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1.1.

Allgemeines
Einzelheiten zum Projekt

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick ist aufgefordert im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens fir den Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserforst* im
Stadtteil Wiedenbriick ein Verkehrsgutachten aufzustellen.

In diesem Zuge ist die Verkehrsentwicklung in Hinblick auf die

Bestandssituation und die sich verandernden Verkehre im Umfeld

des neuen Baugebietes zu prifen und zu beurteilen.
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Bild 1: Lage des Plangebletes

Das Plangebiet befindet sich zwischen dem Baugebiet ,HoltkampstraRe”
und dem stadtischen Waldgebiet ,Stadtholz* sowie dem Eusternbach. Es
wird im Norden vom Burgweg und im Suden von der Holtkampstral3e
begrenzt. Das Gebiet bildet den Lickenschluss zum ,Stadtholz* und liegt
in attraktiver Ortsrandlage.

Das Zentrum von Wiedenbrick liegt etwa 1,3 km entfernt, ein
Nahversorger befindet sich wie Schulen und Kindergéarten in fuBlaufiger
Entfernung.

Vorgesehen ist eine Wohnbebauung in aufgelockerter Bauform
(Uberwiegend Ein- und Zweifamilienhduser, Doppel- und wenige
Mehrfamilienh&auser).
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Bild 2: Gebietsabgrenzung Plangebiet [7] und Erweiterungsflache

Das zu betrachtende Gebiet ist insgesamt etwa 11,7 ha grof3. Im Rahmen
des Bauleitplanverfahrens sollen zundchst ~6,4 ha Baulandflache
entstehen, zukinftig konnen stidwestlich des Plangebietes weitere 1,7 ha
Baulandflache hin zu kommen.

Im Plangebiet Nord kdnnen bis zu 80 Wohneinheiten entstehen, im
sudlichen Plangebiet bis zu 40 Einheiten, die Erweiterungsflache Sud
bietet Raum fir bis zu 30 Wohneinheiten.

Bei den zugrunde gelegten Wohneinheiten handelt es sich um
Maximalannahmen, gerade im nérdlichen Plangebiet ist mit der
Ausweisung grol3erer Baugrundstiicke und damit einer geringeren Anzahl
von Wohneinheiten zu rechnen.
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1.2. Aufgabenstellung

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens ist die verkehrliche ErschlieBung zu
untersuchen. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, auf Grundlage einer
Bestandsanalyse und der Betrachtung von Prognosewerten des
zukinftigen Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit und der Auswirkungen im umgebenen Stral3ennetz zu
bewerten.

Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:
- Verkehrszahlungen im Querschnitt der StralRen
0 Suidring (zwischen Lippstadter Str. und Holtkampstralie.)
0 Sudring (zwischen Holtkampstrafl3e. und Burgweg)
0 Burgweg (in Hohe Einmindung Volmaristrafie)
0 Holtkampstral3e (zwischen Sudring und Kaiserforst)

- Verkehrszdhlungen an den Knotenpunkten im Umfeld des Plangebietes:
o0 Holtkampstral3e / Kaiserforst
0 Burgweg/ Am Eusternbach
0 Holtkampstrafl3e / Am Eusternbach
o Am Eusternbach / Kaiserforst

- Verkehrsuntersuchung

0 Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes

o Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemali
HBS

o0 Prognose des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes

o Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemali
HBS (Prognose Nullfall)

0 Abschatzung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
Plangebiet

0 Variante zur Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Prognose
Planfall)

0 Zusammenfassung, Fazit
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Bestandsanalyse
Analyse Bestandsnetz / Verkehrsbelastung

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden am 25. und 26. 6
bzw. 3. und 4. 9.2014 Querschnittserhebungen am Sidring (Z&hlistellen 1
und 2), Burgweg (3) und der Holtkampstral3e (4) Uber einen Zeitraum von
48 Stunden durch den Kreis Gutersloh mittels Schleifenmessung
durchgefiihrt. Am 30.9. (6:00 — 18:00 Uhr) und 23.10.2014 (6:00 - 9:00,
15:00 — 18:00 Uhr) wurden dartiber hinaus strom- und fahrzeuggenaue
Zahlungen an den Knoten HoltkampstraBe / Kaiserforst, Burg — Am
Eusternbach, Holtkampstralie — Am Eusternbach und Am Eusternbach —
Kaiserforst durchgefuhrt.

Am Knotenpunkt Holtkampstral3e / Kaiserforst wurde dartber hinaus am
4.9.2014 zwischen 6:00 und 18:00 Uhr gezahlt. In der differenzierten
Erfassung der verschiedenen Knotenpunktstréome ist nach verschiedenen
Fahrzeugtypen gemaf HBS unterschieden worden.

Die folgende Grafik zeigt einen Uberblick tiber die Zahlstellen:

e Querschnittszéhlungen o Knotenpunktszahlungen
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Aus den Querschnitts- und Knotenpunktszahlungen an den zuvor
beschriebenen Punkten lassen sich hinreichende und objektive Werte
ablesen, eine weitere Erh6hung der Zahlstellen ist daher nicht erforderlich
und wirde im Umkehrschluss zu Ungenauigkeiten fuhren.

Die Ergebnisse der Verkehrszéhlung sind der Anlage 1 zu entnehmen.
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Die Vertraglichkeit im angrenzenden StralRennetz wird anhand der
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en RASt 06 [6] analysiert.

Die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra3en RASt 06 [6] behandeln
den Entwurf und die Gestaltung von ErschlieBungsstralBen (Kategorie
ES), angebauter Hauptverkehrsstraen (Kategorie HS) und anbaufreier
Hauptverkehrsstraf3en (Kategorie VS) mit plangleichen Knotenpunkten.

Die Einordnung einer zu planenden Stral3e oder einer Stral3e im Bestand
erfolgt Uber die Betrachtung und Abwagung verschiedener
entwurfspragender Nutzungsanspriche. Hierzu gehdren die
Nutzungsanspriche aus den Bereichen FuRRgangerverkehr und
Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV, Kraftfahrzeugverkehr.

MalRgebend fir die Bewertung der Verkehrssituation von
StralR3enverkehrsanlagen sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen. In der RASt 06 sind Hinweise flur die
zulassigen Kfz-Belastungen fir typische Entwurfssituationen bzw.
StralBentypen auf der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der
Spitzenstunde gegeben:

Anbaufreie StraRen 800 - 2.600 Kfz/h
VerbindungsstralRen 800 - 2.600 Kfz/h
Industriestraflen 800 - 2.600 Kfz/h
Gewerbestral3en 400 - 1.800 Kfz/h
Hauptgeschéftsstrallen 800 - 2.600 Kfz/h
Ortliche GeschéftsstraRen 400 - 2.600 Kfz/h
Ortliche EinfahrtstraRen 400 - 1.800 Kfz/h
Dorfliche HauptstraRen 200 - 1.000 Kfz/h
Quartiersstraf3en 400 - 1.000 Kfz/h
SammelstraBen 400 - 800 Kfz/h

Wohnstral3en unter 400 Kfz/h

Wohnwege unter 150 Kfz/h

Die verschiedenen Analyse- und Prognosedaten werden dem zulassigen
Schwellenwert fur WohnstralRen bzw. Sammelstral3en gegentibergestellt.

Die Verkehrsqualitdt der Knotenpunkte wird ebenfalls mit einem
Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] ermittelt.
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Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des
Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird in der
Regel die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen.

Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes
maf3gebend.

Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt wird
fur jeden Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt
(HBS, 2001) [1].

Qualitatsstufen an Knotenpunkten gemafll HBS

Stufe A: mittlere Wartezeit <10 sec

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: mittlere Wartezeit < 20 sec

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
Stufe C: mittlere Wartezeit < 30 sec

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrdomen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung
noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: mittlere Wartezeit <45 sec

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: mittlere Wartezeit > 45 sec

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: mittlere Wartezeit --

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.
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211

maximale Spitzenstundenbelastungen fir den Zeitraum zwischen 6:00
und 8:00 Uhr (Morgenspitze) und zwischen 16:00 und 18:00 Uhr
(Nachmittagsspitze). Fiur die Analyse und Bewertung des
Verkehrsablaufes werden die jeweiligen Spitzenwerte einer Stunde mit
Blick auf die zukunftigen Verkehre weiter betrachtet.

Morgenspitze |Nachmittagsspitze

(Kfz/h) (Kfz/h)
_ : .
_ K :
_ b b
_ b b
HoltkampstraRe
_ : b
Am Eusternbach
_ ) :
_ § i
B 1
Tabelle 1: Analyse Querschnittsbelastungen Spitzenstunden [Kfz/h]
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Die Verkehrsbelastungen liegen in der Analyse deutlich unterhalb der
Schwellenwerte fur Wohnstrafl3en (< 400 Kfz/h), lediglich der Sudring liegt
im Abschnitt zwischen der Lippstadter StrafRe und der Einmindung
HoltkampstralRe am oberen Schwellenrand. Aus der 6rtlichen Situation
(landliche Region), den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und unter
Bertcksichtigung der vorhandenen Stral3enquerschnitte lassen sich
keinerlei Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

Die Berechnungen fur die Spitzenstunden zeigen, dass das
Verkehrsaufkommen an den verschiedenen Knoten leistungsféahig
abgewickelt werden kann. Fir die morgendliche und nachmittagliche
Spitze ergeben sich jeweils gute bis sehr gute Qualitdten des
Verkehrsablaufes (QSV B, QSV A).

Die Verkehrsbelastungen und die zugehérigen Berechnungen zur
Kapazitat und der Verkehrsqualitdt in den untersuchten Spitzenstunden
sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Die ermittelten Spitzenstundenwerte stellen rund 10 % der
Tagesbelastung der einzelnen Stralenquerschnitte dar.
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3.1.

Prognose zur Verkehrserzeugung
Prognose Nullfall Spitzenstunde (Kfz/h)
Fur die Prognose und Bewertung des Verkehrsablaufes werden die

Analysedaten der Spitzenzeiten mit Blick auf eine mdgliche
Verkehrsentwicklung um 10 % erhoht.

Morgenspitze |[Nachmittagsspitze

(Kfz/h) (Kfz/h)
_ ) )
_ ) :
_ b b
_ b b
HoltkampstraRe
_ . B
Am Eusternbach
_ i i
_ i §
R
Tabelle 2: Prognose Nullfall Querschnittsbelastungen Spitzenstunden [Kfz/h]
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Die pauschale Erhohung der Verkehre auf den Prognosehorizont 2030
um 10% schafft zusatzliche Sicherheiten zu den Prognoseannahmen der
Verkehrsuntersuchung [10] zum Sudringausbau (hieraus ergébe sich bei
einer jahrlichen Verkehrszunahme von 0,22 % ein Gesamtanstieg von
3,52 % bis 2030).

Die Verkehrsbelastungen liegen somit auch im Prognose-Nullfall deutlich
unterhalb der Schwellenwerte fir WohnstraRen. Aus der ortlichen
Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und unter
Bertcksichtigung der vorhandenen Stral3enquerschnitte lassen sich
keinerlei Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

4 ,’
S
S -- %
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3.2.

3.2.1

3.2.2

Prognose zur Verkehrserzeugung Plangebiet , Kaiserforst*

Zur Ermittlung der bemessungsrelevanten Verkehre aus dem Plangebiet
werden zwei Methoden herangezogen. Zunachst erfolgt die Abschatzung
auf Grundlage eines Verfahrens aus der EAE 95/98, Anhang 2 [5]. Hier
werden Ansatze zur L=uberschlaglichen Abschétzung des
Verkehrsaufkommens fur geplante Wohngebiete in Orts- und
Stadtrandlagen* genannt. Eine Uberpriifung der sich hieraus ergebenden
Werte erfolgen dann auf Grundlage der Ergebnisse der aktuellen
Verkehrszdhlungen im Bereich des heutigen Siedlungsbereiches am
Kaiserforst / Capitelholz.

Abschatzung nach EAE 85/95

Far  die morgendliche  Spitzenstunde  ermittelt  sich das
Verkehrsaufkommen nach der Formel:

MGS [Kfz/h] = 0,35 x Pkw-Bestand

Der PKW-Bestand wird mit 2 PKW je Wohneinheit [WE] angenommen,
daraus folgt:

MGS [Kkfz/h] = 0,35 x 2 Pkw/WE => 0,7 Kfz/h und WE

Abschéatzung auf Grundlage eines Referenzgebietes

Eded
| T 7
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Aufgrund der derzeit geltenden Verkehrsregelungen kdénnen die nérdlich
der Holtkampstral3e gelegenden Siedlungsbereiche am ,Kaiserforst* und
.Capitelholz“ nur Uber den Knoten ,Holtkampstrale / Kaiserforst"
angefahren werden. Die Bebauung reicht von Einfamilienhdusern und
Doppelhaushélften bis hin zu wenigen Mehrfamilieneinheiten. In diesem
Gebiet finden sich derzeit rund 120 Wohneinheiten.

Der Kaiserforst nimmt damit im Bereich der Einmindung Holtkampstral3e
die maximale Verkehrsbelastung auf. Aus den Verkehrszahlungen ergibt
sich eine Querschnittsbelastung von bis zu 78 Kfz/h, der derzeit
unbefestigte Bereich des Kaiserforstes in Richtung ,Am Eusternbach®
weist eine maximale Belastung von 2 Kfz/h auf.

Das heisst 120 Wohneinheiten erzeugen Verkehre von 80 Kfz/h, daraus
ergibt sich ein Quotient von 0,67 Kfz/h und WE.

Die Werte der EAE sind demnach auf das heutige Verkehrsgeschehen zu
Ubertragen, fur die weiteren Betrachtungen wird dennoch eine Zunahme
des motorisierten Individualverkehrs von 10 % hinterlegt (0,7x1,1 =0,77) .
Gerundet ergibt sich daraus ein Wert von 0,8 Kfz/h und Wohneinheit.
Fur das Wohngebiet ,Kaiserforst® ergeben sich danach folgende
Spitzenwerte fur die Prognosen (einschl. des 10-prozentigen Anstieges
der Verkehre):
Plangebiet Siid (max 40 WE) 40x0,8= 32 Kfz/h

Erweiterungsflache Sid (max 30 WE) 30x0,8= 24 Kfz/h

Plangebiet Nord (max 80 WE) 80x0,8= 64 Kfz/h
Gesamtverkehre aus dem Plangebiet (120 WE) = 96 Kfz/h
Gesamtverkehre (150 WE) = 120 Kfz/h

Bei den zugrunde gelegten Wohneinheiten handelt es sich um
Maximalannahmen, gerade im ndrdlichen Plangebiet ist mit der
Ausweisung grofRerer Baugrundstiicke und damit einer geringeren
Anzahl von Wohneinheiten zu rechnen.
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3.2.3 Analyse Verkehrsverteilung im umliegenden Netz

Aus der Verteilung der heutigen Quell- und Zielverkehre am Knoten
Holtkampstral3e / Kaiserforst bzw. Kaiserforst / Am Eusternbach lasst sich
eine zukunftige Verteilung der Verkehre aus dem Plangebiet ableiten.

Die heutige Verteilung ergibt sich aus den Knotenpunktsz&hlungen am
30. September Uber den gesamten Beobachtungszeitraum von 6:00 —
18:00 Uhr.

Es ergeben sich im Mittel folgende Verteilung der Quell- und Zielverkehr
aus dem Bestandsgebiet Kaiserforst / Capitelholz (gerundet in Prozent):

77 % der Quell- und Zielverkehre benutzen die Holtkampstra3e in
Richtung ,Sudring".

18 % der Quell- und Zielverkehre benutzen die Weiterfihrung des
Kaiserforstes in Richtung ,Lippstadter Straf3e”.

3% der Quell- und Zielverkehre benutzen die Holtkampstral3e bzw.
den nicht ausgebauten Abschnitt des Kaiserforstes um tber die
Stral3e ,Am Eusternbach® in Richtung Bokeler Stral3e zu fahren.

2% der Quell- und Zielverkehre benutzen die Holtkampstral3e bzw.
den nicht ausgebauten Abschnitt des Kaiserforstes um utber die
Stral3e ,Am Eusternbach® in Richtung Burgweg zu fahren.
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Prognosebetrachtungen

Zunachst wird auf Grundlage der ermittelten Querschnittswerte (maximale
Verkehrsbelastung in einer Stunde) der betroffenen Stralenziige im
Umfeld des Plangebietes eine  Einschatzung zur Entwicklung der
Verkehrsqualitat und —kapazitdt vorgenommen. Hierbei wird ohne
Bertcksichtigung eines verkehrlichen Konzeptes des Plangebietes
zunachst eine Worst-Case-Betrachtung erstellt, d.h. die
Prognoseverkehre des Plangebietes (maximal 120 PKW/h, siehe 3.2.2)
werden auf den jeweils zu betrachtenden Stra3enquerschnitt konzentriert.

Die Vertraglichkeit im angrenzenden StralRennetz wird anhand der
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en RASt 06 [6] analysiert.

Die Verkehrsqualitdt der Knotenpunkte wird ebenfalls mit einem
Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] ermittelt.

a

Bild 4a: ,

Im Vorgriff ist hier zu erwahnen, dass sich aus dieser grundséatzlichen
Betrachtung nach RASt und HBS keine negativen Auswirkungen auf die
BestandsstraRen ableiten lassen. Lediglich der westliche Abschnitt des
Sudrings erreicht in der Worst-Case-Betrachtung die Werte einer
SammelstraRe (> 400 Kfz/h), alle Gbrigen Stralenabschnitte lassen sich
als Wohnstraf3en klassifizieren.

In einem zweiten Schritt erfolgt unter 4.2 eine dezidiertere
Variantenbetrachtung zur ErschlieBung des Planraumes und der sich
daraus ableitenden Verkehrsflisse. Hier werden neben den
Auswirkungen neuer VerknlUpfungspunkte mit dem Bestandsnetz auch
Moglichkeiten zur Lenkung zukinftiger Verkehre bzw. Umlenkung von
Bestandsverkehren mit dem Ziel einer moglichst stérungsarmen
ErschlieBung des Plangebietes untersucht.
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Auswirkungen auf das umliegende Stral’ennetz

Auch in der Worst-Case-Annahme, dass sich die gesamten Verkehre auf
einen StraRenzug konzentrieren, lassen sich fur den Verkehrsfluss aus
der drtlichen Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen und
unter Bericksichtigung der vorhandenen Straf3enquerschnitte keinerlei
Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten:

Sudring

Bild 6: Blickrichtung Lippstédter StraRe Bild 7: Blickrichtung Burgweg

Der Sudring weist in den betrachteten Abschnitten hochbordgefiihrte
Gehwege bei Fahrbahnbreiten zwischen 5,50 m und 7,00 m auf. Es gilt
die innerdrtliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Diese Randbedingungen erlauben sowohl die Zuordnung zum StralRentyp
.~Sammelstrale als auch dem Typ ,Wohnstrae* gemalR RASt 06,
aufgrund seiner Lage im vorhandenen Stral3ennetz Ubernimmt der
Sidring die Funktionen einer ,Sammelstral3e“..

In der Prognose liegt die Verkehrsbelastung bei bis zu 382 Kfz in der
Spitzenstunde, in der Worst-Case Betrachtung erhoht sich der Wert
demnach auf rund 500 Kfz/h. Nach RASt 06 erfolgt damit die Einordnung
als ,SammelstrafRe*.

Fur den Verkehrsfluss lassen sich aus der Bestandssituation und den
spitzenstindlichen Belastungszahlen keine Qualitats- bzw.
Kapazitatsdefizite ableiten. Ein rechnerischer Nachweis des Knotens
Siudring / HoltkampstraRe ergibt in der Prognosebetrachtung unter
Berlcksichtigung der Plangebietsverkehre weiterhin einen sehr guten
Verkehrsablauf (QSV A).

Die zusatzlichen Verkehre kdnnen auch in der Worst-Case-Betrachtung
problemlos Uber den Sudring geflihrt werden.
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Burgweg

Bild 8: Blickrichtung Capitelholz Bild 9: Blickrichtung Sudring

Der Burgweg ist noch nicht endgultig ausgebaut worden, die derzeitige
Asphaltflache weist eine Breite von ~ 4,50 m auf, Nebenanlagen gibt es
nicht. Die Breite der zur Verfigung stehenden Verkehrsflache betragt
etwa 10 m. Ein zukinftiger, den Nutzungsanspriichen gentgender
Ausbau (u.a. Begegnungsfall LKW / PKW) ist vor diesem Hintergrund
moglich.

Der Burgweg ist zwischen Sudring und der Einmindung ,Am
Eusternbach” Teil einer Tempo 30-Zone.

Diese Randbedingungen erlauben sowohl die Zuordnung zum StralRentyp
~Sammelstrale” als auch dem Typ ,WohnstraRe* gemafl RASt 06.

In der Prognose liegt die Verkehrsbelastung bei rd. 80 Kfz in der
Spitzenstunde, in der Worst-Case Betrachtung erhoht sich der Wert
demnach auf rund 200 Kfz/h.

Nach RASt 06 kdnnte damit die Einordnung als ,WohnstraRe* erfolgen,
aufgrund seiner Lage im vorhandenen StralBennetz Ubernimmt der
Burgweg die Funktionen einer ,Sammelstraf3e*.

Fiar den Verkehrsfluss lassen sich aus der Bestandssituation und den
spitzenstindlichen Belastungszahlen keine Qualitats- bzw.
Kapazitatsdefizite ableiten.

Die zusatzlichen Verkehre kdnnen auch in der Worst-Case-Betrachtung
problemlos tber den Burgweg abgewickelt werden.
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HoltkampstraRe

Bild 10: Blickrichtung Kaiserforst Bild 11: Blickrichtung Suidring

Bild 12: Blickrichtung Kaiserforst Bild 13: Blickrichtung Am Eusternbach

Die Holtkampstral3e ist bei einer Verkehrsraumbreite von ~ 10,00 m als
Mischverkehrsflache bzw. Flache mit weicher Separation ausgebaut, der
Ausbau endet derzeit auf Hohe der Haus Nummer 42, bis zur
Einmindung ,Am Eusternbach* besteht eine etwa 3,00 m breite
Asphaltfahrbahn. Die notwendigen Breiten fur die Begegnungsfalle PKW /
PKW bzw. LKW / PKW (z.T. unter Nutzung des uberfahrbaren
Seitenstreifens) stehen zur Verfigung.

Die Holtkampstra3e ist zwischen Sudring und der Einmindung ,Am
Eusternbach” Teil einer Tempo 30-Zone.

Diese Randbedingungen erlauben die Zuordnung zum StralRentyp
~Wohnstral3e“ gemaR RASt 06.

In der Prognose liegt die Verkehrsbelastung bei rd. 120 Kfz in der
Spitzenstunde, in der Worst-Case Betrachtung erhoéht sich der Wert
demnach auf rund 240 Kfz/h.

Nach Abschnitt 5.1.2 der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
[RASt 06, 6] konnen Verkehrsraume im Mischprinzip (bzw. weiche
Separation) bei Verkehrsmengen unter 400 Kfz/h und zuléssigen
Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h oder weniger angelegt werden.
Nach RASt 06 kann damit die Einordnung als ,Wohnstra3e* erfolgen.

Fur den Verkehrsfluss lassen sich aus der Bestandssituation und den
spitzenstindlichen Belastungszahlen keine Qualitats- bzw.
Kapazitatsdefizite ableiten.

Die zusatzlichen Verkehre kdnnen auch in der Worst-Case-Betrachtung
problemlos Uber die Holtkampstral3e abgewickelt werden.
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Kaiserforst

Bild 14: Blickrichtung Capitelholz Bild 15: Blickrichtung Capitelholz
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Bild 16: Blickrichtung Am Eusternbach Bild 17: Blickrichtung Lippstadter Str.

Der Kaiserforst ist bei einer Verkehrsraumbreite von ~ 7,50 — 8,00 m als
Mischverkehrsflache ausgebaut, die Breite der ,Fahrbereiche” betragen in
der Regel 5,50 m. Die notwendigen Breiten fur die Begegnungsféalle PKW
/ PKW bzw. LKW / PKW stehen zur Verfiigung.

Der Kaiserforst ist als ,Verkehrsberuhigter Bereich* ausgewiesen.

Diese Randbedingungen erlauben die Zuordnung zum StralRentyp
~Wohnstral3e“ gemaR RASt 06.

In der Prognose liegt die Verkehrsbelastung zwischen dem Knoten
Holtkampstrafe und der Einmiindung Capitelholz bei rd. 110 Kfz in der
Spitzenstunde, in der Worst-Case Betrachtung erhoht sich der Wert
demnach auf rund 230 Kfz/h.

Nach Abschnitt 5.1.2 der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
[RASt 06, 6] konnen Verkehrsrdume im Mischprinzip (bzw. weiche
Separation) bei Verkehrsmengen unter 400 Kfz/h und zuléassigen
Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h oder weniger angelegt werden.
Nach RASt 06 kann damit die Einordnung als ,Wohnstra3e* erfolgen.

Fur den Verkehrsfluss lassen sich aus der Bestandssituation und den
spitzenstindlichen Belastungszahlen keine Qualitats- bzw.
Kapazitatsdefizite ableiten.

Die zusatzlichen Verkehre kdnnen auch in der Worst-Case-Betrachtung
problemlos Uber den Kaiserforst abgewickelt werden.
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Da Verkehrsteilnehmern Uber langere Stral3enabschnitte nicht zuzumuten
ist, Schrittgeschwindigkeiten einzuhalten, ist die Ausweisung von
verkehrsberuhigten Bereichen auf kiirzere StralRenzige zu beschranken.
Die Lange des Streckenabschnittes sollte Uberschaubar bleiben, um die
Akzeptanz zu erhalten.

Inwieweit dieser Sachverhalt Auswirkungen fir die ErschlieBung des
Plangebietes Uber den Kaiserforst haben kann, ist in der nachfolgenden
Variantenbetrachtung (unter 4.2) weiter zu untersuchen.

Am Eusternbach

Bild 18: Blickrichtung Burgweg Bild 19: Blickrichung Holtkampstralie

Die StralRe Am Eusternbach ist derzeit als landwirtschaftliche Wegeflache
mit einer Asphaltfahrbahn von ~3,00 m und einer Kopfbreite von 4,50m
(Begegnungsfall PKW / PKW) ausgebaut.

In der Prognose liegt die Verkehrsbelastung bei rd. 25 Kfz in der
Spitzenstunde. Auf Grundlage der derzeitigen Verteilung der Verkehre
aus dem bestehenden Siedlungsraum lasst sich auch fir die zukinftige
Nutzung der Strale Am Eusternbach (auf3erhalb des Plangebietes) keine
signifikante  Zunahme der Verkehrszahlen und damit verbundene
Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite ableiten.

Mit Hinweis auf die folgenden Varianten zur Verkehrsverteilung und -
lenkung wird hier auf eine ,Worst-Case“-Betrachtung verzichtet.

Seite 22 von 52...



Stadt Rheda-Wiedenbrtck
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 395 ,,Kaiserforst*

4.2. Prognose Planfall 1 ZentralerschlieBung Kaiserforst

Dem Planfall 1 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Zentrale ErschlieBung Uber Kaiserforst

Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Stral3e ,Am Eusternbach“ wird in Richtung Burgweg nur als
Geh-Radweg-Verbindung angeschlossen

Hieraus ergeben sich die zusatzlichen Belastungen fur die Spitzenstunde
in Kfz/h fur den Prognose Planfall 1:

7\ 9N 5
Bild 20: Prognose Planfall 1 [Kfz/h]
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Im Planfall 1 werden rund 75 % der zukiinftigen Verkehre (ber den
Kaiserforst in Richtung Holtkampstrale abgewickelt. Aus 4.1 ergeben
sich daraus zunachst keine negativen Entwicklungen.

Die Auswirkungen auf den ,verkehrsberuhigten Bereich* sind an dieser
Stelle naher zu beleuchten: Da Verkehrsteilnehmern Uber langere
Strallenabschnitte  nicht zuzumuten ist, Schrittgeschwindigkeiten
einzuhalten, ist die Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen auf
kirzere  Strallenzige zu beschranken. Die Lange  des
Streckenabschnittes sollte Uberschaubar bleiben, um die Akzeptanz zu
erhalten.

In der heutigen Situation betragt die maximale Fahrtstrecke zwischen
dem Knoten HoltkampstralRe / Kaiserforst (Beginn des verkehrsberuhigten
Bereiches) bis in Siedlungsbereich Capitelholz rund 350 m, die Lange des
ausgebauten Kaiserforstes betragt rund 300 m, fir den Planfall 1 ergeben
sich Fahrstrecken bis zu 700 m.

Die heutigen Langen sind grundsatzlich als vertrglich einzustufen,
wahrend die zukiinftigen Wegeldngen eindeutig zu grof3 sind.

Zur Umsetzung des Planfall 1 ist demnach die Ricknahme der
Festsetzung des ~verkehrsberuhigten Bereiches” far den
Bestandsabschnitt Kaiserforst mafigebend, die Ausweisung als Tempo
30- Zone ist aufgrund der Bestandssituation erforderlich.

In diesem Zusammenhang wurde bereits bei der Aufstellung und in der
Begriindung des zugehérigen Bebauungsplan Nr. 331 ,HoltkampstraRe*
eine Plankonzeption verfolgt, die von einer zentralen Achsenbildung
ausgeht:

,Grundgertust der ErschlieBung sind HoltkampstraRe und Planstral’e A
(heute Kaiserforst), die die Anbindung Uber Sidring und Lippstadter
Stral3e sowie die Ostliche Erweiterung vorbereiten® [8].

Hieraus ergibt sich der eindeutige Hinweis auf eine Erschliel3ungsfunktion
des Kaiserforstes, die eine Ausweisung , Tempo 30-Zone* rechtfertigt.

Fur die ebenfalls betroffenen StralRenziige ,HoltkampstraRe“ und ,Am
Eusternbach” ergeben sich aus dem diesem Planfall keine Qualitats- bzw.
Kapazitatsdefizite.

Insbesondere entsteht kein Erfordernis zum Ausbau der Strafle ,Am
Eusternbach” im Abschnitt Holtkampstrale — Kaiserforst (Anschluss
Plangebiet). Hier ist in der weitergehenden Planung abzuwagen,
inwieweit der motorisierte Verkehr aus diesem Abschnitt heraus
genommen werden soll.

Der Planfall 1 unterbricht auch die Verbindungen Bokeler Stral3e —
Burgweg bzw. Holtkampstral3e — Burgweg. Die heutigen (Durchgangs-)
Verkehre (maximal 23 Kfz in der Spitzenstunde werden aus/ in Richtung
Suden Wege uber die B 61 / Umgehungsstral3e oder die Lippstadter
Stral3e suchen. Die geringen Verkehre aus dem naheren Siedlungsraum
werden in erster Linie Uber Sidring und Burgweg ausweichen. Die
Verlagerung der Verkehre ist grundsétzlich als unkritisch einzustufen.

Am Knoten Holtkampstral3e / Kaiserforst treten in der Summe bis zu 110
Kfz/h zusatzlich auf, im weiteren Verlauf nutzen davon ~90 Kfz die
Holtkampstrafl3e aus/in Richtung Sudring. Hieraus ergeben sich ebenfalls
keine verkehrlichen Defizite.

Da sich Uber 90% der erzeugten Verkehre auf HoltkampstralRe und
Kaiserforst bewegen werden, kann fir den Planfall 1 allerdings nicht von
einer gleichgewichtigen Verteilung der Quell- und Zielverkehre
gesprochen werden.
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4.2.1. Prognose Planfall 1.1

Dem Planfall 1.1 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tuber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fir den Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit
wird aufgrund der Lagegunst etwa 40% der Verkehre aus dem
nordlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren = 25 Kfz/h,
hinzu kommen geringfiigige Quell- und Zielverkehre aus dem
sidlichen Bereich (5 Kfz)

Hieraus ergeben sich die zusétzlichen Belastungen fur die Spitzenstunde
in Kfz/h fur den Prognose Planfall 1.1:

N\ N
Bild 21: Prognose Planfall 1.1 [Kfz/h]
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Im Planfall 1.1 werden rund 50 % der zukinftigen Verkehre tber den
Kaiserforst in Richtung Holtkampstrale abgewickelt, die Entlastung
gegenuber dem Planfall 1 ergibt sich Uber den zusatzlichen Anschluss in
Richtung Burgweg.

Der Verkehr verteilt sich gegentiber dem Planfall 1 eindeutig homogener,
allerdings liegt die Hauptlast weiterhin auf dem verkehrsberuhigten
Abschnitt des Kaiserforsts.

Holtkampstraf3e und Burgweg sind aufgrund der zur Verfigung stehenden
Verkehrsflachen jederzeit in der Lage die anfallenden Verkehre schadlos
abzuleiten.

Durch die Offnung in Richtung Burgweg wird die im Planfall 1
unterbrochene Verbindung zwischen Holtkampstrale und Burgweg
wieder hergestellt, dass fuhrt in der Folge zu einer Verlagerung der
heutigen Bestandsverkehre (max. 23 Kfz/h) in das Plangebiet, ein Teil
dieser Verkehre aus dem siedlungsnahen Bereich wird in der Folge auch
den Kaiserforst als Verbindung in/aus Richtung Burgweg nutzen. Darlber
hinaus wird es aber auch Verschiebung dieser Verkehre in Richtung
Sudring / Burgweg geben. Fir den Kaiserforst wird es zu zuséatzlichen
Verkehre in einer GréRenordnung von 5 bis maximal 10 Fahrzeugen in
der Spitzenstunde kommen

Die oben beschriebenen Defizite des Planfalls 1 haben weiter Bestand.
Die Strale ,Am Eusternbach” ist zwischen dem Anschluss des
Plangebietes und dem Burgweg mindestens fiir den Begegnungsfall PKW
/ PKW auszubauen. Aufgrund der beengten oOrtlichen Situation ist flr
FuRganger und Radfahrer eine alternative Fihrung Uber eine vorhandene
Wegeparzelle in die weitergehenden Planungen einzubeziehen.

Alternative Filhrung
fur FuRganger
und Radfahrer

2

Ausbau
,Am Eusternbach”
erforderlich

Bild 22: Anbindung—Am Eusternbach / Bhrgweg
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Um die Qualitat und damit die Akzeptanz der Anbindung in Richtung
Burgweg weiter zu erhéhen, ist aus unserer Sicht die Mdglichkeit einer
alternativen Lage dieses Anschlusses (noch einmal) zu prufen (Bild 22).

Alternative
Anbindung
Burgweg

Bild 23: Alternative Anbindung Burgweg

Fiur diesen Fall ist aufgrund der Lagegunst der neuen Anbindung mit
einem Anstieg der Quell- und Zielverkehre aus dem Plangebiet aus/in
Richtung Burgweg auf ~ 50 Kfz/h zu rechnen. Fir den Kaiserforst
bedeutet diese eine Entlastung in gleicher Gr6Renordnung auf dann
“noch* 50 zusatzliche Kfz in der Spitzenstunde.

Fir den Burgweg ergeben sich wie unter 4.1 beschrieben keine
weitergehenden Erfordernisse bzw. Defizite.
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4.2.2. Prognose Planfall 1.2

Dem Planfall 1.2 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tuber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fir den Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit
werden aufgrund der Lagegunst etwa 40% der Verkehre aus dem
nordlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren = 25 Kfz/h,
hinzu kommen geringfiigige Quell- und Zielverkehre aus dem
sidlichen Bereich (5 Kfz)

Das Plangebiet Sid erhalt einen direkten Anschluss an die
HoltkampstralRe

Hieraus ergeben sich die zusétzlichen Belastungen fur die Spitzenstunde
in Kfz/h fur den Prognose Planfall 1.2

N\ & - “
Bild 24: Prognose Planfall 1.2 [Kfz/h]

Y
«ﬁ.
/E

I il

S

ROVER

M BERATENDE INGENIEURE VBI

Seite 28 von 52...



Stadt Rheda-Wiedenbrick RdVE R

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 395 , Kaiserforst* M BERATENDE INGENIEURE VBI

Im Planfall 1.2 werden lediglich ein Finftel der zukinftigen Verkehre tber
den Kaiserforst in Richtung Holtkampstrale abgewickelt, die weitere
Entlastung gegeniiber dem Planfall 1.1 ergibt sich aus dem Anschluss
des sudlichen Plangebietes an die Holtkampstral3e.

Die Bedeutung der HoltkampstraRe nimmt deutlich zu, der Bereich dstlich
der Einmindung Kaiserforst wird rund 50 % der neu erzeugten Verkehre
abwickeln. Der heute noch nicht ausgebaute Bereich ist entsprechend
den Anforderungen an eine Tempo 30- Zone auszubauen.

Fur die HoltkampstraRe ergeben sich wie unter 4.1 beschrieben keine
weitergehenden Erfordernisse bzw. Defizite.

Die unter 1 beschriebenen Defizite im Bereich Kaiserforst bezuglich der
Ausweisung als ,verkehrsberuhigter Bereich* tragen fiir diesen Planfall
nicht mehr, da infolge der Anbindung an die Holtkampstral3e in
Verbindung mit einer Einstufung als Tempo 30-Zone fur die
durchgehenden Verbindung HoltkampstralRe - Burgweg eine alternative
Fuhrung gegeben ist. Besondere Bedeutung kommt in diesem Planfall der
Gestaltung des zentralen Knotens im Plangebiet zu. Hier ist zum einen
eine Zasur innerhalb der Verbindung zu setzen, auf der anderen Seite
sind entsprechende ,bauliche Widerstande* einzusetzen, die ein
AbflieRen des Verkehrs i(ber den verkehrsberuhigten Kaiserforst
unattraktiv machen. Eine Ausdehnung des Verkehrsberuhigten Bereiches
.Kaiserforst" auf eine Lange von 400 m scheint in diesem Zusammenhang
vertrdglich. Von der neuen Hauptverbindung abgehende Wohnstraf3en
kénnen fir diesen Planfall ebenfalls als ,Verkehrsberuhigte Bereiche*
eingestuft werden.

Die Offnung der Verbindung HoltkampstraRRe - Burgweg fiihrt in der Folge
zu einer Verlagerung der heutigen Bestandsverkehre (max. 23 Kfz/h)
auch in das sidliche Plangebiet, ein Teil dieser Verkehre aus dem
siedlungsnahen Bereich wird weiterhin den Kaiserforst als Verbindung
infaus Richtung Burgweg nutzen. Daruber hinaus wird es aber auch
Verschiebung dieser Verkehre in Richtung Sudring / Burgweg geben.

Fur die Stral3e ,Am Eusternbach” und ,Burgweg” gelten die Anmerkungen
aus den oben beschriebenen Planféllen. Auch hier ist insbesondere auf
die Prufung eines alternativen Anschlusses an den Burgweg hinzuweisen.

Die Forderung nach einer gleichmaligeren Verteilung der Verkehre und
Ableitung Uber kurze Wege auf leistungsfahigere® Querschnitte
(HoltkampstraRe, Burgweg) wird durch diese Variante fast vollstandig
erfullt.
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4.2.3. Prognose Planfall 1.3

Dem Planfall 1.3 liegen folgende Annahmen zugrunde:

NGBS .
Bild 25: Prognose Planfall 1.3 [Kfz/h]

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tuber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Stral’e Capitelholz wird Uber einen vorhandenen Stich in
Richtung Plangebiet getffnet, damit werden aufgrund der
Lagegunst etwa 20 Kfz/h aus dem Bereich Nord diese
Verkehrsbeziehung nutzen

Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fur den Begegnungsfall PKW / PKW ausgebaut, damit
werden aufgrund der Lagegunst ~20 Kfz aus dem nérdlichen
Bereich in Richtung Burgweg abfahren, hinzu kommen
geringfugige Quell- und Zielverkehre aus dem sudlichen Bereich
(5 Kfz)

Das Plangebiet Sid erhalt einen direkten Anschluss an die
HoltkampstralRe

ROVER
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Im Planfall 1.3 wird Uber eine vorhandene StralRenparzelle (Breite 5,50 m)
ein Anschluss an die Strale ,Capitelholz® geschaffen. Die Stral3e
~capitelholz* weist bei einer Verkehrsraumbreite von 5,50 - 8,00 m eine
ahnliche Gestaltung als Mischverkehrsflache auf wie der ,Kaiserforst".

Bild 26: Blickrichtung Burgweg Bild 27: Vorh. Stich Richtung Plangebiet

Die heutige Verkehrsfuhrung (keine Durchfahrt zum Burgweg, nur eine
Anbindung an den Kaiserforst) bleibt bestehen.

Im Capitelholz wird der Verkehr aus bzw. in Richtung Kaiserforst eine
Starke von ~20 zusétzlichen Kfz in der Spitzenstunde erreichen, durch die
.Kurzeren* Wege wird sich der Anteil der Verkehre Uber den 06stlichen
Abschnitt des Kaiserforstes verringern.

Fur die StralRe ,Capitelholz“ sind aufgrund der Bestandssituation nur
geringe QualitdtseinbuBen fur die 5,50 m breiten Mischflachen zu
erwarten. Mit der Einbeziehung dieses StralRenzuges werden aber
gegenuber den bisher betrachteten Planféllen neue ,Betroffenheiten”
geschaffen.

Fur HoltkampstraRe, Kaiserforst und Burgweg ergeben sich nahezu
gleiche Belastungszahlen. Die Festsetzung des ,verkehrsberuhigten
Bereiches" kann bestehen bleiben. Gegentiber dem Planfall 1.2 steigt die
Zahl der zusatzlichen Verkehre auf dem Kaiserforst zwischen
~capitelholz* und ,Holtkampstral3e* wieder an.

Fur die StralRenziige Holtkampstral3e, ,Am Eusternbach“ und ,Burgweg
gelten die Anmerkungen aus den oben beschriebenen Planféllen.

Eine Verbesserung gegenuber der Variante 1.2 ist nicht zu erkennen,
neben einer hoheren Belastung auf dem Kaiserforst werden durch
Anbindung des Capitelholz weitere Betroffenheiten geschaffen.

Eine Offnung des Capitelholz in Richtung Burgweg wird mit Blick auf
geltende Rechte aus dem Bebauungsplan Nr. 331 ,Holtkampstraf3e“, 1.
Anderung [9] nicht untersucht.
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4.2.4. Prognose Planfall 1.4

Dem Planfall 1.4 liegen folgende Annahmen zugrunde:

)N B .
Bild 28: Prognose Planfall 1.4 [Kfz/h]

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tuber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre nutzen eine zukiinftige
Anbindung an die Holtkampstral3e

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Der vorh. Anschluss Capitelholz wird fir die ErschlieRung von
etwa 18 Wohneinheiten (=15 Kfz/h) genutzt, ein Anschluss des
Ubrigen Teilgebietes Nord erfolgt nicht

Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fur den Begegnungsfall PKW / PKW ausgebaut, damit
werden aufgrund der Lagegunst ~20 Kfz aus dem verbleibenden
nordlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren, hinzu kommen
geringfugige Quell- und Zielverkehre aus dem sudlichen Bereich
(5 Kfz)

Das Plangebiet Sid erhalt einen direkten Anschluss an die
HoltkampstralRe

ROVER
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Wie im Planfall 1.3 wird Uber eine vorhandene Stral3enparzelle (Breite
5,50 m) ein Anschluss an die Stral3e ,Capitelholz* geschaffen Gegenuber
dem Planfall 1.3 werden im Planfall 1.4 lediglich ~18 Wohneinheiten des
Plangebietes an die Stral3e ,Capitelholz* angeschlossen, hierbei wird der
Breite des vorhandenen StralRenraumes im ,Capitelholz“ Rechnung
getragen und ,Durchfahrtsverkehre® aus den ubrigen Planraumen
vollstdandig vermieden. Die Ubrigen Verdnderungen in der
Verkehrsfuihrung bleiben bestehen.

Fur den ,Kaiserforst® bringt dieser Planfall eine leichte Abnahme der
Neuverkehre gegentiber dem Planfall 1.3 mit sich.

Fur die StraBenziige HoltkampstralRe, ,Am Eusternbach“ und ,Burgweg
gelten die Anmerkungen aus den oben beschriebenen Planfallen.

Die Forderung nach einer gleichmaliigeren Verteilung der Verkehre und
Ableitung Uber kurze Wege auf leistungsfahigere® Querschnitte
(HoltkampstraBe, Burgweg) wird auch durch diese Variante fast
vollstandig erfullt. Im ,Capitelholz* werden zusatzliche Verkehre erzeugt,
die aber aufgrund ihrer ,festen® GrolRenordnung als unschadlich
bezeichnet werden kdnnen.
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4.3.

Prognose Planfall 2 Sackgassenldsung Kaiserforst

Dem Planfall 2 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Ubrigen
Plangebietsflachen sind nur tber ein Geh-Radwegverbindung zu
erreichen, Aus dem Plangebiet Nord werden damit maximal 20
Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) Gber den Kaiserforst erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukunftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Stral3e ,Am Eusternbach“ wird in Richtung Burgweg nur als
Geh-Radweg-Verbindung angeschlossen

Hieraus ergeben sich diese zusétzlichen Belastungen fir die
Spitzenstunde in Kfz/h fir den Prognose Planfall 2:

NGV .
Bild 29: Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

ROVER
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Die Verlangerung des ,Kaiserforstes* um rund 80 m und der Abbindung
gegeniber den Ubrigen Plangebieten muss mit dem Bau einer
Wendeanlage am Ende des ErschlielBungsstiches einhergehen.

Aufgrund der Sackgassenlage erhdht sich der Verkehr auf dem
Kaiserforst in der Spitzenstunde um ~20 Kfz, da lediglich die direkt am
Kaiserforst entstehenden Wohneinheiten hinzukommen.

Die Festsetzung des ,verkehrsberuhigten Bereiches" kann vor dem
Hintergrund der geringfiigigen Verlangerung bestehen bleiben.

Fur die StralRe ,Am Eusternbach® zwischen Anschluss Kaiserforst
(Plangebiet) und Holtkampstral3e bedeutet dieser Planfall allerdings eine
erhebliche Zunahme der Verkehre, die einen Ausbau der heute lediglich 3
m breit befestigten Wegetrasse unbedingt mit sich bringen wird, gleiches
gilt fir den heute nicht ausgebauten Abschnitt der Holtkampstralle.

Da die StralRe ,Am Eusternbach” die Schnittstelle zum angrenzenden
Landschaftsraum darstellt und nur fir den einseitigen Anbau bestimmt ist,
ist dieser Planfall aus unserer Sicht nicht weiter zu verfolgen.

ROVER
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4.3.1. Prognose Planfall 2.1

Dem Planfall 2.1 liegen folgende Annahmen zugrunde:

N\ SN g
Bild 30: Prognose Planfall 2.1 [Kfz/h]

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Ubrigen
Plangebietsflachen sind nur tber ein Geh-Radwegverbindung zu
erreichen, Aus dem Plangebiet Nord werden damit maximal 20
Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) Gber den Kaiserforst erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukunftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fir den Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit
wird aufgrund der Lagegunst etwa 30 Kfz/h in Richtung Burgweg
abfahren

Gegenuber dem Planfall 2 ergeben sich durch den zusatzlichen
Anschluss Burgweg nur geringfligige Entlastungen im Bereich der Stral3e
»~Am Eusternbach* und der HoltkampstraRe. Dieser Planfall ist aus den
zuvor genannten Griinden ebenfalls nicht weiter zu verfolgen.
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4.3.2. Prognose Planfall 2.2

Dem Planfall 2.2 liegen folgende Annahmen zugrunde:

INCREN .
Bild 31: Prognose Planfall 2.2 [Kfz/h]

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Ubrigen
Plangebietsflachen sind nur tber ein Geh-Radwegverbindung zu
erreichen, Aus dem Plangebiet Nord werden damit maximal 20
Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) Gber den Kaiserforst erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukunftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fir den Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit
wird aufgrund der Lagegunst etwa ein Drittel der Verkehre aus
dem nordlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren = 30 Kfz/h
Das Plangebiet Sid erhalt einen direkten Anschluss an die
HoltkampstralRe

ROVER
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Fur den Planfall 2.2 ergibt sich wie im Planfall 1.2 nur eine geringflgige
Belastung fur die Strale ,Am Eusternbach®. Die Hauptlast der
zusatzlichen Verkehre (~ 50 %) wird Uber die HoltkampstralRe
abgewickelt. Diese zusétzlichen Belastungen werden mit Verweis auf die
Worst-Case-Betrachtung unter 4.1 als unkritisch eingestuft. Der heute
noch nicht ausgebaute Bereich ist entsprechend den Anforderungen an
eine Tempo 30 - Zone auszubauen.

Die StralRe ,Am Eusternbach“ ist zwischen dem Anschluss des
Plangebietes und dem Burgweg mindestens fiir den Begegnungsfall PKW
/ PKW auszubauen. Aufgrund der beengten oOrtlichen Situation ist flr
FuRganger und Radfahrer eine alternative Fihrung tber eine vorhandene
Wegeparzelle in die weitergehenden Planungen einzubeziehen. (Bild 21)
Um die Qualitat und damit die Akzeptanz der Anbindung in Richtung
Burgweg weiter zu erhthen, ist aus unserer Sicht die Moglichkeit eines
alternativen Lage dieses Anschlusses (noch einmal) zu prifen (Bild 22).
Fur den Burgweg ergeben sich wie unter 4.1 beschrieben keine
weitergehenden Erfordernisse bzw. Defizite.

Fur die Stral3e ,Am Eusternbach® und ,Burgweg” gelten die Anmerkungen
aus den oben beschriebenen Planfallen. Auch hier ist insbesondere auf
die Prufung eines alternativen Anschlusses an den Burgweg hinzuweisen.

Die Forderung nach einer gleichmafligeren Verteilung der Verkehre und
Ableitung Uber kurze Wege auf leistungsfahigere® Querschnitte
(HoltkampstraRe, Burgweg) wird auch durch diese Variante fast
vollstandig erfillt, die hier beschriebene Abbindung des Kaiserforstes
erscheint allerdings mit Blick auf die Ergebnisse des Planfalls 2.2 als nicht
erforderlich.
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4.3.3. Prognose Planfall 2.3

Dem Planfall 2.3 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Ubrigen
Plangebietsflachen sind nur tber ein Geh-Radwegverbindung zu
erreichen, Aus dem Plangebiet Nord werden damit maximal 20
Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) Gber den Kaiserforst erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sad flieRen lediglich die direkt tber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] uber
den Kaiserforst ab, die tubrigen Verkehre (= 20 Kfz/h nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Stral’e Capitelholz wird Uber einen vorhandenen Stich in
Richtung Plangebiet getffnet, damit werden aufgrund der
Lagegunst etwa 20 Kfz/h aus dem Bereich Nord diese
Verkehrsbeziehung nutzen

Die StraRe ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fur den Begegnungsfall PKW / PKW ausgebaut, damit
werden aufgrund der Lagegunst ~20 Kfz aus dem nérdlichen
Bereich in Richtung Burgweg abfahren, hinzu kommen
geringfugige Quell- und Zielverkehre aus dem sudlichen Bereich
(5 Kfz)

Das Plangebiet Sid erhalt einen direkten Anschluss an die
HoltkampstralRe

ROVER
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Bild 32: Prognose Planfall 2.3 [Kfz/h]

Mit der (")ffnung der StralRe ,Capitelholz” und den damit verbundenen
MalBnahmen (vgl. Planfall 1.3) geht eine zuséatzliche Belastung des
Kaiserforstes von 40 Kfz/h gegenuber dem heutigen Zustand einher.
Kaiserforst und HoltkampstralRe werden nahezu gleichwertig mit bis zu 40
Kfz in der Spitzenstunde belastet. Trotz der signifikanten Zunahme der
Verkehrszahlen auf Capitelholz und Holtkampstral3e lassen sich daraus
keine Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite fur diese Stral3enziige ableiten.
Der Burgweg wird mit bis zu 25 zuséatzlichen Kfz in der Spitzenstunde
belastet.

Daruber hinaus gelten die Anmerkungen zu Planfall 1.3.

Fir den Kaiserforst ergibt sich eine gegenutiber den Planféallen 1.3 und 2.2
hohere Belastung.

Eine Verbesserung gegentber der Variante 2.2 ist nicht zu erkennen,
neben einer hoheren Belastung auf dem Kaiserforst werden durch
Anbindung des Capitelholz weitere Betroffenheiten geschaffen.

ROVER

M BERATENDE INGENIEURE VBI

Seite 40 von 52...



Stadt Rheda-Wiedenbrtck
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 395 ,,Kaiserforst*

4.3.4. Prognose Planfall 2.4

Dem Planfall 2.4 liegen folgende Annahmen zugrunde:

INC B 5
Bild 33: Prognose Planfall 2.4 [Kfz/h]

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Der Kaiserforst wird um ~90 m verlangert, die Ubrigen
Plangebietsflachen sind nur tber ein Geh-Radwegverbindung zu
erreichen, Aus dem Plangebiet Nord werden damit maximal 20
Wohneinheiten (= 16 Kfz/h) Gber den Kaiserforst erschlossen

Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre nutzen eine zukiinftige
Anbindung an die Holtkampstral3e

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
Die Strale ,Am Eusternbach® wird in Richtung Burgweg
mindestens fir den Begegnungsfall PKWPKW ausgebaut, damit
wird aufgrund der Lagegunst etwa ein Drittel der Verkehre aus
dem nordlichen Bereich in Richtung Burgweg abfahren = 20 Kfz/h
Das Plangebiet Sid erhalt einen direkten Anschluss an die
HoltkampstralRe

Der vorh. Anschluss Capitelholz wird fir die ErschlieRung von
etwa 18 Wohneinheiten (=15 Kfz/h) genutzt, ein Anschluss des
Ubrigen Teilgebietes Nord erfolgt nicht
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Gegenuber dem Planfall 2.3 ergibt sich eine geringfligige Abnahme der
Verkehre auf dem Capitelholz und dem Kaiserforst.

Fur die StraRBenziige Holtkampstral3e, ,Am Eusternbach* und ,Burgweg”
gelten die Anmerkungen aus den oben beschriebenen Planfallen.

Die Forderung nach einer gleichmaligeren Verteilung der Verkehre und
Ableitung Uber kurze Wege auf leistungsfahigere® Querschnitte
(HoltkampstraBe, Burgweg) wird auch durch diese Variante fast
vollstandig erfullt. Im ,Capitelholz* werden zusatzliche Verkehre erzeugt,
die aber aufgrund ihrer ,festen® GrolRenordnung als unschadlich
bezeichnet werden kdnnen.
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4.4,

Prognose Planfall 3 Bildung von Teilgebieten

Dem Planfall 3 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Das sudliche Plangebiet erhalt ausschlie3lich Anschluss an die
HoltkampstralRe

Das nérdliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~40
WE = 32 Kfz/h) tber den Kaiserforst und die tbrigen Flachen in
Richtung Burgweg (~40 WE = 32 Kfz/h) erschlossen

Die entstehenden Teilgebiete werden ausschlie3lich tber Geh-
und Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukunftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)

Hieraus ergeben sich diese zusétzlichen Belastungen fir die
Spitzenstunde in Kfz/h fir den Prognose Planfall 3:

Bild 34: Prognose Planfall 3 [Kfz/h]

\CVE
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Der Planfall 3 sieht getrennte Erschlie3ungen fir dann drei Planrdume
vor. Der (Uberwiegende Teil des Plangebietes Sud und der
Erweiterungsflache Sud wird tber die Holtkampstral3e erschlossen. Rund
die Halfte des Plangebietes Nord uber den Burgweg / Am Eusternbach.
Die verbleibende mittlere Flache wird Uber den Kaiserforst erschlossen.
Hieraus ergibt sich fir die betroffenen StralBenziige eine nahezu
gleichméRige Verteilung der Neuverkehre, lediglich die HoltkampstralRe
wird unter Berlcksichtigung der Erweiterungsflache Sid geringfuigig mehr
belastet.

Trotz der signifikanten Zunahme der Verkehrszahlen lassen sich daraus
keine Qualitats- bzw. Kapazitatsdefizite fir diese Stralenziige ableiten.
Nachteilig sind hier insbesondere im mittleren und ndrdlichen Bereich die
Jangen‘ Wege in Verbindung mit der jeweiligen Sackgassenlage zu
sehen. Durch die fehlenden Verknipfungen sind zusatzliche Ziel- und
Quellverkehre tber die bestehenden Hauptverbindungen Holtkampstral3e,
Sudring und Burgweg zu erwarten.

Eine Orientierung im Plangebiet wird erschwert, es ist mit weiteren
Suchverkehren und Umwegfahrten zu rechnen.

Die Beibehaltung der Anordnung ,verkehrsberuhigter Bereich* fir den
Kaiserforst wird vor dem Hintergrund der langeren Wege sehr kritisch
gesehen (vgl. Planfall 1).

Fur den Anschluss ,Burgweg” ist auch an dieser Stelle auf die Prifung
eines alternativen Anschlusses hinzuweisen. Durch eine zentralere
Anbindung des nérdlichen Teilraumes werden die Wegelangen verkirzt,
auf einen Ausbau des Teilstiickes ,Am Eusternbach® koénnte verzichtet
werden, der Bau einer weiteren Wendeanlage ware allerdings
obligatorisch.
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4.4.1. Prognose Planfall 3.1

Dem Planfall 3.1 liegen folgende Annahmen zugrunde:

Bild 35: Prognose Planfall 3.1 [Kfz/h]

Das sudliche Plangebiet erhalt ausschlie3lich Anschluss an die
HoltkampstralRe

Das nordliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~35
WE = 27 Kfz/h) uber den Kaiserforst und die tbrigen Flachen in
Richtung Burgweg (~27 WE = 22 Kfz/h) erschlossen

Der vorh. Stich Capitelholz wird fur die ErschlieBung von etwa 18
Wohneinheiten (=15 Kfz/h) genutzt, ein Anschluss des Ubrigen
Teilgebietes Nord erfolgt nicht

Die entstehenden Teilgebiete werden ausschlie3lich tber Geh-
und Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
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Im Planfall 3.1 wird wie in den Planfédllen 1.4 und 2.4 ein Teil der
Plangebietsflachen tber die Stral3e ,Capitelholz” erschlossen

In der Konsequenz werden insgesamt 40 Kfz Uber den Kaiserforst
(zwischen Capitelholz und Holtkampstral3e) abflieen, lediglich 20 Kfz
werden in Richtung Burgweg abflief3en.

Die hier erforderlich werdende Lange des ErschlieBungsstiches steht
damit in einem schlechten Verhéaltnis zur Anzahl der anzuschlie3enden
Wohneinheiten.

Capitelholz und Kaiserforst werden im Vergleich zum Burgweg ungleich
hoher belastet. Die Intention einer gleichmalligeren Verteilung der
Verkehre und Ableitung dber kurze Wege auf leistungsfahigere®
Querschnitte wird damit auch bei dieser Variante verfehit.
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4.4.2. Prognose Planfall 3.2

Dem Planfall 3.2 liegen folgende Annahmen zugrunde:

INX s o
Bild 36: Prognose Planfall 3.2 [Kfz/h]

Das sudliche Plangebiet erhalt ausschlie3lich Anschluss an die
HoltkampstralRe

Das nérdliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~40
WE = 32 Kfz/h) tber den Kaiserforst und die tbrigen Flachen in
Richtung Burgweg und uber den vorhandenen Stich in Richtung
Capitelholz (insgesamt ~40 WE = 32 Kfz/h) erschlossen

Die entstehenden Teilgebiete werden ausschlie3lich tber Geh-
und Radwegverbindungen miteinander vernetzt

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
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Im Planfall 3.2 erfolgt wie in den Planféllen 1.3 und 2.3 ein Anschluss der
Plangebietsflachen Uber die Stral3e ,Capitelholz®, davon abweichend wird
allerdings nur die Halfte der bis zu 40 Wohneinheiten des ndrdlichen
Abschnitts angeschlossen. Einen zweiten Anschluss erhélt dieses
Teilgebiet tUber die Stral3e ,Am Eusternbach“ an den Burgweg.

Daruber hinaus werden die Annahmen des Planfalls 3.1 Gbernommen.

Im Ergebnis zeigt sich, dass der Anschluss ,Burgweg“ gegentiber den
Planféllen 3 und 3.1 weiter an Bedeutung verliert, wahrend der Kaiserforst
mit bis zu 45 Kfz/h belastet wird.

Die Intention einer gleichmalRigeren Verteilung der Verkehre und

Ableitung Uber kurze Wege auf ,leistungsfahigere* Querschnitte wird
damit auch bei dieser Variante verfehlt.
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4.4.3. Prognose Planfall 3.3

Dem Planfall 3.3 liegen folgende Annahmen zugrunde:

INC NV .
Bild 37: Prognose Planfall 3.3 [Kfz/h]

Im Plangebiet entstehen bis zu 120 Wohneinheiten (= 96 Kfz/h)
Das sudliche Plangebiet erhalt Anschluss an die Holtkampstral3e
und den Kaiserforst

Das nérdliche Plangebiet wird aufgeteilt, dabei wird ein Teil (~40
WE = 32 Kfz/h) tber den Kaiserforst und die tbrigen Flachen in
Richtung Burgweg und uber den vorhandenen Stich in Richtung
Capitelholz (insgesamt ~40 WE = 32 Kfz/h) erschlossen

Die entstehenden Teilgebiete Mitte und Nord werden
ausschlieR3lich tber Geh- und Radwegverbindungen miteinander
vernetzt

Aus der Erweiterungsflache Sid flieRen lediglich die direkt tGber
den Kaiserforst erschlossenen Flachen (~ 5 WE = 4 Kfz/h] tber
den Kaiserforst ab, die tbrigen Verkehre (= 20 Kfz/h) nutzen eine
zukinftige Anbindung an die Holtkampstralie

Die Stral’e ,Am Eusternbach” wird in Richtung Bokeler Stral3e
nicht ausgebaut, damit ist nur ein geringfiigiger Anteil der
Verkehre fur die Verkehrsbeziehung anzusetzen (10 % = 10 Kfz/h)
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4.5.

4.6.

Im Planfall 3.3 wird gegenuber dem Planfall 3.2 eine zusatzliche
Anbindung des mittleren Siedlungsbereiches uber den Stich zur
HoltkampstralRe geschaffen. In der Konsequenz wird der Kaiserforst
entlastet.

Capitelholz und Kaiserforst werden im Vergleich zum Burgweg aber
weiterhin ungleich héher belastet. Die Intention einer gleichmalfiigeren
Verteilung der Verkehre und Ableitung dber kurze Wege auf
Jleistungsfahigere” Querschnitte wird damit auch bei dieser Variante
verfehlt.

Ausbau des Sudrings / Sudringschluss

Der geplante Sudringschluss ist mit Blick auf die Ergebnisse der Punkte
4.1 bis 4.4 nicht maRgeblich fur die Entwicklung des Plangebietes, damit
ist auch ohne den Ausbau des Sidrings eine vertragliche ErschlieBung
gegeben.

Zum Zeitpunkt des Sidringschlusses wird die verkehrliche Bedeutung des
Burgweges zunehmen (vgl. Gutachten NTS zum Sidringausbau).
Gleichzeitig ist mit einer deutlichen Entlastung des ,alten* Stidrings durch
gleichméRigere Verteilung der Verkehrsmengen auf die neuen
Anschlussstellen der geplanten Sidringtrasse

Hieraus lasst sich fur die Planfalle mit Anschluss an den Burgweg eine
Verschiebung der Verkehre aus den Plangebieten in diese Richtung
ableiten. Fir die geplanten Anschliisse bedeutet dies, dass ein méglichst
qualitatsvoller Ausbau des / der Anschlisse fur alle Nutzergruppen
anzustreben ist, vergleiche hierzu auch die Aussagen zum Planfall 1.2
bzw. 2.2.

Schrittweise Entwicklung des Plangebietes

Eine schrittweise Entwicklung des Plangebietes hat keine direkte
Auswirkung auf die LZumutbarkeit” der Neuverkehre im
Bestandsstralennetz, da auch unter Ansatz einer vollstandigen
Bebauung und der vollzogenen ,Worst-Case“-Betrachtung kein Zustand
eintritt, in dem die zusatzlichen Verkehre nicht aufgenommen werden
kénnen.

Eine schrittweise Entwicklung des Plangebietes erscheint damit nicht
zielfihrend.
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Zusammenfassung Fazit

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick plant die Aufstellung eines
Bebauungsplans am siuddstlichen Siedlungsrand des Stadtteils
Wiedenbriick.

Im Einzelnen konnten auf Grundlage der vorliegenden Plandaten und
einer aktuellen Verkehrszahlung in einer ,Worst Case“-Betrachtung
folgende Ergebnisse erarbeitet werden:

= In der Analyse ergeben sich in der Bestandssituation sehr gute bis
gute Verkehrsqualitdten (QSV A, QSV B) fur die untersuchten
Spitzenstunden

= Durch die allgemeine Verkehrszunahme kommt es zu einem
Anstieg der Verkehre, die im Prognose-Nullfall aber keine
Auswirkungen auf die Verkehrsqualitaten hat

= Die Verkehrsqualitat entspricht fur die Prognose-Planfélle in allen
untersuchten Spitzenstunden der Qualitatsstufe gut bis sehr gut
(QSV B, QSV A)

Insgesamt sind die Verkehrsstirken auch nach Umsetzung der
MalRnahmen als vertraglich einzustufen. Die Verkehrsbelastungen liegen
auch kidnftig zumeist weit unter den in der RASt 06 beschriebenen
Schwellenwerten fur Wohnstral3en (< 400 Kfz/h). Damit stehen sowohl im
StralBenraum als auch an den betroffenen Knotenpunkten ausreichende
Kapazitaten zur Verfligung.

Die  betroffenen  Strallenziige sind, auch aufgrund ihrer
Ausbauquerschnitte geeignet, die zu erwartenden Verkehre schadlos
aufzunehmen und abzuleiten.

Ansitze, die die Erschlielung (ber Holtkampstrale und Kaiserforst
vorsehen, stehen grundsatzlich im Einklang mit den Zielen des geltenden
Bebauungsplanes Nr. 331 ,Holtkampstral3e“, ein zusatzlicher Anschluss
an den Burgweg bringt zusétzliche Entlastung und Verteilung der Quell-
und Zielverkehre im Netz mit sich.

Die Verkehrsbelastung auf den umliegenden Strallen im Umfeld des
Plangebietes wird fir die betrachteten Planfalle nur geringflgig
zunehmen.

Fur den Sudring ergaben sich naturlicherweise die groften zusatzlichen
Belastungen, diese sind mit Blick auf die Funktion dieser Stral3e als
unproblematisch einzuordnen. Ein Anschluss des Plangebietes an den
Burgweg ist vor dem Hintergrund des geplanten Sidringschlusses in
jedem Fall anzuraten. Eine Alternative zur Anbindung Uber die Stral3e
»,Am Eusternbach” in Richtung Burgweg ist mit Blick auf die verkehrliche
Entwicklung nach Ausbau des Sudrings zu prifen.
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Variante
StraRenabschnitt 1 11 12 13 14 2 21 22 23 24 3 31 32 33

Stdring 88 93 93 91 91 88 93 93 91 93 94 91 90 90
(Lippst. - Holtkampstr.)

Holtkampstrae West 90 65 65 68 68 20 65 65 68 65 64 75 75 75
HoltkampstraBe Ost 20 20 55 55 60 90 60 60 45 45 50 48 48 60
Kaiserforst Nord 90 60 25 30 25 20 20 20 40 35 28 71 45 33
Kaiserforst Stud 20 15 15 17 17 20 15 15 17 15 14 17 18 18
Burgweg 0 30 30 25 25 0 30 30 25 30 32 22 17 17
Capitelholz 0 0 0 20 15 0 0 0 20 15 0 15 20 20
Am Eusternbach 10 10 10 10 10 100 70 10 10 10 10 10 10 10

(Holtkampstr - Kaiserforst)

Bild 38: Variantenibersicht der Neuverkehre [Kfz/h]

Die Planfalle 1.2, 2.2 und unter Abstrichen die Planfalle 1.4 und 2.4
kénnen in die nachsten Planschritte Ubernommen, detaillierter
ausgearbeitet und damit weiter abgewogen werden. Dem erklarten Ziel,
die entstehenden Verkehre auf moglichst kurzen Wegen an das
leistungsféahige Netz (Holtkampstral3e, Burgweg und Stdring) zu fuhren,
kommt man in diesen Planféllen am N&chsten. Hinzu kommt eine gute
Verteilung der Verkehre auf das umliegende Netz fur die Planfalle 1.1, 1.2
und 2.4 (siehe auch Anlage 3).

Aus den Planfallen 3 ff ergibt sich kein erkennbarer Vorteil gegenuber den
oben genannten Varianten. Der Planfall 1.2 stellt aus unserer Sicht die
Vorzugsvariante dar.

Die Planungen der Stadt Rheda-Wiedenbriick zum Bebauungsplan Nr.
395 ,Kaiserforst* sind unter Beriicksichtigung der Ergebnisse dieses
Gutachtens fort zu fihren. Einer Entwicklung des Plangebietes steht so
mit Blick auf die prognostizierten Verkehrsstdrken und den damit
verbundenen Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz aus
verkehrlicher Sicht nichts entgegen.
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