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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301,,Alanbrooke* in Paderborn 4

1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Paderborn beabsichtigt auf der Flache der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne die Aufstel-
lung des Bebauungsplans Nr. 301 zur Errichtung eines Wohnkomplexes sowie mehrerer Gewerbe-
und Dienstleistungsbetriebe. Im zentralen Bereich des Plangebietes soll des Weiteren der Bau einer
Kindertagesstitte erfolgen. Dariiber hinaus gibt es Uberlegungen, perspektivisch weitere Mobili-
tatsangebote in dem Gebiet zu implementieren (z. B Mobilstationen, Lademdglichkeiten fiir Elekt-
rofahrzeuge). Die Planflache stellt die gréRte zukiinftige Bauflache im zentralen Stadtgebiet Pader-
borns dar.

Das Plangebiet liegt ca. 1,5 km westlich der Paderborner Innenstadt nérdlich der Theodor-Heuss-
StraRe. Im Westen wird das Gebiet durch die ErzbergerstraRe, im Norden durch die Elsener StralRe

sowie im Osten durch die GiefersstraRe begrenzt.

In dem vorliegenden Verkehrsgutachten sollen die verkehrlichen Auswirkungen des neuen Alan-
brooke-Areals untersucht werden. Das Verkehrsgutachten soll zudem als Ausgangsbasis fiir ein
Schallschutzgutachten dienen.

Das Geldande der britischen Kaserne Alanbrooke Barracks soll nach Abzug des Militdrs einer neuen
Nutzung zugefiihrt werden. Neben der Abschadtzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens be-
inhaltet dieses Gutachten die Leistungsfahigkeitsbetrachtung der umliegenden Knotenpunkte und
darauf aufbauend Vorschlage zur Optimierung der zukiinftigen Verkehrsabwicklung.
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 5

2 Analyse und Bestandsaufnahme

Die Bestandsanalyse umfasst die Beschreibung der Lage sowie der geplanten ErschlieBung. Dartiber
hinaus wird die Verkehrserhebung beschrieben und die relevanten Ergebnisse fiir die einzelnen Ver-
kehrstrager dargestellt.

2.1 Lage und ErschlieBung

Das Geldnde der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne in Paderborn ist ca. 18 Hektar groR und soll zu-
kunftig verschiedenen Nutzungen zur Verfligung stehen, auf die im Verlauf dieses Kapitels ndher
eingegangen wird.

Das Gebiet wird nérdlich von der Elsener Stralle, westlich von der Erzbergerstral3e, stidlich von der
Theodor-Heuss-Stralle und 6stlich teils von der Giefersstralle begrenzt. In unmittelbarer Nahe be-
finden sich die Standorte der Unternehmen dSPACE und Telekom sowie das Jobcenter Kreis Pader-
born. Zudem sind mit dem Goerdeler-Gymnasium und der Georg-Grundschule zwei Schulstandorte
in der ndheren Umgebung vorhanden. Neben den gewerblichen Nutzungen 6stlich und nordwestlich
des Geldndes grenzen liberwiegend Wohngebiete an den Standort an.

Aufgrund der ehemaligen militarischen Nutzung ist das Geldnde vollstandig umzadunt und bietet
derzeit keine Durchgangsmoglichkeit fir den Rad-, FulR- oder Kfz-Verkehr. Die derzeit einzige Zu-
fahrtsmoglich der Kaserne bildet eine Einfahrt nordostlich des Gebietes (Giefersstralle/Elsener
Strale). Aufgrund eines Durchfahrverbotes fiir den motorisierten Verkehr ist es nur dem Ful8- und
Radverkehr gestattet, die Giefersstralle komplett zu durchfahren (vgl. Abbildung 1)

Abbildung1:  Durchfahrtsverbot fiir Kfz-Verkehr Giefersstralle

Quelle: Planersocietat
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301,,Alanbrooke* in Paderborn

Die Theodor-Heuss- und die Giefersstralle sowie die Goerdeler StraRe sind als Tempo 30-Zonen aus-
gewiesen, ebenso gilt auf dem siidlichen Abschnitt der ErzbergerstraRe (auf Hohe der Grundschule)

Tempo 30.

Der Standort ist durch mehrere Linien tiber die Erzberger-, Rathenau-, Riemeke- und Elsener StraRe
gut an das ortliche Busliniennetz sowie - durch die fuBlaufige Ndhe zum Hauptbahnhof (ca. 15 Mi-
nuten) - sehr gut an das regionale Liniennetz (Bus und Bahn) des Nahverkehrsverbundes Pader-

born/Hoxter angebunden.

2.2 Zukiinftige Nutzungen

Das Gelande der ehemaligen Abbildung 2: ErschlieBungsquartiere der ehem. Alanbrooke-Kaserne

Alanbrooke-Kaserne umfasst
durch den aufgestellten Be-
bauungsplan Nr. 301 mehrere
Wohnkomplexe sowie die
Nutzung durch Gewerbe- und
Dienstleistungsbetriebe. Dar-
uber hinaus soll im zentralen
Bereich des Gebietes eine Kin-
dertagesstdtte errichtet wer-
den.

Aufgrund der unterschiedli-
chen raumlichen ErschlieBun-
gen sowie der verschiedenen
Nutzungen (und damit einher-
gehenden Verkehrserzeugun-
gen) wurde das Gebiet bei der
Erstellung dieses Gutachtens
in mehrere ErschlieBungs-
quartiere (EQ) unterteilt (vgl.
Abbildung 2). Der 6stliche Teil
des Gebietes (EQ 6) dient als
gewerbliche Entwicklungsfla-
che.
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 7

= EQ 1: Hier soll ausschlieRlich Wohnen stattfinden. Dafiir werden ca. 164 Wohneinheiten er-
richtet.

= EQ 2: Hier soll ebenso ausschlieRlich Wohnraum geschaffen werden. Insgesamt werden dort
ca. 104 Wohnungen entstehen.

= EQ 3: Das dritte ErschlieBungsquartier hat die gréRten AusmaRe und beinhaltet neben ca.
439 Wohneinheiten eine Kindertagesstatte mit 120 Platzen.

= EQ 4: Das an die Elsener Stralle angrenzende vierte ErschlieBungsquartier ist Wohn- und
nicht stérenden gewerblichen Nutzungen vorbehalten. Auf ca. 10.214 gm ist beabsichtigt
(vornehmlich) Kreativ-Gewerbe anzusiedeln. Daneben werden ebenfalls ca. 68 Wohneinhei-
ten errichtet.

= EQ 5 Im funften ErschlieBungsquartier werden ca. 64 Wohneinheiten und eine Parkpalette
entstehen.

= EQ 6: Das ErschlieBungsquartier 6 wird kiinftig als gewerbliche Entwicklungsflache genutzt.

Insgesamt umfasst es ca. 25.250 qm.

2.3 ErschlieBung

Die ErschlieBung des Gebietes ist Uber die Elsener StraRe, Erzberger- bzw. GoerdelerstraRe, Theo-
dor-Heuss bzw. Friederich-Ebert-Stralle sowie die Giefersstralle vorgesehen (vgl. Abb. 3).

Das EQ1im Stden ist direkt tiber die Theodor-Heuss bzw. Friedrich-Ebert-Strale angeschlossen. Die
neu entstehende Planstrale Siid 2 verlauft als Schleife durch das neue Wohngebiet mit 164
Wohneinheiten und hat im Westen eine neue direkte Anbindung an die Theodor-Heuss- Stral3e. Der
Ostliche Bereich der PlanstraRe Siid 2 miindet direkt in den Knoten Theodor-Heuss-StraRe/Friedrich-
Ebert-StraRe. Somit wird der bereits bestehende Knoten vergroRert und um die PlanstraRRe Siid 2
erweitert. Der Vorteil einer Aufteilung des Beschaftigten- und Besucherverkehrs auf zwei Anbin-
dungspunkte liegt in der Entflechtung der zu erwartenden Verkehrsstrome. Die PlanstrafRe Siid 2
erschlieBt alle geplanten Tiefgaragen von EQ1. Zusétzlich verbindet ein neuer Rad- und FuBweg die
ErschlieBungsquartiere 1und 3. Dieser Weg ist fiir den Kfz-Verkehr gesperrt und bietet zusatzlich die

Méglichkeit der direkten Anbindung zur zentral liegenden neuen 6ffentlichen Griinanlage.

Das Gebiet EQ2 wird ebenfalls tiber die Theodor-Heuss-StralRe erschlossen. Im Bereich von EQ2 sind
keine neuen StraBen- bzw. Wegeinfrastrukturen vorgesehen. Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs fiir

EQ2 ergeben sich an der Theodor-Heuss-StraRe.
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 8

Abbildung 3: Verkehrliche ErschlieBung der ehem. Alanbrooke-Kaserne
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Quelle: Planersocietdt

EQ3, welches ein Wohngebiet und gleichzeitig das groRte aller neuen ErschlieBungsquartieren ist,
wird uber die ErzbergerstraBe an den Knotenpunkten Erzbergerstrale/Im Lohfeld und Erzberger-
strale/Goerdelerstralle erschlossen. An den genannten Knotenpunkten wird die zukiinftige Plan-
stralle Sud 1 ebenfalls in Form einer Schleife angebunden. So ergeben sich hier wieder zwei Anbin-
dungspunkte um den neu zu erwartenden Verkehr vertréaglich abzuwickeln. Alle Parkméglichkeiten
fur den Kfz-Verkehr vom EQ3 (Parken im StraBenraum oder in einer Tiefgarage) werden uber die
PlanstraRe Siid 1 angebunden. Ausgehend von der Planstral3e Stid 1 erméglichen nach Osten verlau-
fende FuB- und Radwegeverbindungen die direkte Erreichbarkeit der zentralen Griinflache. Eine
zentrale Wegeverbindung auf Hohe der Giefersstralle bietet dem Rad- und FuRRverkehr eine durch-
gangige Querungsmoglichkeit des Quartiers, ohne dass es zu Beeintrachtigungen durch den Kfz-
Verkehr kommt. Dariiber hinaus ist die zukiinftige Kindertagesstatte ebenfalls tiber eine Wegever-
bindung des nichtmotorisierten Verkehrs angebunden. Zusétzlich wird das EQ3 lber sogenannte
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301,,Alanbrooke* in Paderborn 9

Wohngassen verfligen, so dass eine Durchldssigkeit in west-6stlicher Richtung fiir den FuBverkehr
in EQ3 garantiert werden kann. Drei solcher Wohngassen werden zur Auflockerung des Bereiches

gebaut und zwei von diesen Wohngassen schliefen an den neuen Rad- und FuRwegen an.

EQ4, welches als ein vorwiegend aus Gewerbe bestehendes Quartier mit einigen zusatzlichen
Wohneinheiten anvisiert wird, ist tiber die Erzberger Stralle sowie die Elsener Stral3e erreichbar. Die
Erzberger StraRe schafft eine direkte Zugangsmoglichkeit zur Tiefgarage vom EQ4. Zusétzlich ent-
steht mit der PlanstraRBe Nord ein neuer Knotenpunkt an der ErzbergerstraBe zur ErschlieBung des
EQ4. Die PlanstraRBe Nord ist eine Sackgasse und hat keine Verbindungsfunktion zwischen den Er-
schlieBungsquartieren inne. Im nordlichen Bereich sind ebenfalls Rad- und Fulwegeverbindungen
beabsichtigt. Die ehemalige Einfahrtsituation der Kaserne bleibt erhalten, dient aber ausschlieRlich
dem FuB- und Radverkehr als Eingangsmoglichkeit des Quartiers liber die Elsener Strale. Dies er-
hoht eine vertraglichere Abwicklung mit den bestehenden Ful3- und Radverkehren und entschérft
potenzielle Konfliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr, der im Bereich von EQ4 durch die prognostizierten
Beschéftigten, Besucher- und Bewohnerzahlen ansteigen wird. Radfahrende und zu Fu Gehende

kdénnen das EQ4 somit auch abseits der PlanstraBe Nord erreichen.

EQs fungiert als Wohnquartier. Durch einen Anschluss einer bereits bestehenden Strale auf dem
Geldnde der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne mit der Giefersstrale, erfolgt die ErschlieBung von EQ
5 fur den Kfz-Verkehr aus 6stlicher Richtung. Da der nérdliche Bereich der GiefersstraRRe fiir den Kfz-
Verkehr gesperrt ist, kann die Giefersstralle — bzw. das EQs - nur tber die RathenaustraRe erreicht
werden. Die ErschlieBungsstralBe im Plangebiet hat keine Verbindungsfunktion zwischen den Er-
schlieBungsquartieren und endet als Sackgasse fiir den Kfz-Verkehr auf Hohe des ehemaligen Ein-
fahrtstors der Kaserne. Fiir den Kfz-Verkehr gibt es somit keine Moglichkeit, das Plangebiet von der
Giefersstralle zur Erzbergerstralle oder Elsener Stral3e zu durchfahren. Fuir den FuB- und Radverkehr
ist dies durchaus erwiinscht. Eine Wohngasse ermoglicht zu FuR Gehenden einen direkten Zugang
zu den geplanten Gemeinschaftsgaragen und verbindet fuir zu FuR Gehende die nordliche Giefers-
stralRe mit EQs. Des Weiteren gibt es, wie bereits angefiihrt, zwischen EQ5 und EQ3 eine zentrale
Rad- und FuBwegachse. Diese gewahrleistet eine moglichst konfliktfreie, direkte und vertragliche

Querung das Gebiet der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne fiir den nichtmotorisierten Verkehr.

EQ6 wird als Sondergebiet gefuihrt und ist als gewerbliche Entwicklungsflache geplant. Das Gebiet
wird Uber die GiefersstralRe erschlossen. Dies bedeutet, dass die Giefersstralle perspektivisch die
Neuverkehre des EQ5 und des EQ6 abwickeln muss. Weitere, detailliertere Aussagen zum EQ6 liegen

zur Fertigstellung dieses Berichts nicht vor.
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2.4 Verkehrserhebung

Zur Analyse der Ausgangssituation und da- Abbildung 3: Zahistellen
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Die Ergebnisse der Verkehrszdhlung sind in &
der nachfolgenden Abbildung 4 abgebildet.

Quelle: Planersocietat
Die Zahlen legen die Kfz-Verkehrsbelastung
in den entsprechenden Zdhlzeiten in Rich-
tungsstréome an den Knotenpunkten dar.
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Abbildung 4: Ergebnisse der Verkehrszahlung als Richtungsstrome fiir Kfz
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Quelle: Planersocietdt

Die Elsener StraRBe und RiemekestralRe stellen mit ihrer westlichen Anbindung an den Heinz-Nixdorf-
Ring (L813) wichtige Einfallsachsen in Richtung Paderborner Innenstadt dar, wie es auch die Zahlen
der Verkehrserhebung belegen. Dies gilt im Besonderen fiir die Neuhduser StralRe, in welche nérd-
lich des Gebietes die Elsener Strale miindet. Der Ausbaustandard des Knotenpunkts belegt die

Wichtigkeit der EinfallstraRen fiir den Kfz-Verkehr.
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 12

Abbildung 5:  Knoten Neuhduser StralRe / Elsener Stralle

Quelle: Planersocietat

Die RathenaustraRe stellt als Nord-Stid-Verbindung zwischen Neuhduser Stralle und RiemekestaRe
ebenfalls eine wichtige Verkehrsachse dar, wie die Erhebungszahlen zeigen. Hier zeigt sich der Kno-
tenpunkt Rathenaustr./Jahnstr./Giefersstr. als wichtige aber problematische Querungsstelle fiir den
FuRR- und Radverkehr. Die erhobenen Verkehrsstrome zeigen auf, dass sich der Grof3teil des Kfz-Ver-
kehrs priméar auf der Nord-Siid-Relation bewegt, wahrend es zu vergleichsweise geringen Abbiege-
zahlen kommt. Da allerdings keine Querungshilfen vorhanden sind und zusétzlich die Einmiindun-
gen der Jahn- und GiefersstraRe versetzt zueinander liegen, bildet die teils hoch frequentierte
RathenaustraRe eine Barriere sowie Gefahrenstelle fiir querende FulRganger und Radfahrer.

Abbildung 6: Einmuindung JahnstraRe (links) und GiefersstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietdt

Die ErzbergerstralRe hat eine weitaus maRigere Belastung, obwohl sie wie die Rathenaustralle in
Nord-Siid-Richtung verlduft. Dies liegt u. a. darin begriindet, dass die ErzbergerstralRe eine geringere
Verbindungsfunktion als die Rathenaustrale hat und der Ausbaustandard geringer ausgepragt ist,
als bspw. der der RathenaustraRe. Die Erzbergerstralle biindelt die Verkehre (primar Bewohner*in-
nen) der Wohngebiete entlang der Stralle ,Im Lohfeld“ und der ,Goerdeler StralRe“, was sich in den
re
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 13

Zahlen widerspiegelt. Die Erzbergerstral3e ist somit — im Vergleich zur parallellaufenden Rathenaus-

traRBe — weniger von Durchgangsverkehr gepragt.

Abbildung 7: ErzbergerstralRe

Quelle: Planersocietdt

Neben den Kfz-Zahlen wurden ebenfalls Rad- und FuBverkehrsstrome an den Knotenpunkten erho-
ben (vgl. Abbildung 8 und Abbildung 9). Es wird deutlich, dass der ErzbergerstraRe eine starke Be-
deutung insbesondere hinsichtlich des Radverkehrs zukommt, wodurch besondere Anspriiche an die
Radwegeinfrastruktur gestellt werden. Dies liegt v. a. an der im sitidlichen Bereich liegenden Grund-
schule ,,Riemeke-Theodor” sowie dem ,,Goerdeler Gymnasium*, welches auch tber die Erzberger-
straBe und anschlieBend die Goerdeler Stralle angeschlossen ist. Dariiber hinaus ist tiber die StraRe
»Im Lohfeld“ ein Jugendheim und das ,Haus Paderborn“ zu erreichen. Letzteres verfligt liber 72
Wohneinheiten speziell fiir junge Erwachsene in Ausbildung, Studium und Schule. Fiir den Knoten-
punkt RathenaustraRe/Giefersstr./Jahnstr. spielt die West-Ost-Achse eine wesentliche Rolle fiir den
Rad- und FulRverkehr, was aufgrund der starken Belastung der Rathenaustr. im Kfz-Verkehr und der
versetzten Einmindungen der Jahn- und GiefersstraRBe eine Herausforderung fiir den querenden
Rad- und auch FuRverkehr darstellt (siehe oben).

Beziiglich des FuRverkehrs spielen entlang der Erzbergerstr. insbesondere die Nord-Stid-Querungen
eine wichtige Rolle. Dies liegt u. a. darin begriindet, dass die Erzbergerstr. liber keine Querungshilfe
verfligt, auBer auf Hohe der Grundschule im stidlichen Abschnitt. Gleichwohl kommt diesem Um-
stand perspektivisch eine hhere Bedeutung zu, hervorgerufen durch die beabsichtigte ErschlieBung
des Plangebietes auf Hohe der StraBen Im Lohfeld und Goerdelerstr. und dem damit verbundenen
Ausbau der dortigen Knotenpunkte. Entlang der Rathenaustrale ist der querende FuBverkehr in
West-Ost-Richtung von besonderer Bedeutung. Auf die fehlende Querungshilfe auf Hohe Jahn-
straBe/Giefersstralle wurde bereits hingewiesen, auch hier wird perspektivisch von einem starkeren
Aufkommen ausgegangen, da der Bebauungsplan eine querende FuR- und Radverkehrsachse auf
Hohe der GiefersstraRe vorsieht. Gleichzeitig weist der Knotenpunkt Theodor-Heuss-Str./Rathen-
austr. ebenfalls ein hohes FuRverkehrsaufkommen in west-6stlicher Richtung auf, was sich u. a.
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durch die Grundschule am Ende der Theodor-Heuss-Str. erkldren ldsst. Gleichzeitig stellt diese Stra-
Benachse momentan die einzige West-Ost-Verbindung zwischen der Erzberger- und RathenaustraRe
dar.

Abbildung 8: Ergebnisse der Verkehrszahlung als Richtungsstréme fiir den Radverkehr
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Abbildung 9: Ergebnisse der Verkehrszahlung als Richtungsstrome fiir den FuRverkehr
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3 Abschitzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Abschatzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens orientiert sich ebenfalls an den sechs ver-
schiedenen ErschlieBungsquartieren. In dieser Einleitung werden die zugrunde gelegten Faktoren

zundchst vorgestellt und zudem die gesamte zukiinftige Verkehrsbelastung betrachtet.

Insgesamt werden durch die Bebauung des Geldndes der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne 7.623
Neuverkehre erzeugt (vgl. Tabelle 1). Die Herleitung der einzelnen Verkehrsarten erfolgt in den fol-
genden Unterkapiteln. Auffallig hierbei ist die vergleichsweise starke Verkehrserzeugung durch das
ErschlieBungsquartier 4 (Gewerbe und Wohnen) und 6, welche beide jeweils nur liber eine Anbin-
dung an das umliegende StraBennetz verfiigen. Durch das hier zu erwartende Verkehrsaufkommen

ist eine entsprechende Belastung der nérdlichen Erzbergerstr. sowie der Giefersstralle zu erwarten

(vgl. Kap. o).

Tabelle 1: Verkehrsaufkommensabschédtzung gesamt
Erschlie- Gesamtes
Beschif- Lieferver-
Bungs-quar- Bewohner Besucher Verkehrsaufkom-
tigte kehre

tiere (EQ) men
EQ1 501 84 0 0 18 603
EQ2 317 53 0 0 12 382
EQ3 1.340 224 12 200 50 1.826
EQ4 208 35 552 1.702 33 2.530
EQS 183 31 0 0 7 221
EQ6 0 0 1.623 364 75 2.061
Summe 2.549 426 2.187 2.266 195 7.623

Quelle: Planersocietdt

3.1 Bewohnerverkehre

Die Zahl der Einwohner des Mischnutzungsgebietes richtet sich nach den geplanten Wohneinheiten.
Unter Beriicksichtigung der in der Fachliteratur genannten Anhaltswerte fiir die Einwohnerzahl des
Mischgebietes kann bei insgesamt 835 Wohneinheiten von insgesamt 1.879 Einwohnern ausgegan-
gen werden.

Die Zahl der Einwohnerwege, die mit dem Auto zuriickgelegt werden, ergibt sich aus der Wegean-
zahl je Einwohner (abziiglich der Wege auBerhalb des Gebietes), dem durchschnittlichen Pkw-Beset-
zungsgrad sowie dem MIV-Wegeanteil. GemaR der Fachliteratur legt ein Einwohner pro Tag 3,5 - 4
Wege zuriick. Als Annahme gehen 3,5 Wege in die Berechnung ein, abziiglich der in der Literatur
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genannten 15 % der Wege, die aullerhalb des Gebietes stattfinden, verbleiben 3,5 Wege pro Einwoh-
ner. Fiir den Pkw-Besetzungsgrad liegt der Richtwert zwischen 1,2 — 1,3 Personen/Pkw, hier wird das
Mittel von 1,25 Personen/Pkw angenommen. Der MIV-Anteil (Richtwert 30 - 70%) wird in Anlehnung
an den Modal Split der Stadt Paderborn auf 60 % angesetzt (vgl. Stadt Paderborn 2014). Bei einem
Abzug von 5 % Binnenverkehrsanteil (Verkehr innerhalb des Gebietes) sind insgesamt 2.561 MIV-
Wege der Einwohner zu erwarten.

Tabelle 2: MIV-Wege Einwohner

Wege/Einwohner (exkl.

Einwohner Besetzungsgrad Pkw MIV-Anteil MIV-Wege insges.
externe Wege

1.879 3 1,25 60 % 2.549

Quelle: Ver_Bau

3.2 Besucherverkehre

Die Wege der Besucher fiir das Wohnen innerhalb der Mischnutzung, die mit dem Auto zuriickgelegt
werden, ergeben sich anhand des Anteils an den Einwohnerwegen insgesamt (inkl. der Wege auller-
halb des Gebietes). Bei der Berechnung wird von dem in der Fachliteratur genannten Maximalwert
des Besucherverkehrsanteils von 15 % ausgegangen, der Binnenverkehrsanteil liegt hier bei 10 %.
Wie fiir den Einwohnerverkehr wird auch hier der Modal Split fur die Stadt Paderborn als MIV-Anteil
herangezogen, so dass fiir die Besucher der Bewohner in der Mischnutzung von 428 MIV-Wegen

auszugehen ist.

Tabelle 3: MIV-Wege Besucher

Wege/ Einwohner Anteil Besetzungsgrad  MIV-An-

Einwohner . . MIV-Wege insg.
(inkl. externe Wege) Besucherverkehr Pkw teil

1.879 3,5 15% 1,25 60 % 426
Quelle: Ver_Bau

3.3 Beschiftigtenverkehre

Die Zahl der Beschéftigten in der Mischnutzung wird nach der verfligbaren Bruttogeschossflache
(ca.10.600 gm laut Bebauungsplan) abgeschatzt. Insgesamt kann von 1.350 Beschéftigten ausgegan-
gen werden. Ein grofRer Teil davon entfdllt auf den schon benachbarten bestehenden Arbeitgeber
dSpace (ca. 1.000 Beschiftigte). Dartiber hinaus wird insgesamt von 350 weiteren Beschaftigten aus-

gegangen. Davon entfallen zehn Beschéftigte auf die Kindertagesstatte im EQ 3.
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Tabelle 4: Anzahl Beschiftigte

. Richtwert Bruttoge- .
Gewerbefla- Bruttogeschossfla-

Nutzung schossflache/ o Beschiftigte insges.
che (gm) R che/Beschiftigte
eschéftigte

10.214 10-50

/

30

/

Mischnutzung 340

dSpace 25.250 1.000

. . Richtwert Beschéf- Beschiftigte/ o
Nutzung Kita-Platze . . . Beschiftigte insges.
tigte/Kita-Platz Kita-Platz

Kita

Quelle: Ver_Bau,

0,06-0,10

Die Zahl der Beschaftigtenwege, die mit dem Auto zurlickgelegt werden, ergibt sich aus der Wegean-
zahl je Beschiftigten, dem durchschnittlichen Anwesenheitsfaktor am Arbeitsplatz, dem MIV-Wege-
Anteil und dem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad. Aufgrund von Urlaubszeiten, Krankheiten
und der im Einzelhandel zu erwartenden hohen Teilzeitquote wird von einer Anwesenheit am Ar-
beitsplatz von 85 % ausgegangen. GemaR der Fachliteratur legt ein Beschaftigter pro Tag 2,5 - 3
Wege zuriick. Als Annahme gehen 3 Wege in die Berechnung ein, da vermutlich einige Beschiftigte
in den Pausenzeiten ihren Arbeitsplatz verlassen. Fiir die Beschaftigten der Kita werden 2,3 Wege
angenommen. Der MIV-Anteil wird im Hinblick auf eher Kfz-orientierte Einpendler bei aber gleich-
zeitig einer guten OPNV-ErschlieBung auf 70 % angesetzt. Fiir den Pkw-Besetzungsgrad sind im Be-
schéftigtenverkehr 1,1 Personen/Pkw anzusetzen (vgl. Ver_Bau).

Insgesamt ergeben sich unter Eingang der o. g. Werte im Beschéftigtenverkehr fiir Dienstleistung
und Sonstiges der Mischnutzung 2.187 MIV-Wege (jeweils 50 % als Quell- und Zielverkehr), die an
einem normalen Werktag zuriickgelegt werden.

Tabelle 5: MIV-Wege Beschiftigte

Anwesen-  Besetzungsgrad

Beschiftigte  Wege/ Beschiftigtem MIV-Wege insg.
heitsfaktor Pkw

1.350 3 85 % 1,1 70 % 2.187

Quelle: Ver_Bau

3.4 Kundenverkehre

Die MIV-Wege der Kunden werden entsprechend der Richtwerte aus der Fachliteratur anhand des
Beschaftigtenaufkommens berechnet. Insgesamt sind tédglich 2.266 Kundenwege mit dem Auto zu
erwarten.

Die Wege pro Beschiftigtem ergeben sich fiir die Mischnutzung und dSPACE (Biiro) gemaR den
Richtwerten aus der Fachliteratur. Aufgrund der Breite der Nutzungsmoglichkeiten in den weiteren
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Gebieten wird eine entsprechend groRe Bandbreite (10 - 20) als Richtwert angegeben (vgl. Ver_Bau).
Da dSPACE ein technologieorientiertes Unternehmen ist, wird bei den Kundenwegen ein niedrigerer
Pkw-Besetzungsgrad als bei der Mischnutzung angesetzt. Der MIV-Anteil fiir das Mischgebiet-Ge-
biet liegt niedriger, da auch Einwohner aus nahe gelegenen Wohngebieten die z. B. Einzelhandels-

einrichtungen aufsuchen und diese Wege zu FulR oder mit Rad zuriicklegen.

Tabelle 6: MIV-Wege Kunden

o Kundenwege/ | Besetzungsgrad MIV-Anteil .
Nutzung Beschiftigte . MIV-Wege insg.
Beschaftigtem Pkw
Mischnutzung 340 15 1,2 60 % 1.702
dSPACE 1.000 0,5 11 80 % 364
Kita 120 (Kinder) | 4,0 (Wege/Kind) 1,2 50 % 200
Gesamt 2.266

Quelle: Ver_Bau

3.5 Lieferverkehre

In der An- und Ablieferung von Waren erzeugen Einzelhandels- und Biiroeinrichtungen sowie Wohn-
gebiete ein tagliches Guterverkehrsaufkommen. Mit den aus der folgenden Tabelle zu entnehmen-
den Annahmen ist mit einem werktéglichen Giiterverkehrsaufkommen von 196 Lkw-Fahrten zu rech-

nen.

Tabelle 7: Lkw-Fahrten

Annahme Lkw-Fahr- Lkw-Fahrten

Richtwert Lkw-Fahrten/

Nutzung Beschiftigte
Beschaftigtem ten/Beschiftigtem insg.
Gewerbe
340 0,05-0,1 0,075 26
Mischnutzung
Wohngebiet und
1.888 0,05 0,05 93
Mischnutzung
dSPACE 1.000 0,05-1 0,075 75
Kita 600 0,05-0,1 0,09 1
Gesamt 195

Quelle: Ver_Bau

Der Giiterverkehr setzt sich in der Praxis aus unterschiedlichen Fahrzeugtypen zusammen. So wird
- abhéangig von den zukiinftigen Nutzungen im Mischgebiet - nur ein Teil des Lieferverkehrs von
schweren Lkw (zul. Gesamtgewicht > 7,5t) abgewickelt, die Mehrzahl der Lieferungen finden durch
leichte Lkw (zul. Gesamtgewicht zwischen 2,8 und 7,5 t) statt.

i |
La

Planersocietét




Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 20

Fur dieses Gutachten wurde dabei folgende Unterteilung vorgenommen:

= 60 % der Lkw sind leichte Nutzfahrzeuge (<3,5t)
= 359%der Lkw sind leichte/schwere Lkw ohne Anhénger
= g5 der Lkw sind Last- und Sattelziige

3.6 Verteilung des Verkehrsaufkommens im Wochen- und Tagesverlauf

Fur die tageszeitliche Verteilung werden Tagesganglinien herangezogen, um die morgendliche, mit-
tagliche und nachmittdgliche Spitzenstunde zu identifizieren. Da die Ganglinien fiir den Beschaftig-
ten-, Kunden-, Einwohner- und Giiterverkehr der unterschiedlichen Nutzungen jeweils unterschied-
lich sind (vgl. Abbildung 10), lasst sich kein fiir alle Nutzergruppen einheitlicher Spitzenstundenwert
angeben (bspw. liegt die Spitze des Einwohnerverkehrs morgens vor der Spitze des Beschéftigten-
verkehrs, wahrend die Spitzenstunde des Kundenverkehrs am Nachmittag zwischen 14 und 15 Uhr
liegt).

Abbildung 10: Tagesganglinien (6 - 19 Uhr) Kfz-Verkehr nach Verkehrszweck
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Quelle: Planersocietdt

In der Uberlagerung der unterschiedlichen Ganglinien der Nutzergruppen ist die Spitzenstunde
morgens zwischen 8 und 9 Uhr mit einem Tagesverkehrsanteil von 8,9 % zu verorten und insbeson-
dere durch den Beschaftigtenverkehr gepragt. Mittags liegt die Spitzenstunde zwischen 11 und 12
Uhr. Der Tagesverkehrsanteil liegt hier bei 5,5 %. Abends liegt die Spitzenstunde mit dem beabsich-
tigten Nutzungskonzept mit einem Anteil von 8,8 % am Tagesverkehr zwischen 17 und 18 Uhr. Hier
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tritt zum Feierabend insbesondere eine Uberlagerung aus Beschiftigten- und Einwohnerverkehren
ein (vgl. Tabelle 8).

Tabelle 8: Spitzenstunde

Gesamt-ver-
Tagesbe- Spitzen- Anteil am Quell-ver- Ziel-ver-

Tageszeit kehr in der

lastung stunde Tagesverkehr kehr kehr
Spitzenstunde

Morgens 7.623 8-9 Uhr 8,9 % 679 206 473
Mittags 7.623 11-12 Uhr 5,5% 422 226 196
Nachmittags 7.623 17 - 18 Uhr 8,8 % 671 392 279

Quelle: Planersocietdt

3.7 R&umliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs wurde mithilfe des Verkehrsmodells der Stadt Paderborn
unter Berlicksichtigung der Annahmen aus dem Bebauungsplan ermittelt. In Abhangigkeit von der
geplanten ErschlieBung des Plangebietes verteilt sich der Neuverkehr entsprechend auf das umlie-
gende StralRennetz (vgl. Abbildung 11). Die Ergebnisse werden im Folgenden dargestellt und bezie-
hen sich auf den durchschnittlichen werktéglichen Verkehr (DTVw).

Aufgrund des in Relation starken Verkehrsaufkommens im nordwestlichen Bereich, welches durch
die Nutzungen im EQ 4 verursacht wird, erfahrt die ErzbergerstraRe insbesondere im nérdlichen
Abschnitt einen starken Belastungszuwachs. Dies wirkt sich im weiteren Verlauf auf den Knoten-
punkt Erzbergerstr./Elsener Stralle insbesondere in der Morgenspitze aus (vgl. Kap. 6). Dies begriin-
det u. a. auch die Zunahme auf der Goerdelerstralle, welche als Umfahrung des genannten Knoten-
punktes dient, um die Elsener Str. zu erreichen.

Durch die einzige ErschlieBung des EQ 5 und EQ 6 in &stlicher Richtung, wird der gesamte hier er-
zeugte Verkehr tber die GiefersstraRe abgewickelt. Das Durchfahrtsverbot in nérdlicher Richtung
der GiefersstraBe bleibt bestehen, sodass der Neuverkehr {iber den Knotenpunkt Giefers-
str./Jahnstr./Rathenaustr. in das benachbarte StraBennetz weiter verteilt wird. Auch hier ist Leis-
tungsfahigkeit aktuell zwar noch stabil, aber bereits durch erhebliche Beeintrachtigungen einge-
schrankt.

Die Theodor-Heuss-Str. weist trotz der direkten Anbindung des EQ 1 und EQ 2 die vergleichsweise
geringste Belastungszunahme des betroffenen StraRennetzes auf. Durch die Uberlagerung der un-
terschiedlichen Verkehre sowie den Anschluss mehrerer ErschlieBungsquartiere weist die Erzber-
gerstralle im slidlichen Abschnitt ebenfalls einen starken Zuwachs aufgrund des Neuverkehrs auf.
Aufgrund der unmittelbaren N&he zur hier gelegenen Grundschule kommt diesen Straenabschnitt
ebenfalls eine besondere Bedeutung u. a. hinsichtlich des Themas Verkehrssicherheit und dem FuR-
und Radverkehr (Schiiler*innen) zu.
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Hinsichtlich des Schwerverkehrs sind die 6stlich gelegenen StraRenabschnitte von vergleichsweise
hohen Zunahmen im Lkw-Verkehr betroffen. Dies begriindet sich insbesondere durch die relativ
hohe Verkehrserzeugung im Schwerverkehr des EQ 6, welche sich dann tiber die Rathenaustralle in
das tbergeordnete StraRennetz verteilt. Gleichwohl liegt ebenfalls ein Fokus auf dem sudlichen Ab-
schnitt der Erzbergstr. auf Hohe der Grundschule sowie auf dem Knoten Erzbergerstr./Elsener Str.
als wichtiger Knotenpunkt fiir die Schilerverkehre bzgl. einer erhéhten Sensibilitdt der Verkehrsab-

wicklung vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit.

Abbildung 11: Verkehrsverteilung Neuverkehr: Individualverkehr (links), Schwerverkehr (rechts); DTVw

Neubelastung LKW 4

Neubelastons LKW 10

Quelle: Planersocietdt
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4 Prognose 2030

Wie in vielen Stadten gibt es auch fiir die Stadt Paderborn verschiedene Schatzungen und Voraussa-
gen fur die zukunftige Bevolkerungszahl. Gemeinsam mit Schatzungen zum allgemeinen Verkehrs-
verhalten ergibt sich daraus die Prognose 2030 fiir die Modellierung der Vorhaben auf dem Geldnde
der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne.

Fur die Annahmen zur Bevdlkerungsentwicklung wurden Berechnungen der Stadt Paderborn sowie
Berechnungen des Landes NRW hinzugezogen. Beide Berechnungen aus dem Jahr 2015 gehen von
einem Bevolkerungswachstum der Paderborner Stadtbevolkerung aus. Das Bevolkerungswachstum
bis 2030 betrdgt nach den Schatzungen rund 6 bis 8 %.

Da die allgemeine wirtschaftliche Entwicklung von vielen Faktoren abhéngt, sind exakte Prognosen
schwierig. Insbesondere da die Arbeitsplatzentwicklung auf Stadt-Ebene stark von konkreten Stan-
dortentscheidungen unterschiedlicher Unternehmen abhdngt und die Stadt hier nur begrenzte Ein-
flussnahme hat. Fur die Prognose wird zundchst angenommen, dass sich die Arbeitsplatzentwick-
lung in Paderborn weiterhin positiv gestalten und von einem Wachstum ausgegangen wird.

Noch starker als bei der Vorausberechnung der Bevolkerung gibt es variierende Aussagen zur zu-
kiinftigen Entwicklung des motorisierten Verkehrs. Einig sind sich viele Studien jedoch, dass fol-

gende Trends erwartet werden:

= Riicklaufige Motorisierung bei den Jiingeren
= Konstante Motorisierung bei Mdnnern neben Aufholeffekten bei Frauen

Generell ist jedoch davon auszugehen, dass die Zunahme des Pkw-Bestands und der Verkehre
ebenso wie die Bevolkerung (und auch die Arbeitspldtze bzw. der Wirtschaftsstandort Paderborn)
wachsen werden, das Niveau der Verkehrszunahme jedoch nicht in selber Hohe wie das Bevélke-

rungswachstum sein wird.
Fur dieses Gutachten wurde daher eine Zunahme der Verkehre von 5 % als Annahme getroffen.

In Abbildung 12 ist dargestellt, wie sich die Verkehre im Jahr 2030 unter der Verkehrszunahme von

5 % verteilen.
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Abbildung12: Verkehrsverteilung Prognose 2030 im MIV, Zunahme des Verkehrs um 5 %; DTVw

Quelle: Planersocietat
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5  Zusammenstellung der Verkehrsdaten

5.1  Zukinftige Verkehrsbelastung

Auf Grundlage der vom Verkehrsmodell ermittelten Verkehrsverteilung der Neuverkehre wird die
Verkehrsbelastung fiir die Planfédlle A1 und P1 ermittelt. Diese beinhalten die Grundbelastung der
Analysesituation (Ao) mit dem Neuverkehr (A1) sowie die Grundbelastung des Prognosefalls im Jahr
2030 mit dem Neuverkehr (P1) im Kontext der ErschlieBungsvariante. Fir den Fall A1 werden die aus
der Verkehrserhebung ermittelten Belastungen (vgl. Kap. 3) als DTVw mit den Werten aus der Ver-
kehrsmodellierung addiert, um die zukiinftige Verkehrsbelastung der betroffenen StraBenziige dar-
zustellen. Fur den Prognosefall mit dem Zeithorizont 2030 werden die Neuverkehre auf die generell
angenommene Verkehrszunahme (vgl. Kap. 4) hinzugerechnet, um die Belastung im Kontext einer
langfristigen Perspektive abzubilden.

Abbildung 13: Verkehrsverteilung Ao, DTVw

Quelle: Planersocietdt
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Abbildung 14: Verkehrsverteilung A1 Individualverkehr, DTVw

Quelle: Planersocietat
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Abbildung 15: Verkehrsverteilung Prognose 2030, Zunahme des Verkehrs um 5 % + Neuverkehr, DTVw

Quelle: Planersocietat

5.2 Ausgangswerte fiir das Schallschutz- und Luftschadstoffgutachten

Die Abschdtzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens dient neben der verkehrlichen Betrach-
tung auch als Grundlage fiir die larmtechnische Bewertung und Luftschadstoffuntersuchung. Im Fol-

genden werden die Ergebnisse der Berechnungen entsprechend aufbereitet.

Fur eine larmtechnische Bewertung des geplanten Vorhabens sind neben der Tagesbelastung auch
zeitlich gestaffelte Werte (6-22 Uhr und 22-6 Uhr) pro Stunde notwendig. Dem liegt die Annahme
zugrunde, dass der Verkehr der zukiinftigen Nutzungen hauptsachlich in den Tagesstunden zwi-
schen 6 und 22 Uhr auftritt, so dass lediglich vereinzelte Verkehre in den Nachtstunden 22-6 Uhr als

Neuverkehr zu erwarten sind, die hier vernachldssigt werden kénnen.

Tabelle g umfasst die Werte fuir den Analysefall Ao, wahrend Tabelle 10 die Zahlen fiir den Analysefall
plus Neuverkehr A1 darstellt, d.h. die Grundbelastung der Analysesituation mit den Neuverkehren

i |
La

Planersocietit




Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn 28

der zukiinftigen Nutzungen (vgl. Kap. 3) im Kontext der Erschlieungsvariante. Tabelle 11 und Tabelle
12 zeigen die Werte fiir den Prognosehorizont 2030, wobei letztere Darstellung ebenfalls die Zahlen
der Neuverkehre berticksichtigt (P1). Tabelle 13 zeigt die Belastung (Neuverkehre) der im Bebauungs-
plangebiet relevanten PlanstraRen fiir den Analysefall A1 sowie den Prognosefall P1.

Zur Ermittlung der Werte wurden die zu betrachtenden Querschnitte mit der Stadtverwaltung Pa-
derborn abgestimmt. Die DTV-Kennzahlen (fiir Kfz und SV) wurden mittels Umrechnungsfaktoren
(vgl. HBS 2001/2009, FGSV) aus den oben genannten DTVw-Werten abgeleitet. Die entsprechenden
Anteile der Tages- und Nachtwerte wurden anhand der fiir die Hochrechnung der Verkehrserhebung
genutzten Tagesganglinien nach HBS (Kfz und Lkw) hergeleitet. Der Schwerverkehr umfasst alle Lkw
> 2,8 t sowie Busse.

e
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Tabelle o: Querschnittsbelastung Analysefall Ao

Tageswerte 6-22 Uhr 22-6 Uhr

Ao Analyse 2018

q(Kfz, q(SV, q(Kfz, q(SV,
Tag) Tag) Nacht) Nacht)

DTV(Kfz) DTV(SV)

Elsener StraRe/Erzbergerstr.: 12,400 s 120 . . -
Elsener Strale West 4 7 309 5 ‘09
Elsener StraRe/Erzbergerstr.:
Elsener StraRe Ost 12.847 188 11.716 178 1.131 10
Elsener StralRe/Erzbergerstr.:

.768 .436 8
Erzbergerstr. 37 30 3-43 2 332 2
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.:

.768 .436 8
Erzbergerstr. Nord 37 30 3-43 2 332 2
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.:
Erzbergerstr. Siid 3:967 33 3.618 32 349 2
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.:
Goerdeler Str. 2.610 6 2.380 5 230 o
Im Lohfeld/Erzbergerstr.: 8 . .
Erzbergerstr. Nord 3.97 33 3-554 3 343
Im Lohfeld/Erzbergerstr.:

. .58 8 6
Erzbergerstr. Std 3-930 40 3-5%4 3 34 2
Im Lohfeld/Erzbergerstr.:
Im Lohfeld 1.976 15 1.802 14 174 1
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: o o 3 8 6 ,
Erzbergerstr. Nord 3-93 4 3.5%4 3 34
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: 808 6
Erzbergerstr. Sud 3 4 3.473 44 335 3
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: 5,078 .8 , ; 5
Theodor-Heuss-Str. 03 33 959 3 79
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 11.868 . 10.82 5 1o ;
Rathenaustr. Siid ’ >7 024 43 044 4
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 1270 <8 1cor , 118 ;
Rathenaustr. Nord 799 > 59 44 ’ 4
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: ; o ; 88 o
Theodor-Heuss-Str. 995 907
Rathenaustr./Giefersstr.: o 8 1.046 5 i ;
Rathenaustr. Siid 3.093 > 94 44 153 4
Rathenaustr./Giefersstr.:
Rathenaustr. Nord 13.460 231 12.276 218 1184 12
Rathenaustr./Giefersstr.: 1102 ) 100 ) )
Giefersstr. ’ “005 97
Rathenaustr./Giefersstr.: > 24n ; 2126 5 206 ,
Jahnstr. 34 3 3 9
Riemekestr./Erzbergerstr.: 10.6 202 o1 T
Riemekestr. West 074 735 3 939
Riemekestr./Erzbergerstr.:
Riemekestr. Ost 9-624 155 8.7771 47 847 8
Riemekestr./Erzbergerstr.:

.808 6 .
Erzbergerstr. 3.0 4 3.473 44 335 3
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Tabelle1o:  Querschnittsbelastung Analysefall A1 mit Neuverkehr

A1 Anal 8 bl Tageswerte 6-22 Uhr 22-6 Uhr
1 Analyse 2018 plus
Kfz q(SV, q(Kfz, q(SV
Neuverkehr DTV(Kfz) DTV(SV q(Kfz, , g )
(Kfz) V) Tag) Tag) Nacht) Nacht)

Elsener StraRe/Erzbergerstr.: ; i 1296 » . ;
Elsener StraRe West 3.997 4 705 9 23 3
Elsener StralRe/Erzbergerstr.: 14.88 209 , o a0 .
Elsener StraRe Ost 4-867 3:577 9 3
Elsener StraRe/Erzbergerstr.:

6.6 6. 8 8
Erzbergerstr. 15 51 033 4 582 3
Goerdeler StralRe/Erzbergerstr.:
Erzbergerstr. Nord 5227 41 4.767 38 460 2
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.: 81 , N ,
Erzbergerstr. Siid 4-65 39 4.424 37 427
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.:
Goerdeler Str. 2.876 7 2.623 6 253 o
Im Lohfeld/Erzbergerstr.: 81 ‘o ” )
Erzbergerstr. Nord 47 39 43 37 4
Im Lohfeld/Erzbergerstr.:
Erzbergerstr. Siid 5557 53 5068 50 489 3
Im Lohfeld/Erzbergerstr.:
Im Lohfeld 1.976 15 1.802 14 174 1
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: 068 o g ,
Erzbergerstr. Nord 5-557 53 > 5 4°9
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.:

. 6 .26 6 8
Erzbergerstr. Siid >777 4 5269 ! 50 3
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.:
Theodor-Heuss-Str. 2.586 40 2.358 38 228 2
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 2% I~ o 268 . 1
Rathenaustr. Siid 335 4 175 175 5
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 14428 286 e . 270 1
Rathenaustr. Nord 4-4 315 7 27 5
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: m 1200 b o
Theodor-Heuss-Str. 415 > 29 5 5
Rathenaustr./Giefersstr.:
Rathenaustr. Siid 14.845 286 | 13.539 | 271 | 1306 15
Rathenaustr./Giefersstr.: 158 > . 2a8 . |
Rathenaustr. Nord 3565 3 4-214 4 37 4
Rathenaustr./Giefersstr.: . 58 o iy , 1
Giefersstr. 3:35 3.057 95
Rathenaustr./Giefersstr.: 28 o 2642 g ) )
Jahnstr. -097 4 -64 3 55
Riemekestr./Erzbergerstr.: 12420 2 . ” o >
Riemekestr. West 44 7 345 5 -095
Riemekestr./Erzbergerstr.: o ; 10.06 16 1
Riemekestr. Ost 034 75 -063 5 97 9
Riemekestr./Erzbergerstr.:
Erzbergerstr. >777 64 5269 61 508 3
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Tabelle1:  Querschnittsbelastung im Prognosefall Po

Po Prognose 2030

Tageswerte

DTV(Kfz) DTV(SV)

6-22 Uhr

q(Kfz,

q(sv,

22-6 Uhr

q(Kfz, q(SV,
Nacht) Nacht)

LET))

LET))

Elsener StralRe/Erzbergerstr.:
Elsener StraRe West 12.772 218 11.648 206 1.124 12
Elsener StralRe/Erzbergerstr.:
Elsener StraRe Ost 13.408 180 12.228 71 1.180 10
Elsener StraRe/Erzbergerstr.:

. .866
Erzbergerstr. 4239 34 3 32 373 2
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.: , 866 . ,
Erzbergerstr. Nord 4239 34 3 3 373
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.: , 8 o1 6 ; ,
Erzbergerstr. Siid 444 3 405 3 39
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.: 2740 ) 6 o1 o
Goerdeler Str. 74 7 499 4
Im Lohfeld/Erzbergerstr.:

.36 8 .98 6 8
Erzbergerstr. Nord 4357 3 3.993 3 34 2
Im Lohfeld/Erzbergerstr.: o 00 . 86 .
Erzbergerstr. Siid 439 45 4.004 4 3
Im Lohfeld/Erzbergerstr.: 0 ; 1801 ; 8 ;
Im Lohfeld 074 > 9 > 3
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: o 00 , 86 ,
Erzbergerstr. Nord 439 45 4.004 4 3
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: © , 800 6
Erzbergerstr. Siid 4107 > 3 49 357 3
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: 2176 108 o1 .
Theodor-Heuss-Str. v 35 95 33 3
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 1218 270 o 5 1072 ;
Rathenaustr. Siid 187 / 3 » ©7 >
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: o - .8 26 1148 ;
Rathenaustr. Nord 3.047 7 699 > 4 >
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: ; : o : 8 o
Theodor-Heuss-Str. 33 904 7
Rathenaustr./Giefersstr.: , - 2 26 118 ;
Rathenaustr. Siid 3-453 7 275 5 184 >
Rathenaustr./Giefersstr.: 276 5 N . a1 ;
Rathenaustr. Nord 3-757 44 33 3 ’ 3
Rathenaustr./Giefersstr.: i ) o ) 102 )
Giefersstr. 157 0%
Rathenaustr./Giefersstr.: s 2206 , s ,
Jahnstr. -529 33 -3 3 3
Riemekestr./Erzbergerstr.:
Riemekestr. West 11.278 227 10.286 215 992 12
Riemekestr./Erzbergerstr.:
Riemekestr. Ost 9-998 74 9-18 165 880 3
Riemekestr./Erzbergerstr.:

16 .8 6
Erzbergerstr. 4157 52 3.800 49 357 3
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Tabelle12:  Querschnittsbelastung im Prognosefall P1 mit Neuverkehr

Tageswerte 6-22 Uhr 22-6 Uhr
P1 Prognose 2030 plus
Kfz q(SV, q(Kfz, q(SV
Neuverkehr pTV(Kfz) pTv(sv) 9(KfZ ' : :
(S72) (%) Tag) Tag) Nacht) Nacht)
Elsener StraRe/Erzbergerstr.: ; 6 , . o1 126 ;
Elsener StraRe West 4-39 3 3129 267 3
Elsener StraRe/Erzbergerstr.:
Elsener StraRe Ost 15.468 195 14.107 185 1.361 M
Elsener StralRe/Erzbergerstr.:
. 6 6.48 626
Erzbergerstr. 7-m > 495 >3 2 3
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.: . 20 ) o )
Erzbergerstr. Nord >7 45 >209 4 503
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.: - 8 ; 6 ,
Erzbergerstr. Siid >3 43 4945 4 457
Goerdeler StraRe/Erzbergerstr.:
Goerdeler Str. 3.022 8 2756 8 266 °
Im Lohfeld/Erzbergerstr.: 28 ; 61 5
Erzbergerstr. Nord >23 43 &777 4 4
Im Lohfeld/Erzbergerstr.: 6.0 8 02 :
Erzbergerstr. Siid 033 > >3 » >3 3
Im Lohfeld/Erzbergerstr.:
Im Lohfeld 2.074 15 1.891 15 183 1
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: 6.0 3 02 ;
Erzbergerstr. Nord 1033 5 55 5 3 3
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.:
Erzbergerstr. Siid 6151 7° 5.610 66 41 4
Theodor-Heuss-Str./Erzbergerstr.: 2729 ; 2402 210 5
Theodor-Heuss-Str. 73 4 49 39 4
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 12701 " - ,81 1206 ©
Rathenaustr. Siid 37 7 495 )
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: 14.802 0o ; 28 120 6
Rathenaustr. Nord 4 3 3-499 4 303
Theodor-Heuss-Str./Rathenaustr.: " 128 - o
Theodor-Heuss-Str. 413 3 299 5 4
Rathenaustr./Giefersstr.:
Rathenaustr. Siid 15.239 299 13.898 283 1.341 16
Rathenaustr./Giefersstr.: 1£.022 276 ; o 261 1202 ;
Rathenaustr. Nord >93 U 4-53 4 >
Rathenaustr./Giefersstr.: o ,8 0 26 0o ;
Giefersstr. 3-407 3-107 3
Rathenaustr./Giefersstr.: 006 5 282 o - ,
Jahnstr. 3-09 4 024 4 7
Riemekestr./Erzbergerstr.: 1206 s o1 228 1% ;
Riemekestr. West 3-054 5 94 3 5 4
Riemekestr./Erzbergerstr.: 1421 ; 1042 8 1006 0
Riemekestr. Ost 43 3 425 3 )
Riemekestr./Erzbergerstr.:
6. .6 66
Erzbergerstr. ! 70 5610 41 4
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Tabelle13:  Querschnittsbelastung der PlanstraBen in den Féllen A1 und P1

A1 Analyse 2018 plus Tageswerte 6-22 Uhr 22-6 Uhr

Planstrae Nord 2.393 1 2.182 1 21 1
PlanstraRe Stid 1 Nord 866 8 790 8 76 o
Planstrale Siid 1 Stid 856 8 781 8 75 o
PlanstraRe Stid 2 West 286 3 261 3 25 o
Planstrale Siid 2 Ost 286 2 261 2 25 o
PlanstraBe EQ 5 207 3 189 3 18 o

P1 Prognose 2030 plus

Tageswerte 6-22 Uhr

q(Kfz, q(sVv,

22-6 Uhr
q(Kfz, q(SV,

Neuverkehr DTV(Kfz) DTV(SV) Tl Tag) Nacht) Nacht)
Planstrae Nord 2.393 n 2.182 1 21 1
Planstrale Siid 1 Nord 867 8 791 8 76 o
PlanstraRe Siid 1Stid 856 8 781 8 75 o
Planstrale Siid 2 West 286 3 261 3 25 o)
PlanstraRe Siid 2 Ost 286 2 261 2 25 o
PlanstraBe EQ5 207 3 189 3 18 o
-
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6  ErschlieBung

6.1 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen dienen dem Nachweis, dass die zu erwartenden Verkehre mit
der erwiinschten Qualitdt des Verkehrsablaufs an den umliegenden und im Folgenden benannten
Knotenpunkten (vgl. Kap. 2.4) abgewickelt werden kdnnen:

= K1 Elsener StraRe / Erzbergerstralle

= K2 Erzberger StraRe / Goerdeler StraRRe

= K3 Erzberger StraRe / Im Lohfeld

= K4 Erzberger StraRe / RiemekestraRe

= K5 RathenaustralRe / Theodor-Heuss-StraRe

= K6 RathenaustraBe / GiefersstraRe / JahnstralRe

Insofern dies nicht gegeben ist, werden Empfehlungen zur Optimierung entwickelt.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise werden in folgenden Planfdllen fiir die maRgebliche Spitzen-
stunde erbracht:

= AO0 Analyse
= Al Analyse mit Neuverkehr
= PO Prognose

= P1 Prognose mit Neuverkehr

6.1.1 Methodik

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte werden nach dem Handbuch zur Bemessung
von StraRBenverkehrsanlagen (HBS 2001/2005, FGSV) durchgefiihrt.

An Knotenpunkten treten zwangslaufig Behinderungen in Form von Wartevorgangen auf, die in Ab-
hangigkeit von Eintreffzeit und Weiterfahrt fiir die einzelnen Verkehrsteilnehmer unterschiedlich
lang ausfallen. Als Bewertungskriterium zur Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Kno-
tenpunkten wird dementsprechend die mittlere Wartezeit herangezogen. Dariiber hinaus sind die
erforderlichen Riickstauldngen in Relation zu den angebotenen Aufstellflaichen zu beachten.

i |
La

Planersocietit




Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Alanbrooke* in Paderborn

35

Die Qualitatsstufen werden folgendermaRen beschrieben:

Tabelle 14:

Stufe A

Stufe B

Stufe C

Stufe D

Stufe E

Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Verkehrsteilnehmer werden duRerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die
gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelas-
sen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur
geringe Beeintrachtigungen des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hdngt vielfach vom Verhalten der tibrigen Ver-
kehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist splirbar eingeschrankt. Der Verkehrszu-
stand ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beein-
trachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren. Interaktionen
zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen kdnnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses
fuhren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitdt und Instabilitat. Die Ka-
pazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist tiberlastet.

Quelle: HBS 2015, FGSV; eigene Darstellung

Als Mindestqualitat fir die Leistungsfahigkeitsnachweise wird aus Griinden der Nutzen-Kosten-Re-

lation Qualitatsstufe D fir die Hauptverkehrszeit angestrebt.

In der Verkehrsuntersuchung werden ausschliefRlich Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage betrach-

tet, die entweder als Einmiindung oder Kreuzung mit Vorfahrtregelung ausgebildet sind. Allerdings

sind an den beiden Knotenpunkten K4 und K5 in jeweils einem Knotenarm eine FuBganger-Lichtsig-

nalanlage fiir eine gesicherte Querung des FuB- und Radverkehrs vorhanden. Es ist davon auszuge-

hen, dass diese FuBgdnger-LSA den Verkehrsablauf am Knotenpunkt insofern beeinflussen, dass

wahrend der Sperrzeiten einerseits Wartezeiten fir die betroffenen Knotenstréme auftreten und

andererseits die nicht-betroffenen Abbiegestréme unbehindert abflielen kénnen. An den beiden

Einmiindungen K2 und K3 soll die PlanstraRe Siid 1 angebunden werden, so dass hier zukiinftig vier-

armige Kreuzungen entstehen.
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Tabelle1s:  Knotenpunktformen

K1 Elsener StraRe /

Erzbergerstrale

K2 ErzbergerstraBe /

Goerdeler Strale

K3 ErzbergerstraRe /
Im Lohfeld

K4 Erzberger StraRe /

Riemekestrae

Ks RathenaustraRe /
Theodor-Heuss-StraRe

K6 RathenaustraRe /
GiefersstraRRe /
JahnstraBle

Quelle: eigene Darstellung

Nullfall Plan-Mitfall
Einmiindung ohne LSA

Die Elsener StralRe ist vorfahrtberechtigt, die ErzbergerstraRe ist mit Zeichen 206
StVO (Halt! Vorfahrt gewédhren!) untergeordnet.

Einmiindung ohne LSA Kreuzung ohne LSA

Die Erzbergerstrale ist vorfahrtbe- | Anbindung von Planstrale Sud 1. Die Erz-
rechtigt, die Goerdeler StraRe ist mit | bergerstrae ist vorfahrtberechtigt, die
Zeichen 206 StVO (Halt! Vorfahrt | QuerstraRen sind mit Zeichen 206 StVO

gewdhren!) untergeordnet. (Halt! Vorfahrt gewdhren!) untergeord-
net.
Einmiindung ohne LSA Kreuzung ohne LSA

Die ErzbergerstraRe ist vorfahrtbe- | Anbindung von PlanstraRe Siid 1. Die Erz-
rechtigt, die Goerdeler StraRe ist mit | bergerstraBe ist vorfahrtberechtigt, die
Zeichen 206 StVO (Halt! Vorfahrt | QuerstralRen sind mit Zeichen 206 StVO
gewdhren!) untergeordnet. (Halt! Vorfahrt gewédhren!) untergeord-
net.

Einmiindung ohne LSA

Die RiemekestraRe ist vorfahrtberechtigt, die ErzbergerstraRe ist mit Zeichen 206
StVO (Halt! Vorfahrt gewahren!) untergeordnet. FuBgénger-LSA RiemekestralRe
West.

Einmiindung ohne LSA

Die RathenaustraRe ist vorfahrtberechtigt, die Theodor-Heuss-StraRe ist mit Zei-
chen 206 StVO (Halt! Vorfahrt gewadhren!) untergeordnet. FuRgdnger-LSA
RathenaustraRe Suid. FuB- und Radwegeverbindung in den Riemekepark Richtung
Osten.

Kreuzung ohne LSA

Die RathenaustraRe ist vorfahrtberechtigt, die QuerstraBen sind mit Zeichen 205
StVO (Vorfahrt gewdhren!) untergeordnet.

Als Eingangsdaten liegen den Leitungsfahigkeitsberechnungen die Knotenstrome der relevanten

Spitzenstunde zugrunde. Die aufgrund der maximalen stiindlichen Kfz-Belastung maRgebliche Spit-

zenstunde ist an den betreffenden Knotenpunkten in der Verkehrszahlung nachmittags erfasst wor-

den. Allerdings kénnen im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit aufgrund einer anderen Verteilung der

Knotenstréme durchaus in der Morgenspitze langere Wartezeiten — insbesondere auf den warte-

pflichtigen Richtungsbeziehungen - auftreten. Daher wurde die Leistungsfahigkeit der Knoten-

punkte sowohl fiir die morgendliche als auch die nachmittagliche Spitzenstunde gepriift.
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Fur die Grundbelastung des Analysefalls Ao wurden die in der Verkehrszdhlung erhobenen Spitzen-
belastungen des jeweiligen Knotenpunktes angesetzt. Die Prognose Po wurde entsprechend Kapitel
4 berticksichtigt. In den Plan-Mitfdllen (A1 und P1) sind die mit dem Verkehrsmodell ermittelten Ver-
kehrsstréme des Neuverkehrs zur Grundbelastung (Ao bzw. Po) hinzuaddiert worden.

6.1.2 Ergebnisse

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen dargestellt und bewer-
tet. Die entsprechenden Nachweise sind dem Bericht im Anhang beigefugt.

Die betrachteten Knotenpunkte sind in allen Planfallen in der nachmittéglichen Spitzenstunde leis-
tungsfahig (vgl. Tabelle 16).

An den Knotenpunkten K1, K4 und K6 fiihren die Neuverkehre in den Plan-Mitfallen A1 und P1 zu
langeren Wartezeiten und entsprechend einer Abstufung der Qualitdt, die jedoch weiterhin einen

stabilen Verkehrsablauf gewdhrleistet.

Tabelle 16: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung in der Nachmittagsspitze

A0 Al PO P1
Nachmittagsspitze Uhrzeit Analyse Analyse Prognose Prognose
mit Neuverkehr mit Neuverkehr

K1 Elsener Str / Erzbergerstr 16.15-17.15 B C B Cc
K2 Erzberger Str / Goerdeler Str 17.00-18.00 A A A A
K3 Erzberger Str / Im Lohfeld 16.15-17.15 A A A A
K4 Erzberger Str / Riemekestr 16.15-17.15 A B A B
Ks Rathenaustr / Theodor-Heuss-Str | 16.45-17.45 A A A B
K6 Rathenaustr / Giefersstr / Jahnstr | 16.30-17.30 A B A B

Quelle: eigene Darstellung

In der Morgenspitze tritt aufgrund der anderen Lastrichtung im morgendlichen Verkehrsgeschehen
trotz insgesamt geringerer Verkehrsmengen eine ungiinstigere Qualitat ein. Dies ist durch die Biin-
delung des Quellverkehrs aus den umliegenden Quartieren mit tiberwiegender Wohnnutzung zu er-
kldren.

Am Knotenpunkt K1 Elsener StraRe / Erzberger Stralle wird in den Plan-Mitféllen die Kapazitat er-
reicht (A1) bzw. tiberschritten (P1). Relevant ist der untergeordnete Linksabbieger aus der Erzberger-
straBe. Alle anderen Knotenpunkte sind auch in der morgendlichen Spitzenstunde leistungsfahig mit
einer sehr guten bzw. guten Qualitadt des Verkehrsablaufs.
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Tabelle 17: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung in der Morgenspitze

A0 Al PO P1
Morgenspitze Uhrzeit Analyse Analyse Prognose Prognose
mit Neuverkehr mit Neuverkehr

K1 Elsener Str / Erzbergerstr 7-15-8.15 C E Cc F
K2 Erzberger Str / Goerdeler Str 7-15-8.15 A A A A
K3 Erzberger Str / Im Lohfeld 7-15-8.15 A A A A
K4 Erzberger Str / Riemekestr 7-15-8.15 B B B B
Ks Rathenaustr / Theodor-Heuss-Str 7.15-8.15 A B A B
K6 Rathenaustr / Giefersstr / Jahnstr 7.15-8.15 B B B B

Quelle: eigene Darstellung

Fur den Knotenpunkt K1 wurde eine Lésung gesucht, die einen leistungsfahigen Verkehrsablauf ge-
wabhrleistet. Da aus rdumlichen Griinden die Anlage eines Kreisverkehrs nicht in Frage kommt, wurde
eine Lichtsignalanlage gepriift. Damit wurde nachgewiesen, dass der Knotenpunkt K1 Elsener Stral3e
/ Erzberger Strale in allen Planfillen den Verkehr leistungsfahig abwickeln kann (vgl. Tabelle 18).
Gleichzeitig wird die Querungssituation fiir den Full und Radverkehr in allen Knotenarmen lichtsig-
nalgesichert angeboten.

Tabelle 18: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung fiir Knotenpunkt K1 mit LSA

Al P1
Analyse Prognose
mit Neuverkehr mit Neuverkehr
Morgenspitze D D
K1 Elsener Str / Erzbergerstr
Nachmittagsspitze Cc C

Quelle: eigene Darstellung

Die Annahmen zur Knotenpunktgestaltung mit LSA umfassen in den beiden Knotenzufahrten Else-
ner StraBe West und ErzbergerstralRe einen Mischfahrstreifen sowie in der Knotenzufahrt Elsener
Stralle Ost zwei Fahrstreifen, geradeaus und links (vgl. Abbildung 16). Fiir das Signalprogramm wur-
den in der Grobkonzeption drei Phasen mi einer gesicherten Fiihrung der Linksabbieger gewahlt.

Fur den Radverkehr sollte in der Knotenzufahrt Elsener StraRe Ost parallel zum Geradaus- und Links-
abbiegerverkehr jeweils ein separater Schutzstreifen markiert und in der Knotenzufahrt Erzberger
StraRe ein Vorbeifahrtstreifen mit einem aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) eingerichtet
werden. Fiir die querenden nichtmotorisierten Verkehre werden entsprechende Furten markiert, die
westliche Verkehrsinsel bleibt erhalten und in die FuRgédngerfurt integriert.
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Abbildung16: Gestaltungsvorschlag Knoten Elsener StraRe / ErzbergerstralRe

Leimlaiso T T R s

Elsener StraRe Elsener Strake

e -

Erzbergerstrage

Quelle: eigene Darstellung

6.2 Anspriiche des FuR- und Radverkehrs

Auf Grundlage der aktuellen Planungen wird deutlich, dass die Situation fur den Ful- und Radver-
kehr einer — im Vergleich zu vergangenen Planungsabsichten - konkretere Vorstellungen bzgl.
Wegeverbindungen und Erreichbarkeit des Plangebietes darstellt. So wird Anbindung Uiber die Else-
ner StraBe im Nordosten allein der Nahmobilitat zuganglich gemacht, was sich ebenfalls positiv auf
Situation des Kfz-Verkehrs an der Elsener Stralle auswirkt (keine Abbiegestrome). Dartiber hinaus
legen die beabsichtigten Full- und Radwegeverbindungen einen Fokus auf die konfliktfreie Anbin-
dung und Durchfahrbarkeit des Gebietes zu Full oder mit dem Fahrrad. Vor allem die zentrale West-
Ost-Achse bietet fiir die Nahmobilitdt eine zligige Verbindung zwischen den westlich und 6stlich
gelegenen Quartieren der Erzberger- und Rathenaustrale, da das ehemalige Kasernengeldnde nicht
mehr umfahren werden muss. Vor allem mit Blick auf die Schiilerverkehre (Goerdeler Gymnasium)

kann dies eine Optimierung hinsichtlich Zeitgewinn und Verkehrssicherheit bewertet werden.

Gleichzeitig gilt es die Belange der Nahmobilitdt unter Beachtung der zukiinftig beabsichtigten Nut-
zung im bestehenden StraBennetz neu einzuordnen. Die perspektivisch entstehenden Wegeverbin-
dungen fiir den FuB- und Radverkehr erfordern ebenfalls eine entsprechende Beriicksichtigung im
umliegenden Stralennetz. Der Gestaltungsvorschlag des Knotens Elsener Str./Erzbergerstr. (vgl.
Kap. 6.1.2) beinhaltet bereits OptimierungsmalRnahmen fiir die Nahmobilitat, sodass das FuB- und
Radverkehrsaufkommen hier vertraglich und vor allem sicher abgewickelt werden kann. Dies bezieht
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sich zum einen auf die Erreichbarkeit des zukiinftigen Quartiers. Zum anderen liegt der Aspekt der
Verkehrssicherheit vor dem Hintergrund der hier auftretenden Schiilerverkehre besonders im Fo-
kus.

Dariiber hinaus ist die GiefersstraBe - als westliche Anbindung des Gebietes - im Kontext der
Nahmobilitdt ndher zu betrachten. Neben der Funktion als Anbindung des Kfz-Verkehrs geht die
Giefersstrale direkt in die gebietsquerende Ful3- und Radwegeverbindung tiber, wodurch von einem
erhohten Ful’- und Radverkehrskommen auf diesem StraRenabschnitt auszugehen ist, welcher sich
mit hoher Wahrscheinlichkeit auch im Knoten Giefersstr./Rathenaustr. wiederfindet. Dies erfordert
ebenfalls eine sichere und bedarfsgerechte Rad- und Fulverkehrsfiihrung. Neben der Querung der
RathenaustraRe betrifft dies ebenso das vertréagliche und konfliktfreie Miteinander der verschiede-
nen Verkehrsarten entlang der Giefersstralle.

Ein weiteres Augenmerk sollte zudem auf dem zukiinftig entstehenden Knoten Goerdelerstr./Erz-
bergerst./Planstrale 1 liegen. Durch das nahe gelegene Gymnasium, welches bereits heute tber die
Goerdelerstr. zu FuR oder mit Fahrrad angefahren wird, ist durchaus ein verstarktes FulR- und Rad-
verkehrsaufkommen aus dem Gebiet heraus (Quell- sowie Durchfahrtsverkehr) zu erwarten, sodass
eine entsprechend sichere Querungsmoglichkeit an diesem zukunftigen Knoten gegeben sein muss.
Dies liegt auch in der Tatsache der zukiinftig zu erwartenden Kfz-Verkehre auf der Erzbergerstr. be-
griindet. Diese bilden ebenfalls die Grundlage fiir Optimierung der Ful3- und Radverkehrsanlagen
entlang der Erzbergerstr. Insbesondere fiir den Radverkehr gilt es auf dem gesamten Abschnitt eine
sichere Verkehrsfiihrung anzubieten, welche die ermittelten Neuverkehre berticksichtigt. Auch hier
liegt ein besonderer Fokus auf dem im stidlichen gelegenen Schulstandort. Hier besteht heutzutage
zwar bereits eine Tempo 30-Zone, dennoch sollte Konfliktpotenzial aufgrund der zukiinftigen Neu-
verkehre bereits im Vorfeld der Planungen bzw. Umsetzung vermieden werden. Ein Vorschlag fir
eine mogliche StraBenraumgestaltung der Erzbergerstr. wurde bereits im Verkehrsgutachten des

Jahres 2014 unterbreitet.

i |
La

Planersocietit




Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 301,,Alanbrooke* in Paderborn 41

7 Fazit

Mit dem Bebauungsplanvorentwurf 301 fiir das Geldnde der ehemaligen Alanbrooke-Kaserne liegt
eine konkrete Perspektive der zukiinftigen Nutzung des Areals vor. Bereits im Jahr 2014 wurde ein
Verkehrsgutachten fuir die damals beabsichtigte Umnutzung der Kaserne erstellt, welches im Jahr
2016 aufgrund eines verdnderten Strukturkonzepts aktualisiert wurde. Somit ergibt sich die Mog-
lichkeit des Vergleiches der unterschiedlichen Verkehrsaufkommensabschatzung und -verteilung
im Kontext der jeweiligen Nutzung.

Unter Berlicksichtigung der aktuellen Planungen kann von einem téglichen Verkehrsaufkommen in
Hohe von 7.722 Kfz/Tag ausgegangen werden, was einer Zunahme von ca. 8 % im Vergleich zum
Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2016 entspricht. Bis auf den Knoten Erzbergerstr./Elsener Str. kon-
nen alle betrachteten Knotenpunkte die zu erwartenden Verkehre leistungsfahig abwickeln. Fiir den
betroffenen Knotenpunkt wird daher die Einrichtung einer Lichtsignalanlage empfohlen, um zukiinf-
tig eine befriedigende Leistungsfahigkeit zu gewdhrleisten.

Die Anbindung des Gebietes fiir den Kfz-Verkehr wurde - im Vergleich zu den vergangenen Gutach-
ten - reduziert, sodass sich die zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen auf gewisse Bereiche
konzentriert werden. Zu benennen sind hierbei insbesondere die nérdliche Erzbergerstralle sowie
die GiefersstraRe, welche als einzige Zufahrt aus 6stlicher Richtung dient. Beide StraRenachsen sind
vor allem vor dem Hintergrund des FulR- und Radverkehrs bzw. der Verkehrssicherheit besonders zu
betrachten. Gleichzeitig bieten die zahlreichen Anbindungspunkte fiir den FuR- und Radverkehr ins-
besondere aus dstlicher und ndérdlicher Richtung eine sehre gute Einbindung des Quartiers in die
umliegenden Ful3- und Radverkehrsachsen. Die in fritheren Gutachten beabsichtigte Kfz-Anbindung
uber den Knoten Elsener Str./Giefersstr. wird mit dem vorliegenden Bebauungsplanvorentwurf ver-
worfen. Die entsprechende Flache wird dem Ful3- und Radverkehrs vorenthalten. Aufgrund des
Durchfahrtsverbotes der Giefersstr. an dieser Stelle besteht hier kein Konfliktpotenzial zwischen

dem motorisierten und nicht-motorisierten Individualverkehr.

Die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs erfolgte mittels des von der Stadt Paderborn zur Verfligung
gestellten Verkehrsmodells. Da das Plangebiet in sogenannte ErschlieRungsquartiere eingeteilt
wurde, konnten die zu erwartenden Neuverkehre sehr genau auf die beabsichtigten Kfz-Anbindun-
gen umgelegt werden, wodurch sich eine relativ gute Abbildung der Verteilung des Neuverkehrs auf
das bestehende Stralennetz ergibt. Erwartungsgemal sind die beiden Nord-Stid-Achsen Erzberger-

stralRe und RathenaustraRe am stirksten von den Neuverkehren betroffen.

In der Gesamtbetrachtung der verkehrlichen Themenfelder (ErschlieBung, Leistungsfahigkeit) gibt
es — unter Beriicksichtigung der aufgezeigten AnpassungsmaRBnahmen - gegenuber der geplanten
Nutzung des Plangebietes keine Einwadnde.
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