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|. Begrundung

1. Verfahrensstand

Der Knotenpunkt Heinz-Nixdorf-Ring / Salzkottener Stral3e / Frankfurter Weg / BahnhofstralRe
ist einer der zentralen Verkehrsknoten am westlichen Stadtrand von Paderborn. Uber ihn flie-
Ren u.a. die Verkehrsstrome von der Anschlussstelle Paderborn-Zentrum (A 33) in die Stadt.
Die vier Knotenpunktaste sind jeweils mit 20.000 Kfz/24h bis 30.000 Kfz/24h belastet. In den
Hauptverkehrszeiten ist der Knotenpunkt regelmafiig tberlastet.

Etwa 150 m nordlich des Knotenpunktes befindet sich die Bricke der Bahnhofstral3e Uber die
Bahngleise der Strecke Hannover-Soest. Bereits im Jahr 2007 wurde festgestellt, dass sich die
Briicke in einem nicht sanierungsfahigen Zustand befindet und daher ein Neubau erforderlich
ist; die Betriebserlaubnis erlischt im Jahr 2019. Im Zuge des Neubaus soll die Briicke verbreitert
und die BahnhofstraRe westlich des Almewegs um eine Spur erweitert werden, so dass kiinftig
zwei Spuren stadtauswarts und eine Spur stadteinwarts fihren. Die BahnhofstraRe soll zudem
beidseitig mit einem getrennten Ful3- und Radweg ausgestattet werden.

In der Sitzung am 17.05.2018 hat der Ausschuss fur Bauen, Planen und Umwelt der Stadt Pa-
derborn den mehrheitlichen Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 316 ,Bahnhof-
straRe* fur den Bereich zwischen dem beschriebenen Knotenpunkt und der Pontanusstralle
gefasst (siehe Sitzungsvorlage-Nr. 0121/18).

Das Planverfahren wird auf Grund des gleichzeitig zu dndernden Flachennutzungsplans der
Stadt Paderborn im Parallelverfahren gem. § 8 Abs. 3 Satz 1 BauGB durchgeftihrt. Dadurch soll
die Ubereinstimmung des Bebauungsplanes Nr. 316 mit den Darstellungen des Flachennut-
zungsplanes erzielt werden. Die Einleitung des Anderungsverfahrens fur die 141. Anderung des
Flachennutzungsplanes wurde ebenfalls am 17.05.2018 vom Ausschuss fur Planen, Bauen und
Umwelt beschlossen. Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden erfolgte in
der Zeit vom 07.11.2019 bis einschlie3lich 06.12.2019. Eine Burgerinfoveranstaltung fand am
14.11.2019 in der Kulturwerkstatt statt.

Da es sich um ein Planverfahren mit normaler Komplexitat handelt, wird die Offenlage tber den
im Baugesetzbuch definierten Mindestzeitraum von 30 Tagen durchgefiihrt. Die Beteiligung der
Behdrden und Trager offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB fand in der Zeit vom
09.03.2020 bis einschlie3lich 08.05.2020 statt (Verlangerung aufgrund der Corona-Pandemie).
Die offentliche Auslegung gem. 8 3 Abs. 2 BauGB wurde aufgrund der Corona-Pandemie ab-
gebrochen und gem. Planungssicherstellungsgesetz im Zeitraum vom 08.06.2020 bis ein-
schlieRlich 08.07.2020 wiederholt.

2. Planungsanlass / Planungsziel

Der Anlass zur Aufstellung des planfeststellungsersetzenden Bebauungsplanes Nr. 316 ,Bahn-
hofstralRe® ist der bereits in Kapitel 1 beschriebene nicht sanierungsfahige Zustand der Briicke
der BahnhofstralRe Uber die Gleise der Bahnstrecke Hannover-Soest sowie die angespannte
Verkehrssituation am Knotenpunkt Heinz-Nixdorf-Ring / Salzkottener Stral3e / Frankfurter Weg /
BahnhofstralRe. Die Stadt Paderborn als Eigentimerin der Flachen mochte diese Probleme in
Kooperation mit der DB Netz AG als Eigentiimerin der Briicke durch den Neubau der Briicke
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sowie den Ausbau der Bahnhofstral3e I6sen und zur Umsetzung dieser MaRnahmen den Be-
bauungsplan Nr. 316 aufstellen.

Bereits im Jahr 2012 wurden insgesamt 9 verschiedene Varianten der zukinftigen Verkehrsfih-
rung der Bahnhofstral3e entwickelt und bewertet; empfohlen wurde die Variante 5, die durch ein
Beibehalten der bestehenden Verkehrsflihrung vergleichsweise geringe Umbaumaflinahmen
erfordert und auf der Anlage eines zusatzlichen Linksabbiegestreifens fir die BahnhofstralRe
sowie dem Neubau des Brickenbauwerks basiert. Im Rahmen der weiteren Ausarbeitung der
Variante 5 wurden in 2018 drei Lagevarianten mit unterschiedlichen lichten Hohen des Bri-
ckenbauwerks erarbeitet. Die Lagevariante 1 sah das Briickenbauwerk in Bestandslage vor,
wahrend die beiden Lagevarianten 2a und 2b das Briickenbauwerk ¢stlich des Bestandsbau-
werks vorsahen. Anfang 2019 wurden die Lagevarianten im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
der DB Netz AG untersucht. Ergebnis: Fiur beide Untervarianten der Lagevariante 2 werden
Anpassungen der Oberleitungsanlage notwendig. Aufgrund der héheren Lage wurde Variante
2a nicht weiterverfolgt, sondern nur Variante 1 und 2b naher betrachtet. Im April 2019 be-
schloss der Ausschuss fur Bauen, Planen und Umwelt (Sitzungsvorlage-Nr. 0053/19) die Fort-
fihrung der Planung auf Basis der Variante 2, weil diese eine kiirzere Sperrzeit der Bahnhof-
stralRe wahrend der Bauzeit gewéhrleistet als Variante 1.

Das umzusetzende Konzept fir den Umbau der Bahnhofstral3e sieht nun also den Neubau ei-
nes Brickenbauwerks dstlich des heutigen Briickenbauwerks vor. Damit verdndert sich die
StraRenfiihrung der Bahnhofstral3e im Bereich der Bahngleise bis zur Einmindung des Alme-
wegs. Fur die Bahnhofstral3e sind zukinftig eine Dreispurigkeit zwischen dem Briickenbauwerk
und dem Almeweg sowie die Anlage beidseitig getrennter Rad- und Gehwege vorgesehen.
Konkret sind zwei Fahrspuren ab dem Almeweg stadtauswarts geplant, die eine optimierte Ver-
kehrsentlastung der BahnhofstraRe ermdglichen sowie eine Spur fur die Zufahrt in Richtung
Westerntor, wie sie heute bereits vorhanden ist. Die Zweispurigkeit der Bahnhofstraf3e wird im
Abschnitt Almeweg bis Pontanusstral3e beibehalten; jedoch ist die Bahnhofstral3e auch hier mit
beidseitig getrennten FulR- und Radwegen auszustatten, so dass die Gewerbegebiete Frankfur-
ter Weg und Balhorner Feld an das Alltagsradwegenetz angebunden werden kdnnen.

Die fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 316 aktuell rechtskraftigen Bebauungs-
plane Nr. 58B, 81 und 157 — 1. Anderung lassen die beschriebenen Umbauvorhaben jedoch
nicht zu. Aus diesem Grund ist das Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 316 ,Bahn-
hofstralle“ die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Neubau der Bri-
ckenanlage und die Neugestaltung der Bahnhofstrafe. Zudem stellt der Bebauungsplan die
Grundlage fur eine Fordermittelbeantragung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) zur Realisierung des Vorhabens dar.

3. Raumlicher Geltungsbereich / Lage im Stadtgebiet

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 316 ,Bahnhofstral’e* umfasst den Bereich der
Bahnhofstralle zwischen dem Kreuzungspunkt B1 / Heinz-Nixdorf-Ring / Frankfurter Weg bis
zum Kreuzungspunkt PontanusstraRe, das Grundstiick des ehemaligen Ollagers im Kurvenbe-
reich zwischen BahnhofstralRe und Bahntrasse sowie einen Teilbereich der Kleingartenanlage
und hat eine Grol3e von ca. 2,6 ha. Umgeben ist die Flache von dem durch Wohnen gepragten
Riemeke-Viertel im Norden, den Gleisanlagen des Paderborner Hauptbahnhofes im Sidosten
sowie dem Kreuzungspunkt mit den Zufahrtsstralen Heinz-Nixdorf-Ring, Frankfurter Weg und
Salzkottener Strafle im Sudwesten. Zum Planbereich gehdren das Flurstick 50 (tlw.) der Flur
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56, die Flurstiicke 29 (tlw.), 337, 338, 855, 887 (tlw.), 913 (tlw.), 915 (tlw.), 941, 942 (tlw.), 1206
und 1207 (tlw.) der Flur 57 sowie das Flurstiick 1346 (tlw.) der Flur 60 in der Gemarkung Pa-
derborn.
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Abb. 1: Raumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 316 (Stadt Paderborn)

Das Plangebiet befindet sich im Sudwesten der Paderborner Innenstadt nahe dem Hauptbahn-
hof. Uber die BahnhofstraRe gelangt man vom Stadtzentrum in Richtung der Anschlussstelle
Paderborn-Zentrum (A 33), weshalb der StraRe verkehrstechnisch eine aul3erordentlich hohe
Bedeutung zukommt.
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4. Ubergeordnete Vorgaben

4.1. Darstellung im Regionalplan

Im Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW) mit
Stand vom 06.08.2019 ist die Stadt Paderborn als
Oberzentrum deklariert. Weiterhin ist die Flache des
geplanten Vorhabens als Siedlungsraum dargestellt.

Der Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Detmold —
Teilabschnitt Paderborn-Hoxter aus dem Jahre 2008
stellt fir den Planbereich Allgemeinen Siedlungsbe-
reich (ASB), Schienenwege sowie Bereiche fir ge-
werbliche und industrielle Nutzungen (GIB) dar.

Die dem Bebauungsplan Nr. 316 zugrundeliegende
Planung stimmt mit den Zielen und Darstellungen des
Regionalplans und damit mit den Zielen der Landes-
planung Uberein.

4.2. Darstellung des Landschaftsplans

Der Planbereich befindet sich auf Grund seiner zentralen Lage im Stadtgebiet aul3erhalb des
rdumlichen Geltungsbereichs des aktuell giltigen Landschaftsplans Paderborn-Bad Lippsprin-

ge.

4.3. Darstellung im aktuellen Flachennutzungsplan

Im zurzeit rechtsgultigen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Paderborn ist fur die Bahnhof-
stral3e ein gradliniger Verlauf in Richtung des Knotenpunktes im Westen dargestellt. Ein derar-
tiger StraRenverlauf und somit eine Unterquerung der Bahngleise war eine der im Vorfeld disku-
tierten Varianten. Diese Variante wurde jedoch abgelehnt, da sich eine Unterquerung auf Grund
der Hohenverhaltnisse und der dadurch erforderlichen Lange der Rampe nicht realisieren lasst.
Da die ausgewahlte Variante einen Neubau der bestehenden Briicke und die ungeféahre Beibe-
haltung des aktuellen Stral3enverlaufes vorsieht, muss der Flachennutzungsplan dementspre-
chend geandert werden.

Fernerhin sind einige Grundstiicke zwischen den Bahngleisen und der Bahnhofstral3e als Be-
standteil der Flache fir Bahnanlagen dargestellt. Auch diese Darstellung entspricht nicht der
Planung, welche fiir die Flache des ehemaligen Ollagers eine Griinflache und fir die Flachen
sudlich der Bahnhofstraf3e im Abschnitt zwischen dem Wohnhaus Bahnhofstrale 116 und Ein-
miindung Friedrich-Ebert-StraRe eine Umnutzung zu gewerblichen Zwecken vorsieht. Aus die-
sem Grund ist auch dort, auRerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 316, eine
Anderung des Flachennutzungsplans notwendig.

Die 141. Anderung des Flachennutzungsplanes wird neben der Aufstellung des Bebauungspla-
nes Nr. 316 im Parallelverfahren gem. 8§ 8 Abs. 3 Satz 1 BauGB durchgefuhrt.
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Abb. 3und 4: Darstellungen im aktuell gultlgen FNP / neue Darstellungen der 141. FNP- Anderung (Stadt Paderborn)

4.4. Rechtskraftige Bebauungspléne

Teilbereiche des Plangebiets befinden sich im Geltungsbereich rechtskraftiger Bebauungspla-
ne, deren Festsetzungen unter anderem den Neubau der Briicke nicht zulassen.

Im Sitdwesten der Bahnlinie befindet sich der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 157 —
1. Anderung. Dieser setzt im Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplans Nr. 316 Stra-
Benverkehrsflache fest, zudem sind der Verlauf und die Aufteilung der Bahnhofstral3e nachricht-
lich dargestellt.

Nordlich davon und somit im Briicken- und Kurvenbereich der Bahnhofstral3e liegt der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 58B, welcher im Plangebiet Straf3enverkehrsflache so-
wie Flachen fir Bahnanlagen festsetzt. Auch hier ist die Aufteilung der Verkehrsflachen nach-
richtlich dargestellt.

An der o6stlichen Plangebietsgrenze befindet sich im Kreuzungsbereich der Pontanusstrale der
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 81, welcher im Plangebiet StraRenverkehrsflache
sowie oOffentliche Grinflache festsetzt. Nordlich des Geltungsbereichs des vorliegenden Bebau-
ungsplans ist im Bebauungsplan Nr. 81 ein Mischgebiet festgesetzt, weiter nordlich ein Allge-
meines Wohngebiet.

Das Grundstiick des ehemaligen Ollagers und der restliche im Plangebiet des Bebauungsplans
Nr. 316 gelegene Abschnitt der BahnhofstralRe befinden sich auf3erhalb rechtskraftiger Bebau-
ungsplane.

Nordlich angrenzend an das Plangebiet befindet sich der Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 6, welcher ein Allgemeines Wohngebiet festsetzt. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 6 Uberschneidet sich nicht mit dem des Bebauungsplanes Nr. 316. Selbiges gilt fir den Be-
bauungsplan Nr. 86B, welcher sich nordostlich des Plangebiets befindet. Ahnlich wie im Bebau-
ungsplan Nr. 81, ist auch hier nordlich an die Bahnhofstral’e angrenzend ein Mischgebiet und
weiter noérdlich ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt.
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Abb. 5: Geltendes Planungsrecht und Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 316 (Stadt Paderborn)

4.5. Freistellung nach § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

Das Flurstiick 941 (Flache des ehemaligen Ollagers) im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 316 befindet sich im Eigentum der Stadt Paderborn, allerdings waren Teilflachen davon
noch fir Bahnbetriebszwecke gewidmet. Eine Freistellung von Bahnbetriebszwecken nach § 23
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) ist zwischenzeitlich erfolgt.

5. Stadtebauliche Bestandsaufnahme / Analyse

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 316 ,Bahnhofstrale“ befindet sich im Stidwesten der
Paderborner Innenstadt und umfasst eine Flache von rund 2,6 ha. Bei dem Plangebiet handelt
es sich grof3tenteils um die Bahnhofstral3e einschlief3lich der Béschungen sowie um ein vormals
zur Ollagerung genutztes Areal und einen Teilbereich der Kleingartenanlage 6stlich der Bahn-
hofstralRe. Die Bahnhofstral3e verbindet die Paderborner Innenstadt mit dem Stadtrand und ver-
l[auft im Plangebiet in westlicher Richtung stadtauswarts, Uberquert in stdlicher Richtung Gber
eine Brucke die Gleise der Bahnstrecke Hannover-Soest und mindet schlieRlich im Knoten-
punkt Heinz-Nixdorf-Ring / Salzkottener Straf3e / Frankfurter Weg. Im Plangebiet wird die Bahn-
hofstral3e in beide Richtungen Uberwiegend einspurig gefihrt, lediglich im Kreuzungsbereich
Heinz-Nixdorf-Ring / Salzkottener StralRe / Frankfurter Weg weist die Strale auf Grund ver-
schiedener Abbiegespuren einen breiteren Querschnitt auf.

Im Bdschungsbereich nérdlich der Bricke sowie auf der Siidseite der Stral3e zwischen Alme-
weg und Pontanusstral3e ist die Bahnhofstra3e von z.T. auch gré3eren Baumen, tUberwiegend
Linden, gesdumt. Sudlich der Bahn ist das Areal zwischen der Bahnhofstrale und dem Heinz-
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Nixdorf-Ring dicht mit BAumen und Strduchern bestanden. Die Flache nordwestlich des heuti-
gen Kurvenbereichs wird als Obstbaumwiese genutzt.

Nordlich grenzt das durch Wohnnutzungen gepragte Riemeke-Viertel an das Plangebiet an. Die
Bebauung des Viertels besteht Uberwiegend aus Doppel- und Reihenhdusern sowie kleineren
Mehrfamilienhausern. Neben den Wohnnutzungen sind im Riemeke-Viertel auch Geschéfte und
Dienstleistungsbetriebe zu finden, im ndrdlichen Bereich liegt zudem ein Verwaltungsstandort
der Stadt Paderborn (Technisches Rathaus).

Sowohl 6stlich, als auch westlich des Plangebiets verlaufen die Gleisanlagen der Bahnstrecke
Hannover-Soest. Die Bebauung sudlich der Gleise ist Uberwiegend gewerblich gepragt, dartiber
hinaus befindet sich in dem Bereich stdlich der Bahntrasse und 0stlich der Bahnhofstral3e eine
Kleingartenanlage.

Unmittelbar westlich des Plangebiets befindet sich zudem der Heinz-Nixdorf-Ring, welcher am
Knotenpunkt Salzkottener StraRe / Frankfurter Weg / Bahnhofstral3e entspringt und in nérdli-
cher Richtung weiterverlauft. Das Areal sudlich der Bahngleise und westlich des Heinz-Nixdorf-
Rings ist ebenfalls durch Gewerbenutzungen gepragt.

Aktuell ist das Plangebiet Uber die Haltestellen PontanusstraBe und Almeweg an das lokale
Netz des OPNV angebunden. Beide Haltestellen werden von den Buslinien 2, 28 und 58 fre-
guentiert. Die Linien 2 und 28 steuern zudem den Paderborner Hauptbahnhof an, welcher Zu-
gang zum Regional- und Fernverkehr bietet.

Das Plangebiet stellt auf Grund seiner Lage zwischen dem Stadtkern und dem Stadtrand eine
wichtige Hauptverbindung in die Paderborner Innenstadt dar.

¢ N ‘ s E & N . H PN RSN 2 #
Dol B 3. z e Vi e

Abb. 6: Luftbild mit Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 316 (© Land NRW 2018)
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6. Planung

6.1. Stadtebauliche Konzeption

Das Konzept fur den Umbau der Bahnhofstral3e sieht den Neubau eines Brickenbauwerks 0st-
lich des heutigen Brickenbauwerks vor. Damit verandert sich die StralRenfiihrung der Bahnhof-
stralRe im Bereich der Bahngleise bis zur Einmindung des Almewegs. Durch die geplante Ver-
schwenkung der StralRe und der damit verbundenen hoheren Lage entsteht zum dstlich gelege-
nen Kleingarten hin eine Bdschung, so dass fur die Stral3enplanung ein Teilbereich der Klein-
gartenanlage beansprucht werden muss. Zudem sollen zusatzliche Abbiegebeziehungen im
Kreuzungsbereich B1 / Heinz-Nixdorf-Ring geschaffen werden. Auf Grundlage verschiedener
Konzeptvorschlage hinsichtlich des Ausbaus mit verschiedenen Spurenzahlen fiur Kraftfahr-
zeugverkehr wurde festgelegt, dass fir die BahnhofstralRe lediglich eine dreispurige Fahrbahn
mit beidseitig getrennten Rad- und Gehwegen aus wirtschaftlichen und technischen Griinden
umsetzbar ist.

Die UmbaumalRnahmen der BahnhofstralRe sind in zwei Bauabschnitten geplant. Der 1. Bauab-
schnitt umfasst mit dem Bereich vom Kreuzungspunkt B1 / Heinz-Nixdorf-Ring / Frankfurter
Weg bis zum Almeweg den eigentlichen Briickenneubau. Der Neubau der Briicke beinhaltet die
Erhohung der Briickenkonstruktion, die dazu fuhrt, dass auch die Bahnhofstrafl3e im Kurvenbe-
reich erhdéht werden muss. Das Planungskonzept sieht fur die BahnhofstralRe zukiinftig eine
Dreispurigkeit zwischen dem Briickenbauwerk und dem Almeweg sowie die Anlage beidseitig
getrennter Rad- und Gehwege vor. Konkret sind zwei Fahrspuren ab dem Almeweg stadtaus-
warts vorgesehen, die eine optimierte Verkehrsentlastung der BahnhofstraBe ermdéglichen so-
wie eine Spur fUr die Zufahrt in Richtung Westerntor, wie sie heute bereits vorhanden ist. Die
Zweispurigkeit der Bahnhofstraf3e wird im Abschnitt Alimeweg bis Pontanusstral3e beibehalten;
jedoch ist im 2. Bauabschnitt geplant, die Bahnhofstrale auch hier mit beidseitig getrennten
FuRR- und Radwegen auszustatten, so dass die Gewerbegebiete Frankfurter Weg und Balhorner
Feld an das Alltagsradwegenetz angebunden werden kdénnen.

Durch den neuen Trassenverlauf kann ein Grof3teil der Baume nordlich des heutigen Kurvenbe-
reichs erhalten werden. Jedoch ist es sowohl durch den fir die geplante Umbaumaflinahme
erforderlichen Rickbau der Bestandsbriicke und der Widerlager als auch die fur die neue Stra-
Be notwendigen Bdschungen und Stitzmauern zum Almeweg sowie im westlichen Bereich der
Bahnhofstral3e unvermeidbar, dass ein Teil der Baume entfallen muss. Im Nahbereich zum Al-
meweg sowie dann im weiteren 6stlichen Verlauf sind ungefahr 15 Baume betroffen. Im Ab-
schnitt zwischen Almeweg und Pontanusstrafle entfallen auRerdem stadtauswarts ungefahr
zehn Pkw-Langsparkplatze, der Baumbestand sudlich der Bahnhofstral3e kann in diesem Ab-
schnitt jedoch groftenteils erhalten bleiben.
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Abb. 7: Neubau des Briickenbauwerks und Anlage beidseitiger Rad- und Gehwege entlang der BahnhofstraBe
- 1. Bauabschnitt (Bockermann Fritze GmbH)
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Abb. 8: Anlage beidseitiger Rad- und Gehwege entlang der Bahnhofstralle - 2. Bauabschnitt (Bockermann Fritze
GmbH)

6.2. OPNV-Anbindung

Die beiden im Plangebiet befindlichen Bushaltestellen ,Almeweg“ und ,Pontanusstral3e“ des
OPNV sollen im Zuge der MaRBnahme barrierefrei umgestaltet und die MaRe den modernen
Fahrzeugen mit entsprechend gréBeren Langen angepasst werden. Die Zweispurigkeit stadt-
auswarts beginnt an der Einmindung Almeweg, um hier die Errichtung eines Buskaps flr den
OPNV zu ermoglichen, ohne den flieBenden Verkehr zu behindern (s.o. Abb. 7, 1. Bauab-
schnitt). Die Ubrigen Bushaltestellen werden sich in Busbuchten befinden.

6.3. Ver- und Entsorgung

Mit der StrafRen- und Briickenerneuerung soll auch die bestehende Entwéasserung der Stral3en-
flachen und der angrenzenden Wohnbebauung erneuert werden. Au3erdem befinden sich im
Plangebiet verschiedene Versorgungsleitungen (Gas, Wasser, Strom, Telefonie), die im Zuge
der Briickenbaumafinahme ebenfalls erneuert werden sollen.

Geplant ist eine zweigeteilte Entwasserung. Der sidliche Teil der Bahnhofstral3e bis zum Bri-
ckenbauwerk entwéssert in Richtung einer stadtischen Griinflache auf dem Flurstiick 913, Flur
57, Gemarkung Paderborn. Aufgrund der Verschmutzung des Niederschlagswassers wird eine
Regenwasserbehandlungsanlage (Lamellenklarer) eingeplant. Das vorbehandelte Nieder-
schlagswasser wird bis zum Anschluss an den stadtischen Regenwasserkanal im Norden der
Flache Uber einen offenen Graben als Transportelement abgeleitet. Parallel zum Graben wird
ein Unterhaltungsweg ausgebaut.

Der nordliche Teil der Bahnhofstral3e entwéassert vom Briickenbauwerk tber die Bahnhofstral3e
in Richtung Pontanusstral3e. Aufgrund der Erneuerung der Bahnhofstral3e plant der Stadtent-
wasserungsbetrieb ab dem Almeweg das bestehende Trennsystem, das sich zum Teil im Vor-
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gartenbereich der Grundstiicke Bahnhofstraf3e 118 bis 138 befindet, durch ein neues Kanalsys-
tem in der stadtauswartsgelegenen Fahrspur der neugestalteten BahnhofstralRe zu ersetzen.
Die Grundsticksanschliisse miissen entsprechend verlangert werden.

Aufgrund der begrenzten Kapazitat der weiterfihrenden Regenwasserkanalisation in der Pon-
tanusstraf3e wird der Regenwasserkanal als Stauraumkanal ausgefihrt.

Die Anzahl der vorhandenen Loschwasserentnahmestellen (Hydranten) und der Abstand unter-
einander sollen erhalten bleiben bzw. nach Beendigung der Baumafinahme wiederhergestellt
werden. Der zukinftige Hydrantenabstand sollte 150 m nicht Gberschreiten. Der Bebauungs-
plan enthalt einen entsprechenden Hinweis.

7. Inhalte des Bebauungsplans und Festsetzungen

7.1. Offentliche Verkehrsflachen / Flache fir Bahnanlagen

Die fur die BahnhofstraBe vorgesehenen Flachen werden im Bebauungsplan als o6ffentliche
StralRenverkehrsflache gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB festgesetzt. Innerhalb dieser Festsetzung
lassen sich sowohl die notwendigen Boschungsflachen zur Herstellung des Stra3enkdrpers und
das Brickenbauwerk, als auch die einzelnen Fahrspuren, die Bushaltebuchten sowie Ful3- und
Radwege realisieren. Die Flachen zwischen der Bahnhofstral3e und der Bahnanlage werden, so
wie auch die Boschungsflachen, als ,Verkehrsgrin® festgesetzt und sind damit Bestandteil der
StralRenverkehrsflache. Der im Plangebiet enthaltende Abschnitt der DB-Gleisanlage wird als
Flache fur Bahnanlagen festgesetzt.

7.2. Offentliche Griinflachen

Die westlich bzw. nérdlich der zukinftigen Bahnhofstral3e verbleibenden Flachen — die heutige
BahnhofstraRe mit Boschungen sowie ein Teilbereich des ehemaligen Ollagers — werden als
offentliche Grinflache gem. § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB festgesetzt und umgestaltet. Es ist ge-
plant, die alte StralRentrasse unter Erhaltung der innerhalb der StralRenbdschung vorhandenen
Baume abzutragen, eine Geldndemodellierung durchzufiihren und die Flache zu begriinen (vgl.
nachfolgendes Kap. 7.3).

7.3. Malnahmen zum Schutz und zur Pflege von Natur und Landschaft

Innerhalb der als 6ffentliches Griin festgesetzten Flachen (vgl. Kap. 7.2) sind die dort vorhan-
denen Baume gem. 8 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB dauerhaft zu erhalten und bei Abgang gleichwer-
tig zu ersetzen.

Daruiber hinaus ist gem. § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB zum Schutz des Vogels ,Bluthanfling“ die
offentliche Grunflache als Brut- und Nahrungshabitat fir diesen Vogel zu entwickeln (vgl. Kap.
12.3). Hierzu ist eine offene Flache mit verstreut liegenden dichten Gebischgruppen, vorzugs-
weise aus bedornten Heckenstrauchern, herzurichten. Im Abstand von 12 bis 15 m sind tber
die Grunflache acht Trupps mit jeweils 6 Pflanzen (Schlehen und WeilRdorne) in einem dichten
Dreiecks-Verband anzulegen. Innerhalb der Trupps soll der Pflanzverband 1 m x 1 m betragen,
um so potentiell den fir den Nestbau notwendigen schitzenden Dichtstand zu gewahrleisten.
Fur die Pflanzung der Strauchgruppen sind Straucher mit der Pflanzqualitat (Straucher 2xv, 0.B.
60 — 100 cm) heranzuziehen.
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Um das Nahrungsangebot fur den Bluthéanfling (und auch fir Bienen und andere Insekten) zu
erhalten soll ein min. 50 m2 groR3er Bluhstreifen angelegt werden und damit der Zerstérung des
potentiellen Lebensraumes an den durch die Béschungsflachen der BahnhofstralR3e tUberplanten
Flachen der Kleingartenanlage entgegengewirkt werden. Dazu muss ein min. 5 m breiter Bliih-
streifen von mindestens 10 m Lange nahe des oben beschriebenen Brutplatzausgleichs ange-
legt werden. Bluhstreifen leisten einerseits einen Beitrag zur biologischen Vielfalt in intensiv
genutzten Landschaften, indem sie insbesondere warmeliebenden Insekten (z.B. Heuschrecken
und Tagfaltern) und Spinnen als Lebensraum dienen und somit auch einen Lebens- und Nah-
rungsraum fir Feldvogel darstellen. Andererseits kann die Bevolkerung durch die Aufwertung
des Landschaftsbildes fur das Thema Naturschutz sensibilisiert werden. Eine Einsaat fur den
Bluhstreifen soll mit krautreichem Saatgut aus regionaler Herkunft erfolgen. Es empfehlen sich
mehrjahrige Saatgutmischungen, mit denen ein vielfaltiges und kontinuierliches Blihangebot
geschaffen wird. Der Bluhstreifen muss dauerhaft erhalten und gepflegt werden.

7.4. Vorkehrungen zum Schutz vor Schallimmissionen

Die Neubauplanung der BahnhofstraRe hat Auswirkungen auf den Verkehrslarm, der auf die
Umgebungsbebauung einwirkt. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 316 wurde
ein Schallschutzgutachten erstellt (Uppenkamp und Partner, September 2019), dessen Ergeb-
nisse sowie die planerische Abwéagung der zu untersuchenden Belange in Kap. 9 ausfuhrlich
widergegeben werden. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm
wurde gem. 89 Abs. 1 Nr.24 BauGB eine Larmschutzwand entlang eines Abschnitts der
Bahnhofstral3e in den Bebauungsplan aufgenommen.

Die Larmschutzwand ist im Bebauungsplan zeichnerisch dargestellt und ist in einer Hohe von
mindestens 2 m Uber der Gradiente der BahnhofstraRe zu errichten. Die Gradiente der Bahn-
hofstral3e ist in der Planzeichnung als untere Bezugshothe dargestellt. Bei den Gradientenhéhen
handelt es sich um einen Arbeitsstand der Entwurfsplanung. Im Rahmen der Ausflihrungspla-
nung kénnen hier noch kleinere Anderungen im Zentimeterbereich notwendig sein.

Uber diese aktive SchallschutzmaRnahme hinaus wird den vom Verkehrslarm betroffenen Ge-
bauden, die alle aul3erhalb des Geltungsbereichs des vorliegenden Bebauungsplans liegen,
passiver Schallschutz gewahrt. Die am jeweiligen Gebaude notwendigen Schallschutzmaf3-
nahmen sind nicht Bestandteil des vorliegenden Bauleitplanverfahrens.

7.5. Kennzeichnungen

Der Bebauungsplan enthalt fur den Bereich des ehemaligen Ollagers eine Kennzeichnung gem.
8§89 Abs. 5 Nr. 3 BauGB als Flache, deren Bdden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen
belastet ist, vgl. hierzu Kap. 9 Altlasten.

7.6. Nachrichtliche Ubernahmen

Im Plangebiet befindet sich im Bereich der heutigen Kleingartenanlage das Bodendenkmal Bal-
horner Feld mit der Objektnummer DKZ 4218,80 / Obj. BD 6, welches in seiner westlichen Ab-
grenzung als nachrichtliche Ubernahme gem. § 9 Abs. 6 BauGB im Bebauungsplan abgebildet
wird. In diesem Bereich ist zukinftig eine Boschungsflache zur Herstellung des StraRenkorpers
der Bahnhofstral3e geplant. Es ist bereits eine frihzeitige Abstimmung mit der LWL-Arch&ologie
fur Westfalen erfolgt, die vor den Baumafinahmen die Flache untersuchen wird, vgl. hierzu Kap.
10. ,Denkmal- und Bodendenkmalpflege®.
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8. Verkehrsuntersuchungen

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 316 wurden Verkehrsgutachten erstellt
(SSP Consult, November 2018 und SHP Ingenieure, Januar 2020).
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Abb. 9: Untersuchungsraum des Verkehrsgutachtens (Stadtkarte Paderborn)

Die Untersuchung vom Biiro SSP Consult betrachtet die verkehrlichen Wirkungen der Planung
.Neubau Briicke Bahnhofstralle* mit der Erneuerung der westlichen Bahnhofstral3e im Bereich
zwischen dem Knotenpunkt Salzkottener Stral3e / Frankfurter Weg / Heinz-Nixdorf-Ring / Bahn-
hofstral3e und Pontanusstral3e.

Als Grundlage fur die Untersuchung des aktuellen und des zu erwartenden Verkehrsaufkom-
mens wurden Verkehrserhebungen im Zeitraum vom 20.04.2018 bis 27.04.2018 bzw.
03.07.2018 mit einer Erhebung von Knotenstrémen und Querschnitten an drei Knoten und vier
Querschnitten vorgenommen. Fir das zu erwartende Verkehrsaufkommen (Prognose 2030)
wurden sowohl allgemeine Entwicklungen im erweiterten Untersuchungsraum als auch die im
Rahmen des Neubaus der Bahnhofstral3e vorgesehene Zweispurigkeit stadtauswarts zwischen
dem Knoten Salzkottener StralRe / Frankfurter Weg / Heinz-Nixdorf-Ring / BahnhofstraRe und
Almeweg berucksichtigt.

Die BahnhofstraBe (Ost) ist laut Daten aus dem Jahr 2018 mit 29.400 Kfz/24h (1.540 SV/24h)
belastet (SV = Schwerlastverkehr). Der Bereich Bahnhofstral3e (West) weist eine Belastung von
17.000 Kfz/24h (860 SV/24h) auf. Die im Rahmen der NeubaumaRhahme notwendige Sperrung
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des Brickenbauwerks 503 an der Bahnhofstrae Uber die Querung der Bahnstrecke 1760
Hannover-Soest fiihrt zu einer Verlagerung der Verkehrsstrome im Untersuchungsraum. Be-
sonders betroffen sind dadurch der Bereich RiemekestralRe, der Knoten Riemekestraflie / Heinz-
Nixdorf-Ring und der Bereich Heinz-Nixdorf-Ring. In diesen Bereichen fuhrt die Brickensper-
rung zu einer Erhéhung der Belastung.

In der Prognose fur 2030 kommt es im Zusammenhang mit der kiinftig zu erwartenden Ver-
kehrsentwicklung zu einer Erh6hung der Belastungen im Planungsraum. Besonders wichtige
Bereiche fur die Abwicklung der Verkehrsstrome sind sowohl die Bahnhofstra3e als auch der
Heinz-Nixdorf-Ring. Durch die im Rahmen des Bebauungsplanes vorgesehene Zweispurigkeit
zwischen dem Knotenpunkt Salzkottener Stral3e / Frankfurter Weg / Heinz-Nixdorf-Ring / Bahn-
hofstral3e - erhoht sich die Belastung, bei einer parallelen Abnahme der Belastung im Bereich
RiemekestralRe und dem Knoten Riemekestral3e / Heinz-Nixdorf-Ring, im Bereich der Bahnhof-
straBe. Durch die stadtauswarts ab dem Almeweg vorgesehene Zweispurigkeit erhéht sich in
diesem Bereich die Streckenkapazitat. Folglich verringern sich die Fahrzeiten im Modell und die
Verkehre verlagern sich in diesen Bereich.

Der Bauzustand wahrend des Neubaus des Brickenbauwerks und der Bahnhofstral3e wurde
ebenfalls untersucht. Diese dient als Grundlage fir die Festlegung der Umleitungsverkehre
wahrend der Bauphase, ist jedoch nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens. Im Bereich
der BahnhofstraRe kommt es wahrend der fur die Durchfiihrung der Baumafinahmen erforderli-
chen Sperrung der BahnhofstraBe zu einer temporéren Verlagerung der Verkehrsstrome im
Netz. Davon betroffen sind vor allem die Riemekestrafle und der Knoten Riemekestral3e /
Heinz-Nixdorf-Ring. Es ist jedoch anzumerken, dass die Verlagerung der Verkehre nicht aus-
schlieZlich innerhalb des Untersuchungsraums stattfindet. Die Verkehrsverteilung erfolgt grof3-
flachiger, wodurch es zu Belastungsveranderungen auch auf3erhalb des Untersuchungsraumes
kommt.

Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit der umgebenden Verkehrsknoten wahrend der Bauphase
und nach Fertigstellung der ausgewahlten Variante ,Neubau der Brucke 6stlich der Bestandsla-
ge“ wurde eine weitere Verkehrsuntersuchung erstellt (SHP Ingenieure, Januar 2020). Zur Er-
mittlung der Verkehrsqualitdten wurden die aus dem vorangegangenen Gutachten (SSP Con-
sult, November 2018) ermittelten Verkehrszahlen tbernommen. Die Spitzenstunde morgens
liegt im Zeitraum zwischen 07:15 und 08:15 Uhr. Nachmittags wurde das hochste Verkehrsauf-
kommen im Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr analysiert.

Die Untersuchung bericksichtigt neben den Verkehrszustdnden im Bestand die Phase nach der
Fertigstellung (,Endzustand®). Die Phase nach der Fertigstellung sieht die Planung der Bahn-
hofstral3e mit verlangerter Geradeausspur stadtauswarts sowie den Neubau der Briicke vor.
Das ebenfalls untersuchte Szenario ,Bauphase® dient — wie bereits erlautert — als Grundlage fir
die Umleitungsverkehre.

Im Ergebnis der Leistungsféahigkeitsuntersuchung wird bereits heute im Bestand in der Spitzen-
stunde morgens am Knotenpunkt Salzkottener Strafl3e / Heinz-Nixdorf-Ring / Frankfurter Weg /
Bahnhofstral3e nur eine mangelhafte Verkehrsqualitat (Stufe E) erreicht. In der Spitzenstunde
nachmittags wird am genannten Knotenpunkt eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) er-
reicht. Nach Fertigstellung der vorgesehenen Planung wird, wie bereits im Bestand, zur Spit-
zenstunde morgens keine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe E) sowie nachmittags eine aus-
reichende Verkehrsqualitat erreicht. Insgesamt fiihrt die vorliegende Planung mit der stadtaus-
warts vorgesehenen Zweispurigkeit ab dem Almeweg zu einer geringflgigen Verbesserung der
Verkehrsqualitat, da sich die Riuckstaus verkirzen werden. In der Spitzenstunde morgens wer-

-14



Bebauungsplan Nr. 316 ,,BahnhofstraBe“

»

paderborn.de

Paderborn
Uberzeugt.

den sich die Rickstaus im Endzustand von vormals 164 m auf 128 m und nachmittags von 252
m im Bestand auf 144 m im Endzustand verklrzen. Im Ergebnis fihrt die vorliegende Planung
zu einer geringfugigen Verbesserung der Verkehrsqualitat und die Leistungsfahigkeit ist insge-
samt ausreichend.

9. Immissionsschutz

Im Zuge der Erneuerung des Briickenbauwerks der Bahnhofstral3e Giber die Bahnstrecke 1760
verandern sich die Lage und der Hohenverlauf der Straf3e. Ebenfalls erfolgt die Errichtung eines
durchgehenden zuséatzlichen Fahrstreifens stadtauswarts. Dies stellt unter Betrachtung des
8§ 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV aus immissionsschutzrechtlicher Sicht eine wesentliche An-
derung der Stral3e dar. Das Ziel der Veranderung der Briicke ist ein besserer Abfluss des Ver-
kehrs. Flr den StralRenabschnitt dstlich der Einmindung des Almewegs werden nur Mal3nah-
men durchgefiihrt, die keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV in die
Stral3e darstellen.

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
Strallen sowie Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und StraRenbahnen unbeschadet des
§ 50 BImSchG sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach
Abs. 2 des § 41 gilt dies jedoch nur, insoweit die Kosten der Schutzmaflinahme im Verhaltnis
zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden. Mit Abs. 2 ist die durch § 41 Abs. 1 geforderte
SchutzmaBhahme an dem Verkehrsweg gemeint, wobei nicht nur die einen Vollschutz gewéh-
rende SchutzmaRnahme zu betrachten ist. Erweist sich der Aufwand fiir eine vollstandige Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte als unverhaltnismanig, so sind schrittweise Abschlage vor-
zunehmen, um so die mit gerade noch verhaltnismafligem Aufwand zu leistende maximale Ver-
besserung der Larmsituation zu ermitteln. In einem solchen Fall kann der Baulasttrager aktive
und passive Malinahmen kombinieren und in besonderen Ausnahmeféllen trotz Gberschrittener
Immissionsgrenzwerte auf passive Mal3nahmen ausweichen oder Entschadigung in Geld vor-
sehen (z.B., wenn passiver Schallschutz nicht mdglich ist).

Vom Grundsatz her gilt also, aktiver Schallschutz steht vor passivem Schallschutz, soweit es
technisch mdglich und wirtschaftlich vertretbar ist.

Fur die Beurteilung, ob schadliche Umwelteinwirkungen vorliegen, ist fir die wesentliche Ande-
rung die 16. BImSchV heranzuziehen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgeréusche ist sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die Im-
missionsgrenzwerte nach 8 2 der 16. BImSchV nicht Uberschreiten. Werden die Immissions-
grenzwerte Uberschritten, entsteht fur die betroffenen Gebaude ein Anspruch auf Schallschutz-
malnahmen.

Im Rahmen der Prifung uber Notwendigkeit von Larmschutzmal3nahmen wird beim Straf3en-
neubau oder einer wesentlichen Anderung in der Regel wie folgt vorgegangen:

e Im Bauabschnitt der wesentlichen Anderung der StraRe wird zur Ermittlung des Beurtei-
lungspegels die Verkehrsbelastung der Anderung und des sich anschlieRenden, baulichen
nicht veranderten Abschnitts, zugrunde gelegt. Dies betrifft die Gebdude am Almeweg und
der Anton-Heinen-Stral3e.
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e Fiir Gebaude auRerhalb des Bauabschnitts der wesentlichen Anderung der StraBe wird nur
die Verkehrsbelastung der wesentlichen Anderung beriicksichtigt und die Verkehrsbelas-
tung des nicht geanderten Abschnittes auBer Acht gelassen. Dies betrifft die Gebaude ab
Bahnhofstral3e 142 und weiter in 6stliche Richtung.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 316 wurde ein Schallschutzgutachten er-
stellt (Uppenkamp und Partner, September 2019). Betrachtet man die Berechnungsergebnisse
des Gutachtens konnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) durch die wesentliche Anderung der
Stral3e nicht an allen Immissionsorten eingehalten werden. Es sind somit fir die nachfolgenden
Immissionsorte Larmschutzmal3nahmen vorzusehen:

671 (670 | 669
1
M 685

0 20 40 1206

Abb.10: Untersuchte Immissionsorte mit erforderlichem Larmschutz (GEObasis.nrw)
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Nr. StralRe Fassade | Geschoss IGW Lrin dB(A)
Planfall 2, 2030
Nacht Tag Nacht Tag
IPEa Anton-Heinen-Str. 93 SWF 1.0G 49 59 49,7 57,0
IPFa Anton-Heinen-Str. 93 SOF 1.0G 49 59 49,9 57,2
IPGa | Anton-Heinen-Str. 79 SWF 1.0G 49 59 51,5 58,8
IPH Anton-Heinen-Str. 79 SOF EG 49 59 52,3 59,6
IPHa | Anton-Heinen-Str. 79 SOF 1.0G 49 59 53,8 61,1
IPI Anton-Heinen-Str. 65 SWF EG 49 59 54,4 61,7
IPla Anton-Heinen-Str. 65 SWF 1.0G 49 59 56,0 63,3
IPJ Anton-Heinen-Str. 65 SOF EG 49 59 53,6 60,9
IPJa Anton-Heinen-Str. 65 SOF 1.0G 49 59 55,2 62,5
IPK Anton-Heinen-Str. 51 SWF EG 49 59 56,9 64,2
IPKa Anton-Heinen-Str. 51 SWF 1.0G 49 59 58,2 65,5
IPL Anton-Heinen-Str. 51 SOF EG 49 59 55,4 62,7
IPLa Anton-Heinen-Str. 51 SOF 1.0G 49 59 56,7 64,0
IPM Almeweg 2 SF EG 49 59 57,1 64,4
IPMa | Almeweg 2 SF 1.0G 49 59 58,0 65,3
IPN Almeweg 2 SF EG 49 59 58,7 66,0
IPNa | Almeweg 2 SF 1.0G 49 59 59,6 66,9
IPO Bahnhofstr. 142 WF EG 49 59 52,4 59,7
IPOa Bahnhofstr. 142 WF 1.0G 49 59 53,8 61,1
IPOb Bahnhofstr. 142 WF 2.0G 49 59 54,3 61,6
IPP Bahnhofstr. 142 WF EG 49 59 52,1 59,4
IPPa Bahnhofstr. 142 WF 1.0G 49 59 53,4 60,7
IPPb Bahnhofstr. 142 WF 2.0G 49 59 49,2 56,5

Es ist ersichtlich, dass bei den von der Briicke weiter entfernten Immissionsorten innerhalb des
Bauabschnitts der wesentlichen Anderung der StralRe, die Grenzwerte der 16. BImSchV (IGW)
nur leicht Gberschritten werden. Tags kann der Immissionsgrenzwert IGW an wenigen Immissi-
onsorten eingehalten werden. Ab dem Immissionsort IPG ,Anton-Heinen-Str. 79 und weiter in
ostliche Richtung liegt eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes IGW 49 dB(A) nachts
von mind. 2,5 dB(A) vor. Angrenzend an die punktuell als Immissionsort aufgenommenen Fas-
saden sind dariiber hinaus die Sidostfassaden der Gebaude ,Anton-Heinen-Str. 63, 61, 49 und
47" von Immissionsgrenzwertiberschreitungen betroffen.
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Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden durch die wesentliche Anderung der StraRe an den
oben beschriebenen Immissionsorten Uberschritten. Die Stralenplanung beinhaltet ein Abri-
cken des Briuckenbauwerks von der vorhandenen Wohnbebauung, was dementsprechend ge-
genuber der heutigen Lage der BahnhofstralRe zu einer Verbesserung der Gerauschsituation an
den westlich gelegenen Immissionsorten fiihrt.

Da im Rahmen einer wesentlichen Anderung von StralRen die Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte erforderlich ist, wurden in der Immissionsprognose die Auswirkungen eines aktiven Larm-
schutzes uberprift. Das Schallschutzgutachten fuhrt aus, dass mittels einer Kombination aus
einer abgestuft 2 m bis 4 m hohen Larmschutzwand auf einer Lange von ca. 52 m und einer
durchgehend 5 m hohen Larmschutzwand auf einer L&nge von ca. 60 m an nahezu allen unter-
suchten Immissionsorten der Immissionsgrenzwert IGW eingehalten werden kann. Eine Aus-
nahme bildet dabei lediglich der Immissionsort IPMN ,Almeweg 2“. Im unteren Bereich des Bri-
ckenbauwerks ware zur Einhaltung der Grenzwerte eine Larmschutzwand von 5 m Héhe erfor-
derlich, um das 1. OG ebenfalls zu schitzen. Eine Weiterfiihrung der Larmschutzwand ist auf-
grund der Einmindung des Almewegs nicht mdglich.

Larmschutzwénde filhren zu einer Reduzierung des AuRenlarmpegels und haben daher grund-
séatzlich einen Vorrang vor passivem Larmschutz. Es sei denn, die Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte sind nach dem Stand der Technik nicht oder nur in unverhaltnismafiger Art
und Weise vermeidbar. Somit wurde im Bauleitplanverfahren geprift, ob die im Schallgutachten
gerechnete Larmschutzwand technisch realisierbar und verhéltnismafig ist. Die Verhéltnisma-
Bigkeit von aktiven Larmschutzmal3nahmen hangt dabei in der Regel vom Erfolg im Hinblick auf
die Vermeidung von schadlichen Umwelteinwirkungen sowie von der stadtebaulichen Vertrag-
lichkeit der MaRnahme ab.

Bei der Abwagung des aktiven Larmschutzes soll die Gesamtverkehrslarmsituation nicht auf3er
Acht gelassen werden, insbesondere im vorliegenden Fall, wo das Plangebiet schalltechnisch
zusatzlich im Einflussbereich der Bahnstrecke und damit des Schienenverkehrslarms liegt. Hin-
sichtlich der Uberprifung der Wirkung des aktiven Larmschutzes wurden dementsprechend die
Auswirkungen des gesamten Verkehrslarms betrachtet.

Aus dem Schallschutzgutachten geht hervor, dass an Immissionsorten, fiir die die Anderung der
Straf3e nicht wesentlich ist (Gebaude ab BahnhofstraRe 142 und weiter in dstliche Richtung bis
zur PontanusstralRe), durch die Baumal3Bnahme die Pegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts gering weiter erhoht werden. Diesen Immissionssorten soll passiver Larmschutz zuge-
standen werden, da die Errichtung einer Larmschutzwand / eines Larmschutzwalls hier aus-
scheidet, denn die Geb&ude werden von der BahnhofstraRe erschlossen. Die Benennung der
erfolgenden passiven SchallschutzmalRnahmen erfordert eine Erhebung des baulichen Be-
stands der betroffenen Gebaude. Dies erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt und ist nicht Teil des
Bauleitplanverfahrens.

Hiervon kénnen folgende Gebaude betroffen sein:
Bahnhofstralle 140

Bahnhofstral3e 138a

Bahnhofstral3e 138

Bahnhofstral3e 136

Bahnhofstralle 134
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Bahnhofstral3e 132
Bahnhofstral3e 130
Bahnhofstralie 128
Bahnhofstral3e 122
Bahnhofstral3e 120
Bahnhofstral3e 118
Pontanusstralle 1

Der Bebauungsplan enthdlt einen entsprechenden Hinweis auf passiven Schallschutz.

Im Rahmen der Gesamtverkehrslarmbetrachtung wurden die angrenzenden StralRen- und
Schienenstrecken fir den Bezugsfall (= heutige Lage der BahnhofstralR3e im Jahr 2030) und den
Planfall 2 (= geplante Lage der Bahnhofstraf3e im Jahr 2030) berlcksichtigt. Der Heinz-Nixdorf-
Ring wurde mit betrachtet.

Aus der Darstellung der Zusammensetzung der Beurteilungspegel im Bezugsfall (2030) lasst
sich folgendes ableiten:

Im Bezugsfall (2030) werden an den untersuchten Immissionsorten ¢stlich des IPG (,Anton-
Heinen-Str. 79%) die gebietsspezifischen Auslésewerte fiir LArmsanierung (VLarmSchR 97)
fur WA-Gebiete von 67 dB(A) und fur MI-Gebiete von 69 dB(A) zur Tageszeit erreicht bzw.
Uberschritten. Die im Tageszeitraum prognostizierte Uberschreitung an den im Nahbereich
der BahnhofstralRe und der Gleisanlagen befindlichen Gebauden um bis zu 3 dB ergibt sich
aus einer Kombination des StralBen- und Schienenverkehrs. Der Einfluss der beiden Ver-
kehrsarten auf den Gesamtverkehr ist dabei nahezu gleich.

Die Gesamtlarmberechnung (Schiene/StralRe) im Bezugsfall (2030) zeigt, dass der norma-
lerweise zur Nachtzeit absinkende Verkehrsgerduschpegel aufgrund des hohen Giterver-
kehrsaufkommens auf der angrenzenden Bahnanlage ausbleibt. Damit ergeben sich im
Nachtzeitraum vergleichbare Verkehrsgerdauschpegel wie zur Tageszeit. Das hat zur Folge,
dass im Nachtzeitraum der Auslésewert fiir LAirmsanierung (VLarmSchR 97) von 57 dB(A)
fir WA-Gebiete bzw. 59 dB(A) fir MI-Gebiete an allen untersuchten Immissionsorten zum
Teil deutlich Uberschritten wird. Insbesondere davon betroffen sind die gleisnahen, nicht
durch Gelande oder Bauwerke abgeschirmten Gebaude der Bahnhofstralie.

Aus der Darstellung der Zusammensetzung der Beurteilungspegel im Planfall 2 (2030) lasst
sich Folgendes ableiten:

Im Planfall 2 (2030) werden nunmehr die gebietsspezifischen Auslésewerte fir Larmsanie-
rung (VLArmSchR 97) fir WA-Gebiete von 67 dB(A) und fur MI-Gebiete von 69 dB(A) zur
Tageszeit ab dem Immissionsort IPKa (,Anton-Heinen-Str. 51%) erreicht bzw. tberschritten.
Ausschlaggebend fir die nach Osten stattfindende Verschiebung ist die veranderte Tras-
senfilhrung und die daraus resultierende grof3ere Entfernung und geénderte Abschirmung
der Gebaude der Anton-Heinen-Stral3e zur Bahnhofstral3e und zu den Gleisanlagen.

Die im Tageszeitraum prognostizierten Beurteilungspegel zeigen insbesondere an den im
Nahbereich der Bahnhofstrae und der Gleisanlagen befindlichen Gebauden weiterhin ei-
nen vergleichbaren Einfluss der beiden Verkehrsarten Schiene und Stral3e auf den Ge-
samtverkehr.
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e Im Planfall 2 (2030) wird im Nachtzeitraum auch weiterhin, aufgrund des hohen Giuterver-
kehrsaufkommens auf der angrenzenden Bahnanlage, der Auslésewert flr Larmsanierung
(VLarmSchR 97) von 57 dB(A) fur WA-Gebiete bzw. 59 dB(A) fur MI-Gebiete an allen un-
tersuchten Immissionsorten erreicht bzw. zum Teil deutlich Uberschritten. Weiterhin beson-
ders davon betroffen sind die gleisnahen, nicht durch Gelande oder Bauwerke abgeschirm-
ten Geb&ude der Bahnhofstral3e.

Aus der Gegenuberstellung der Gesamtlarmberechnung Bezugsfall (2030) und des Planfalls 2
(2030) lasst sich folgendes ableiten:

e Die Gegeniberstellung der Gesamtlarmberechnung Bezugsfall (2030) und des Planfalls 2
(2030) zeigt, dass bis zum Immissionsort IPK (,Anton-Heinen-Str. 51%) durch die gréf3ere
Entfernung der BahnhofstraBe und die Abschirmung der Gleisanlagen eine Reduzierung
der Verkehrslarmeinwirkungen zu prognostizieren ist. Diese fallt je nach Lage der Immissi-
onsorte zu den Verkehrswegen unterschiedlich stark aus.

e Firr die Wohngebaude, fur die die BaumaRnahme keine wesentliche Anderung darstellt und
die sich im Nahbereich der Bahnhofstraf3e und der Gleisanlagen befinden, ergibt sich hin-
gegen aufgrund des im Planfalls 2 (2030) beriicksichtigten Mehrverkehrs auf der Bahnhof-
stral3e eine Gesamtpegelerhéhung um 0,4 dB.

Aus der Gegenuiberstellung der Gesamtlarmberechnung des Planfalls 2 (2030) mit und ohne
Larmschutzwand zeigt sich, dass durch die abschirmende Wirkung der Larmschutzwand eine
deutliche Reduzierung des Gesamtlarms fir die Wohngebaude IPF (,Anton-Heinen-Str. 93¢
Siudost-Fassade, Erdgeschoss) bis IPN (,Almenweg 2“, Sud-Fassade, Erdgeschoss) erreicht
werden kann. Es konnen jedoch hierdurch die Auslosewerte fur LArmsanierung zur Nachtzeit
weiterhin nicht eingehalten werden. Zur Tageszeit kdnnen die Auslésewerte fiir LArmsanierung
hingegen nunmehr nahezu eingehalten bzw. weiterreichend unterschritten werden.

Zur Bestimmung der mal3geblichen AuRenlarmpegel wurde die Gesamtlarmbetrachtung als
Grundlage fir die Festlegung der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen fiir schutzbediirftige
Raume gemal der 24. BImSchV zugrunde gelegt. Aufgrund der Tatsache, dass die geprifte
Larmschutzwand (Variante a) nicht zu der Einhaltung der Ausldsewerte fur Larmsanierung fihrt,
wurde eine zweite Variante b untersucht und im Vergleich zur Variante a in die Abwagung der
Belange eingestellt:

Variante a sieht eine Kombination aus einer abgestuft 2 m bis 4 m hohen Larmschutzwand auf
einer Lange von ca. 52 m und einer durchgehend 5 m hohen Larmschutzwand auf einer Lange
von ca. 60 m bis zur Einmiindung des Almewegs vor.

Variante b sieht eine 2 m hohe Larmschutzwand auf ganzer Lange (L= 165 m) vom Briicken-
bauwerk bis zur Einmindung des Almewegs in Kombination mit passiven Mal3Bhahmen zum
Schallschutz fur die betroffenen Bereiche vor.

Aufgrund der geringeren Hohe und der damit geringeren Abschirmung der geplanten Larm-
schutzwand in Variante b fallt die rechnerisch ermittelte Reduzierung des Gesamtlarms fir die
Wohngebaude IPH (,Anton-Heinen-Str. 79, Stdostfassade, Erdgeschoss) bis IPN (,Almenweg
2%, Sud-Fassade, Erdgeschoss) deutlich geringer aus.

Die Kosten-Nutzen-Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass Variante a erhdhte Anforderun-
gen an die Statik des Brickenbauwerks stellt und damit nahezu doppelt so hohe Herstellungs-
kosten verursacht als Variante b. Hinzu kommen dauerhaft hhere Wartungskosten. Aus stad-
tebaulicher Sicht ist eine 5 m hohe Larmschutzwand im EinmUndungsbereich des Almewegs
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kritisch zu sehen, da sie zu einer Verschattung der Geb&audesidseiten fuhrt und die Sicht aus
den Gebauden heraus stark beeintrachtigt. Vor dem Hintergrund, dass die Kosten der Variante
a nicht im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen, wurde der Variante b, die eine
Kombination von passivem Schallschutz mit einer Larmschutzwand in stadtebaulich vertragli-
cher Hohe von 2 m der Vorzug gegeben. Im Bebauungsplan wurde die mindestens 2 m hohe
Schallschutzwand gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB festgesetzt, vgl. Kap. 7.3.

Den Gebauden, die von der Larmschutzwand Variante b nicht ausreichend geschutzt werden,
wird passiver Larmschutz zugestanden. Die konkret erforderlichen passiven Schallschutzmal3-
nahmen werden nach einer Erhebung des baulichen Bestands erarbeitet. Dies erfolgt zu einem
spateren Zeitpunkt und ist nicht Teil des Bauleitplanverfahrens.

Hiervon kénnen folgende Gebaude betroffen sein:
Anton-Heinen-Str. 93

Anton-Heinen-Str. 79

Anton-Heinen-Str. 65

Anton-Heinen-Str. 63

Anton-Heinen-Str. 61

Anton-Heinen-Str. 51

Anton-Heinen-Str. 49

Anton-Heinen-Str. 47

Almeweg 2

Bahnhofstr. 142

Der Bebauungsplan enthalt einen entsprechenden Hinweis auf passiven Schallschutz.

10. Altlasten

Die Flache des ehemaligen Tanklager-Standortes wird im Bebauungsplan gem. 8 9 Abs. 5 Nr. 3
BauGB als Flache, deren Boden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind, ge-
kennzeichnet.

Es liegt eine Altlastenuntersuchung vor (Kleegrafe Geotechnik, Mai 2016), die zu dem Ergebnis
kommt, dass die Gefahrdungspfade: Boden - Mensch, Boden - Grundwasser und Bodenluft
- Mensch nicht angezeigt sind. Es wurden keine nennenswerten Hinweise auf nutzungsbezo-
gene Boden-Verunreinigungen - Ublicherweise hervorgerufen durch Tropf-/Flussigkeitsverluste,
Leckagen, Undichtigkeiten relevanter Auffang-/Lagerbehélter/Versiegelungen, etc. - oder ggf.
Unfalle/Havarien - festgestellt.

Folgende Hinweise wurden im Gutachten gegeben:

Unabhangig von diesen Aussagen ist die Existenz von ggf. punktuellen Verunreinigungs-
Nestern nicht auszuschlieRen. Ferner sind unterirdisch noch vorliegende, umweltrelevante oder
schadstoffbehaftete/kontaminierte Unterflur-Bauteilen (hier: vor allem Erdtanks, auch Abschei-
der, etc.) anzunehmen. Sollten im Rahmen von Abbruch-/Erd-/Tiefbau-Arbeiten geruchliche
oder optische Aufféalligkeiten auftreten, ist umgehend der Altlastengutachter zwecks Durchfih-
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rung erganzender MaRnahmen hinzuzuziehen. Darlber hinaus sollten auch bei ggf. zukuinftig
geplantem Abbruch inkl. Hebung und Tiefenenttrimmerung der restlichen Erdtanks und des
bereits bekannten Abscheiders gutachterliche Kontrollen zumindest der jeweiligen Aushubsoh-
len durchgefihrt werden. Unterhalb der beiden Gebaude ,Pumpenhaus® und ,Blro-Schuppen®
wurden durch die Kernbohrungen ,Kern B* + ,Kern E* indirekt auch Hohlraume festgestellt, die
auf weitere Strukturen im Untergrund hindeuten.

Zwischenzeitlich wurde der Abbruch der Bauwerke / Bauteile auf dem ehemaligen Tanklager
bereits durchgefiihrt. Die betreffenden Bauwerke / Bauteile wurden wahrend des Abbruchs hin-
sichtlich ihrer Schadstoffbelastung vom Gutachterbiro Kleegrafe Geotechnik durch Probeent-
nahmen untersucht. Die gilt im Besonderen fir den Ausbau der unterirdischen Tankanlagen;
hier wurden unmittelbar Bodenproben aus dem Umfeld der stdhlernen Erdtanks entnommen
und auf moégliche Bodenverunreinigungen durch ausgetretene Kraftstoffe infolge Undichtigkei-
ten untersucht. Es wurden keine Belastungen der Béden durch ausgetretene Kraftstoffe festge-
stellt. Die schon im Gutachten genannten inhomogenen Béden der damaligen Auffillung des
gesamten Geladndes unterhalb des Tanklagers mit Schichtdicken von ca. 3 bis 4 m Machtigkeit
haben sich bestatigt. Das aufbereitete Abbruchmaterial und der Bodenaushub wurden nach
Schadstoffbelastung deklariert und werden ordnungsgeman auf entsprechende Deponien ent-
sorgt.

Der Bebauungsplan enthdlt folgende allgemeine Hinweise zum Themenbereich Altlasten / Bo-
denschutz / Grundwasserschutz:

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z.B. Heizdl und Dieselkraftstoff) ist die aktuelle
,Verordnung uber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen und Uber Fachbetrie-
be“ einzuhalten. Fur die Benutzung von oberirdischen Gewassern und des Grundwassers (Ein-
leitung, Entnahme, Warmepumpe, Erdwarmesonde usw.) ist in der Regel ein wasserrechtliches
Erlaubnis-/ Genehmigungsverfahren erforderlich.

Altlasten

Sollten bei Erdarbeiten Abfallablagerungen oder Bodenverunreinigungen festgestellt werden, ist
die Abteilung Abfallwirtschaft/Bodenschutz des Kreises Paderborn umgehend zu benachrichti-
gen. Die vorgefundenen Abfalle bzw. verunreinigter Boden sind bis zur Klarung des weiteren
Vorgehens gesichert zu lagern.

Bodenschutz

Bei der Errichtung oder Anderung von baulichen Anlagen ist der Oberboden (Mutterboden) in
nutzbarem Zustand zu erhalten und vor Vernichtung zu schiitzen. Er ist vordringlich im Plange-
biet zu sichern, zur Wiederverwendung zu lagern und spater wieder dort einzubauen.

11. Denkmal- und Bodendenkmalpflege

Baudenkmaler sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Im Plangebiet befindet sich im Bereich der heutigen Kleingartenanlage das Bodendenkmal Bal-
horner Feld mit der Objektnummer DKZ 4218,80 / Obj. BD 6, welches in seiner westlichen Ab-
grenzung als nachrichtliche Ubernahme gem. § 9 Abs. 6 BauGB im Bebauungsplan abgebildet
wird. In diesem Bereich ist zukinftig eine Boschungsflache zur Herstellung des StralRenkérpers
der Bahnhofstral3e geplant. Es ist bereits eine frihzeitige Abstimmung mit der LWL-Arch&ologie
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fur Westfalen, Aul3enstelle Bielefeld erfolgt, die vor den BaumafRnahmen die Flache untersu-
chen wird.

Der Bebauungsplan enthalt folgenden Hinweis:

Archéologische Bodenfunde

Um archdaologisch relevante Fragestellungen im Hinblick auf ein betroffenes / vermutetes Bo-
dendenkmal zu klaren, sind archaologische Suchschnitte im Vorfeld anstehender Baumafnah-
men frihzeitig - moglichst am Beginn des Planungsprozesses mit der LWL-Archaologie fur
Westfalen, Stadtarchdologie Paderborn, Museum in der Kaiserpfalz, Am Ikenberg, 33098 Pa-
derborn, Tel.; 05251/2077105, Fax: 05251/6931799, E-Mail: Iwl-archaeologie-
paderborn@Iwl.org, abzustimmen. Fir die Kostentragungspflicht durch den Veranlasser / Bau-
herrn wird auf § 29 DSchG NRW hingewiesen.

Allgemeiner Hinweis: Wenn bei Erdarbeiten kultur- oder erdgeschichtliche Bodenfunde oder
Befunde (etwa Tonscherben, Metallfunde, dunkle Bodenverfarbungen, Knochen, Fossilien) ent-
deckt werden, ist nach 88 15 und 16 des Denkmalschutzgesetzes die Entdeckung unverziglich
der LWL-Archaologie fir Westfalen/Stadtarchéaologie Paderborn (0.g. Kontaktdaten) anzuzeigen
und die Entdeckungsstéatte drei Werktage in unverandertem Zustand zu erhalten.

12. Umweltbelange

12.1. Umweltprifung/Umweltbericht

Die im Bebauungsplanverfahren zu erfassenden Belange des Umweltschutzes, des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege gem. 8 1 Abs. 6 Nr. 7 sowie § 1a BauGB sind gem. § 2
Abs. 3 BauGB als Abwagungsmaterial zu ermitteln und zu bewerten. Dies erfolgt in einer Um-
weltprufung (8 2 Abs. 4 BauGB), in der die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen
zu ermitteln und in einem Umweltbericht zu beschreiben sowie zu bewerten sind.

Gem. § 2a BauGB bildet der Umweltbericht einen gesonderten Teil der Begriindung zum Be-
bauungsplan. Seine inhaltlichen Anforderungen haben den Ausfihrungen der Anlage zu § 2
Abs. 4 BauGB zu genuigen.

Der Entwurf zum Umweltbericht zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 316 wurde vom Blro
Stelzig erstellt. Er beinhaltet u.a. Karten zum Untersuchungsraum der Umweltpriifung, zum Be-
stand sowie zur Planung, eine Bestandsaufnahme sowie eine Ermittlung und Bewertung der
Umweltauswirkungen, die sich an den Schutzgitern des § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB orientiert:
Menschen, Pflanzen und Tiere, Boden, Flache und Wasser, Klima und Luft, Landschaftsbild /
Stadtbild, Kultur- und sonstige Sachgiter sowie Wechselwirkungen der Schutzgiter unterei-
nander.

12.2. Eingriffsregelung

Die Eingriffsregelung erfolgte im Rahmen der Umweltprifung. Durch das Vorhaben wird das
Plangebiet im Bereich der geplanten Stral3enfiihrung geringfligig durch zusatzliche Versiege-
lungen in Anspruch genommen. Der aktuelle Stral3enverlauf wird zuriickgebaut und gemeinsam
mit angrenzenden Flachen als offentliche Grinflache entwickelt. Auf dieser Griunflache sollen
mehrere Gebuschgruppen und ein Blihstreifen als Ausgleich fiir den Verlust der potentiellen
Lebensstatte des Bluthanflings entwickelt werden. Die StralRenbdume im Kurvenbereich des
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aktuellen StralRenverlaufs sind zum Erhalt festgesetzt. Aufgrund des Erhalts und der Neupflan-
zung von Gehdlzen wird dieser Bereich als Stral3enbegleitgriin mit Geholzbestand bilanziert.
Die geplanten Boschungen entlang der Bahnhofstra3e wurden als Straf3enbegleitgriin ohne
Baumbestand kalkuliert. Bei Umsetzung der Planung ergibt sich eine positive Bilanz von 4.016
Biotopwertpunkten. Es sind keine externen Kompensationsmaflinahmen notwendig.

12.3. Artenschutzrechtliche Prufung

Eine artenschutzrechtliche Priifung der Stufe Il zur 141. FNP-Anderung sowie zur Bebauungs-
planaufstellung Nr. 316 ,Bahnhofstralie” liegt vor (Stelzig, Januar 2020).

Im Plangebiet sind keine planungsrelevanten Vogelarten vertreten. Die in Teilbereichen Uber-
plante Kleingartenanlage weist einen hohen Strukturreichtum auf. Der Vogel ,Bluthéanfling“ be-
vorzugt diese offenen mit Hecken, Strduchern oder jungen Koniferen bewachsenen Flachen
und findet in der samentragenden Kraut- und Strauchschicht ausreichend Nahrung. Auch in
urbanen Lagen wie Kleingarten ist er deshalb haufiger zu finden. Ein Niststandort in den dichten
Hecken und Biischen kann deshalb nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung des Auslo-
sens des Verbotstatbestandes der Zerstérung von Lebensstatten (8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG)
missen AusgleichsmalRnahmen getroffen werden, die gem. § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB als Mal3-
nahmen zum Schutz und zur Pflege von Natur und Landschaft auf der 6ffentlichen Grunflache
festgesetzt werden (vgl. Kap. 7.3).

Im Rahmen einer Detektorbegehung am 18.06.2018 wurden sowohl entlang der Bahnhofstral3e,
als auch Uber den Kleingarten stdlich der Bahnhofstral3e hauptsachlich Zwergfledermause er-
fasst. Zwergflederméuse sind Gebaudefledermause, die bevorzugt Uber Gewdassern, an Klein-
geholzen und an Waldrandern von aufgelockerten Laub- und Mischwaldern jagen. In Siedlun-
gen jagen sie auch in Parks und an Straf3enlaternen. Mitunter werden Baumquartiere von den
Tieren bezogen. Zudem gelang auch jeweils eine Aufnahme einer Breitfliigelfledermaus, welche
ebenfalls eine Vielzahl an Gebaudequartiere annimmt, und einer nicht weiter bestimmbaren
Myotis-Art. Um ein potentielles Quartier sicher auszuschlieBen bzw. nachweisen zu kénnen,
wurden die Gebaude genauer nach Spuren von Flederméausen untersucht und eine Ausflugkon-
trolle durchgefiihrt. Es konnten weder Spuren wie Kot oder Hautfettablagerungen gefunden,
noch ausfliegende Tiere beobachtet werden. Die Spalten im Bereich der Widerlager der Briicke
missen vor dem Abriss im Rahmen einer Gleissperrung mit Hilfe eines Hubsteigers auf Fle-
dermause und deren Spuren oder durch weitere Detektorbegehungen im Sommer 2020 genau-
er untersucht werden um ggf. MaRnahmen einleiten zu kénnen die dem Auslésen von arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestédnden vorbeugen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Prifung dargestellt:
8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Tétung)

Eine Totung von europaischen Vogelarten durch das Vorhaben kann unter Einhaltung einer
Vermeidungsmalnahme ausgeschlossen werden. Dazu muss die Baufeldraumung auf3erhalb
der Hauptbrutzeit stattfinden. Baumfallungen und Gehdlzschnitt durfen ebenfalls nur zu be-
stimmten Zeiten stattfinden.

Es muss eine vertiefende Untersuchung der abzubrechenden Briicke erfolgen, um eine Quar-
tiernutzung von Fledermausen sicher auszuschlieRen und somit der Totung der streng ge-
schitzten Tiere vorzubeugen.
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8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (Stérunq)

Erhebliche Stérungen der européischen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten, die den Erhaltungszustand der lokalen Po-
pulation einer Art verschlechtern kénnen, kénnen unter Berlicksichtigung von Vermeidungs-
mafinahmen ausgeschlossen werden.

§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Beschédigung und Zerstdrung von Lebensstétten)

Die Zerstbrungen oder Beschadigungen einer Fortpflanzungs- und Ruhestatte von Fledermé&u-
sen kann erst in Folge einer naheren Begutachtung der abzubrechenden Briicke ausgeschlos-
sen werden.

8§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG (Wildlebende Pflanzen)

Im Plangebiet und im Wirkraum kommen keine planungsrelevanten Pflanzenarten vor.

8§ 44 Abs. 5 BNatSchG (Erhaltung der 6kologischen Funktion im raumlichen Zusammenhang)

Die 6kologische Funktion im rdumlichen Zusammenhang bleibt unter Berlcksichtigung der
Maflnahmen fir alle planungsrelevanten Arten weiterhin erhalten.

Das Vorhaben gilt als unbedenklich, wenn

e die Baufeldrdumung zum Schutz von Feldsperling, Girlitz und anderer europaischer Vogel-
arten nicht wahrend der Hauptbrutzeit vom 1.3. bis 31.7. stattfindet.

e vom 1.3. bis 30.9. Baumfallungen und Gehdlzschnitt nur in Ausnahmefallen mit Einbezie-
hung eines Experten durchgefiihrt werden (BNatSchG).

e als Ausgleich fur den potentiellen Lebensraum des Bluthanflings in der Kleingartenanlage,
lockere Gebuschpflanzungen als Brutstatte und ein artenreicher Saum als Nahrungshabitat
innerhalb des Plangebiets angelegt werden.

e vor dem Abbruch der Bricke ein Fledermausvorkommen durch eine nahere Untersuchung
ausgeschlossen werden kann.

Der Bebauungsplan enthalt entsprechende textliche Festsetzungen und Hinweise.

12.4. Klimaschutz

Die Planung beinhaltet, einen Abschnitt einer erneuerungsbedirftigen StraRe einschliellich
Briickenbauwerk neu zu erbauen. Mit der Umsetzung des Vorhabens sind voraussichtlich keine
klimarelevanten Auswirkungen zu erwarten.

12.5. Bodenschutz und Flachenverbrauch

Die Planung sieht vor, einen Abschnitt der BahnhofstralRe 6stlich der Bestandslage neu zu er-
bauen. Der zukUnftig nicht mehr bendtigte Abschnitt der Bahnhofstral3e wird entsiegelt werden.
Ein kleiner Teilbereich einer Kleingartenanlage wird zukinftig als Béschungsflache zur Herstel-
lung des StralRenkdrpers bendétigt. Die Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden und Flache
werden im Rahmen der Umweltprifung gepruft und bewertet.
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13. Flachenbilanzierung

Offentliche Verkehrsflache einschlieRlich Verkehrsgriin 18.726 m2 73 %
Offentliche Grunflache 5.976 m2 23 %
Bahnanlage 978 m? 4%
Gesamt 25.680 m? 100 %

14. Sonstiges

14.1. Kampfmittel

Eine Gefahrdung durch Kampfmittel kann im Plangebiet nicht ausgeschlossen werden. Es wird
empfohlen die zu bebauenden Flachen und Baugruben im Vorfeld zu sondieren. Samtliche Ar-
beiten sind mit Vorsicht durchzufihren.

Allgemeiner Hinweis: Ist bei der Durchfihrung der Bauvorhaben der Erdaushub auRergewthn-
lich verfarbt oder werden verdachtige Gegenstande beobachtet, sind die Arbeiten sofort einzu-
stellen und es ist unverziglich der Kampfmittelbeseitigungsdienst Westfalen-Lippe durch die
drtliche Ordnungsbehdrde oder Polizei zu verstandigen.

14.2. Richtfunkverbindungen

Im Ostlichen Plangebiet sowie im Umfeld verlaufen raumbedeutsame Richtfunktrassen, in der
folgenden Abbildung griin dargestellt. Um mogliche Interferenzen der Richtfunktrassen zu ver-
meiden, sind bauliche Anlagen bzw. technische Anlagen, wie z.B. Baukréane, Antennen mit den
Betreibern von Richtfunktrassen abzustimmen. Diese durfen nicht in die Richtfunktrassen ra-
gen. Da nicht auszuschlieRen ist, dass sich Richtfunktrassen andern oder weitere Betreiber
diese anbieten, sind weitergehende Informationen zu den Betreibern von Richtfunktrassen bei
der Bundesnetzagentur einzuholen. Der Bebauungsplan enthdlt einen entsprechenden Hinweis.

[-26




Bebauungsplan Nr. 316 ,,Bahnhofstrale“

|

paderborn.de

Paderborn
uberzeugt.

4

Abb. 11: Punkt-zu-Punkt Richtfunkverbindungen (Telefonica Germany GmbH, Dezember 2019)

15. Verwendete Gutachten
o Kleegrafe Geotechnik GmbH: Untersuchung eines Tanklager-Standortes, Bahnhofstr. 85 in
Paderborn, Lippstadt, Mai 2016

e SSP Consult: Erstellung eines Verkehrsgutachtens im Rahmen der Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 316 ,Bahnhofstrale” in der Stadt Paderborn, Kéln, November 2018

e SHP Ingenieure: Leistungsfahigkeitsnachweise — Bebauungsplan Nr. 316 ,Bahnhofstral3e,
Hannover, Januar 2020

e Uppenkamp und Partner: Immissionsschutz-Gutachten, Schalltechnische Beurteilung im
Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 316 ,Bahnhofstralle“ in Paderborn, Ah-
aus, September 2019

e Biiro Stelzig: Artenschutzrechtliche Priifung zur 141. FNP-Anderung sowie zur Bebauungs-
planaufstellung Nr. 316 ,Bahnhofstrale” der Stadt Paderborn, Soest, Januar 2020

Paderborn, im Juli 2020

Stadt Paderborn — Stadtplanungsamt
in Zusammenarbeit mit

Planquadrat Dortmund /

Buro fur Raumplanung, Stadtebau + Architektur 277794

GutenbergstralRe 34
44139 Dortmund
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