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Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität
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Geplantes WG
„Am Bischofsteich“

QSV=B

QSV=D

Rechts-vor-Links

Abknickende
Vorfahrt

Qualitätsstufen (QSV)
HBS 2015

QSV = A

QSV = B

QSV = C

QSV = D

QSV = E

QSV = F

Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden äußerst selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewünschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der
Verkehrsanlage zugelassen ist.
Der Verkehrsfluss ist frei.

Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber
eine nur geringe Beeinträchtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C: Die individuelle Bewegungsmöglichkeit hängt vielfach vom Verhalten der übrigen
Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spürbar eingeschränkt. Der
Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen
Beeinträchtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer führen. Interaktionen
zwischen ihnen finden nahezu ständig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es treten ständige gegenseitige Behinderungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben.
Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Zusammenbruch des
Verkehrsflusses führen. Der Verkehr bewegt sich zwischen Stabilität und Instabilität. Die
Kapazität wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Verkehrsanlage ist überlastet.

Quelle: Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015)
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(41) Die dort vorhandene Aufpflasterung dient als Aufmerksamkeits-
feld und zur „Absicherung“ der dort querenden Personen. Obwohl die 
Verteilung der Verkehrsströme es zulassen würde, kommt eine Ände-
rung der Vorfahrtsrichtung zur Steigerung der Leistungsfähigkeit im 
Knotenpunkt Am Bischofsteich/ Rolandsweg aus diesem Grund nicht 
in Betracht. Zudem würde eine Änderung der Vorfahrtsrichtung in der 
Ost-West-Achse dazu führen, dass ggf. mehr Verkehr in den westli-
chen Abschnitt des Rolandsweges gezogen wird. 
 

 
Am Bischofsteich (nördlicher Abschnitt, Blickrichtung Süd) 
 
(42) Der Mehrverkehr des geplanten Wohngebietes „Am Bischof-
steich“ ist dagegen so gering (16 Kfz in Spitzenstunde), dass sich im 
nördlichen Abschnitt der Straße „Am Bischofsteich“ keine relevanten 
Änderungen in den Begegnungsverkehren einstellen werden. 
 
(43) Im Anbindungsbereich des Plangrundstücks herrschen gute 
Sichtverhältnisse, da parkende Fahrzeuge auf der gegenüberliegen-
den Seite abgestellt werden. Ggf. muss im Nahbereich der geplanten 
Anbindung das Parken unterbunden werden, um größeren Fahrzeu-
gen das Ein- und Abbiegen zu erleichtern. Diese Punkte sind in der 
weiteren Detailplanung zu prüfen. 
 
(44) Fußgängern stehen im betrachteten Abschnitt ausreichende Sei-
tenanlagen zur Verfügung. Der Radverkehr wird wie in Tempo 30-
Zonen üblich auf der Fahrbahn abgewickelt, was bei den Verkehrs-
mengen unproblematisch ist. 
 
 
Hannover, Dezember 2019 
 
 
i.A. Dipl.-Ing. Felix Bögert 

 
Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias 
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