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Zusammenfassung

Die Krieger Unfernehmensgruppe (u. a. Moébel Héffner, M&bel Kraft, Sconto) hat im Spatsommer 2018 das
Mébelhandelsunternehmen Finke Ubernommen. Gegenstand der Ubernahme war auch der Paderborner
Standort von Finke. Geplant ist, die vorhandene Bebauung durch ein modernes Mébelhaus mit Lager zu
ersetzen. Zu diesem Zweck wird von der Stadt Paderborn ein entsprechendes Angebots-Bebauungs-

planverfahren durchgefUhrt.

Zur Redlisierung des Vorhabens ist die Neuaufstellung des Bebauungsplanes SN 334 ,Mdbelhaus
Stadionallee* erforderlich. Der Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes ist der folgenden Abbildung

zu entnehmen.

Abbildung 1: Lage des Geltungsbereiches

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Textteil - Kurzfassung
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Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutz-

bedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stddtebauliche Abwé&gung einzustellen.

HierfGr war zu prUfen, ob der zu erwartende Gewerbeldrm auf Grundlage des in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplans die schallfechnischen Anforderungen der [DIN 18005] bzw. der [TA Larm] in Bezug auf die

angrenzende schutzbedurftige Nutzung einhdili.

Des Weiteren waren die schalltechnischen Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung
stehenden Verkehrsflisse im 6ffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden

schutzbedurftigen Nutzungen zu beurteilen.

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

Gewerbeldrm

o Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte nach TA L&rm bzw. die
gleichgesetzten Orientierungswerte nach DIN 18005 eingehalten bzw. deutlich unterschritten
werden. Die Unterschreitungen betragen dabei zur Tageszeit mindestens 12 dB. In der ungunstigsten
vollen Nachtfstunde werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.
unterschritten. Die Unterschreitungen betragen dabei zur lautesten Nachtstunde mindestens 10 dB.

. Aufgrund der vorliegenden Unterschreitungen von mindestens 10 dB ist das Vorhaben nach Ziffer
3.2.1 der TAL&rm als schalimmissionsschutztechnisch nicht relevant zu bezeichnen, die
BerUcksichtigung der Gerduschvorbelastung ist nach den Vorgaben der TA Larm nicht erforderlich.

o Kurzzeitige Gerduschspitzen, die die geltenden Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB
und/oder mehr als 20 dB nachts Uberschreiten, sind nicht zu prognostizieren. Das Spifzenpegel-
kriterium nach Ziffer 6.1 der TA L&rm wird somit eingehalten.

o Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum kann festgestellt werden,
dass die Errichtung des neu geplanten Mdbelhauses mit Lager keine Zusatzverkehre erzeugt, die die
gemdB TAL&rm 7.4 kumulativ  geltenden Bedingungen fur die Erforderlichkeit einer

Gerduschminderung durch organisatorische MaBnahmen erfUllt.

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Textteil - Kurzfassung
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Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden die seitens des Verkehrsgutachters zur
Verfugung gestellten Verkehrsbelastungsdaten fUr den Prognose-Nullfall (2030) den Prognose-Planfdllen
(2030) des Regelbetriebes (Szenario 1) und des Sonderfalls Stadionbetrieb (Szenario 2) gegenubergestellt.
Aufgrund der auf den Tageszeifraum beschrdnkten Betriebszeit des Mdbelhauses wird auf eine

Befrachtung des Nachtzeitraumes nicht ndher eingegangen.

Es zeigte sich, dass im Regelbetfrieb mit der Umverteilung der VerkehrsflUsse im Bereich der Paderborner
StraBe eine geringfigige Entlastung verbunden ist. Dieses fUhrt zumindest im Kreuzungsbereich Wilfried-
Finke-Allee (ehem. Stadionallee)/Paderborner StraBe dazu, dass an den Geb&uden Paderborner StraBe Nr.
94 und 96, an denen bereits 70 dB(A) im Tageszeitraum Uberschritten werden, diese nicht weiterreichend
erhéht, sondern um 0,1 dB reduziert werden. Im Bereich des Geb&udes Heinz-Nixdorf-Ring 8, an dem bereits
ebenfalls 70 dB(A) im Tageszeitraum deutlich Uberschritten werden, fGhrt die Planung ebenfalls nicht zu
einer Verschlechterung der Gerduschsituation. Im Bereich der StraBe Stedener Feld sind durch die
Umverteilung Gerduschpegelerhbhungen um bis zu gerundet 1 dB zu erwarten. Die Gerduschpegel liegen
hier jedoch weiterhin deutlich unter 70 dB(A).

Weiterhin zeigte sich, dass im Sonderfall des Stadionbetriebes mit der Umverteilung und der
BerUcksichtigung der stadionbezogenen Mehrverkehren eine Erhdhung der Verkehrsbelastungen im
Bereich Wilfried-Finke-Allee, Stedener Feld und im weiteren Verlauf Paderborner StraBe, Heinz-Nixdorf-Ring
und der Elsener StraBe verbunden ist. Im Kreuzungsbereich Wilfried-Finke-Allee/Paderborner Strae fUhrt das
jedoch an den dort befindlichen Gebduden nicht zu einer Verschlechterung der Gerduschsituation. An
dem Gebdude des Heinz-Nixdorf-Ring 8, an dem bereits 70 dB(A) im Tageszeitraum Uberschritten werden,
kann eine weiterreichende Erhéhung um 0,1 dB prognostiziert werden. Im Bereich der StraBe Stedener
Feld/Am Hoppenhof sind durch die Umverteilung Ger&uschpegelerhéhungen um bis zu gerundet 1 dB zu

erwarten. Die Gerduschpegel liegen hier jedoch weiterhin deutlich unter 70 dB(A).
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[Cmet NW]

[DIN ISO 9613-2]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN 4109-1]

[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[HLFU Heft 192]

[HLFU Heft 247]

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3

Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, VerkehrslGrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet
gemadB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Rd&umen ins
Freie. 2017-11

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07
Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stadtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
. Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt for Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen von
Baumaschinen, Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt for Umwelt,
Heft 247.1998

Textteil - Grundlagen
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[HLUG Heft 3]

G 17-501-1/2]

[LUA Merkbl. 25]

[PLS]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

[TA L&rm]

[VDI 2714]
[VDI 2719]
[VDI 2720-1]

Gutachten-Nr.:
Projekt:

1050186 19-3

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdérkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt
for Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Leitfaden zur Prognose von Ger&uschen bei der Be- und Enfladung von
Lkw, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Merkblatter Nr. 25. 2000
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Zum Nachweis der Einhaltung von Ger&uschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Richtlinien for den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TAL&m) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 1 7 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurUckgezogen)

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

Verkehrsgutachten Projekt Nr. 19026 fUr ein Mdbelhaus an der Stadionallee sowie gemdaB RLS 90

aufbereiteten Verkehrsdaten fir den Prognosenulifall sowie die Prognose-Planfdlle (Mai 2019, SHP
Ingenieure Hannover),

Lageplan mit Werbeturm Plannummer 301-0_LP-4 (01. Jul. 2019),
Bebauungsplan SN 260 A Stadionallee (Juni 2005),

Bebauungsplan SN 260 A |. Anderung (April 2019)Bebauungsplan SN 263 Almepark - Nord
(November 2014),
vorhabenbezogener Bebauungsplan SN 303 Baumarkt Stadionallee (Entwurf 2018),

Bebauungsplan SN 189 I. Anderung -Gewerbepark Am Hoppenhof (Juii 2010,
Bebauungsplan SN 190 |. Anderung —-Wohnpark Wilhelmshéhe (apri 1997),

Ein Ortstermin wurde am 21. Mrz. 2019 durchgefUhrt.

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Textteil - Grundlagen

Projekt:

Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderborn Seite 10 von 40



2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Krieger Unternehmensgruppe (u. a. Mdbel Hoffner, Mbbel Kraft, Sconto) hat im Spatsommer 2018 das
Mébelhandelsunternehmen Finke Ubernommen. Gegenstand der Ubernahme war auch der Paderborner
Standort von Finke. Geplant ist, die vorhandene Bebauung durch ein modernes Moébelhaus mit Lager zu
ersetzen. Zu diesem Zweck wird von der Stadt Paderborn ein entsprechendes Angebots-

Bebauungsplanverfahren durchgefUhrt.

Die Planung sieht vor, ein Einrichtungshaus mit 4 Ausstellungsebenen und insgesamt 39.576 m?
Verkaufsfldche und einem Restaurantbereich zu errichten. Angeschlossen an das Einrichtungshaus ist ein
Lager mit einer Grundfl&dche von ca. 10.000 m? und einer mdglichen Erweiterungsfldche von ca. 2.200 m2.
Vorgesehen ist die Erichtung einer Stellplatzanlage mit ca. 355 Pkw-Stellpldtzen noérdlich  des
Einrichtungshauses. Westlich und sudlich des Gebd&udes besteht die Moglichkeit weitere ca. 230 Stellplatze
zu errichten. Diese Option ist in den Berechnungen enthalten. Der Anschluss des GrundstUcks an das
offentliche Verkehrsnetz erfolgt Uber die nérdlich verlaufende Wilfried-Finke-Allee (vormals Stadionallee ).

DarUber hinaus ist stdlich ein Anschluss an die Paderborner StraBe vorgesehen.

Zur Redlisierung des Vorhabens ist die Neuaufstellung des Bebauungsplanes SN 334 ,,Mébelhaus Wilfried-

m

Finke-Allee “ erforderlich. Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen,
war im Rahmen der Bauleitplanung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die

auBerhalb des Geltungsbereiches befindlichen Immissionsorte zu prifen.

Kriterien zur Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erfUllt ist, sind in der
[DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. den jeweiligen im Genehmigungsfall heranzuziehenden Verwaltungsvorschriften
definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen

zur Ldrmminderung aufzuzeigen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen

und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. Im Beiblatt 1 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um

die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Crientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1:

Schalltechnische Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]

Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung wehrsld
et
! Verkehrslarm Gewerbe-

Orientierungswerte in dB(A)

Gewerbe- und
Freizeitlarm

und Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
femene Homgebiei (WA 55 i o
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie 45 - 65 3545 3545

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stédtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.21 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fur

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutef, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeifrége aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA Larm] gilf, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemd&B [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspl@nen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.
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In Tabelle 3 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 3: BeurteilungszeitrGume nach [TA Larm]
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr volle Nachtstunde mit dem
héchsten Beurteilungspegel
Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA L&rm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ger&usch am stdrksten betfroffenen schutzbedUrftigen
Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Geb&ude mit schutzbeduUrftigen
Rdumen enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem

Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshdchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Ukhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

2 Definierter Zeitfraum gemaB Ziffer 7.2 [TA Larm]: an nicht mehr als 10 Tagen oder Ndchten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenh&user und Pflegeanstalten

bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung
Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA L&rm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am
maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Die Genehmigung fUr die zu
beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte aufgrund der
Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr
als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Befrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berGcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.
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4 Beschreibung des Vorhabens

Das geplante Vorhaben umfasst ein Einrichtungshaus mit angeschlossenem Lager. Das Einrichtungshaus soll
4 Ausstellungsebenen erhalten. In dem obersten Geschoss sind zudem eine Spielfléche fUr Kinder und ein
Restaurant vorgesehen. Die Betriebszeiten liegen zwischen 10:00 Uhr und 19:00 Uhr; auBerhalb der
Betriebszeiten und im Nachtzeitraum wird lediglich der Betrieb der sich auf dem Dach befindlichen
LOftungs- und KUhltechnik berUcksichtigt. Es werden ca. 150 Mitarbeiter im Einrichtungshaus beschdaftigt

sein.

Im Zusammenhang mit dem Einrichtungshaus werden auf dem Vorhabengrundstick ca. 355 Pkw-
Stellplatze errichtet, die nérdlich des Gebdudes liegen. Daneben ist die Mdglichkeit gegeben, weitere
ca. 230 Stellplatze westlich und stdlich des Gebdudes zu entwickeln. Diese Option wird im Rahmen dieser
Ausarbeitung berUcksichtigt. Alle Stellplatze werden in der Regel Uber die Zufahrten an die Wilfried-Finke-
Allee erschlossen. Im Falle einer Sperrung der Wilfried-Finke-Allee (bspw. bei Ligaspielen des SC Paderborn)
kann das Geldnde Uber die sUdliche Zufahrt und die Paderborner StraBe erschlossen werden. Die in diesem
Fall méglicherweise zusatzlich im sudlichen Teil des Geldndes auftretenden Fahrbewegungen werden in
dem Berechnungsansatz berUcksichtigt. Die Parkpl&tze werden lediglich im Tageszeitraum genutzt, eine

Nutzung zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr ist nicht gegeben.

Die Anlieferung der Lebensmittel fUr das Restaurant erfolgt mittels Lkw Gber den Anschluss an die Wilfried-
Finke-Allee. Der Lkw wird an einer TUr sUdlich des Gebdudes entladen. Fahr- und Ladevorgénge erfolgen in
den Morgenstunden zwischen 7:00 Uhr und 9:00 Uhr.

Das Lager verfugt Uber eine Grundfldche von ca. 10.000 m? mit einer mdglichen Erweiterungsfldche von
2.200 m?. Hier werden an den &stlichen Fassaden Wareneingangs- und Ausgangstore vorgesehen. Lkw-
Verkehr im Zusammenhang mit Warenein- und ausgang erfolgt lediglich im Tageszeitfraum zwischen
7:00 Uhr und 20:00 Uhr, wobei der Schwerpunkt im Zeitraum zwischen 7:00 Uhr und 2:00 Uhr am Morgen
liegt. In den Nachtstunden erfolgen keine Fahrbewegungen. Im Lager werden ca. 10 Mitarbeiter
beschaftigt. Die Verladetore des Warenlagers werden ebenfalls Uber einen Anschluss an die Wilfried-Finke-

Allee erschlossen.

Die Lkw werden mit Waren auf Paletten, in Rollcontainern (Corletten) oder als EinzelstGcke an- und
ausgeliefert, wobei es keine durchschnittichen Angaben zur Verteilung der Transportarten gibt. Konservativ
wird angenommen, dass der GroBteil der Waren mittels Palettenhubwagen oder Rollcontainern bewegt
wird. Eine Selbstabholung von Mdbeln ist an der nérdlichen Seite des Mdbelhauses links oder rechts des

Eingangsportales vorgesehen. Die hdndische Be- und Enfladung in der nérdlichen Gebd&udeseite sind
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gegenuber den beiden anderen Verladevorgdngen schalltechnisch nicht

relevant und kénnen

vernachldssigt werden. Nachfolgend werden die relevanten Betriebsvorgénge tabellarisch aufgefihrt:

Tabelle 4:

Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Betriebsvorgang/Quelle

Beschreibung

Emissionsansatz

Einrichtungshaus

Parkplatz Nord

ca. 355 Stellplatze

nach Parkplatzl&rmstudie

Parkplatz West (Option)

ca. 80 Stellplatze

Parkplatz SUd 1 u. SUd 2 (Option)

ca. 150 Stellplatze

Zufahrt Pnorg Uber die sUdliche
Zufahrt Wilfried-Finke-Allee

Anfahrt der nérdlichen Stellplétze
wdahrend einer Sperrung der
Wilfried-Finke-Allee

4.200 Pkw-Bewegungen*

Restaurant

Anlieferung Lebensmittel

1 Lkw im Tageszeitraum

LGftungs-/Kihltechnik

2 eingehauste Technikzentralen
auf dem Dach des Gebdudes

durchgehender Betrieb von
2 Technikzentralen (Zu-/Abluft)

Lager - Fahrbewegungen

Wareneingang Tor 1-7

Warenausgang Tor 1-8

Warenausgang
Erweiterung Tor 1-9

Warenausgang
Erweiterung Tor 10-20

Warenausgang
Erweiterung Tor 1-24

Entsorgung

An- und Abfahrt von Lkw inkl.
Rangiervorgdngen

4 Lkw im Tageszeitfraum 7-20 Uhr

10 Lkw im Tageszeitraum 7-20 Uhr

2 Lkw im Tageszeitfraum 7-20 Uhr

Lkw-Parkplatz

Parkvorgé&nge Lkw

4 Parkvorgénge 7-20 Uhr

Lager - Ladegerdusche

Wareneingang Tor 1-7

Entladung Paletten
Entladung Rollcontainer
hdandische Enfladung

15 Paletten je Lkw
15 Rollcontainer je Lkw

Warenausgang Tor 1-8

Warenausgang
Erweiterung Tor 1-9

Warenausgang
Erweiterung Tor 10-20

Warenausgang
Erweiterung Tor 1-24

Beladung Paletten
Beladung Rollcontainer
hdandische Beladung

15 Paletten je Lkw
15 Rollcontainer je Lkw

Entsorgung

Wechsel von Abrollcontainer

2 Containerwechsel

*Pkw-Bewegungen an einem Samstag/Mo-Fr. besteht ein deutlich geringeres Verkehrsaufkommen
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Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Einrichtungshaus

LUftungs-/KUhltechnik West

Dach Mébelhaus kirzeste
Entfernung zu den
maBgeblichen IP

durchgehender Betrieb von
2 Aggregaten

LUftungs-/KUhltechnik West

Dach Mébelhaus oberhalb des
Restaurantbereiches

durchgehender Betrieb von
2 Aggregaten

Lager

keine Fahrbewegungen oder Verladegerdusche berUcksichtigt

Tabelle 6: Gerduschspitzen

Betriebsvorgang

Tageszeitraum
6 - 22 Uhr

Nachtzeitraum
lauteste Nachtstunde

Kofferraumdeckel schlieBen
Parkplatz SUd

PP SUd in geringster Entfernung
zum ndchstgelegenen IP06

Beladung/Entladung Lkw

Warenlager/Restaurantanlieferung
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhédusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Tabelle 7: Schallemissionen von Parkpldtzen
Ermitlung der Gerdusche vorn Parkpldtzen nach [PLS]

Berechnungsverfahren zusammengefasstes Verfahren nach Kapitel 8.2.1 [PLS]

Lwatm =Lwo + Keat K+ Kp + Ksyro + 10 - 1og(B - N)  in dB(A)
Formelzusammenhang mit
Kp=25"log(f-B-9) in dB(A)

Formelbezeichnungen Lwo 63 dB(A), der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung

pro Stunde,

Kra der Zuschlag fUr Parkplatzart,

Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,

Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der  durchfahrenden Kfz 3,

Kstro der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach
Abschnitt 8.2.1 der Studie4

N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe  und
Stunde),

B die BezugsgroBe

f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

nach Anhang 1.3.1 [PLS]

Fahrbewegungen in den AL AT . o )
(gilt fUr die Fahrbewegungen zum Prord bei gesperrter Wilfried-Finke-

Fahrgassen
Allee)
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A) + Kswro
AusfUhrung Fahrbahnoberfldche | Asphalt Kstro =0 dB

Im vorliegenden Fall wird auf Grundlage der durch einen Verkehrsgutachter ermittelten Verkehrs-
bewegungen auf dem Parkplatz von dem Berechnungsansatz der ParkplatzZldrmstudie (Ermittflung der Pkw-
Bewegungen anhand der Netto-Verkaufsfldche) abgewichen. Es wird entsprechend des Verkehrs-
gutachtens der verkehrsreichste Verkaufstag (Samstag) mit ca. 4.200 Kfz-Fahrten in den Berechnungen
berUcksichtigt. Bezogen auf die insgesamt 585 mdglichen Stellpldtze und einem Beurteilungszeitfraum von

zur Tageszeit 16 Stunden ergibt sich eine stundliche Bewegung von 0, 5 Bewegungen pro Stellplatz.

3 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fir Parkpldtze mit mehr als 150 Stellpldtzen. Eine Aufteilung in
kleinere Parkplatzfl&dchen ist nicht zwangsl@ufig erforderlich.

4 Der Korrekturwert Ksto fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfléchen entfdllt bei Parkpldtzen an Einkaufsmdarkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Tabelle 8: Schallemissionen von Parkpldtzen

Berechnung der Schallleistung
Bezeichnung BezugsgroBe B Wert ,B“| N N Kea | Ki Kp Kstro Lwatm | Lwamm
Tag Nacht Tag Nacht
m? bzw.
Anzahl | h? | h7 | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
PNord Anzahl Stellplatze 355 05 | - 3 4 | 63 0 98,8
Pwest 80 05 | - 3 4 | 4,6 0 90,6
Psoa 80 05 | — 3 4 | 4,6 0 90,6 -
Psud2 70 0.5 | — 3 4 | 45 0 89.9
Kurzzeitige Gerduschspitzen nach Kapitel 8.1[PLS]
Kofferraum schlieBen 99,5 dB(A)

5.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefUhrt.

5.21 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw

Gerdauschquelle

Ldngen- und zeitbezogener
Schallleistungspegel

Schallleistungspegel

Gerdauschspitzen

Fahrvorgédnge Lkw

Lwa'1h = 63 dB(A)

Lwa = 105 dB(A)°

Lwamax = 108 dB(A)6

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen

abweichenden Fahrbahnoberfladchen (hierbei wird Kstro® nach der [PLS] anstelle von Dstro nach Tabelle 4

der [RLS-90] verwendet) und fur Steigungen und Gefélle > 5% (Dstg nach Formel 9 der [RLS-90]) zu

5 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

6 siehe Absatz ,,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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berlUcksichfigen. Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese

Korrekturen nicht erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen
Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich héhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemaB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97.5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungUnstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fir Gerédusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzt.

522 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 10: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A)
. . Lwamax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwainh = 84 dB(A)7

Lkw-Gerdusche an Verladerampen
Die Gerduschemissionen bei Andockvorgéngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorgdngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fUr den gesamfen Vorgang werden

folgende Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192].

7 Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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Tabelle 11: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen

Gerdauschquelle Beschreibung des Vorganges Schadllleistung je Gerauschspitzen
Vorgang
Offnen Heckbordwand (15's) Lwain = 74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa1nh = 83 dB(A)
Vorziehen (erhdhter Leerlauf) (15 s) Lwa1n =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15s) Lwa1n =74 dB(A)
An-/Abdocken an Bremse entlUften (15s) Lwa1n =72 dB(A) Lwamax = 111
Verladerampen TUrenschlagen (5 s) Lwain =71 dB(A) dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwa,1h = 82 dB(A)
Andockvorgang Lwa,1h = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa1nh = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa1n = 87,0 dB(A)

Lkw-Parkvorgang
FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich

folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stindigen Tageszeitraum:

Tabelle 12: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwash =71 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate
Wdahrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Befriebsger@uschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kihlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemdaB [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 13: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -

FUr die Belieferung des Restaurants wird angenommen, dass wdhrend der Anlieferung bei einem KUhl-Lkw

ein KGhlaggregat Gber eine Zeitspanne von 30 Minuten betrieben wird.
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523 Gerdausche bei der Be- und Entladung von Lkw

Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Ermittlung der
Gerduschemissionen von Lkw-Gerduschen und Ladevorgdngen erfolgt auf der Grundlage des
[HLfU Heft 192] und der [PLS].Hiernach ist fUr ein Ereignis pro Stunde folgender Schallleistungspegel bei

Verwendung des Takt-Maximal-Pegelverfahrens anzusetzen:

Tabelle 14: Gerduschemission Ladetdtigkeiten im Bereich des Wareneinganges

A . Lwart,1h Lwamax
Verladesituation Vorgange in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Wareneingang - -

(o))
Rampenart Innenrampe 5 — — —
T
Torrand mit Abdichtung % - -
-]
Uberladeart  Ladebordwand — —
Ladeflache Holz mit Plane/Koffer Paletten mit Hubwagen 79.9
o
H Rollcontainer (RC) 73.1 110
k
:F: — —

X . .. Lwar,1h LwAamax
Verladesituation Vorgange in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Warenausgang Paletten mit Hubwagen 83.6

(o))
Rampenart Innenrampe 5 Rollcontainer (RC) 73,1 117
-]
Torrand mit Abdichtung % - -
-]
Uberladeart Ladebordwand - -
Ladeflache Holz mit Plane / Koffer - -
2
5 . .
T
K/
E . .
Beschreibung Restaurant - -
(o))
Rampenart - 5 -— -—
3
Torrand - © -— -—
-]
Uberladeart Lkw-eigene Ladebordwand - -
Ladeflache Holz mit Plane / Koffer Paletten mit Hubwagen 87.9
o
S 114
-]
S
:F: — —
Festsetzen der Ladung 79.5 102
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Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.
Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt. FUr die Schallimmissionsprognose werden folgende

Anzahlen von Lkw bzw. zu entladende Paleftten/Rollcontainern je Lkw berUcksichtigt:

Tabelle 15: Berdcksichtigte Anzahlen an Vorgdngen in der Schallimmissionsprognose (Tageszeitraum)
Vorgang Tageszeitraum
7:00-20:00 Uhr

Anzahl Paletten RC

Lkw je Lkw je Lkw

Wareneingang 4 15 15

Warenausgang 10 15 15

Restaurant 1 10

Da die Planung mehrere Bereiche fUr den Warenausgang vorsieht, die sich unterschiedlich auf die
untersuchten Immissionsorte auswirken kdnnen, wird der genannte Berechnungsansatz parallel fir die

Verladezonen Tore 1-8 sowie die Tore 1-9, 10-20 und 1-24 der moglichen Erweiterung berUcksichtigt.

53 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegenstdndlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 16 angegeben.

Tabelle 16: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel Lwa
in dB(A)
Tag Nacht
Technikeinhausung 1+2 Dach des Einrichtungshauses 92 (je Anlage)

Detaillierte technische Spezifikationen konnten zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht abschlieBend
festgelegt werden, sodass Angaben zur Schallemission dieser Ger&uschquellen herstellerseitig nicht zur
Verfugung stehen. Die vorgenannten Schallleistungspegel sind im weiteren Verfahrensablauf mit dem

Gutachter abzustimmen.
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6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 21. Mrz. 2019 durchgefUhrten Ortstermins sowie den fUr diesen Bereich gUltigen
Bebauungspl@nen werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in Abbildung 2 dargestellten
als maBgebliche Immissionsorte betrachtet. Die Bezeichnung der Immissionsorte ist dabei aus den fir
diesen Bereich in der Vergangenheit durchgefihrten schalltechnischen Untersuchungen Ubernommen

worden.

k—'—'_'_'_'_'—J_L__—'_'_'_

Abbildung 2: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Die ndrdlich und 6stlich des Geltungsbereiches befindlichen, gewerblich genutzten Fldchen sind durch die
Bebauungspléne SN 189 Al und SN 260 A I.Anderung Wilfried-Finke-Allee als Gewerbe- und
Mischgebietsfildchen ausgewiesen. Die direkt noérdlich des Vorhabengrundsticks gelegenen Fldchen
werden durch den Bebauungsplan SN 303 Baumarkt Wilfried-Finke-Allee als Sondergebiet ,,Baumarkt mit
Gartencenter und Drive In" Uberplant. Die angrenzenden Fl&chen sudlich des Vorhabengrundsticks sind
durch den Bebauungsplan Nr. SN 263 Almepark Nord als Sondergebiete Stellplatzanlagen” und
,Dienstleistungspark"” Uberplant. Das westlich anschlieBende FuBballstadion mit Parkfldchen ist durch den
Bebauungsplan SN 260 |. Anderung Aimeaue/Hoppenhof als ,,Sondergebiet Zentralstadion* Uberplant. Die

Splittersiedlung Paderborner StraBe/Almeaue befindet sich nicht innerhalb eines Bebauungsplanes.

Entsprechend der Ausweisung in den Bebauungspldnen bzw. nach Abstimmung mit der Stadt Paderborn
werden fUr die maBgeblichen Immissionsorte die in Tabelle 17 angegebenen Immissionsrichtwerte nach

[TA Larm] fUr die Tages- und Nachtzeit zugrunde gelegt:

Tabelle 17: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach [TA Larm] fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte [IRW] in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung . Nacht
IPO6/Whs Aimeaue 2, Ost-F., 1. OG M 60 45
IPO9/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord, 4.0G GE 65 50
IPO9/BPlan SN 263 - Alimepark-Nord, 4.0G GE 65 50
IP35/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord, 3.0G GE 65 50
IP12/BUro Stedener Feld 4, West-F., 3. OG GE 65 50
IP30/BUro Am Hoppenhof 32, West-F., 3. OG GE 65 50
IP29/BUro Am Hoppenhof 30, SUd-F., 4. OG GE 65 50
IP33/BPlan SN 260 A l. Anderung, 1. OG M 60 45
IP31/BPlan SN 260 A l. Anderung, 1. OG Ml 60 45

6.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgeflhrt. Abhdngig von der Datenlage werden feilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch naturliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — bertcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Agim + Agr + Abor,
Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig? berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:

LAT(LT) = LAT(DW)— Cmef in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 - 10 - W} wennd, >10- (hs+ h)),

14

Chet=0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die Héhe der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Mefer,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktorin dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berlcksichtigt bzw. berechnet.

8 Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
?  Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Co(y) =-10- log ¥ 10701 -Akile) . hulal

100"
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhé&ngige Pegeldédmpfung in dB des i-ten Sekfors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Bad Lippspringe entnommen. Die

graphische Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

6.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fur die geplante Vorhaben sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtzen mit folgenden
Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeifrdume Tag und Nacht als energetische Summe der

Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 18: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Lt IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO6/Whs Aimeaue 2, Ost-F., 1. OG 60 44 45 31
IPO9/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord, 4.0G 65 53 50 30
IPO?a/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord, 4.0G 65 51 50 40
IP35/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord, 3.0G 65 47 50 29
IP12/BUro Stedener Feld 4, West-F., 3. OG 65 50 50 28
IP30/BUro Am Hoppenhof 32, West-F., 3. OG 65 43 50 30
IP29/BUro Am Hoppenhof 30, SUd-F., 4. OG 65 43 50 31
IP33/BPlan SN 260 A l. Anderung, 1. OG 60 41 45 30
IP31/BPlan SN 260 A l. Anderung, 1. OG 60 38 45 26

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte nach TA Ladrm bzw. die gleichgesetzten
Orientierungswerte nach DIN 18005 unter BerUcksichtigung der beschriebenen Betriebsbedingungen und
Emissionsansdtze eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei
zur Tageszeit mindestens 12 dB. In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die zul&ssigen
Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw. unterschritten. Die Unterschreitungen betragen ebenfalls

mindestens 10 dB.
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6.3.1 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

GemdaB Ziffer 6.1 [TALarm] dUrfen kurzzeitige Gerduschspitzen die entsprechend den jeweiligen
Gebietseinstufungen zuldssigen Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum um nicht mehr als 30 dB Uber-

schreiten, im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB.

Im vorliegenden Fall wurden die mdglichen Gerduschspitzen durch Verladevorgdnge von Lkw in den
Verladebereichen sowie durch Kofferraumschlagen im Bereich der Stellplatzanlage untersucht. Die
Angaben zu den Schallleistungspegeln ist dem Kapitel 5 ,,Emissionsans@tze" zu entnehmen. Die Lage der

Quellen ist dem graphischen Emissionskataster im Anhang zu entnehmen.

Die Beurteilung erfolgt nachfolgend lediglich anhand des héchsten ermittelten Wertes.

Tabelle 19: Spitzenpegel

Immissionsort IRWr +30 dB Let IRWN +20 dB Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO6/Whs Almeaue 2, Ost-F., 1. OG 90 52 65 -
IPO9/BPlan SN 263 - Alimepark-Nord, 4.0G 95 69 70 -
IPO?a/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord, 4.0G 95 69 70 -
IP35/BPlan SN 263 - Alimepark-Nord, 3.0G 95 62 70 -
IP12/BUro Stedener Feld 4, West-F., 3. OG 95 68 70 -
IP30/BUro Am Hoppenhof 32, West-F., 3. OG 95 59 70 -
IP29/BUro Am Hoppenhof 30, SUd-F., 4. OG 95 56 70 -
IP33/BPlan SN 260 A l. Anderung, 1. OG 90 53 65 -
IP31/BPlan SN 260 A l. Anderung, 1. OG 90 52 65 -

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachtfs IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

6.3.2 Betrachtung der Vorbelastung

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten den zuldssigen Immissionsrichtwert an den untersuchten
Immissionsorten um deutlich mehr als 6 dB. Nach IZiffer 3.2.1 der TAL&m ist das Vorhaben als
schalltechnisch nicht relevant zu bezeichnen, die Bericksichtigung der Gerduschvorbelastung ist nach den

Vorgaben der TA Larm nicht erforderlich.
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6.3.3 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgelénde ist gemdaB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kdnnen, soweit die in Kapitel 3 dieses
Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfUllt werden. Die Untersuchung, ob eine

derartige Prifung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:
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7 Auswirkungen des Verkehrs auf die Bestandsbebauung

7.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

GemdB vorliegendem Verkehrsgutachten zum geplanten Neubau des Mdbelhauses an der Wilfried-Finke-
Allee werden die Kundenverkehre den Parkplatz des neuen Mébelhauses zukUnftig Uber zwei Zu- und
Ausfahrten von der Wilfried-Finke-Allee und nicht wie bisher von der Paderborner StraBe aus anfahren.
Damit verbunden wird es zu einer Umverteilung des Kundenverkehrs auf der &ffentlichen StraBe kommen.

Eine Erhbhung des Kundenaufkommens ist dabei nach Aussage des Verkehrsgutachters nicht zu erwarten.

Die schalltechnischen Auswirkungen der Umverteilung der Verkehrsstrome werden fUr die im Folgenden

dargestellten StraBenabschnitte untersucht.

Abbildung 3: Darstellung der untersuchten StraBenabschnitte auBerhalb des Plangebietes
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Als  Ausgangsszenario dient der Prognose Nullfall 2030. Dieses Szenario berUcksichtigt bereits die
Verkehrsentwicklungen der in dem Bereich bis dahin umgesetzten Planungen. Dazu gehoért u.a. die
Errichtung eines Baumarktes auf dem gegenUberliegendem GrundstiGck sowie die Realisierung des

Almepark-Nord.

(Szenario 1) beschreibt den Normalbetrieb fUr das Prognosejahr (2030), in dem die wesentlichen
Verkehrsstrome Uber die B1 und die StraBe Im Quinhagen, den Heinz-Nixdorf-Ring und die Wilfried-Finke-

Allee sowie die Paderborner StraBe und die Wilfried-Finke-Allee abgewickelt werden.

(Szenario 2) beschreibt den Sonderfall Stadionbetrieb fUr das Prognosejahr (2030), der als mégliche Option
im Zeitraum des An- und Abreisverkehrs des Stadions aktuell die Sperrung der Wilfried-Finke-Allee zwischen
Paderborner StraBe und Kreisverkehr fUr den Kfz-Verkehr vorsieht. FUr den Kundenverkehr des Mébelhauses
wuUrde in diesem Zeitfraum die Zu- und Ausfahrt an der Paderborner StraBe ergdnzend zur Verfigung stehen.
Die zukUnftige ErschlieBung des neuen Mdbelhauses ware somit wahrend des Stadionbetriebs vergleichbar
mit der derzeitigen ErschlieBung des Mdbelhauses Finke. In diesem Szenario sind im Vergleich zum

Szenario 1 auch die dem Spielbetrieb zuzuordnenden Verkehre enthalten.

7.2 Beschreibung der Emissionsansdtze

7.2.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittlichen té&glichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschldgen fir unterschiedliche Hochst-
geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5% berechnet. FUr die durch Lichtzeichen
geregelten Kreuzungen ist entsprechend der [RLS-90] programmintern ein Zuschlag fur die erhdhte

Stérwirkung zu berUcksichtigen.

Grundlage hierfur bilden die seitens des Verkehrsgutachters zur VerfUgung gestellten Verkehrsbelastungs-

daten fur den Prognose-Nullfall (2030) und die Prognose-Planfdlle (2030) Szenario 1 und Szenario 2.

In den folgenden Tabellen sind die zu erwartenden schallfechnischen Auswirkungen der Gegen-
Uberstellung Prognose-Nullfall (2030) und Prognose-Planfall (2030) Szenario 1 und 2 dargestellt. Die StraBen-
abschnitte, auf denen eine Erhdhung der Gerduschpegel zu prognostizieren ist, sind orange, bei denen
eine Reduzierung der Gerduschpegel zu prognostizieren ist, grin unterlegt. Die Eingangsdaten sind dem

Anhang zu entnehmen.
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Tabelle 20: Differenz Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Prognose-Nullfall zu Prognoseplanfall Szenario 1

DTV MaBgeb. st.i.jndl. Lkw-Anteil v Alme
E-Nr fgﬁf‘:::fzei‘:h"”"g und Veﬂf T: rstsz'r;:hrke pin% in dB
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht in km/h| Tag | Nacht
01_1 Im Quinnhagen 908 57 0 -0,9 0 0 0.8 0
01_2 Almeaue 0 0 0 0 0 0 0 0
01_3  Wilfried-Finke-Allee (Ost) 628 39 0 0 0 0 1.5 0
01_4 Wilfried-Finke-Allee 0 0 0 0 0 0 0 0
(SGdwest)
02_1 Stedener Feld (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0
02_2 Stedener Feld (SUd) 465 29 0 0.4 0 0 1,2 0
02_3 Wilfried-Finke-Allee 652 4] 0 0,4 0 0 0.8 0
03_1 Heinz-Nixdorf-Ring (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0
03_2  Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 0 0 0 0 0 0 0 0
03_3  Stedener Feld 0 0 0 0 0 0 0 0
04_1 Wilfried-Finke-Allee 0 0 0 0 0 0 0 0
04_2.a |Paderborner StraBe (Ost) -648 -40 0 0,3 0 0 -0,2 0
04_2.b |Paderborner StraBe (Ost) -648 -40 0 0,3 0 0 -0,2 0
04.3 |Almeaue 0 0 0 0 0 0 0 0
04_4.a |Paderborner StraBe (West) -442 -28 0 0.2 0 0 -0,1 0
04_4.b |Paderborner StraBe (West) -442 -28 0 0.2 0 0 -0,1 0
05_1 Stedener Feld 465 29 0 1,4 0 0 1,9 0
05_2.a |Paderborner StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0
05_2.b |Paderborner StraBe (Ost) 0 0 0 0 0 0 0 0
05_3 Lise-Meitner-StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0
05_4.a |Paderborner StraBe (West) -250 -16 0 0,2 0 0 -0,1 0
05_4.b |Paderborner StraBe (West) -250 -16 0 0,2 0 0 -0,1 0
06_1 Heinz-Nixdorf-Ring 0 0 0 0 0 0 0 0
06_2 Elsener StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0
06_3 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 0 0 0 0 0 0 0 0
06_4.a |Paderborner StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0
06-4.b |Paderborner StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0
Kreis Kreisverkehr 512 32 0 -0.3 0 0 0.9 0
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Textteil - Langfassung
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Tabelle 21: Differenz Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Prognose-Nullfall zu Prognoseplanfall Szenario 2

DTV MaBgeb. st.i.jndl. Lkw-Anteil v Alme
E-Nr fgﬁf‘:gfzei‘:h“”"g und Veﬂf T: rstsz'r;:hrke pin% in dB
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht in km/h| Tag | Nacht
01_1 Im Quinnhagen 748 47 0 -0,6 0 0 0.8 0
01_2 Almeaue -7 0 0 0 0 0 0 0
01_3  Wilfried-Finke-Allee (Ost) 1018 64 0 -0.4 0 0 1,9 0
01_4  \Wilfried-Finke-Allee -471 -30 0 1 0 0 -0.9 0
(SUdwest)
02_1 Stedener Feld (Ost) 1107 69 0 -0.2 0 0 0.5 0
02_2 Stedener Feld (Sud) 89 5 0 -0,2 0 0 0.1 0
023 Wilfried-Finke-Allee 1019 64 0 -0,2 0 0 0,6 0
03_1 Heinz-Nixdorf-Ring (Nord) 1196 75 0 -0,1 0 0 0,2 0
03_2 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 1354 85 0 -0,1 0 0 0,2 0
03_3 Stedener Feld 1106 69 0 -0,2 0 0 0.5 0
04_1 Wilfried-Finke-Allee -470 -30 0 1 0 0 -0,9 0
04_2.a |Paderborner StraBe (Ost) 105 7 0 0,1 0 0 0,1 0
04_2.b |Paderborner StraBe (Ost) 105 7 0 0,1 0 0 0,1 0
04.3 |Almeaue 0 0 0 0 0 0 0 0
04_4.a |Paderborner StraBe (West) 11 0 0 0,1 0 0 0 0
04_4.b |Paderborner StraBe (West) 11 0 0 0,1 0 0 0 0
05_1 Stedener Feld 90 6 0 -0,1 0 0 0.1 0
05_2.a |Paderborner StraBe 48 3 -1 0 0 0 0 0
05_2.b |Paderborner StraBe (Ost) 48 3 -1 0 0 0 0 0
05_3 Lise-Meitner-StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0
05_4.a |Paderborner StraBe (West) 94 5 -1 0 0 0 0 0
05_4.b |Paderborner StraBe (West) 94 5 -1 0 0 0 0 0
06_1 Heinz-Nixdorf-Ring 1354 85 0 -0,1 0 0 0,2 0
06_2 Elsener StraBe 617 39 0 0 0 0 0,2 0
06_3  Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 1154 72 0 -0,2 0 0 0.1 0
06_4.a |Paderborner StraBe 48 3 -1 0 0 0 0 0
06-4.b |Paderborner StraBe 48 3 -1 0 0 0 0 0
Kreis Kreisverkehr 432 27 0 0 0 0 0.8 0
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Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fOr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw und 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach den RLS 90.

7.2.2 Ergebnisse

Die schalltechnischen Auswirkungen der ver@nderten Verkehrsflisse der StraBenalbschnitte werden an den
in der folgenden Abbildung dargestellten und als reprdsentativ zu betrachtenden Immissionsaufpunkte (IP)

untersucht.

Abbildung 4: MaBgebliche Immissionsorte fUr die verkehrliche Beurteilung auBBerhalb des Plangebietes

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Textteil - Langfassung
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der punktuellen Berechnungen fUr die représentativen
Immissionsorte dargestellt. Entsprechend der RLS 90 sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf
0,1 dB zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Aufgrund der auf den

Tageszeitraum beschrdnkten Betriebszeit des Mébelhauses sind im Nachtzeitraum keine Anderungen zu

erwarten.
Tabelle 22: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (2030) und Prognose-Planfall (2030) Szenario 1,
Differenz
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel
Immissionsort Hin dB(A) Hin dBA) LIrDii?f:rZ(nI;)
IP-Nr., Bezeichnung Geschoss Prognose 0 Prognose Plan Prognose 0 / Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IPA, Paderborner StraBe 92 5.6 70 62 69 62 -0,1 0.0
IPB, Paderborner StraBe 96 5.6 71 64 71 64 -0,1 0.0
IPC, Stedener Feld 4 5,6 59 51 60 51 0.9 0.0
IPD, Am Hoppenhof 32 5.6 62 51 63 51 0,1 0,0
IPE, Elsener StraBe 94 5,6 66 58 66 58 0.0 0.0
IPF, Heinz-Nixdorf-Ring 8 5.6 73 65 73 65 0,0 0.0
IPG, Heinz-Nixdorf-Ring 78 5.6 69 61 69 61 0,0 0.0

Wie Tabelle 22 zeigt, ist mit der Umverteilung im Bereich der Paderborner StraBe eine geringfugige
Enflastung verbunden. Dieses fUhrt zumindest im Kreuzungsbereich Wilfried-Finke-Allee/Paderborner StraBe
dazu, dass an den Gebduden Paderborner StraBe Nr. 94 und 96, an denen bereits 70 dB(A) im
Tageszeitraum Uberschritten werden, diese nicht weiterreichend erhdht, sondern um 0,1 dB reduziert

werden.

Im Bereich des Gebdudes Heinz-Nixdorf-Ring 8, an dem bereits ebenfalls 70 dB(A) im Tageszeitraum
deutlich Uberschritten werden, fUhrt die Planung ebenfalls zu keiner Verschlechterung der Gerdusch-

situation.

Im Bereich der StraBe Stedener Feld sind durch die Umverteilung Ger&uschpegelerndhungen um bis zu

gerundet 1 dB zu erwarten. Die Gerduschpegel liegen hier jedoch weiterhin deutlich unter 70 dB(A).
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Tabelle 23: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (2030) und Prognose-Planfall (2030) Szenario 2,

Differenz
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel

Immissionsort Hin dB(A) L in dB(A) LIrDii;:rz(nﬁ)
IP-Nr., Bezeichnung Geschoss Prognose 0 Prognose Plan Prognose 0 / Planfall

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPA, Paderborner StraBe 92 5.6 70 62 70 62 0,0 0.0
IPB, Paderborner StraBe 96 5.6 71 64 71 64 0.0 0.0
IPC, Stedener Feld 4 5,6 59 51 60 51 0.3 0.0
IPD, Am Hoppenhof 32 5,6 62 51 63 51 0,5 0.0
IPE, Elsener StraBe 94 5,6 66 58 66 58 0.1 0.0
IPF, Heinz-Nixdorf-Ring 8 5.6 73 65 73 65 0.1 0.0
IPG, Heinz-Nixdorf-Ring 78 5.6 69 61 69 61 0,1 0,0

Tabelle 23 zeigt in Verbindung mit Tabelle 21, dass im Szenario 2 mit der Umverteilung und der

BerUcksichtigung der stadionbezogenen Mehrverkehren eine Erhdhung der Verkehrsbelastungen im

Bereich Wilfried-Finke-Allee, Stedener Feld und im weiteren Verlauf Paderborner StraBe, Heinz-Nixdorf-Ring

und der Elsener StraBe verbunden ist.

Im Kreuzungsbereich Wilfried-Finke-Allee/Paderborner StraBe fohrt das jedoch an den dort befindlichen

Gebduden nicht zu einer Verschlechterung der Ger&uschsituation.

An dem Gebdude des Heinz-Nixdorf-Ring 8, an denen bereits 70 dB(A) im Tageszeitraum Uberschritten

werden, kann eine weiterreichende Erhdhung um 0,1 dB prognostiziert werden.

Im Bereich der Stedener Feld/Am Hoppenhof sind durch die Umverteilung Gerduschpegelerhdhungen um

bis zu gerundet 1 dB zu erwarten. Die Gerduschpegel liegen hier jedoch weiterhin deutlich unter 70 dB(A).
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8 Angaben zur Qualitat der Prognose

Alilgemein
Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich auf den Bereich der Bedingungen, die fir die
GuUltigkeit der entsprechenden Gleichungen der DIN ISO 9613-210 festgelegt sind (werden hier im Einzelnen

nicht aufgefUhrt) und sind unabhdngig von Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

FUr das Prognoseverfahren der DIN ISO 92613-2 wird eine geschdatzte Unsicherheit fir die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle
und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt berziffert:

Tabelle 24: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand | Genavigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfdnger | zwischen Quelle und Empfdanger
inm von0<d<100 m von 100 m <d <1000 m
in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 1 +3

Bei einem Prognoseverfahren der Genavigkeitsklasse 2 kann davon ausgegangen werden, dass sich die

Schétzung der Unsicherheit auf einen Bereich von + 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die

Genavigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 einer Standardabweichung Oprognese VOn max. 1,5 dB.

10 DIN ISO 9613-2: Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungs-

verfahren
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschl@gigen Fachliteratur (insbesondere , Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen" der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und der ,,Parkplatzi&Grmstudie" des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umwelischutz) sowie eigenen Messwerten. Die Emissionsansdize beziehen sich in der Regel
auf den jeweils ungunstigsten Befriebszustand. Daher ist davon auszugehen, dass die in der Realitat

tatséchlich zu erwartenden Ger&uschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Beftreiber genannt. Im Rahmen
eines konservativen Ansatzes wurden Maschinenlaufzeiten, Betriebsauslastungen und die Fahrzeug-
bewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt. Die Angaben Uber die Betriebs-

bedingungen wurden unter BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitét geprUft.

Prognosesicherheit
Die Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen mit +0 dB/-3 dB(A)

abgeschatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.
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Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Ldarm/Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit |Bedeutung
Nr _ laufende Quellenortskennzahl
i Quellen mit gleichen Koordinaten (Hohe kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern.
Kommentar - Textliche Beschreibung der Quelle
Gruppe - Bezeichnung der Quellengruppe
RW/HW m Koordinatenangabe
hQ . Hobhe der Emissionsquelle
Index D = Quelle Gber Dach
DO dB RaumwinkelmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schdallleistungspegel der Quelle bzw. Mittelungspegel (RLS-920) der Quelle
Korrekturfaktor, nach Bedarf
num.Add. dB (bereits in Lw/LmE enthalten)
Messabstand zur Quelle
Bez.Abst. m Die Eintragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schallleistungspegels. Wenn Eintragung = leer,
dann Emissionswert bereits berechnet.
Einfragung der Messfldche bzw. der Fidche des schallabstrahlenden Bauteils.
Messfl./Anz m2/- Eintragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schallleistungspegels. Wenn Eintragung = leer,
’ ’ dann Emissionswert bereits berechnet. Bei Fahrbewegungen gibt die Zahl die Anzahl der Fahrzeuge
auf der dazugehdrigen Teilstrecke wieder.
Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
Anz. - gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen
Wenn Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Quelle.
Wenn die Eintragung = leer, bleibt die MinderungsmaBnahme bei der Berechnung unbericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
Bezug zum verwendeten Schalld&dmmspektrum
RwID -
nach Bedarf
Wenn Eintfragung = 1, dann handelt es sich um die Berechnung kurzzeitiger
ST = Gerduschspitzen. Bei Eintragung = -1 ist die Quelle nicht in den Berechnungen
bericksichtigt.

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen genutzt und
entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum

Gewerbe

INr. [Gruppe hQ | DO | KT | KI |Lw/LmE|Lw/LmE| num num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |Rw| ST | Lwilp
T RZ Add [(AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |[dB |dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m Anz dB | min min dB(A)
101 Lkw Rangieren Entsorgung 1,0 0 0 |00 872 84,2 0,0 0,0 2 0 60,0 0,0 84,2
102 Containerwechsel Entsorgung 10D 0 [0 |00]| 961 93,1 0,0 0,0 2 0 60,0 0,0 93,1
103 |Fahrbew. Lkw Entsorgung 1,0 0] 0|00 1110 [ 1050 0,0 0,0 4 0 04 0,0 105,0
104 [Fahrbew. LKW Lager WA 1,0 0|0 |00] 1227 | 1050 0,0 0,0 60 0 16 0,0 105,0
105 [St./H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 1,0 0]0|00]| 98 86,8 0,0 0,0 10 0 60,0 0,0 86,8
106  [Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 1,0 0] 0 |00] 1157 [ 1050 0,0 0,0 12 0 038 0,0 105,0
107 |Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 1,0 0|0 |00]| 942 84,2 0,0 0,0 10 0 60,0 0,0 84,2
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 1,0 0]0|00]| 98 86,8 0,0 0,0 20 0 60,0 0,0 86,8
109 [Bel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 15 0| 0 |00]| 1054 | 836 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 83,6
110 [Beladung Lkw RC Lager WA 15 0] 0|00]| 949 731 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 731
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 1,0 0|0 |00]| 998 86,8 0,0 0,0 20 0 60,0 0,0 86,8
112 [Bel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 15 0|0 |00]| 1054 | 836 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 83,6
113 |Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 1,0 0|0 ]00]| 972 84,2 0,0 0,0 20 0 60,0 0,0 84,2
114 Rangieren Lkw Lager WA 1,0 0 0|00 972 84,2 0,0 0,0 20 0 60,0 0,0 84,2
115 [Bel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 15 0| 0 |00]| 1054 | 836 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 83,6
116 [Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 15 0] 0|00]| 949 731 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 7341
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 15 0 0 |00 949 731 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 731
118 [Bel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 15 0| 0 |00]| 1054 | 836 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 83,6
119 [Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 15 0] 0|00]| 949 731 0,0 0,0 150 0 60,0 0,0 7341
120 |Lkw Parkplatz Lager WA 1,0 0|0]|00]| 788 71,0 0,0 0,0 6 0 | 7800 | 180,0 71,0
121 |[Entladung Pal. Lager WE 15 0] 01]00]| 977 79,9 0,0 0,0 60 0 60,0 0,0 799
122 |[Entladung RC Lager WE 15 0|0 |00]| 9.9 73,1 0,0 0,0 60 0 60,0 0,0 731
123 [Starten / Halten Lkw Lager WE 1,0 0]0]00]| 928 86,8 0,0 0,0 4 0 60,0 0,0 86,8
124 |Rangieren Lkw Lager WE 1,0 0|0 ]00]| 9.2 84,2 0,0 0,0 4 0 60,0 0,0 84,2
125 |Fahrbew. LKW Lager WE 1,0 0] 0|00/ 1140 [ 1050 0,0 0,0 8 0 08 0,0 105,0
126 [Zuluft Technikzentrale 1 Luftungstechnik 240A | 3 | 0 (00| 900 90,0 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 90,0
127 IAbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik 20D | 0 0 |00 900 90,0 0,0 0,0 1,0 0 780,0 | 180,0 90,0
128 |Abluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik 20D (0 |0 (00 900 90,0 0,0 0,0 1,0 0 | 7800 | 180,0 90,0
129 [Zuluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik 240A | 3 | 0 (00| 900 90,0 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 90,0
131 |Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 05 0]0]00]| 988 98,8 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 98,8
132 |Parkplatz West 80 STP Parkplatz 05 0|0 |00]| 9.6 90,6 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 90,6
133 |Parkplatz Siid 80 STP Parkplatz 05 0] 0]00]| 9.6 90,6 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 90,6
134 |Parkplatz Siid 70 STP Parkplatz 05 0|0 |00]| 899 89,9 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 89,9
135  [Zufahrt PPNord Parkplatz 05 0] 0|00 1282 | 920 0,0 0,0 4200 0 08 0,0 92,0
136 [Fahrbew. LKW Restaurant 1,0 0| 0|00/ 1080 [ 1050 0,0 0,0 2 0 21 0,0 105,0
137 |Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 3,0 0| 0 |00( 1000 | 97,0 0,0 0,0 2 0 22 0,0 97,0
138 [Starten/Halten Lkw Restaurant 1,0 0| 0]|00]| 8.8 86,8 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 86,8
139 |Rangieren Lkw Restaurant 1,0 0] 0|00]| 842 84,2 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 84,2
140 [Be-Entladung Lkw Restaurant 15 0|0]00]| 979 87,9 0,0 0,0 10 0 60,0 0,0 879
141 |Kiihlaggregat Lkw Restaurant 30 0] 0]00]| 970 97,0 0,0 0,0 1 0 30,0 0,0 97,0
Sp01  [Palette Beladung Siid Spitzenpegel 1,0 0] 0|00/ 1140 [ 1140 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 114,0
Sp02  [Palette Beladen Ost Spitzenpegel 1,0 0| 0|00/ 1140 [ 1140 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 1 114,0
ISp03  |Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 1,0 0|0 |00/ 1140 | 1140 0,0 0,0 0 780,0 | 180,0 1 114,0
Sp04  [Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 1,0 0|0 |00]| 995 99,5 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 1 99,5
Lauteste Nachtstunde
INr. Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI | LwiLmE num Bez Messfl Anz MM EinwT | Rw | ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
126 [Zuluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik 24,0A 3 0 0,0 90,0 0,0 0 60,0 90,0
127 IAbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik 20D 0 0 0,0 87,0 -3,0 1,0 0 60,0 90,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik 20D 0 0 |00 87,0 3,0 1,0 0 60,0 90,0
129 [Zuluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik 24,0A 3 0 0,0 90,0 0,0 0 60,0 90,0
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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Verkehr
Tabelle 25: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90 Prognose-Nullfall
DIV MaBgeb. stindl. Lkw-Anteil v Lm,e
E-Nr StraBenbezeichnung und Ve;:\(?:'z:'zt?;ke pin% in dB(A)
’ Abschnitt
Kfz/24 h Tag Nacht Tag Nacht [inkm/h| Tag | Nacht
01_1 Im Quinnhagen 2793 164 22 5.4 6.3 50 56.3 47.9
01_2 Almeaue 141 8 1 0 0 50 39.7 30.7
01_3 Wilfried-Finke-Allee (Ost) 1604 95 10 20 1.2 50 52.1 41.7
01_4 Wilfried-Finke-Allee (SUdwest) 1987 115 19 6.0 6.1 50 55.0 47.2
02_1 Stedener Feld (Ost) 7163 437 21 3.0 5.3 50 59.3 47.3
02_2 Stedener Feld (SUd) 1785 103 18 4.8 4.6 50 54.0 46.3
023 Wilfried-Finke-Allee 6274 355 74 2.2 1.2 50 57.9 50.4
03_1 Heinz-Nixdorf-Ring (Nord) 27570 1603 240 6.0 6.5 70 68.6 60.6
03_2 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 26231 1523 233 6.0 6.5 70 68.4 60.4
03_3 Stedener Feld 7579 461 25 3.9 7.7 50 60.0 49.0
04_1 Wilfried-Finke-Allee 1987 115 19 6.0 6.1 50 55.0 47.2
04_2.a |Paderborner StraBe (Ost) 9163 528 89 3.3 3.2 70 62.7 54.9
04_2.b Paderborner StraBe (Ost) 9163 528 89 3.3 3.2 70 62.7 54.9
04_3 Almeaue 1604 93 15 1.2 1.3 30 49.1 41.3
04_4.0 Paderborner StraBe (West) 9243 533 90 3.3 3.2 70 62.7 54.9
04_4.b |Paderborner StraBe (West) 9243 533 90 3.3 3.2 70 62.7 54.9
05_1 Stedener Feld 1885 110 16 1.4 1.2 50 52.3 43.8
05_2.a |Paderborner StraBe 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
05_2.b |Paderborner StraBe (Ost) 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
05_3 Lise-Meitner-StraBe 3869 219 46 20 1.0 30 53.4 45.9
05_4.a Paderborner StraBe (West) 8763 506 85 3.5 3.5 70 62.6 54.8
05_4.b Paderborner StraBe (West) 8763 506 85 3.5 3.5 70 62.6 54.8
06_1 Heinz-Nixdorf-Ring 26231 1523 233 6.0 6.5 70 68.4 60.4
06_2 Elsener StraBe 15715 916 132 2.9 3.0 50 62.5 54.1
06_3 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 29419 1700 277 8.1 8.3 70 69.6 61.8
06_4.a |Paderborner StraBe 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
06-4.b  |Paderborner StraBe 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
Kreis Kreisverkehr 2128 125 17 4.5 4.5 30 52.2 43.5
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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Tabelle 26: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Prognoseplanfall Szenario 1
DIV MaBgeb. stindl. Lkw-Anteil v Lme
E-Nr StraBenbezeichnung und Ve;:\(?:':fs:?':ke pin% in dB(A)
’ Abschnitt
Kfz/24 h Tag Nacht Tag Nacht |inkm/h| Tag | Nacht

01_1 Im Quinnhagen 3701 221 22 4.5 6.3 50 57.1 47.9
01_2 Almeaue 141 8 1 0 0 50 39.7 30.7
01_3 Wilfried-Finke-Allee (Ost) 2232 134 10 2.0 1.2 50 53.6 41.7
01_4 Wilfried-Finke-Allee (SUdwest) 1987 115 19 6.0 6.1 50 55.0 47.2
02_1 Stedener Feld (Ost) 7163 437 21 3.0 5.3 50 59.3 | 473
02_2 Stedener Feld (S0d) 2250 132 18 5.2 4.6 50 552 | 463
023 Wilfried-Finke-Allee 6926 396 74 2.6 1.2 50 58.7 50.4
03_1 Heinz-Nixdorf-Ring (Nord) 27570 1603 240 6.0 6.5 70 68.6 60.6
03_2 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 26231 1523 233 6.0 6.5 70 68.4 60.4
03_3 Stedener Feld 7579 461 25 3.9 7.7 50 60.0 49

041 Wilfried-Finke-Allee 1987 115 19 6.0 6.1 50 55.0 47.2
04_2.a |Paderborner StraBe (Ost) 8515 488 89 3.6 3.2 70 62.5 54.9
04_2.b Paderborner StraBe (Ost) 8515 488 89 3.6 3.2 70 62.5 54.9
04_3 Almeaue 1604 93 15 1.2 1.3 30 49.1 413
04_4.0 Paderborner StraBe (West) 8801 505 90 3.5 3.2 70 62.6 54.9
04_4.b Paderborner StraBe (West) 8801 505 90 3.5 3.2 70 62.6 54.9
05_1 Stedener Feld 2350 139 16 2.8 1.2 50 542 | 438
05_2.a |Paderborner StraBe 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
05_2.b |Paderborner StraBe (Ost) 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
05_3 Lise-Meitner-StraBe 3869 219 46 2.0 1.0 30 53.4 45.9
05_4.a Paderborner StraBe (West) 8513 490 85 3.7 3.5 70 62.5 54.8
05_4.b Paderborner StraBe (West) 8513 490 85 3.7 3.5 70 62.5 54.8
06_1 Heinz-Nixdorf-Ring 26231 1523 233 6.0 6.5 70 68.4 60.4
06_2 Elsener StraBe 15715 216 132 2.9 3.0 50 62.5 54.1
06_3 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 29419 1700 277 8.1 8.3 70 69.6 61.8
06_4.a |Paderborner StraBe 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
06-4.b  |Paderborner StraBe 8478 488 84 3.8 3.6 70 62.6 54.8
Kreis Kreisverkehr 2640 157 17 4.2 4.5 30 53.1 43.5

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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Tabelle 27: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Prognoseplanfall Szenario 2
DIV MaBgeb. stindl. Lkw-Anteil v Lme
E-Nr StraBenbezeichnung und Ve;:\(?:':fs:?':ke pin% in dB(A)
’ Abschnitt
Kfz/24 h Tag Nacht Tag Nacht |inkm/h| Tag | Nacht

01_1 Im Quinnhagen 3541 211 22 4.8 6.3 50 57.1 47.9
01_2 Almeaue 134 8 1 0 0 50 39.7 30.7
01_3 Wilfried-Finke-Allee (Ost) 2622 159 10 1.6 1.2 50 54.0 41.7
01_4 Wilfried-Finke-Allee (SUdwest) 1516 85 19 7.0 6.1 50 54.1 47.2
02_1 Stedener Feld (Ost) 8270 506 21 2.8 5.3 50 59.8 | 47.3
02_2 Stedener Feld (S0d) 1874 108 18 4.6 4.6 50 54.1 46.3
023 Wilfried-Finke-Allee 7293 419 74 2.0 1.2 50 58.5 50.4
03_1 Heinz-Nixdorf-Ring (Nord) 28766 1678 240 5.9 6.5 70 68.8 60.6
03_2 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 27585 1608 233 5.9 6.5 70 68.6 60.4
03_3 Stedener Feld 8685 530 25 3.7 7.7 50 60.5 49

041 Wilfried-Finke-Allee 1517 85 19 7.0 6.1 50 54.1 47.2
04_2.a |Paderborner StraBe (Ost) 9268 535 89 3.4 3.2 70 62.8 54.9
04_2.b Paderborner StraBe (Ost) 9268 535 89 3.4 3.2 70 62.8 54.9
04_3 Almeaue 1604 93 15 1.2 1.3 30 49.1 413
04_4.0 Paderborner StraBe (West) 9254 533 90 3.4 3.2 70 62.7 54.9
04_4.b Paderborner StraBe (West) 9254 533 90 3.4 3.2 70 62.7 54.9
05_1 Stedener Feld 1975 116 16 1.3 1.2 50 52.4 43.8
05_2.a |Paderborner StraBe 8526 491 83 3.8 3.6 70 62.6 54.8
05_2.b |Paderborner StraBe (Ost) 8526 491 83 3.8 3.6 70 62.6 54.8
05_3 Lise-Meitner-StraBe 3869 219 46 2.0 1.0 30 53.4 45.9
05_4.a Paderborner StraBe (West) 8857 511 84 3.5 3.5 70 62.6 54.8
05_4.b Paderborner StraBe (West) 8857 511 84 3.5 3.5 70 62.6 54.8
06_1 Heinz-Nixdorf-Ring 27585 1608 233 5.9 6.5 70 68.6 60.4
06_2 Elsener StraBe 16332 955 132 2.9 3.0 50 62.7 54.1
06_3 Heinz-Nixdorf-Ring (SUd) 30573 1772 277 7.9 8.3 70 69.7 61.8
06_4.a |Paderborner StraBe 8526 491 83 3.8 3.6 70 62.6 54.8
06-4.b  |Paderborner StraBe 8526 491 83 3.8 3.6 70 62.6 54.8
Kreis Kreisverkehr 2560 152 17 4.5 4.5 30 53 43.5

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
Projekt: Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderborn Seite 8 von 30



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Bauman

HORNBAGH

A
131 ]
118
= 1 2121123174
" 110 114
109111
32 115 113 112
117 - 108 119
140 —1
§ H fT 3 = P wj
T - \Hnmxurmz‘l‘sﬂuuuuJHHHT
711 L :
1\1IlIlll\l{“%‘wl\\l\l!l\l\\ ~
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbe
Linien- und Fldchenquellen L
MasBstab:
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
Projekt:

Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderborn

Seite 9 von 30




102

L
°
Sp02
— g 7 & 20 I
) )
y 141 .Sp01
“e
Sp03
)
Sp04
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbe
Punktquellen
MaBstab:
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang

Projekt:

Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderbormn

Seite 10 von 30




uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

-~

e

iy

7

Fr g

: =
0
& %,

¥ fankSe

o

22
8
l'g%y

!
N I
‘\‘% =
%
06‘ S

iia
e

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehr

i )
MaBstab: /
keine Angabe  NORDEN
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang

Projekt: Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderbormn Seite 11 von 30



C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Legende Immissionsberechnung TA Larm/Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit |Bedeutung
Nr _ laufende Quellenortskennzahl
i Quellen mit gleichen Koordinaten (Héhe kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern.

Kommentar - Texiliche Beschreibung der Quelle

Gruppe - Bezeichnung der Quellengruppe
Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

LAT dB(A) Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur(DI wird separat ausgewiesen)

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhd&linis zum Beurteilungszeitraum

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Quelle.

Wenn die Eintragung = leer, bleibt die MinderungsmaBnahme bei der Berechnung unbericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Meteorologie-Korrektur-Faktor

Cmet dB GréBe abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der Hauptwindrichtung in

dem jeweiligen Gebiet.

horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Emissionsort

d(p) m Bei Berechnungen mit Gel&dndeberUcksichtigung = Strecke zwischen Emissionsquelle und
Immissionsort.
DI dB RichtwirkungsmaB
Abar dB die depfpng aufgrund von Abschirmung
(z. B. Schallschirm)
Adiv dB die Dédmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Hinweis: die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht hdndisch Uberprifbar.
Aatm dB die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption
Agr dB die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekts
Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wdnden
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Quelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der Quelle

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen genutzt und

entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3
Projekt: Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderborn
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

I L. : Beurteilungspegel Hohe des 10
mmissionsor / L.t in dB(A) inm

Bezeichnung Fassade Geschoss

Werktag

IPO6/Whs Aimenaue 2 Ost-F. 1. OG 43,7 5.0

IPO9/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 4.0G 52,5 11,0

IPO9a/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 4.0G 51,4 11,0

IP12/BUro Stedener Feld 4 West-F. 3. OG 50,2 9.0

IP29/BUro Am Hoppenhof 30 SUd-F. 4. OG 42,9 11,0

IP30/BUro Am Hoppenhof 32 West-F. 3. OG 42,8 9.0

IP31/BPlan SN 2460 Al. Anderung 1. OG 38,0 50

IP33/BPlan SN 2460 A l. Anderung 1. OG 40,6 50

IP35/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 3.0G 47,0 9.0
INr. Kommentar Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl | Lw/LmE

T T RZ Ant T
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
IP06/Whs Almenaue 2 Ost-F. 1. OG

101 Lkw Rangieren Entsorgung -130 (3,0 (120 - 0 |00 |24 - 436,0 0 |193 (638 | 17 | 46 |-201 87,2
102 Containerwechsel Entsorgung 235 130(120] - 0 [00] 24 - 4248 0 [20,0|636 | 21 45 | -718 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung -10,3 (3,0 (338 - 0 |00 |25 - 4071 0 | 183 (632 | 14 | 45 - 111,0
104 Fahrbew. LKW Lager WA 179 (30279 - 0 [00]23 - 456,0 0 67 | 642 | 20 | 46 | -06 122,7
105 St.H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 03 (30120 - 0 |00 |24 - 4484 | 0 [200 | 640 | 09 | 46 | -28 96,8
106 Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 27 130311 - 0 (00|24 - 4284 0 [186 636 | 15 | 46 | -99 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA -34 130(120] - 0 [00] 24 - 4487 0 [192 | 640 [ 1,7 | 46 | -58 94,2
108 St./H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 119 130(120| - 0 ]00]23 - 4318 | 0 (116|637 | 08 | 46 | 98 99,8
109 Bel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 72 (30]120] - 0 [00]23 - 479,0 0 [166 | 646 [ 09 | 46 - 105,4
110 Beladung Lkw RC Lager WA 6,1 (30120 - 0 |00]23 - 4836 | 0 [194 | 647 | 09 | 46 - 94,9
111 Starten /Halten Lkw Lager WA -08 |30(120] - 0 [00] 24 - 4912 0 [189 |648 [ 09 | 46 - 99,8
112 Bel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 184 (30120 - 0 [00]23 - 446 4 0 91 | 640 | 08 | 45 | 152 | 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 82 |30(120( - 0 [00]23 - 4319 0 [114 637 |18 | 46 | 61 97,2
114 Rangieren Lkw Lager WA =20 130120 - 0 100123 - 4925 0 | 161 [648 | 18 | 46 - 97,2
115 Bel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 19,1 (30120 - 0 [00]23 - 4183 0 [187 | 634 | 08 | 45 | 188 | 1054
116 Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 28 (30120 - 0 |00 |24 - 4639 | 0 (195|643 | 09 | 46 | -58 94,9
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 86 |3,0(120( - 0 [00]23 - 4183 0 [187 | 634 | 08 | 45 | 83 94,9
118 Bel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 7,7 130]120] - 0 [00]23 - 463,0 0 [196 | 643 | 09 | 46 | 48 105,4
119 Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 95 (30120 - 0 |]00]23 - 4458 | 0 73 | 640 08 | 45 | 63 94,9
120 Lkw Parkplatz Lager WA -113(30(00 00| 0 |00 |24 24 4747 0 [188 | 645 | 17 | 46 |-295| 788
121 Entladung Pal. Lager WE 1,1 130120 - 0 100123 - 4349 0 |201 (638 ] 08 | 45 | 11 97,7
122 Entladung RC Lager WE 57 130(120] - 0 [00]23 - 4349 0 [20,1]638 |08 | 45 |-79 90,9
123 Starten / Halten Lkw Lager WE 43 (30120 - 0 |00 |24 - 4484 | 0 [200 | 640 | 09 | 46 | -67 92,8
124 Rangieren Lkw Lager WE <74 130(120] - 0 [00] 24 - 4487 0 [192 | 640 [ 1,7 | 46 | -98 90,2
125 Fahrbew. LKW Lager WE 44 130(31,1] - 0 [00] 24 - 4283 0 [186 636 | 15 | 46 |-11,6| 1140
126 Puluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 152 (6,0 00 |00 | O [00 | O 0 268,1 0 [166 | 596 [ 09 | 29 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Lftungstechnik | 27,8 {3,000 [00 [ 0 |00 | O 0 2664 | 0 11 1595 [ 19 | 26 - 90,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 31,8 [30[ 00|00 | 0O [00 ]| O 0 1938 0 12 [ 56,7 | 1,6 18 - 90,0
129 Ruluft Technikzentrale 2 Lftungstechnik | 17,9 (6,000 [ 00 [ 0 |00 [ O 0 2033 | 0 | 175|572 | 08 | 23 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 269 (30(00 (00| 0 |00|23 | 23 2356 | 0 79 | 584 | 04 | 44 | 30 98,8
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 354 130(00 (00| 0 [00(16 1,6 1246 0 00 | 529 | 02 | 39 | 264 90,6
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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INr. Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) [ DI | Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl [ LwiLmE
T T RZ Ant T
dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB [ dB | dB | dB | dB(A)
133 Parkplatz Siid 80 STP Parkplatz 334 (3000 (00| 0 [00 (18] 18 1547 [ 0 | 00 | 548 | 03 [ 41 | 260 | 906
134 Parkplatz Siid 70 STP Parkplatz 346 (30]00 (00| 0 [00 (14| 14 1202 | 0 | 00 |526 | 02 | 38 - 89,9
135 Pufahrt PPNord Parkplatz 40,7 13,0306 - 0 (00|17 - 1416 [ 0 | 00 | 540 | 07 | 40 | 329 | 1282
136 Fahrbew. LKW Restaurant 12,7 |30(265| - 0 (00|22 - 3534 | 0 [ 20 (620 | 16 | 45 | 84 | 1080
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 54 [30(264 | - 0 [00] 2 - 3387 | 0 [ 17 [616 | 16 | 43 [ 03 | 1000
138 [Starten/Halten Lkw Restaurant 130 (3,0 (120 - 0 (00|21 - 2883 | 0 [ 00 (602 | 05 | 44 | 95 86,8
139 Rangieren Lkw Restaurant 79 [30(120( - 0 (00|21 - 2760 | 0 | 00 |598 | 14 | 44 |17 | 842
140 Be-Entladung Lkw Restaurant 244 130|120 - 0 (00|21 - 2896 | 0 | 00 (602 | 06 | 44 [213| 979
141 Kiihlaggregat Lkw Restaurant 18,7 3,0 (151 - 0 (0019 - 2875 | 0 [ 00 602 | 14 | 43 [136 | 970
Sum 437
Sp01  Palette Beladung Stid Spitzenpegel 404 130|00|00]| 0 |00]| O 0 4240 | 0 | 7,7 [ 635 | 08 | 45 - 114,0
Sp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 268 |30|100]|00]| 0 |00]| O 0 5010 | 0 [197 | 650 | 10 | 46 - 114,0
Sp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 51,8 {3,000 | 0,0 0 |00 0 0 290,3 0 00 |602 | 06 44 - 1140
Sp04  Kofferraum PPS(id Spitzenpegel 493 130|100]00]| 0 |00 ]| O 0 859 0 | 00 (497 | 02 | 34 - 99,5
IP09/ BPlan SN 263 - Almepark-Nord 4.0G
101 Lkw Rangieren Entsorgung 48 130(120] - 0 (00| 1 - 1870 | 0 | 209 | 564 | 09 | 36 - 87,2
102 Containerwechsel Entsorgung 39 |30(120]| - 0 |00109 - 1842 | 0 | 211|563 | 12 | 36 - 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung -33 130338 - 0 (00| 1 - 1987 | 0 | 208|570 | 09 | 37 - 11,0
104  Fahrbew. LKW Lager WA 437 1301279 - 0 [00] O - 69,2 0 |07 |478 | 04 | 10 | 336 | 1227
105  St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 10,5 3,0 (120 - 0 (0003 - 1329 [ 0 207|535 |03 [ 31 |-03| 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 75 130 (311] - 0 |00 (07 - 1694 | 0 | 191|556 | 06 | 34 - 15,7
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 86 [30(120] - 0 (0003 - 1334 [ 0 192|535 | 05 [ 31 | -53 | 942
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 410 [30(120]| - 0|00 0 - 785 0 |00 (489 | 01 | 16 340 | 998
109 Bel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 263 |30(120] - 0 [00] O - 96,6 0 [151 (507 | 02 | 21 - 1054
110  PBeladung Lkw RC Lager WA 14,2 3,0 (120 - 0 [00] O - 1024 | 0 | 165|512 | 02 | 23 - 94,9
111 Starten /Halten Lkw Lager WA 294 (30(120]| - 01000 - 95,1 0 | 57 [506 |02 | 22 - 99,8
112 Bel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 476 130|120 - 0 [00] O - 824 0 | 00 [493 | 02 | 16 [441 | 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 380 |30(120] - 01000 - 784 0 |00 (489 | 05 | 16 309 | 972
114 Rangieren Lkw Lager WA 27,7 130|120 - 0 [00] O - 98,3 0 | 41 (509 |06 | 23 - 97,2
115 Bel.Pal. WA. T.1-8 Lager WA 475 13,0120 - 01000 - 786 0 |00 489 |01 | 15 | 428 | 1054
116 Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 74 [30(120( - 0 (00|02 - 1371 | 0 212|537 | 03 | 30 - 94,9
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 370 |30 (120 - 01000 - 78,6 0 |00 (489 | 01 | 15 (323 | 949
118 Bel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 18,0 (3,0 (120 - 0 (00|02 - 1362 | 0 213|537 | 03 | 30 - 1054
119 Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 37,1130 (120 - 01000 - 80,3 0 | 00 (491 ] 02 | 15 |331 94,9
120 | kw Parkplatz Lager WA 22 |30]00(00| 0 (0009 09 1763 | 0 | 175|559 | 05 | 35 - 788
121 Entladung Pal. Lager WE 148 (3,0 (120 - 0 100102 - 1324 0 | 180 (53403 |30 |76 97,7
122 Entladung RC Lager WE 80 |30(120]| - 0 (0002 - 1324 [ 0 180|534 | 03 [ 30 | 08 90,9
123 Starten/Halten Lkw Lager WE 65 [30(120] - 0 (00|03 - 1329 [ 0 207|535 | 03 [ 31 | -43 | 928
124 Rangieren Lkw Lager WE 46 [30(120]| - 0 100103 - 1334 0 |192 (53505 | 31 |-93 90,2
125 Fahrbew. LKW Lager WE 58 [30 (31,1 - 0 (00|08 - 1694 | 0 | 191 | 556 | 06 | 34 - 114,0
126 Puluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 17,7 159100 |00 | 0O [00 | O 0 1922 | 0 | 188|567 | 07 | 15 - 90,0
127 WAbluft Technikzentrale 1 Luftungstechnik | 31,3 12900 {00 | 0 [00 | 0 0 1914 [ 0 | 22 | 566 | 1,7 | 11 - 90,0
128 Wbluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 27,9 |3,0]00 |00 | 0 [00 | O 0 2681 | 0 [ 14 | 596 | 20 | 22 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 14,7 {6,000 |00 | 0 [00 | 0 0 2619 | 0 (178|594 | 09 | 24 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 17,7 13000 (00| 0 |00 |13 | 13 [2722 | 0 |189 |597 | 05 | 40 - 98,8
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 213 130|00|00| 0 |00 |14 | 14 |[3440 | 0 | 43 [617 | 07 | 42 - 90,6
133 Parkplatz Siid 80 STP Parkplatz 286 130|00(|00] 0 |00 11 11 2604 | 0 [ 00 | 593 | 05 | 40 - 90,6
134 Parkplatz Siid 70 STP Parkplatz 26,7 |130|00|00]| 0 |00 |12]| 12 [2927 | 0 | 00 [603 |06 | 41 - 89,9
135 Pufahrt PPNord Parkplatz 338 (30306 - 0 (00|11 - 2542 | 0 | 06 591 | 12 | 39 [-62 | 1282
136 Fahrbew. LKW Restaurant 314 130(265]| - 01000 - 75,1 0 |04 |485 | 04 | 1,1 | 236 | 1080
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 239 |30|264| - 0 [00] O - 76,0 0 | 04 (486 | 04 | 07 (16,1 | 1000
138 Starten/Halten Lkw Restaurant 208 130|120 - 0 (00|04 - 1503 [ 0 | 00 | 545 | 03 [ 33 | 157 | 868
139 Rangieren Lkw Restaurant 174 (3,0 (120 - 0 (0005 - 1566 [ 0 | 00 | 549 | 09 [ 33 | 128 | 842
140 Be-Entladung Lkw Restaurant 326 |30(120] - 0 |00 (|04 - 1508 [ O | 00 |546 | 03 [ 32 | 287 | 979
141 Kiihlaggregat Lkw Restaurant 264 130|151 - 0 (00|02 - 1506 | O | 00 | 545 | 08 | 3,0 - 97,0
Sum 52,5
Sp01  Palette Beladung Siid Spitzenpegel 69,0 130|00|00]| 0 |00]| O 0 65,8 0 | 00 (474 |01 | 09 [588 | 1140
Sp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 46,3 130|100]00]| 0 |00 ]| O 0 1281 | 0 | 143 531 | 02 | 30 - 114,0
Sp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 614 130(00 (00 0 |00 0 0 145,5 0 00 [543 03 32 [ 574 1140
Sp04  Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 358 (30(00 (00| 0 [00| O 0 3483 | 0 [ 00 | 618 | 07 | 42 - 99,5
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) [ DI | Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
T T RZ Ant T
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB | dB dB m dB [ dB | dB | dB dB | dB | dB(A)
IP09a/ BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 4.0G
101 Lkw Rangieren Entsorgung -6,9 |30(120] - 0 [00]15 - 2393 0 [205|586 | 11 39 |-156| 87,2
102  [Containerwechsel Entsorgung 1,3 [30(120] - 0 (00|14 - 2288 0 [209|582 | 14 38 - 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung -47 130(338] - 0 (00|14 - 2270 0 [206 |51 |10 | 38 |-17,2| 1110
104  Fahrbew. LKW Lager WA 284 (30279 - 0 (00112 - 2130 0 51 | 576 | 11 38 1203 | 1227
105  [St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 6,0 |30 (120 - 0 (00|14 - 226,5 0 [205 )51 |04 | 38 | 23 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 38 (30311 - 0 (00|14 - 2371 0 [20,2 585 (10 | 39 | -22 | 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 33 [30]120] - 0 (00|14 - 2268 0 [198 581 (10 | 38 | -04 | 942
108  |St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 263 [30(120] - 0 [00] 11 - 193,8 0 66 | 567 | 04 | 37 | 242 | 998
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 121 (30120 - 0 (00|14 - 2474 0 [195 589 |05 | 39 - 1054
110  Beladung Lkw RC Lager WA 11 130(120] - 0 (00|14 - 250,3 0 [199 1590 05 | 39 - 94,9
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 97 |30 (120 - 0 (00|14 - 250,0 0 [159 590 (| 05 | 39 - 99,8
112 Bel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 324 13,0 (120 - 0 [00] 11 - 208,6 0 40 (574 | 04 | 37 [294 | 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 229 (30120 - 0 [00] 11 - 1938 0 66 |57 | 10 | 37 |208 | 972
114 Rangieren Lkw Lager WA 89 |30(120( - 0 [00]14 - 250,1 0 [13,0]590 | 11 39 - 97,2
115 Bel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 30,3 |30 (120 - 0 |00(f09 - 1825 | 0 | 172|562 | 03 | 35 [300 [ 1054
116 Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 42 13,0 (120 - 0 (00|14 - 2411 0 [20,0 |56 (05|39 |08 [ 949
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 198 (3,0 [120| - 0 |00 (09 - 1825 | 0 | 172|562 | 03 [ 35 [195 | 949
118  PBel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 146 (3,0(120| - 0 (00|14 - 239,5 0 [20,1 586 |05 | 38 | 112 | 1054
119  Pel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 224 30 (120] - 0 |00 |11 - 2079 0 34 | 574 | 04 | 37 | 191 | 949
120 |kw Parkplatz Lager WA -35 13000 (00| 0 [00]16 1,6 2634 0 [191 594 10 | 40 |-114| 788
121 Entladung Pal. Lager WE 6,0 [30[120]| - 0 100112 - 2148 0 | 206 576 | 04 | 37 | 13 | 97,7
122 Entladung RC Lager WE -08 |30(120] - 0 [00]12 - 2148 0 [206 |576 | 04 | 37 | -81 | 90,9
123 [Starten / Halten Lkw Lager WE 20 |30(120]| - 0 |00 (14 - 2265 | 0 | 205|581 | 04 | 38 | -17 | 928
124  Rangieren Lkw Lager WE -0,7 130(120] - 0 [00] 14 - 2268 0 [198 581 (10 | 38 | 44 | 902
125  Fahrbew. LKW Lager WE 20 |30 (311 - 0 (00|14 - 2371 0 [20,2 585 (10 | 39 | 40 [ 1140
126  [uluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 22,7 |58 100 |00 | 0 [00 | O 0 99,1 0 214509 |05 | 00 - 90,0
127  |Abluft Technikzentrale 1 Ltftungstechnik | 40,9 (2,700 [00 | 0 |00 | O 0 92,1 0 07 |53 |08 | 00 - 90,0
128  JAbluft Technikzentrale 2 Lftungstechnik | 38,1 (29100 [00 [ 0 |00 | O 0 1241 0 08 [529 | 11 0,0 - 90,0
129  [Zuluft Technikzentrale 2 Ltftungstechnik | 21,2 ({59100 [00 [ 0 |00 | O 0 1239 0 (208529 |05 | 00 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 266 (300000 0 |00 1 1 1922 | 0 | 138|567 | 04 [ 37 [ 62 | 988
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 30,0 130(00 (00| O |00 (08 08 1829 0 27 |52 |03 | 36 | 194 | 90,6
133 Parkplatz Stid 80 STP Parkplatz 423 (300000 0 |00] O 0 873 0 (00 |498 |02 | 18 | 362 | 906
134 Parkplatz Stid 70 STP Parkplatz 376 130(00 (00| 0 (00|01 0,1 11,6 0 00 | 520 (02 | 26 | 185 | 899
135  Pufahrt PPNord Parkplatz 485 (30306 - 01000 - 776 0 |01 |488 |04 | 12 |413 ] 1282
136 Fahrbew. LKW Restaurant 286 (30(265]| - 0 [00]01 - 93,1 0 03 |54 | 05 16 | 23,5 | 108,0
137  Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 224 1301264 | - 0 ]00]| O - 823 0 02 (493 ] 05 | 08 | 166 | 100,0
138 [Starten/Halten Lkw Restaurant 296 (30120 - 01000 - 734 0 (00 483 |01 | 14 | 248 | 868
139 Rangieren Lkw Restaurant 282 (30120 - 0 [00] O - 61,7 0 00 | 468 [ 04 | 06 | 212 | 842
140  PBe-Entladung Lkw Restaurant 40,7 130120 - 0 ]00]| O - 76,2 0 0,0 |486 | 01 14 1363 | 979
141 Kuhlaggregat Lkw Restaurant 372 13,0151 - 0 [00] O - 71,9 0 00 | 481 | 04 | 0,7 | 320 | 97,0
Sum 51,4
ISp01  Palette Beladung Siid Spitzenpegel 56,7 130(00 (00 0 (00| O 0 1856 0 00 |54 | 04 | 36 - 114,0
Sp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 331130[00(00| 0 [00] O 0 2665 | 0 | 199|595 | 05 | 40 - | 1140
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 690 (300000 (| 0 [00] O 0 70,4 0 00 | 479 | 041 12 | 632 [ 1140
Sp04  Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 426 (300000 0 |00] O 0 1790 [ 0 | 00 [560 | 03 | 36 - 99,5
IP12/ Buro Stedener Feld 4 West-F. 3. OG
101 Lkw Rangieren Entsorgung 184 (3,0 (120 - 0 100107 - 152,0 0 00 [546 | 08 | 35 - 87,2
102 [Containerwechsel Entsorgung 262 (30(120] - 0 [00]08 - 1635 0 00 | 553 | 12 | 3,6 - 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung 18,7 (3,0 (338 - 0 |00(08 - 1758 | 0 | 00 [559 | 09 | 37 - [ 1110
104  Fahrbew. LKW Lager WA 450 (30279 - 0 [00] 01 - 814 0 02 | 492 | 04 18 | 364 | 122,7
105  [St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 122 (30120 - 0 [00]03 - 1"7,7 0 [21,3 524 (02 | 31 74 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 278 (30311 - 0 |00]|05 - 141,0 0 20 540 07 | 33 | 140 | 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 10,0 {3,0(120| - 0 [00]03 - 1179 0 |[205 524 (05 | 31 55 | 942
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 132 (30120 - 0 |00(05 - 1398 | 0 | 212|539 | 03 [ 34 [ 84 | 998
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 463 (30(120] - 0 [00] O - 86,3 0 00 | 497 | 02 | 22 | 424 | 1054
110  Beladung Lkw RC Lager WA 358 130 (120 - 0|00 0 - 86,3 0 |00 497 |02 | 23 |319| 949
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 414 (30(120] - 0 [00] O - 75,6 0 00 | 486 | 01 19 | 36,0 [ 998
112 PBel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 194 130(120| - 0 |00]03 - 126,6 0 | 215 (53002 | 32 | 136 | 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 11,0 [3,0]120] - 0 [00]05 - 140,2 0 [203]|539 (06 | 34|63 972
114 Rangieren Lkw Lager WA 38,7 [3,0(120]| - 0 |]00]| O - 72,0 0 00 [481 | 04 17 1326 | 972
115  PBel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 185 (30120 - 0 [00]05 - 152,7 0 [21,0 547 | 03 | 35 | 145 | 1054
116  Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 13 130120 - 01000 - 1030 | 0 | 216|513 | 02 [ 28 | 56 | 949
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 80 |30(120] - 0 |00(05 - 1527 | 0 | 210 | 547 | 03 | 35 | 40 | 949
118  PBel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 21,7 [30(120] - 0 [00] O - 103,7 0 [21,7 1513 |02 | 28 | 16,1 | 1054
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) [ DI | Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
T T RZ Ant T
dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB [ dB | dB | dB [ dB(A)
119 Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 88 [30(120] - 0 (00|03 - 1282 | 0 215|532 | 02 | 32 | 31 | 949
120 Lkw Parkplatz Lager WA 26,2 |30|00|00]| 0 |00]|01] 01 1018 | 0 | 00 | 512 | 06 | 28 - 788
121 Entladung Pal. Lager WE 12,7 3,0 (120 - 0 (00|04 - 1328 | 0 214|535 | 03 |33 | 95 | 977
122 Entladung RC Lager WE 59 [30(120( - 0 (00|04 - 1328 | 0 214|535 | 03 | 33 | 27 | 909
123 (Starten / Halten Lkw Lager WE 82 [30(120] - 0 (00|03 - 177 (0 | 213|524 | 02 | 31 | 34 | 928
124 Rangieren Lkw Lager WE 61 |30(120] - 0 (00|03 - 1179 | 0 | 205|524 | 05 | 31 | 15 | 902
125  Fahrbew. LKW Lager WE 261 130|311 - 0 (00|05 1410 [ 0 | 20 | 540 | 07 | 33 | 123 | 1140
126  [uluft Technikzentrale 1 Luftungstechnik | 24,7 {6,000 {00 | 0 [00 | 0 0 3001 | 0 [ 60 |605 | 11 |29 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 22,9 {3000 {00 | 0 [00 | 0 0 3028 | 0 | 56 | 606 | 12 | 27 - 90,0
128  PAbluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik | 20,4 {3,000 (00| 0 [00 [ 01 | 01 3826 | 0 | 52 626 | 15 | 31 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik | 22,6 {6,000 [00 | 0 [00 [ 03 | 03 | 3744 | 0 | 53 | 625 | 14 | 33 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 296 |30| 00|00 | 0 |00 |14 ]| 14 |[3184 | 0 | 48 [611 | 06 | 42 - 98,8
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 24 130|00(00| 0 [00 (|15 | 15 | 4627 | 0 |201 [643 | 09 | 44 - 90,6
133 Parkplatz Siid 80 STP Parkplatz 55 (30[00 (00| 0 (00|14 | 14 | 3951 | 0 (187|629 | 07 | 44 - 90,6
134  Parkplatz Stid 70 STP Parkplatz 59 [30(00 (00| 0 (00|14 | 14 | 4325 | 0 (166|637 | 08 | 44 - 89,9
135  Pufahrt PPNord Parkplatz 12,2 3,0 (306 | - 0 (00|14 - 4067 | 0 | 176 (632 | 12 | 44 - | 1282
136 Fahrbew. LKW Restaurant 30,3 |30(265]| - 0 |00 |01 - 814 0 |03 |492 |04 | 18 | 218 | 1080
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 229 |30|264| - 0 [00] O - 80,2 0 | 03 (491 | 05 | 12 [ 142 | 1000
138 (Starten/Halten Lkw Restaurant 83 [30(120]| - 0 |00 |11 - 2786 | 0 | 204 | 599 | 05 | 42 - 86,8
139 Rangieren Lkw Restaurant -11,0130 (120 - 0 (00|11 - 2911 | 0 (192|603 | 11 | 42 - 84,2
140  PBe-Entladung Lkw Restaurant 27 30120 - 0 |00 11 - 27171 0 |20,7 (599 | 05 | 41 - 97,9
141 Kihlaggregat Lkw Restaurant 1,1 130|151 - 0 (00| 1 - 2801 | 0 [200 |599 | 12 | 40 - 97,0
Sum 50,2
Sp01  Palette Beladung Stid Spitzenpegel 396 |30[00(00| 0 [00] O 0 1544 | 0 | 209 | 548 | 03 | 36 [354 [ 1140
Sp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 67,7 1130|0000 0 |00 ]| O 0 736 0 | 00 (483 | 01 | 20 [614 | 1140
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 323130(00(00) 0 (00 O 0 2781 0 [20,2]599 |05 | 42 - 114,0
ISp04  Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 16,3 [30(00 |00 | 0 |00 | O 0 4847 | 0 | 161 [ 647 | 09 | 44 - 99,5
IP29/ Biro Am Hoppenhof 30 Sid-F. 4. OG

101 Lkw Rangieren Entsorgung 185 (3,0 (120 - 0 (0005 - 1841 [ 0 | 00 | 563 | 10 | 36 | 139 | 872
102  [Containerwechsel Entsorgung 266 [30(120] - 0 |00 |06 - 1972 | 0 | 00 (569 | 14 | 37 | 224 | 961
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung 19,3 (3,0 (338 - 0 (00|07 - 2041 | 0 [ 00 (572 | 10 | 37 [144 | 1110
104  Fahrbew. LKW Lager WA 370 [30]279] - 0 |00 (04 - 1727 | 0 | 03 | 557 | 09 | 34 [288 [ 1227
105  St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 250 130|120 - 0 (0005 - 1958 [ 0 | 21 | 568 | 04 | 37 | 181 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 268 (30311 - 0 |00(05 - 1835 | 0 | 04 |563 | 09 | 36 [200 [ 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 216 130|120 - 0 (00|05 - 1958 [ 0 | 21 | 568 | 10 | 37 | 138 | 942
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 78 30120 - 0 |00 (07 - 2453 | 0 | 205|588 | 05 | 39 | 21 | 998
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 372 130(120] - 0 |00(05 - 1975 | 0 | 00 |569 | 04 | 36 [333 [ 1054
110  Beladung Lkw RC Lager WA 269 |30|120] - 0 (0005 - 1930 [ O | 00 | 567 | 04 | 36 | 231 | 949
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 31,3 130(120] - 0 |00(05 - 1893 | 0 | 00 | 565 | 04 [ 36 [262 | 998
112 PBel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 12,1 3,0 (120 - 0 (00|07 - 2365 | 0 (208|585 | 04 | 38 - | 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 50 30 (120 - 0 |00 (07 - 2460 | 0 | 196 | 588 | 10 | 39 | -15 | 972
114 Rangieren Lkw Lager WA 272 130|120 - 0 (0005 - 1887 [ 0 | 00 | 565 | 10 | 36 | 189 | 972
115 Bel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 14,0 [30 120 - 0|00 (07 - 2526 | 0 | 199590 | 05 | 39 | 93 | 1054
116  Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 37 (30120 - 0 (00|05 - 1879 | 0 | 213|565 | 04 | 36 - 94,9
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 35 30(120] - 0 |00 (07 - 2526 | 0 | 199|590 | 05 | 39 | -12 | 949
118  PBel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 14,1 3,0 (120 - 0 (0005 - 1895 | 0 | 213|566 | 04 | 36 - | 1054
119 Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 15 (30120 - 0 |00 (07 - 2387 | 0 |208 |586 | 05 | 38 - 949
120 Lkw Parkplatz Lager WA 228 |30|00|00| 0 |00|03]| 03 | 1588 | O | 00 [550 | 09 | 34 [170 | 788
121 Entladung Pal. Lager WE 27,0 130|120 - 0 (00|06 - 2096 | 0 | 12 |574 | 04 | 37 215 | 97,7
122 Entladung RC Lager WE 202 [30(120] - 0 |00 (06 - 2096 | 0 | 12 | 574 | 04 | 37 | 147 | 909
123 (Starten / Halten Lkw Lager WE 210 130|120 - 0 (0005 - 1958 [ 0 | 21 | 568 | 04 | 37 | 141 | 928
124 Rangieren Lkw Lager WE 17,6 (3,0 (120 - 0 |]00]|05 - 195,8 0 21 (56810 | 37 | 99 90,2
125  Fahrbew. LKW Lager WE 250 |30 (31,1 - 0 (0005 - 1834 [ 0 | 04 | 563 | 09 | 36 | 183 | 1140
126  [uluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 27,1 16,000 |00 [ 0O [00 | 01 | 01 3539 | 0 | 1,7 | 620 | 20 | 31 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 24,9 {3,000 |00 | 0 [00 | 0 0 3597 | 0 [ 07 |621] 23 | 29 - 90,0
128  Pbluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 22,8 13,0(00 |00 | 0O {00 |02 | 02 | 4275 [ O | 06 [636 | 26 | 32 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 254 (6,000 [00 | 0 [00 [ 03 [ 03 | 4176 | 0 | 12 | 634 | 23 | 34 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 340 130[00(00| 0 [00 11 11 3425 | 0 | 06 | 617 | 06 | 42 | 229 | 988
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 26 |30|00{00| 0 [00[13] 13 [5012 | 0 |194 (650 | 10 | 44 - 90,6
133 Parkplatz Siid 80 STP Parkplatz 32 |30(00[00]| 0 [00(f12] 12 | 4558 | O [199 (642 | 09 | 44 - 90,6
134 Parkplatz Stid 70 STP Parkplatz 45 1300000 | 0 [00 |12 | 12 | 4912 [ 0O [171[648 | 09 | 44 - 899
135 Pufahrt PPNord Parkplatz 176 [3,0 (306 | - 0 (0013 - 4678 | 0 | 111 [ 644 | 19 | 44 - | 1282
136 Fahrbew. LKW Restaurant 223 [30(265]| - 0 |00 (04 - 1728 | 0 | 07 |558 | 09 | 34 [ 146 | 1080
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 14,7 13,01(264 | - 0 (00102 - 1723 0 07 |557 |09 32 71 100,0
138  (Starten/Halten Lkw Restaurant -106 130|120 - 0 (00| 1 - 3506 | 0 [206 |619 | 07 | 42 - 86,8
139 Rangieren Lkw Restaurant -1363,0 (120 - 0 (00| 1 - 3631 | 0 [196 | 622 | 14 | 42 - 84,2
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) [ DI | Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
T T RZ Ant T
dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB [ dB | dB | dB [ dB(A)
140  Be-Entladung Lkw Restaurant 05 |30(120] - 0 (00| 1 - 3483 | 0 [207 | 618 | 07 | 42 - 97,9
141 Kuhlaggregat Lkw Restaurant 3,7 130|151 - 0 (0009 - 3524 | 0 [203 (619 | 15 | 41 - 97,0
Sum 42,9
ISp01  Palette Beladung Stid Spitzenpegel 351 (30({00 (00| 0 [00| O 0 2618 | 0 [ 198 (594 | 05 | 40 [301 | 1140
Sp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 56,1 {30(00 (00| 0 [00| O 0 194 [ 0 | 00 | 569 | 04 | 37 - 114,0
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 296 |3,0(00 (00 0 |00 0 0 352,6 0 |206|619 | 07 42 - 114,0
Sp04  Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 156 3000 |00 | 0 |00 | O 0 5342 | 0 [159 | 655 | 10 | 44 - 99,5
IP30/ Biro Am Hoppenhof 32 West-F. 3. OG
101 Lkw Rangieren Entsorgung 14,9 (3,0 (120 - 0 (0009 - 2081 | 0 | 00 574 | 11 | 39 |-09 | 872
102  [Containerwechsel Entsorgung 247 130(120( - 0 |00 1 - 2216 0 00 (579 | 15 40 | 204 | 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung 156 (3,0 (338 - 0 (00| 1 - 2333 | 0 [ 00 |584 | 12 | 40 - 111,0
104  Fahrbew. LKW Lager WA 367 [30(279] - 0 (00|06 - 1697 | 0 | 05 | 556 | 09 | 36 | 293 | 122,7
105  [St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 204 130|120 - 0 (00|08 - 1955 [ 0 | 116|568 | 04 | 39 | 192 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 246 130|311 - 0 (0009 - 2037 | 0 [ 10 (572 | 10 | 39 [172 | 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 170 [30 (120 - 0 |00(08 - 1956 | O | 116|568 | 09 [ 39 [157 | 942
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 83 [30(120] - 0 (0009 - 2318 | 0 [207 | 583 | 04 | 40 | 38 | 998
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 380 |30(120] - 0 |00 (06 - 1762 [ 0 | 00 | 559 | 03 | 3,7 | 340 | 1054
110  Beladung Lkw RC Lager WA 275 130|120 - 0 (00|06 - 1752 | 0 | 00 |559 | 03 | 37 | 235 | 949
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 323 130(120] - 0 |00 (06 - 1681 [ 0 | 00 | 555 | 03 | 37 | 274 | 998
112 PBel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 12,6 3,0 (120 - 0 (00|08 - 2200 | 0 (209 (578 | 04 | 39 | -25 | 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 58 30 (120 - 0 |00 (09 - 2323 | 0 | 197|583 | 10 | 40 | 09 | 972
114 Rangieren Lkw Lager WA 29,0 130|120 - 0 (00|06 - 1652 [ 0 | 01 |554 | 09 |36 |239 | 972
115  Bel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 14,1 3,0 (120 - 0 |00 (09 - 2435 | 0 | 202|587 | 05 | 40 | 98 | 1054
116  Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 185 (3,0 (120 - 0 (00|07 - 1826 [ 0 193|562 | 03 | 37 | 182 | 949
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 36 [30(120( - 0 (00|09 - 2435 | 0 [202 587 | 05 | 40 |-07 | 949
118  Bel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 287 (30120 - 0 |00 (07 - 1838 | 0 | 194|563 | 03 | 37 [285 [ 1054
119 Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 20 |30(120] - 0 (00|08 - 2216 | 0 [209 579 | 04 | 39 [-125| 949
120 Lkw Parkplatz Lager WA 215 (300000 0 |00]07 | 07 1669 [ 0 | 00 | 555 | 09 | 37 | 152 | 788
121 Entladung Pal. Lager WE 238 130|120 - 0 (00|08 - 2060 | 0 | 49 573 | 04 | 39 [205 | 97,7
122 Entladung RC Lager WE 17,0 [30 (120 - 0 |00(08 - 2060 | 0 | 49 573 | 04 | 39 [137 | 909
123 (Starten / Halten Lkw Lager WE 164 (3,0 (120 - 0 (00|08 - 1955 [ 0 | 116|568 | 04 | 39 | 152 | 928
124 Rangieren Lkw Lager WE 130 (3,0 120 - 0 |00(08 - 1956 [ O | 116|568 | 09 | 39 | 117 | 902
125  Fahrbew. LKW Lager WE 229 |30|311] - 0 (0009 - 2036 | 0 [ 10 (572 | 10 | 39 [ 154 | 1140
126  [uluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 26,6 |60 00|00 | O {00 |02 | 02 | 3740 [ O | 13 [625| 21 | 33 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Luftungstechnik | 23,7 {3,000 [ 00 | 0 [00 | 01 0,1 3786 | 0 | 15 626 | 21 | 31 - 90,0
128  JAbluft Technikzentrale 2 Lftungstechnik | 21,3 (3,000 [ 00 [ 0 | 00 [ 04 04 454,0 0 14 | 641 | 24 | 34 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 24,4 (6,000 [ 00 [ 0 |00 [ 05 0,5 4442 0 12 | 640 | 24 | 35 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 316 (30({00 (00| 0 (00 (14| 14 | 3871 | 0 (12 |628 | 07 | 44 |-21 | 988
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 13 (30100 (00| 0 |00 | 15| 15 |[5317 | 0 | 199|655 | 10 | 45 - 90,6
133 Parkplatz Stid 80 STP Parkplatz 31 (30[00 (00| 0 (00|14 | 14 | 4767 | 0 (193|646 | 09 | 44 - 90,6
134 Parkplatz Stid 70 STP Parkplatz 43 1300000 | 0 [00 |14 | 14 | 5094 [0 [168 [651 | 10 [ 45 - 89,9
135 Pufahrt PPNord Parkplatz 14,6 (3,0 (306 | - 0 (00|14 - 4972 | 0 | 134 | 649 [ 18 | 45 |-123 | 1282
136 Fahrbew. LKW Restaurant 219 (30265 - 0 |00 (06 - 1701 [ 0 | 08 | 556 | 09 | 36 | 147 | 1080
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 144 (30 (264 | - 0 (00|04 - 1699 [ 0 | 08 |556 | 09 | 34 | 72 | 1000
138 [Starten/Halten Lkw Restaurant -11,0 (30120 - 0100 (12 - 3607 | 0 | 205|621 |07 | 43 - 86,8
139 Rangieren Lkw Restaurant -13,8 130120 - 0 (0012 - 3739 | 0 [192 | 625 | 14 | 43 - 84,2
140  PBe-Entladung Lkw Restaurant 01 130120 - 0 |00 11 - 3586 0 |206 621 ] 07 | 43 - 97,9
141 Kihlaggregat Lkw Restaurant -39 30151 - 0 (00|11 - 3624 | 0 200|622 | 14 | 42 - 97,0
Sum 42,8
Sp01  Palette Beladung Siid Spitzenpegel 353 130[00(00| 0 [00] O 0 2475 | 0 | 205|589 | 05 | 41 |312 | 1140
Sp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 59,0 {30(00 (00| 0 [00| O 0 1691 [ 0 | 00 |556 | 03 | 3,7 |538 | 1140
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 296 (3000 (00| 0 [00] O 0 3613 | 0 | 203|621 | 07 | 43 - 114,0
Sp04  Kofferraum PPSid Spitzenpegel 154 13000 |00 | 0 |00 | O 0 5594 | 0 [156 | 659 | 11 | 45 - 99,5
IP31/ BPlan SN 260 A I. l'\nderung 1.0G

101 Lkw Rangieren Entsorgung 16,1 (3,0 (120 - 0 (0009 - 2075 | 0 [ 00 573 | 11 | 43 [11,1] 87,2
102  [Containerwechsel Entsorgung 245 (30 (120] - 0 |00]09 - 2158 | 0 | 00 [577 | 1,5 | 43 | 197 | 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung 153 [3,0 (338 - 0 (00|09 - 2073 | 0 | 25 (573 | 10 | 43 | 99 | 1110
104  Fahrbew. LKW Lager WA 323 (30(279] - 0 (00| 1 - 2279 | 0 | 13 5882 | 11 | 43 [251 | 1227
105  [St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 21,9 130|120 - 0 (00|11 - 2539 | 0 | 18 591 | 05 | 44 147 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 233 130|311 - 0 (00| 1 - 2150 | 0 | 1,2 (576 | 11 | 43 [ 164 | 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 184 (3,0 (120 - 0 (00|11 - 2538 | 0 | 18 591 | 12 | 44 | 110 | 942
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 38 30120 - 0 |00 |11 - 3073 | 0 |201|608 | 06 | 44 - 99,8
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 26,7 30120 - 0 |00 | 1 - 2555 | 0 | 38 | 591 | 05 | 43 - 105,4
110  Beladung Lkw RC Lager WA 16,6 3,0 (120 - 0 (00| 1 - 2525 | 0 | 37 | 590 | 05 | 43 - 94,9
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) [ DI | Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
T T RZ Ant T
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB | dB dB m dB [ dB | dB | dB dB | dB | dB(A)
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 249 (30120 - 0 [00] 11 - 2703 0 02 | 596 | 05 | 44 - 99,8
112 PBel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 93 |3,0(120( - 0 [00] 11 - 3048 0 [202]607 | 06 | 44 - 105,4
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 20 |3,0(120( - 0 (00111 - 308,1 0 (183608 [ 10 | 44 - 97,2
114 Rangieren Lkw Lager WA 215 (30120 - 0 [00] 11 - 2740 0 00 | 598 | 14 | 44 - 97,2
115  PBel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 93 30120 - 0 [00] 11 - 306,8 0 [20,2]|607 | 06 | 44 - 105,4
116 Pel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 216 [30(120] - 0 (00] 1 - 250,0 0 00 | 590 (05 | 43 | 124 | 949
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA -12 130(120] - 0 [00] 11 - 306,8 0 [20,2]|607 | 06 | 44 - 94,9
118  PBel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 322 13,0 (120 - 0 (00] 1 - 2521 0 00 | 590 | 05 | 43 | 243 | 1054
119  Pel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA -1,1130(120] - 0 (00111 - 307,7 0 [20,1]608 [ 06 | 44 - 94,9
120 | kw Parkplatz Lager WA 18,7 (300000 (| 0 |00 | 1 1 2119 0 00 | 575 | 11 43 | 137 | 788
121 Entladung Pal. Lager WE 16,5 (3,0 120 - 0 (00] 1 - 259,3 0 95 |593 |05 | 43 | 127 | 977
122 Entladung RC Lager WE 97 13,0 (120 - 0 (00] 1 - 2593 0 95 1593 (05 | 43 | 59 [ 90,9
123 [Starten /Halten Lkw Lager WE 17,9 (30120 - 0 [00] 11 - 2539 0 18 [591 ] 05 | 44 [107 | 928
124  Rangieren Lkw Lager WE 144 (30]120| - 0 (00111 - 2538 0 18 [ 591 | 12 | 44 | 71 90,2
125  Fahrbew. LKW Lager WE 21,7 (30 (31,1 - 0 (00] 1 - 2150 0 12 [ 576 | 11 43 1153 | 114,0
126 [Zuluft Technikzentrale 1 Lftungstechnik | 22,4 (6,000 [00 [ 0 |00 [ 03 03 352,9 0 60 | 620 [ 13 | 34 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 20,2 13,0(00 |00 | 0O {00 |02 | 02 | 3599 [ 0 |60 [621 ] 13 [ 32 - 90,0
128 |Abluft Technikzentrale 2 Ltftungstechnik | 18,4 (3,000 [00 [ 0 |00 [ 03 03 4089 0 62 | 632 | 14 | 34 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 20,8 |60 00|00 | O {00 |04 | 04 | 3983 [ 0O | 60 [630| 14 [ 36 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 203 (3000 |00 O [00]12 1,2 310,5 0 [153 608 [ 06 | 45 | 133 | 988
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 24 1300000 | 0 [00 |14 | 14 | 4682 [ O |200 [644 | 09 | 46 - 90,6
133 Parkplatz Stid 80 STP Parkplatz 28 |30(00 (00 0 (0013 13 4406 0 [20,2]|639 | 08 | 46 - 90,6
134 Parkplatz Stid 70 STP Parkplatz 14 |30(00 (00| 0 [00]13 13 4736 0 [202|645 | 09 | 46 - 89,9
135  [ufahrt PPNord Parkplatz 112 13,0306 - 0 |00 13 - 4434 0 | 176 [ 639 | 1,3 | 46 - 128,2
136 Fahrbew. LKW Restaurant 175 (30265 - 0 (00] 1 - 2276 0 19 [ 581 | 11 43 1103 | 108,0
137  Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 98 [30(264]| - 0 ]00]09 - 2274 0 19 | 581 | 12 | 41 2,7 | 100,0
138 [Starten/Halten Lkw Restaurant -11,2 (30120 - 0 [00]12 - 365,1 0 (203|622 | 07 | 45 - 86,8
139  Rangieren Lkw Restaurant -14,7 (3,0 (120 - 0 100112 - 376,7 0 | 199 (625 | 16 | 45 - 84,2
140  PBe-Entladung Lkw Restaurant 01 30120 - 0 [00] 11 - 3624 0 [203]622 (07 | 45 |-166 | 97,9
141 Kihlaggregat Lkw Restaurant 46 130151 - 0 |00 11 - 3673 0 |20,2 (623 | 16 | 44 - 97,0
Sum 38,0
Sp01  Palette Beladung Stid Spitzenpegel 318 130[00(00| 0 [00] O 0 3218 | 0 | 190|611 | 06 | 45 - | 1140
ISp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 521 130(00 (00 0 (00 O 0 2811 0 00 | 600 [ 05 | 44 - 114,0
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 292 (30(00 (00| 0 [00] O 0 3694 | 0 | 203|623 | 07 | 45 - 114,0
Sp04  Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 116 (3000 (00| 0 |00 | O 0 5110 | 0 | 201|652 | 10 | 46 - 99,5
IP33/ BPlan SN 260 A I. l'\nderung 1.0G
101 Lkw Rangieren Entsorgung 16,8 |3,0(120| - 0 |00 | 1 - 1929 | 0 | 00 |567 | 10 | 42 | 118 | 872
102 [Containerwechsel Entsorgung 250 (30(120] - 0 [00] 1 - 203,6 0 00 | 572 | 14 | 43 | 203 | 961
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung 182 (30338 - 0 |00 | 1 - 2055 | 0 | 00 | 573 | 10 | 43 | 130 | 1110
104  Fahrbew. LKW Lager WA 344 130279 - 0 [00] 1 - 2034 0 04 | 572 | 10 | 42 | 273 | 1227
105  St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 245 (30120 - 0 |00 | 1 - 2276 | 0 | 02 | 581 | 04 | 43 | 169 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 254 (30311 - 0 [00] 1 - 200,3 0 00 | 570 | 10 | 42 | 185 | 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 212 (30 (120] - 0 |00 | 1 - 2215 0 02 | 581 | 12 |43 | 135 | 942
108 [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 47 13,0 (120 - 0 [00] 1 - 280,0 0 [20,2]599 [ 05 | 44 - 99,8
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 320 (30120 - 0 |00 | 1 - 2381 0 00 585 | 05 | 43 - 105,4
110  Peladung Lkw RC Lager WA 214 (30(120] - 0 [00] 1 - 2401 0 00 | 586 | 05 | 43 - 94,9
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 263 (30120 - 0 |00 | 1 - 2400 | 0 | 00 | 586 | 05 | 43 - 99,8
112 PBel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 10,3 [3,0(120| - 0 [00] 11 - 2751 0 [203 598 | 05 | 44 - 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 2,7 |3,0(120( - 0 [00] 1 - 280,7 0 [187 600 [ 10 | 44 - 97,2
114 Rangieren Lkw Lager WA 230 130120 - 0 00 1 - 2376 0 00 [585 ] 12 | 43 - 97,2
115  PBel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 116 [3,0]120] - 0 [00] 1 - 2842 0 [200]601 |05 | 44 | 55 | 1054
116 Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 193 13,0(120| - 0 |00]09 - 216,3 0 31 | 577 | 04 | 42 | -83 | 949
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 11 130(120] - 0 [00] 1 - 2842 0 [20,0]601 (05 | 44 | -50 [ 949
118 PBel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 294 30 (120 - 0 |00]09 - 2181 0 34 | 578 | 04 | 43 | 46 | 1054
119 PBel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA -02 |130(120] - 0 [00] 11 - 2759 0 [203 598 |05 | 44 - 94,9
120 Lkw Parkplatz Lager WA 196 (3000 (00| 0 |00 [09 | 09 | 184 | 0 |00 |564 |10 | 42 | 127 | 788
121 Entladung Pal. Lager WE 21,0 (30120 - 0 [00]09 - 2374 0 76 | 585 | 05 | 43 | 188 | 97,7
122 Entladung RC Lager WE 142 130120 - 0 |00(f09 - 2374 | 0 | 76 | 585 | 05 | 43 | 120 | 909
123  [Starten /Halten Lkw Lager WE 206 (30(120] - 0 (00] 1 - 2276 0 02 | 581 |04 | 43 | 129 | 928
124 Rangieren Lkw Lager WE 172 (3,0 (120 - 0 |00 1 - 2275 0 02 (58112 | 43 | 95 | 90,2
125  Fahrbew. LKW Lager WE 236 [3,0(311] - 0 |00 | 1 - 200,2 0 00 570 | 10 | 42 | 168 | 1140
126  [Zuluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 27,0 |6,0| 00 |00 | 0O (00| 03 03 3538 0 13 [620 | 20 | 34 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Luftungstechnik | 24,0 [3,0]00 |00 | 0O {00 |02 | 02 | 3599 [ 0 |13 [621 ] 22 | 32 - 90,0
128  |Abluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 23,5 |3,0( 00|00 | 0 (00|03 03 4178 0 00 | 634 | 23 | 34 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik | 255 | 6,000 |00 | O [00 |05 | 05 | 4077 [ O | 10 [632 | 23 | 36 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 331 130(00 (00| 0 [00(13 13 305,7 0 19 (607 | 06 | 45 [253 | 988
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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Projekt:

Errichtung eines Einrichtungshauses mit Lagerhalle in Paderborn

INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) [ DI | Abar [ Adiv |Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
T T RZ Ant T

dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB [ dB | dB | dB [ dB(A)
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 25 (30|00{00| 0 [00 |14 ] 14 |[4851 | 0 | 195|647 | 09 | 46 - 90,6
133 Parkplatz Stid 80 STP Parkplatz 26 (30/00({00| 0 [00([13] 13 |[4479 | 0 |202 [640 | 09 | 46 - 90,6
134  Parkplatz Siid 70 STP Parkplatz 28 [30|00{00| 0 {0013 ] 13 |[4812 | 0 |187 (646 | 09 | 46 - 89,9
135 Pufahrt PPNord Parkplatz 144 (3,0 (306 - 0 (00|14 - 4545 | 0 | 142 [642 | 12 | 46 - 128,2
136 Fahrbew. LKW Restaurant 196 (3,0 (265 - 0 (00| 1 - 2037 | 0 [ 09 (572 | 10 | 42 | 125 | 1080
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 119 |1301(264 | - 0 [00]08 - 2034 0 09 (572 | 11 4,0 49 | 100,0
138  (Starten/Halten Lkw Restaurant -109 130120 - 0 (00|12 - 3590 | 0 202|621 | 07 | 45 - 86,8
139 Rangieren Lkw Restaurant -143130(120] - 0 (0012 - 37115 | 0 [196 | 624 | 15 | 45 - 84,2
140  Be-Entladung Lkw Restaurant 03 |30]120] - 0 (00|11 - 3563 | 0 203|620 | 07 | 45 - 97,9
141 Kihlaggregat Lkw Restaurant 43 130|151 - 0 (00|11 - 3610 | 0 [200 | 621 | 15 | 44 - 97,0

Sum 40,6

Sp01  Palette Beladung Siid Spitzenpegel 325 (30{00 (00| 0 [00| O 0 2956 | 0 [191|604 | 06 | 44 - 114,0
ISp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 534 (30]00 (00| 0 [00]| O 0 2442 | 0 | 00 | 587 | 05 | 44 - 114,0
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 292 (300000 0O [00] O 0 3623 | 0 | 204|622 | 07 | 45 - 114,0
ISp04  Kofferraum PPSud Spitzenpegel 140 13000 |00 | 0 |00 | O 0 5227 | 0 [176 | 654 | 10 | 46 - 99,5

IP35/ BPlan SN 243 - Almepark-Nord 3.0G
101 Lkw Rangieren Entsorgung 74 1301120 - 0 |00 |16 - 2385 0 |20 585 | 11 40 - 87,2
102 [Containerwechsel Entsorgung 09 |30(120( - 0 [00]15 - 2377 | 0 | 206|585 | 15 | 40 - 96,1
103 Fahrbew. Lkw Entsorgung -6,0 130338 - 0 |00 16 - 253,0 0 |20,2 591 | 11 41 - 111,0
104  Fahrbew. LKW Lager WA 392 (30(279] - 0 (00|04 - 1206 | O | 04 |526 | 06 | 3,1 |322 | 1227
105  St/H. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 66 |30(120]| - 0100 (12 - 1791 | 0 | 205|561 | 03 [ 38 [-21 | 968
106  Fahrbew. LKW Tor 10-20 Lager WA 40 30311 - 0 (0015 - 2220 | 0 [192 (579 | 08 | 39 [-111] 1157
107 Rang. Lkw T1-8/Erw.10-20 Lager WA 45 |30(120]| - 0 |00 (12 - 1797 | 0 | 190|561 | 07 [ 38 [ 68 | 942
108  [St/H. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 351 (30(120] - 0 (00|06 - 1270 [ O | 00 |531] 02 | 33 | 298 | 998
109  PBel. Pal. WA-Erw. T.1-24 Lager WA 371 (30(120] - 0 (00|07 - 1401 | O | 04 |539 | 03 | 33 - 1054
110 Beladung Lkw RC Lager WA 262 (30120 - 0 |00 (07 - 1397 | 0 | 06 [539 | 03 | 33 - 949
111 [Starten /Halten Lkw Lager WA 317 [30(120] - 0 (00|08 - 1459 | 0 | 00 | 543 | 03 | 34 - 99,8
112 PBel. Pal. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 378 [30(120] - 0 (00|04 - 1218 | 0 | 18 | 527 | 02 | 3,1 [ 134 [ 1054
113 Rang. Lkw T1-8/Erw.1-9 Lager WA 320 [30(120] - 0 (00|06 - 1270 [ O | 00 | 531 | 07 | 33 | 265 | 972
114 Rangieren Lkw Lager WA 2851301120 - 0 ]00]08 - 146,4 0 00 [543 ] 08 | 34 - 97,2
115 Bel. Pal. WA. T.1-8 Lager WA 419 130|120 - 0 (00|05 - 1317 | 0 | 00 | 534 | 03 | 33 |389 | 1054
116  Bel. RC WA-Erw. T.10-20 Lager WA 37 130(120] - 0 |00 |11 - 1782 | 0 | 209 560 | 03 | 37 - 949
117 Beladung Lkw RC Tor 1-8 Lager WA 314 (30(120] - 0 (0005 - 1317 | 0 | 00 | 534 | 03 | 33 | 284 | 949
118  Bel. Pal. WA-Erw. T.10-20 Lager WA 143 130120 - 0 |00 |11 - 1766 | 0 | 209 [559 | 03 | 37 - 105,4
119 Bel. RC. WA-Erw. T.1-9 Lager WA 28,0 130|120 - 0 (0003 - 1203 [ 0 | 13 | 526 | 02 | 3,1 | 30 | 949
120 Lkw Parkplatz Lager WA -1,9 300000 | 0 [00]|15(| 15 | 2200 | 0 |190|578 | 08 | 40 |-108| 788
121 Entladung Pal. Lager WE 11,0 3,0 (120 - 0 |00 |11 - 1827 | 0 | 194|562 | 03 [ 37 [ 81 | 977
122 Entladung RC Lager WE 42 |30(120] - 0 (00|11 - 1827 | 0 | 194|562 | 03 | 37 | 13 | 909
123 fStarten/ Halten Lkw Lager WE 26 |30(120]| - 0100 (12 - 1791 | 0 | 205|561 | 03 [ 38 [-61 | 928
124 Rangieren Lkw Lager WE 05 |30(120] - 0 (0012 - 1797 | 0 | 190|561 | 0,7 | 38 |-10,7| 90,2
125 Fahrbew. LKW Lager WE 23 30311 - 0 |00 (15 - 2220 | 0 | 192|579 | 08 | 39 |-129| 1140
126  [uluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 15,5 {6,000 |00 | 0 [00 | 0 0 2503 | 0 [175 590 | 09 | 25 - 90,0
127 Pbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 299 |3,0]00 |00 | 0 [00 | O 0 2490 | 0 | 03 | 589 | 1,7 | 22 - 90,0
128  Pbluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 26,8 {3,000 {00 | 0 [00 | 0 0 3229 | 0 [ 02 |612 | 20 | 28 - 90,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 132 16,000 |00 | 0O [00 | O 0 3184 | 0 | 168 | 61,1 | 1,1 | 30 - 90,0
131 Parkplatz Nord 355 STP Parkplatz 158 3000 |00 | O |OO |17 | 17 | 3351 [0 | 183|615 | 06 | 43 - 98,8
132 Parkplatz West 80 STP Parkplatz 198 (30|00 (00| 0 |00 |16 | 16 [ 390 | 0 | 41 |630 | 08 | 44 - 90,6
133 Parkplatz Stid 80 STP Parkplatz 263 |30|00|00]| 0 |00|15]| 15 [3137 | 0 | 00 [609 | 06 | 42 - 90,6
134  Parkplatz Stid 70 STP Parkplatz 248 130|00|00| 0 |00 |15| 15 [ 3409 | 0 | 00 (617 | 06 | 43 - 89,9
135  Pufahrt PPNord Parkplatz 31,2 130(306]| - 0 |00 (14 - 3113 |1 0 | 07 | 609 | 14 | 42 - 128,2
136 Fahrbew. LKW Restaurant 258 |30|265]| - 0 (0005 - 1306 [ 0 | 03 |533 | 07 | 32 | 196 | 108,0
137 Fahrbew. Kiihlaggregat Restaurant 184 (30264 | - 0 |00(03 - 1319 | 0 | 03 |534 | 07 | 29 [121 | 1000
138  (Starten/Halten Lkw Restaurant 17,1 3,0 (120 - 0 (00|11 - 2067 | 0 | 00 573 | 04 | 39 [129 | 868
139  Rangieren Lkw Restaurant 131 (3,0 (120 - 0 100112 - 2118 0 00 [575 | 11 39 | 82 84,2
140  Be-Entladung Lkw Restaurant 28,7 130|120 - 0 (00|11 - 2077 | 0 | 00 [573 | 04 | 39 [251 | 979
141 Kihlaggregat Lkw Restaurant 241 130|151 - 0 ]00]09 - 207,0 0 00 [573 | 11 37 1202 | 97,0
Sum 47,0

Sp01  Palette Beladung Stid Spitzenpegel 622 (300000 0 |00] O 0 17110 | 00 |524 ] 02 | 31 [549 [ 1140
ISp02  Palette Beladen Ost Spitzenpegel 584 (30(00 (00| 0 [00| O 0 1542 | 0 | 00 | 548 | 03 | 36 - 114,0
ISp03  Palette Entladen Restaurant Spitzenpegel 576 13000 (00 0 (00 O 0 2017 | O 00 | 571 | 04 | 39 |531 | 1140
Sp04  Kofferraum PPSiid Spitzenpegel 345 130[00(00| 0 [00] O 0 3960 | 0 | 00 | 629 | 08 | 44 - 99,5
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss Lr.n in dB(A) inm
IPO6/Whs Almenaue 2 Ost-F. 1. OG 30,6 5.0
IPO9/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 4.0G 30,3 11,0
IPO9a/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 4.0G 39.9 11,0
IP12/BUro Stedener Feld 4 West-F. 3. OG 28,0 2.0
IP29/BUro Am Hoppenhof 30 SUd-F. 4. OG 30,5 11,0
IP30/BUro Am Hoppenhof 32 West-F. 3. OG 29.6 2.0
IP31/BPlan SN 260 A l. Anderung 1. OG 25,8 5.0
IP33/BPlan SN 260 A l. Anderung 1. OG 30.4 5.0
IP35/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord 3.0G 28,9 9.0
INr. Kommentar Gruppe LAT [DC | DT [ MM [KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A)|dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
IP06/Whs Almenave 2 Ost-F. 1. OG
126 Zuluft Technikzentrale 1 LLiftungstechnik 152 16000 | 0 |00 0 268,1 0 166 [ 596 | 09 29 90,0
127 Ibluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 248 {3000 [ 0 |00 | O 266,4 0 11 [ 595 | 1,9 | 26 87,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 lLiftungstechnik | 28,8 [30] 00 | 0 | 00 0 193,8 0 12 | 56,7 | 1,6 18 87,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 17,9 {6,000 [ O |00 | 0 2033 0 | 175|572 | 08 | 23 90,0
ISum 30,6
IPO9/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord
4.0G
126 Zuluft Technikzentrale 1 LLiiftungstechnik 17,7 15900 | 0 |00 0 192,2 0 18,8 | 56,7 | 07 15 90,0
127 Ibluft Technikzentrale 1 lLiftungstechnik | 28,3 {29]00 | 0 | 00 0 1914 0 22 |56 | 17 11 87,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 249 {3,000 [ 0 | 0,0 0 268,1 0 14 |596 | 20 2,2 87,0
129 Zuluft Technikzentrale 2 LLiiftungstechnik 147 16000 | 0 |00 0 2619 0 17,8 | 594 | 09 24 90,0
ISum 30,3
IPO9a/BPlan SN 263 - Aimepark-Nord
4.0G
126 Puluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 22,7 |58 00 [ 0 |00 | 0 99,1 0 | 214509 | 05 | 00 90,0
127 Ibluft Technikzentrale 1 lLiftungstechnik | 37,9 {2,700 | 0 | 00 0 92,1 0 07 (503 | 08 0,0 87,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 LLiiftungstechnik 3511291001 0 |00 0 1241 0 08 |529 | 11 0,0 87,0
129 Puluft Technikzentrale 2 lLiftungstechnik | 21,2 {59]00 | 0 | 00 0 123,9 0 208|529 | 05 0,0 90,0
Sum 39,9
Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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INr. Kommentar IGruppe LAT [DC | DT [ MM [KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A)|dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
IP12/Buro Stedener Feld 4 West-F. 3.
oG
126 uluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 24,7 {6,000 [ 0 | 0,0 0 300,1 0 6,0 | 605 | 11 29 - 90,0
127 IAbluft Technikzentrale 1 lLiftungstechnik | 19,9 {3,0]00 | 0 | 0,0 0 302,8 0 56 | 606 | 1,2 2,7 - 87,0
128 Ibluft Technikzentrale 2 LLiiftungstechnik 174 130100 | 0 | 00 [ 01 | 3826 0 52 626 | 15 31 - 87,0
129 Puluft Technikzentrale 2 lLiftungstechnik | 226 [60] 00 | 0 | 00 | 03 | 3744 0 53 (625 | 14 33 - 90,0
Sum 28,0
IP29/Biro Am Hoppenhof 30 Sid-F. 4.
oG
126 Puluft Technikzentrale 1 lLiftungstechnik | 27,1 {6,0]00 | 0 |00 | 0,1 | 3539 0 1,7 1620 | 20 31 - 90,0
127 Ibluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 21,9 {3,000 [ 0 | 0,0 0 359,7 0 07 (621 | 23 29 - 87,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 lLuftungstechnik 198 130100 | 0 |00 | 02 | 4275 0 06 (636 | 26 32 - 87,0
129 uluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 254 [6,0|00 [ O | 00 | 03 | 4176 0 12 | 634 | 23 34 - 90,0
ISum 30,5
IP30/Biro Am Hoppenhof 32 West-F. 3.
oG
126 Zuluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 266 {6,000 [ 0O | 00 | 0,2 | 3740 0 13 | 625 | 21 33 - 90,0
127 IAbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik [ 20,7 {3,000 [ 0 | 00 | 01 378,6 0 15 | 626 | 21 31 - 87,0
128 Ibluft Technikzentrale 2 LLiiftungstechnik 183 130100 | O | 00 | 04 | 4540 0 14 | 641 | 24 34 - 87,0
129 Zuluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 24,4 {6,000 [ O | 00 | 05 | 4442 0 12 | 64,0 | 24 35 - 90,0
Sum 29,6
IP31/BPlan SN 260 A I. Anderung 1. OG
126 Zuluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 22,4 {6,000 [ 0O | 00 | 03 | 3529 0 6,0 |620 [ 13 34 - 90,0
127 Ibluft Technikzentrale 1 LLiiftungstechnik 172 130100 | 0 | 00 [ 02 | 3599 0 6,0 | 621 ] 13 32 - 87,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 lLiiftungstechnik 154 {30(00 | 0 |00 | 03 | 4089 0 62 |632 | 14 34 - 87,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik | 20,8 (6,0 [ 00 [ 0 [00 [ 04 | 3983 | 0 | 60 | 630 | 14 | 36 - 90,0
Sum 258
IP33/BPlan SN 260 A I. Anderung 1. OG
126 Zuluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 27,0 {6,000 [ O | 00 | 03 | 3538 0 13 1620 | 20 34 - 90,0
127 IAbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 21,0 {3,000 [ 0O | 00 | 02 | 3599 0 1,3 621 ] 22 32 - 87,0
128 Ibluft Technikzentrale 2 Liftungstechnik | 20,5 {3,000 [ O | 00 | 03 | 4178 0 00 (634 | 23 34 - 87,0
129 Puluft Technikzentrale 2 Luftungstechnik | 255 (6,0 [ 00 [ 0 [00 [ 05 | 4077 | O | 10 | 632 | 23 | 36 - 90,0
ISum 30,4
IP35/BPlan SN 263 - Alimepark-Nord
3.0G
126 Puluft Technikzentrale 1 lLuftungstechnik 155 16000 | 0 |00 0 250,3 0 175 (590 | 09 25 - 90,0
127 IAbluft Technikzentrale 1 Liftungstechnik | 26,9 {3,000 [ 0 | 0,0 0 249,0 0 03 | 589 | 17 2,2 - 87,0
128 IAbluft Technikzentrale 2 lLiftungstechnik | 23,8 {30]00 | 0 | 00 0 3229 0 02 (612 | 20 28 - 87,0
129 Zuluft Technikzentrale 2 LLiiftungstechnik 132 (6000 | 0 |00 0 3184 0 16,8 | 61,1 11 3,0 - 90,0
ISum 28,9
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
geodffneten Fensters von schutzbedurftigen R&Gumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden gegeniber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 1050186 19-3 Anhang
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uppenkampundpartner
E B EEEEEE E N N
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Bad Lippspringe

Wetterdienst: Deutscher Wetterdienst Jahr: 1981-2010
Windrichtung®) | 0 | 10 | 20 | 30 | 40 [ 50 | 60 | 70 [ 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 [ 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 [ 220 | 230 | 240 [ 250 | 260 | 270 | 280 | 290 | 300 [ 310 | 320 | 330 | 340 | 350 | Caime
Haufigkeit (%] 09|09 | 16|16 16]|25|25|25|28|28|28|34(34|3437 31313131 |31[32]32(32|51(51|5141)41|41)20(20|20(10(10( 10|09 0.7
Windrichtung [°] [ 10| 20| 30| 40| 50|60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 [ 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220 | 230 | 240 | 250 | 260 | 270 | 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | 330 | 340 | 350 | Calme
0 [dB] 2929 (30|30 2929|2827 |26|24(23 |21 (20| 18| 17| 15| 15(14| 14| 13| 14| 14(15|16]|17|18|19(20|21|22|23|24(25|26]|27|28

Haufigkeitin%

Windrichtung in * (kommend aus)
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