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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Errichtung eines Baumarktes am Stedener Feld in Pader-
born. In diesem Zusammenhang plant die Stadt Paderborn die Aufstellung eines vorha-
benbezogenen Bebauungs-Plans fur diesen Bereich, wobei bestehende B-Plane gean-
dert bzw. angepasst werden muissen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind folgende Punkte zu bearbeiten:

Ausarbeitung einer mdglichen Kontingentierung fiir die geplante Betriebsflache des
Baumarktes auf der Grundlage der DIN 45691 [3] unter Beriicksichtigung der Vorbe-
lastung und der im Umfeld bereits festgesetzten Larmemissionskontingente (beste-
hende B-Plane).

Immissionsprognose fiir den geplanten Baumarkt auf der Grundlage der TA Larm [1]
sowie Abgleich der Ergebnisse mit der ausgearbeiteten Kontingentierung.

Die Untersuchung kommt hierbei zu folgenden Ergebnissen:

Durch die im Folgenden ausgearbeitete Larmemissionskontingentierung fur den Be-
reich ,geplanter Baumarkt“ kdnnen die Immissionsrichtwerte unter Beriicksichtigung
der Vorbelastung sowie der bereits bestehenden kontingentierten Flachen eingehal-
ten werden.

Weiterhin deckt die vorgeschlagene Kontingentierung die Gerduschimmissionen
durch den geplanten Baumarkt ab.

Fur den an- und abfahrenden betriebsbedingten Verkehr des Baumarktes im Be-
reich der offentlichen Verkehrsflachen werden keine organisatorischen Mal3nahmen
geman TA Larm [1] zur Verminderung der Gerauschimmissionen erforderlich.

Die abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82
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Beauftragung

Am 12.04.2017 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Hornbach Baumarkt AG
aus 76879 Bornheim bei Landau mit der Durchfiihrung der vorliegenden schalltechni-
schen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Errichtung eines Baumarktes am Stedener Feld in Pader-
born. In diesem Zusammenhang plant die Stadt Paderborn die Aufstellung eines vorha-
benbezogenen Bebauungs-Plans fur diesen Bereich, wobei bestehende B-Plane gean-
dert bzw. angepasst werden muissen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind folgende Punkte zu bearbeiten:

Ausarbeitung einer mdglichen LArmemissionskontingentierung fur die Betriebsflache
des geplanten Baumarktes auf Grundlage der DIN 45691 [3]. Hierbei werden beste-
hende Larmemissionskontingentierungen im Umfeld sowie die Vorbelastung durch
die bestehenden Gewerbebetriebe 6stlich des geplanten Baumarktes bericksichtigt.
Immissionsprognose fur den geplanten Baumarkt auf der Grundlage der TA Larm [1]
sowie Abgleich der Ergebnisse mit der ausgearbeiteten Kontingentierung. Berick-
sichtigt werden alle schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange wie Pkw- und Lkw-
Fahrten, Stellplatzsituation, An- und Auslieferung, technische Aggregate im Dachbe-
reich, etc.

Ermittlung der Gerauschimmissionen durch den an- und abfahrenden Verkehr auf
den offentlichen Verkehrsflachen auf Grundlage der vom Verkehrsplaner zur Verfi-
gung gestellten Daten.

Der vorliegende Bericht ersetzt unseren Bericht Nr. 553004942-B03 vom 22.08.2017.
Im Vergleich mit dem vorhergehenden Bericht erfolgen redaktionelle Ergidnzungen so-
wie die Berilicksichtigung einer zwischenzeitlich angepassten Larmkontingentierung fur
den angrenzenden Bebauungsplan Nr. 260a und die Anpassung der Aufteilung der
Larmkontingente mit Berticksichtigung der aktuellen Planung.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller , Tel. +49.521.92795-82



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553004942-B04 Seite 5 von 27

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Berechnung liegen die folgenden Richtlinien, Vorschriften und projektbezogenen
Unterlagen zugrunde:

[1] TAL&arm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)

[2] DINISO 9613-2 .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Tell
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[3] DIN 45691 ~Gerauschkontingentierung” (12/2006)

[4] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen” Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fir Umwelt und Geologie, Heft 192
(1995)

[5] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbrauchermérkten so-
wie weiterer typischer Gerausche, insbesondere von Ver-
brauchermaérkten® Schriftenreihe des Hessischen Landesam-
tes fir Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[6] DIN EN 12354-4 .Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: ,Schallibertragung
von Raumen ins Freie* (04/2001)

[7] RLS-90 »Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[8] Studie .Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007)

[9] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990)

[10] Bericht Schalltechnische Untersuchung zur Errichtung eines Lo-
gistikzentrums fur die Firma Finke in Verbindung mit der Auf-
stellung eines B-Plans in Paderborn, DEKRA, Berichts-Nr.
553003788-B02 vom 22.04.2013

[11] Bericht Verkehrsuntersuchung fir den Bau eines HORNBACH Bau-
und Gartenmarktes an der Stadionallee, des Ingenieurbtiro
SHP Ingenieure aus Hannover, Stand: September 2016

[12] Bericht Schalltechnische Untersuchung zur Anderung des Bebau-
ungsplanes SN 260 A in Paderborn, DEKRA, Berichts-Nr.
553391232

[13] Planunterlagen Planungskonzept Typ 6, V8b, Planstand 24.05.2017

[14] Planunterlagen Ansichten, Entwurf V8a, Planstand 10.05.2017

[15] Planunterlagen Abstandsflachen, Vorabzug, Planstand 14.03.2018

[16] Planunterlagen V & E-Plan, Entwurf, Planstand 12.03.2018

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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[17] Planunterlagen Vorschlag zur Abgrenzung der Baugrenzen anhand des
neuen VEP mit entsprechenden Rickschlissen auf die Teil-
flachen der Larmkontingentierung, Stand 21.03.2018

Angaben zu den geplanten Betriebsaktivitaten durch den

[18] Angaben
Auftraggeber
Technische Daten zum Walzenverdichter Gigant GT

[19] Angaben

Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Lage des geplanten Baumarktes ist der folgenden Abbildung und der Anlage V zu
entnehmen. Das Betriebsgelande liegt nordlich der Stral3e Stedener Feld und wird

nordlich durch die Strale Almeaue begrenzt.

Legende
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Abbildung 1 — Ausschnitt Lageplan

Fur das sudlich angrenzende bestehende Betriebsgelande der Firma Finke sowie fur

Teilflachen nérdlich des geplanten Baumarktes sind durch bestehende B-Plane

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld

Erarbeitet:
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Larmemissionskontingente gemaf DIN 45691 [3] festgesetzt (s. Fehler! Verweis-
quelle konnte nicht gefunden werden.). Ostlich der Firma Finke und des geplanten
Baumarktes schliel3t ein Gewerbegebiet mit bestehenden Gewerbebetrieben an.

Schutzbediirftige Wohnnutzungen befinden sich sudlich der Paderborner StralRe. Wei-
terhin ist der im B-Plan Nr. SN260 A festgesetzte Mischgebietsbereich nordéstlich des
Baumarktes zu bertcksichtigen.

Beurteilungskriterien

Immissionspunkte und —-richtwerte

Die Lage der Immissionspunkte ist der Abbildung 1 zu entnehmen. Die Nummerierung
der Immissionspunkte folgt dabei den bisherigen fur diesen Bereich bereits erstellten
schalltechnischen Untersuchungen. Die schalltechnische Untersuchung beschrankt
sich auf die aus schalltechnischer Sicht am unginstigsten gelegenen Immissions-
punkte. Die Festlegung der Immissionsrichtwerte erfolgte gemaf B-Plan bzw. in Ab-
stimmung mit der Stadt Paderborn.

Tabelle 1 — Immissionspunkte und Immissionsrichtwerte

Immissionspunkt IRW, tags | Lmax.zul. tags | IRW, Lmax. zul. nachts
[in [in dB(A)] nachts [iN [in dB(A)]
dB(A)] dB(A)]

Zeitraum 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr

IP6 Wohnhaus Almeaue 2a 60 90 45 65

IP9 Wohnhaus Paderborner

Stral3e 113 60 90 45 65

IP12, | Burogebaude innerhalb beste-

IP29, | hender Gewerbeflachen 65 95

IP30

IP 14 | Wohnhaus Nasse Wenne 82 55 85 40 60

IP28, | Baugrenzen im Mischgebiets-

IP31, | bereich des B-Plans Nr. SN

IP32, | 260 A, Grenzabstand mind. 3m 60 90 45 65

IP33

In der Tabelle verwendete Abkurzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zul, Zul&ssiger Spitzenpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Hinweis: Die Flache des Mischgebietes innerhalb des B-Plans Nr. SN 260 A reduziert
sich durch die dargestellten Planungen. Die Baugrenzen werden sich entsprechend

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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verschieben. In der vorliegenden Untersuchung wird ein Mindestabstand der Baugren-
zen zu den anschlieRenden Gewerbeflachen von = 3 m angesetzt.

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefiihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen. D.
h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden gewerblich verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Ge-
samtbelastung’).

In gleicher Weise ist auch bei der Festsetzung von La&rmemissionskontingenten geman
DIN 45691 [3] die Vorbelastung in die Betrachtung einzubeziehen.

Eine Vorbelastungssituation im Hinblick auf den geplanten Baumarkt ergibt sich durch:

die bereits kontingentierten Flachen im Umfeld

die bestehenden Gewerbebetriebe und Gewerbeflachen dstlich der Firma Finke
die angepasste Larmkontingentierung fiir den angrenzenden Bebauungsplan Nr.
260a [12].

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) [9]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erfllt sind, sollen

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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durch MalRBnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden. Eine entsprechende Uberpriifung erfolgt unter

Pkt. 10.
7 Beschreibung der Betriebe
7.1 Bestehendes Gewerbe 6stlich der Firma Finke

Ostlich der Firma Finke und des geplanten Baumarktes sind die folgenden bestehen-
den Firmen als Vorbelastung zu bertcksichtigen:

Fa. Hecker
Autohaus B & K
Firma Hermesmeier
Firma Orga Systems
Birogebaude

Die Beschreibung der Firmen, ihre Lage und die jeweiligen betrieblichen Aktivitaten
sind im Einzelnen der Untersuchung des Ingenieurbiiros Prof. Dr.-Ing. K. Beckenbauer
(Nr. 05-176-G04) zu entnehmen.

7.2 Firma Finke

Fur das Betriebsgeldnde der Fa. Finke bzw. die Gewerbeflachen sidlich der Stadio-
nallee und westlich der Stral3e Stedener Feld werden die im Bebauungsplan
Nr. SN 285 ,Einzelhandelsstandort Paderborner Straf3e* festgesetzten Emissionskon-

tingente tbernommen.

7.3 Geplanter Baumarkt

Folgend eine Darstellung der aus schalltechnischen Gesichtspunkten relevanten Be-
triebsablaufe. Die Angaben erfolgen durch den Auftraggeber.

Betriebszeit: 07.00 — 20.00 Uhr

Verkaufsflache: Baumarkt 8.774 m2
Gartenmarkt 2.387 m?
Gartenmarkt frei 2.505 mz2

Drive In Uberdacht 2.667 m?

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Drive In frei 2.593! m2
Anlieferzeiten: wahrend der Betriebszeiten, keine Nachtanlieferung
Die Ein-/Ausfahrt fir Kunden erfolgt Giber zwei im Siiden geplante Ein-/Ausfahrten
Die An-/Abfahrt der anliefernden Lkw erfolgt ber eine Ein- und eine Ausfahrt im
Norden des Betriebsgelandes. Ausschlielich die anliefernden Lkw fur die Baustoff-
anlieferung verlassen das Betriebsgeldnde Uber eine der sidlichen Ein-/Ausfahrten
Neben dem Marktgebaude sind ein Gartenmarkt, eine teilweise Uberdachung der
angrenzenden Freiflachen und eine Freiflache (,Garten-Freiland” bzw. ,,Gartenmarkt
frei”) geplant.
Nordostlich des Marktgeb&udes ist ein Drive-In geplant. Kunden erreichen den
Drive-In Gber den geplanten Parkplatz, fahren in den Drive-In und werden dort im
Bereich der Drive-In-Uberdachung mit einem Gabelstapler oder von Hand beladen.
Die Drive-In-Uberdachung ist nach derzeitigem Stand als eine einfache Trapez-
blechhalle mit mehreren Offnungen in Richtung Nordosten und Siidwesten geplant.
Die nordwestliche und die stidostliche Fassade sind als geschlossen Wandscheibe
angedacht (s. a. Abbildung 3 auf Seite 6).
Es sind vier Anlieferbereiche fur Waren (,Anlieferung Gartenmarkt” im westlichen
Bereich des Gartenmarktes, ,Anlieferung Baumarkt 1 im nérdlichen Bereich des
Marktgebaudes an der Langsseite des Gebaudes, ,Anlieferung Baumarkt 2“ an der
geplanten Laderampe an der Nordostseite des Gebaudes und ,Anlieferung Bau-
stoffe* nordostlich der Drive-In-Uberdachung) geplant.
Die Entladung der Lkw erfolgt jeweils mit einem elektrisch betriebenen Gabelstapler
oder von Hand.
Es ist insgesamt von ca. 30 anliefernden Lkw auszugehen.
Im Bereich der Laderampe ist ein Aufstellplatz fir Reststoffcontainer (,Wertstoffhof*)
und einen Walzenverdichter (,Holzgigant®) vorgesehen.
Weitere schalltechnisch relevante technische Einrichtungen (Papierpresscontainer,
Kuhlung, etc.) sind nicht geplant.

Larmemissionskontingentierung gemal DIN 45691

Vorbelastung

Als Vorbelastung im Sinne der TA Larm [1] sowie gem&R DIN 45691 [3] sind die aus

Anlage | ersichtlichen gewerblichen Flachen Flund F2 sowie F5 — F9 zu beriicksichti-
gen. Die Bezeichnung dieser Flachen orientiert sich an den friiheren Untersuchungen
in diesem Bereich und wird unverandert tilbernommen. Im Einzelnen sind die Flachen

11.423,6 m2 westlich der tiberdachten Drive In Flache und 1.169,6 m2 dstlich der tiberdachten Drive In Flache.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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wie folgt zugeordnet:

Teilflachen F1 — F2:

Die Kontingentierung dieser Flachen erfolgt im Zusammenhang mit dem Bebauungs-
plan SN 260 A der Stadt Paderborn bzw. der 1.Anderung des Bebauungsplans [12]. Es
wird von folgender Kontingentierung entsprechend dem aktuellen Entwurf zur 1. Ande-
rung ausgegangen:

Tabelle 2 — Larmemissionskontingente (Lex) in dB(A)

Teilflache Lek, tags [dB(A)] Lek, nachts [AB(A)]
F1 63 48
F2 60 45

Teilflache F5 — F9:
Diese Teilflachen decken die Betriebsflache des Mébelhauses Finke ab. Gemal gulti-
gem Bebauungsplan sind hier folgende Larmemissionskontingente zu bertcksichtigen:

Tabelle 3 — LA&rmemissionskontingente (Lex) in dB(A)

Teilflache Lex. tags [AB(A)] Lek. nachts [AB(A)]
F5 65 50
F6 65 50
F7 65 50
F8 65 50
F9 68 53

Lex: Larmemissionskontingent

Teilflachen F12 und F13:

Die Teilflachen F12 und F13 umfassen die 6stlich angrenzenden bestehenden Gewer-
beflachen. Diese Gewerbeflachen sind zurzeit nicht kontingentiert. Dennoch werden
diesen Gewerbeflachen und den jeweiligen Nutzungen entsprechende Kontingente zu-
geordnet, um zukinftige Entwicklungsmdglichkeiten des Gewerbegebiets sicherzustel-
len. Wie in friiheren Untersuchungen der DEKRA nachgewiesen (s. z. B. Nr.
553003788-B02 vom 22.04.2013), decken diese Kontingente die bestehenden Gewer-
bebetriebe und die hierdurch bedingten Larmemissionen nicht nur ab, sondern ermdgli-
chen daruber hinaus weitergehende Entwicklungen. Berticksichtigt wurde zudem in Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber eine héhere nachtliche Kontingentierung der Teilflache

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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F13 (s. Anlage 1), was eine ,Kompensation* durch Teilflache F4 (s.0.) erforderlich
macht. Es ergeben sich fur diese Flachen folgende Larmemissionskontingente:

Tabelle 4 — Larmemissionskontingente (Lex) in dB(A)

Teilflache Lek, tags [dB(A)] Lek, nachts [AB(A)]
F12 60 45
F13 55 43

Lex: Larmemissionskontingent

Herangehensweise

Der wesentliche Planungsvorgang zur Vermeidung und Bewaltigung von Geréu-
schimmissionskonflikten besteht darin, den Plangebietsflachen bestimmte Nutzungs-
maoglichkeiten zuzuordnen. Fir die Kontingentierung wird hier vorerst kein konkreter
Betrieb beriicksichtigt. Ein Gerdauschimmissionskonflikt wird dann vermieden, wenn die
Gesamtimmissionen aller technisch, baulich und rechtlich méglichen Nutzungen auf al-
len geplanten Flachen im gesamten Einwirkungsbereich die Immissionsrichtwerte nicht
uberschreiten.

Die Verteilungsoptimierung der Emissionskontingente (EK) erfolgt Uber eine iterative
Variationsrechnung. Dazu werden die Teilflachen des Plangebietes (F3, F4, F10 und
F11 bzw. siehe ,grin“ dargestellten Flachen in Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden.) mit verschiedenen EK belegt. Es wird eine Verteilung der EK im
gesamten Plangebiet angestrebt, die bei Vermeidung von Immissionskonflikten eine
maoglichst umfassende Nutzung auf den einzelnen Teilflaichen erlaubt und die langfristi-
gen Planungsabsichten des Plangebers beriicksichtigt.

Es wird gemal DIN 45691 [3] von einer Schallausbreitung in den freien Raum ausge-
gangen und nur das Abstandsmal} eingerechnet. Zusatzdampfungen, wie durch Luft-
absorption, Abschirmung sowie Boden- und Meteorologieeinfluss werden nicht ange-
setzt. Emissions- und Immissionskontingente sind auf diese Weise eindeutig miteinan-
der verknupft, bestimmt und nachvollziehbar und daher fiir Festsetzungen im Bebau-
ungsplan geeignet.

Die Abbildung 2 verdeutlicht die Zusammenhé&nge zwischen den fiir die Gerduschkon-
tingentierung bedeutsamen GroRRen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553004942-B04 Seite 13 von 27

Industriefliche

Gesamtschallleistung
L« = 97 dB{A)
(Gesamtfidche z. B. 5.500 m™)

ot

EK = 60 dB{A) - 250m

(Bezuosfidche: 1 m™

Immizgsionskontingent
Le = 38 dB{A)
{Abstand Quelle Aufpunks: 250 m)

Wohngebiet

Abbildung 2 — Zusammenhange zwischen Emissionskontingent (EK), GroRe des Be-
triebsgrundstucks, zulassiger Gesamtschallleistung Lw und Immissions-
kontingent Lk in der Nachbarschaft (Werte beispielhaft)

Fur die geplanten Nutzungen kénnen spater unmittelbar die ihrer Betriebsflache ent-
sprechenden zulassigen Emissionskontingente und Uber das Abstandsmald der am Im-
missionspunkt zulassige Immissionsanteil (Immissionskontingent) angegeben werden
(s. Pkt. 9).

Alle real existierenden zusatzlichen Pegelminderungen (z. B. Abschirmungen) werden
dann erst bei der Prifung auf Einhaltung des Immissionskontingents bei konkreten Be-
triebsbeurteilungen in spateren Einzel-Genehmigungsverfahren eingerechnet.

Die Lex haben den Charakter von HilfsgroRen, mit denen auf einfache Weise fiir den

einzelnen Betrieb das zulassige Immissionskontingent am betroffenen Immissionsort in
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Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82



8.3

Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553004942-B04 Seite 14 von 27

der Nachbarschaft ermittelt werden kann. Wie bzw. durch welche MaRnahmen der Be-
treiber das Ziel erreicht, bleibt ihm freigestellt, so dass ein Maximum an Flexibilitat er-
reicht wird. Die Lek sind nicht geeignet, unmittelbar die Gerauschemission von Betrie-

ben zu bewerten.

Die Verteilungsoptimierung der Lex erfolgt Gber eine iterative Variationsrechnung. Dazu
wird das Bebauungsplangebiet in geeignete Teilflachen unterteilt. Die Schallausbrei-
tungsberechnung erfolgt fiir die oben genannten Immissionspunkte.

Die Planwerte, auf die die folgende Kontingentierung abzustimmen ist, ergeben sich
aus den unter Pkt. 6.1 aufgelisteten Immissionsrichtwerten abziglich der Vorbelastung
durch die vorhandenen Kontingentierungen bzw. gewerblichen Nutzungen (s. Pkt. 8.1).

Tabelle 5 — Immissionsrichtwerte, Vorbelastung und sich ergebende Planwerte gemafi
DIN 45691 [3] an den betrachteten Immissionspunkten in dB(A)

Nr. tags nachts
IRW Vorbelas- Plan- IRW Vorbelas- Plan-
tung wert tung wert
1P6 60 54,9 58,3 45 39,9 43,3
1P9 60 58,9 53,5 45 43,9 38,5
IP14 55 52,8 50,9 40 37,9 35,8
1P28 60 57,5 56,4 45 43,6 39,4
1P31 60 57,1 56,8 45 42,2 41,7
1P32 60 56,7 57,2 45 41,8 42,1
1P33 60 57,3 56,7 45 43,0 41,6
In der Tabelle verwendete Abktrzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Planwert Wert, den der Beurteilungspegel aller auf den Immissionsort j einwirkenden Gerdausche von Be-
trieben und Anlagen im Plangebiet zusammen an diesem nicht Uberschreiten darf.

Die oben ermittelten Planwerte sind diejenigen Werte, die durch die Gesamtkontingen-
tierung des hier zu betrachtenden Plangebietes aller im Folgenden betrachteten Fla-

chen an den betrachteten Immissionspunkten wahrend der Tages- und Nachtzeit ein-

gehalten werden missen.

Vorschlag fur eine mogliche Kontingentierung des Plangebietes

Unter Beriicksichtigung der o. g. Voraussetzungen wird auf der Grundlage der
DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung” [3] fur die Flache des geplanten Baumarktes
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inklusive Fremdnutzung die im Folgenden aufgezeigte Kontingentierung vorgeschla-
gen. Es handelt sich hierbei um die in der Anlage Il aufgezeigten Flachen F3, F4 und
F102 und F11.

Bei der Gliederung des Plangebietes wurde angestrebt die vorgesehenen Nutzungen
der einzelnen Flachen raumlich abzubilden:

F3: Bebaute Flachen
F4: Parkplatzflachen
F10: Fremdnutzung
F11: Auf3enflachen

Die Kontingentierung wird so gewahlt, dass zum einen die vorgegebenen Immissions-
richtwerte an den umliegenden Immissionspunkten eingehalten werden und zum ande-
ren die geplanten Aktivitaten im Bereich des Baumarktes inklusive Fremdnutzung aus
schalltechnischer Sicht abgedeckt sind. Die vorgeschlagene Larmkontingentierung wird
in der folgenden Tabelle 6 aufgezeigt.

Tabelle 6 — Larmemissionskontingente fur den Bereich Baumarkt in dB(A)

Teilflache Lek. tags [dB(A)] Lek, nachts [AB(A)]
F3 56 42
F4 63 45
F102 60 45
F11 55 40

Lex : La&rmemissionskontingent

Abgleich der Gesamtimmissionskontingente mit den Immissionsrichtwerten

Aus den oben aufgezeigten Larmemissionskontingenten fiir die Flachen F1 — F13 erge-
ben sich an den betrachteten Immissionspunkten die nachfolgend aufgelisteten Ge-
samtimmissionskontingente (L), die in der nachfolgenden Tabelle 7 mit den Immissi-
onsrichtwerten verglichen werden (s. a. Anlage II).

2 Die Flache F10 wird nicht vom Auftraggeber bzw. dem Baumarkt genutzt. Der vorliegenden Planung ist zu entnehmen,
dass die Flache F10 fremdgenutzt werden soll. Fir die Ermittlung der Immissionskontingente des Baumarktes wird
die Flache F10 nicht herangezogen.
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Tabelle 7 — Gesamtimmissionskontingente (Lik) durch die Teilflachen F1 — F13 in dB(A)
und Abgleich mit den Immissionsrichtwerten

Immissions- tags nachts
punkte
Lik [dB(A)] IRW [dB(A)] Lik [dB(A)] IRW [dB(A)]

IP6 55,1 60 40,1 45
1P9 59,1 60 44,0 45
1P12* 61,5 65 -- --
P14 53,1 55 38,1 40
1P28 59,2 60 44,6 45
1P29* 60,2 65 -- --
1P30* 59,3 65 -- --
1P31 60,0 60 44,9 45
1P32 59,3 60 44,2 45
IP33 59,9 60 44,9 45
1P34* 58,6 60 43,5 45

*  Der Immissionsort liegt in einer Flache fiir die ein Larmkontingent (,F12“ bzw. ,F13“) zur Ermittlung der
Gesamtimmissionen, als ,Hilfsgrof3e”, angenommen wurde. Grundsatzlich ist fiir die Flache kein Kon-
tingent in einem Bebauungsplan festgesetzt, somit werden am betroffenen Immissionsort die Teilimmis-
sionen durch die angenommen Kontingente (s.0.) bei der Ermittlung der Gesamtimmissionskontingente
richtlinienkonform nicht bertcksichtigt (s. Anlage 11).

Wie sich zeigt, konnen die vorgegebenen Immissionswerte durch die ermittelten Ge-
samtimmissionskontingente an allen betrachteten Immissionspunkten im Umfeld der
Gewerbeflachen wéhrend der Tages- und Nachtzeit eingehalten werden.

9 Ermittlung der Beurteilungspegel durch den geplanten Baumarkt auf
Grundlage der TA Larm

Ziel der folgenden Berechnungen ist die Prognose der durch den geplanten Baumarkt
zu erwartenden Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionspunkten wéahrend
der Tages- und Nachtzeit und der anschlieRende Abgleich mit den Immissionskontin-
genten, die sich durch die Kontingentierung der Flachen F3, F4 und F11 fir das Bau-
marktgeldnde (s. Anlage V) ergeben.

9.1 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréf3en zugrunde. Bei
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der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-
len und AuRRenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose gemafi
TA Larm [1] mit A-bewerteten Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [2].

Berechnung der Schallleistung der AuRenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden tber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2

L L 10log 2" K

w p r 0

0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

fo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmaf3 in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuRenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Geb&audehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestelit.

Gemal DIN EN 12354 — 4 [6] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktfor-
miger Ersatzschallquellen an einer Geb&udehdille unter Berticksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmmmalies des Bauteils und der
geometrischen Bauteilgré3e durchgefihrt.

Fir ein Segment der Gebaudehulle errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
férmigen Ersatzschallquelle bei Berechnung mit A-bewerteten Schallpegeln nach der

Beziehung:
, S
LwA,Gebéudthl le I—pA,in Cd X As 10 |Og S_
0
Hierbei sind
Lwacebaudenale = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehdille in dB(A)
Lpa,in = Rauminnenpegel in dB(A)
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X s = A-bewertete Schallpegeldifferenz
Cud = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld an einem Segment.

Fur ein diffuses Feld und reflektierende Wande ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Ublicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische Gro3e des abstrahlenden Bauteils in m2
So = Bezugsflache von 1 m?

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren“, 10/99 [2] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Laer, jeder Quelle berechnet:

LAFT(DVV) I—W Dc Adiv Aatm Agr Abar Amisc
Hierbei sind
LarT (ow) = A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.
Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.
Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung
Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,

Bebauung)

Die hdchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zuldssigen Maximalpegelbe-
grenzungen verglichen.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fur jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.
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Der Beurteilungspegel L, ist ein Mal3 fir die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( ungunstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurtei-
lungszeit von T, tag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm [1] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur
Chmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, 10log Ti Tj 100%% baeai Cmer Koy Kij Kryj

r
rjl

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr =16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Chrnet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

K, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;,

Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,

KR, = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cme: Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend pau-
schal Co = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Impulshaltigkeit (K;) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen
durch den Taktmaximalpegel (Lwarr) bericksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemal TA Larm [1], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen Rdumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fur den Immissi-
onspunkt IP14 beriicksichtigt.
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Ermittlung der Spitzenpegel
Die TA Larm [1] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch Spitzenwertbegrenzungen vor.

Zur Berechnung des Spitzenpegels werden die Quellen herangezogen, die sowohl die
hdchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionspunkt sowie entsprechend ihrer
Charakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kdnnen. Hierbei wurden die Quell-
punkte berlicksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionspunkt
aufweisen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatze
und Frequentierungen zusammengefasst.

Pkw-Verkehr
Die Berechnung der Gerauschemissionen durch die Nutzung der Pkw-Stellplatze er-
folgt nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie 2007 [8].
Die Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen werden gemaf der Park-
platzlarmstudie 2007 [8], Pkt. 8.2., Formel 11 A ermittelt.
Als Parkplatztyp® wurde ein Parkplatz an Einkaufszentren mit Standardeinkaufswa-
gen und gepflasterten Fahrwegen angesetzt.
Gemal Parkplatzlarmstudie ergibt sich fir einen Baumarkt eine zu erwartende Pkw-
Frequentierung von 0,04 Pkw-Bewegungen bezogen auf die Nettoverkaufsflache
und 16 h. Auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Planunterlagen ergibt sich
eine Verkaufsflache von (8.774 + 2.387 + 2.505 =) 13.666 m? (ohne Drive In). Dar-
aus ergeben sich bis zu (13.666 x 0,04 x 16 =) 8.746 Pkw-Bewegungen/Tag
(£ 4.373 Pkw-Kunden/Tag). Ein Drive-In fir einen Baumarkt ist in der Parkplatz-
larmstudie nicht vorgesehen. Von der Nutzung ist der Drive-In als eine fur die Kun-
den zugéangliche AulRenlagerflache fur sperrige oder schwere Produkte anzusehen,
die mit dem Pkw befahren werden kann. Die Nutzung ist vergleichbar mit einem Be-
reich fur Selbstabholer bei einem Baustoffhandler fir Gewerbetreibende, jedoch wird
die geplante Flache von Privatpersonen mit Pkw oder Pkw mit Anh&nger befahren.
Aufgrund von Erfahrungswerten des Auftraggebers ist fir den Drive-In-Bereich von
bis zu 15 Pkw-Bewegungen/h auszugehen. Auf der sicheren Seite liegend werden
fur die geplanten Pkw-Stellplatze bis zu (8.746 + 240 =) 8.986 Pkw-Bewegun-
gen/Tag (£ 4.493 Pkw-Kunden/Tag) berucksichtigt.

3 Durch die Wahl des Parkplatztyps wird nach dem Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie der Gerauschcharak-
teristik eines Parkplatzes in Abh&angigkeit seiner Nutzung Rechnung getragen.
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Aufgrund der geplanten Betriebszeiten (07.00 — 20.00 Uhr) werden fir den Zeitraum
vor 06.00 Uhr und nach 22.00 Uhr keine Pkw-Bewegungen bericksichtigt.

Warenanlieferung
Die zu erwartenden Anlieferaktivititen werden gemaf den Vorgaben des Auftragge-
bers berticksichtigt. Die anliefernden Lkw befahren das Betriebsgelande von der ge-
planten Zufahrt an der Stral3e Almeaue und fahren von dort an die jeweiligen Entlade-
bereiche. Nach der Entladung verlassen die Lkw das Betriebsgelande Uber die jewei-
lige Ausfahrt (bis auf die Fahrzeuge fur die Baustoffanlieferung verlassen die Lkw das
Gelande uber die geplante Ausfahrt an der StralRe Almeaue). Fir die Fahrwege der
Lkw wird geman [5] jeweils ein langenbezogener Schallleistungspegel von

Lw: 1n= 63 dB(A)
bertcksichtigt. Aufwendige Rangiervorgange sind nicht zu erwarten.

Nach Angabe des Auftraggebers ist mit folgenden Lkw-Aktivitaten zu rechnen:

Anlieferung Gartenmarkt bis zu 5 Lkw/Tag
Anlieferung Baumarkt 1 bis zu 5 Lkw/Tag
Anlieferung Baumarkt 2 bis zu 15 Lkw/Tag
Anlieferung Baustoffe bis zu 5 Lkw/Tag

Die Entladung erfolgt jeweils mit einem elektrisch betriebenen Gabelstapler oder von
Hand. Fir jede Entladung wird der 30 min. gerduschintensive Betrieb eines elektrisch
betriebenen Gabelstaplers aufgrund von Erfahrungswerten mit Lwarteq = 96 dB(A)
angenommen.

Drive-In

Folgend wird eine Darstellung des Drive-In (zur Verfligung gestellt durch den Auftrag-
geber) aufgezeigt. Die Nordwestseite und die Stdostseite (aufgrund der Schnittdarstel-
lung wird die suidostliche Wandscheibe nicht dargestellt) sind als geschlossene Wand-
scheiben geplant. An den Langsseiten des offenen Hallengebaudes sind Offnungen
vorgesehen, durch die die Kunden hindurchfahren kénnen. Innerhalb des Drive-In-Ge-
baudes werden Regalsysteme aufgestellt, in denen vorrangig Palettenware und sper-
rige Produkte gelagert werden.
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Ly F"H = _j...

Abbildung 3 - Schnitt Drive-In

Fir die Be-/Entladeaktivitaten im Bereich des Drive-In, zur Ein- und Auslagerung von
Material, zur Beladung von Kundenfahrzeugen, etc., wird zusatzlich der 5-stiindige Be-
trieb eines Gabelstaplers (s.0.) angesetzt.

Fir die Kunden, die den Drive-In nutzen werden neben der Nutzung der Pkw-Stellfl&-
che zusétzlich bis zu 15 Pkw-Bewegungen/h (s.0.) im Bereich des Drive-In mit einem
langenbezogenen Schallleistungspegel gemaf Lw.1n =48 dB(A)
angesetzt.

Walzenverdichter

Im Bereich des Wertstoffhofes ist nach derzeitiger Planung eventuell der Betrieb eines
Walzenverdichters (Holzgigant) geplant. Es wird davon ausgegangen, dass die Ma-
schine ca. 3 x/Tag fur jeweils 30 min. betrieben wird. Auf Grundlage der zur Verfigung
gestellten Unterlagen [19] wird flr den Betrieb der Maschine ein Schallleistungspegel
von Lwarteq = 121 dB(A)
mit einer Einwirkdauer von 1,5 h/Tag angesetzt.

Entsorgung

Nach Angabe des Auftraggebers sollen bis zu 5 Abrollcontainer im Bereich des Wert-
stoffhofes aufgestellt werden. Es wird der Austausch eines Abrollcontainers/Tag mit ei-
nem Schallleistungspegel von Lwarteq = 110 dB(A)
und einer Einwirkdauer von T = 15 min. bertcksichtigt.
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Einkaufswagen
Fur das Zusammenschieben und Herausnehmen der Einkaufswagen im Bereich der
Einkaufswagenabstellflachen (insgesamt 14 Stick im Bereich der Pkw-Stellplatze ver-
teilt) wird jeweils eine Schallleistungspegel von

Lw,1n = 72 dB(A)
je Vorgang gemal [5] berticksichtigt. Es werden in Summe bis zu 8.120 Vorgange/Tag
(£ 100 % der Pkw-Kunden) beriicksichtigt. Die Vorgange werden gleichméaRig auf die
geplanten 14 Boxen fir Einkaufswagen (£ ca. 580 Vorgange/Box) verteilt angenom-
men.

Technische Einrichtungen
Neben dem Betrieb des Walzenverdichters sind nach Angabe des Auftraggebers keine
immissionsrelevanten technischen Einrichtungen (Heizung, Liftung, Kiihlung) geplant.

Spitzenpegel
Die zu erwartenden Spitzenpegel werden entsprechend der Parkplatzlarmstudie [8] und
dem Heft 192 [4] wie folgt berlcksichtigt.

Pkw, Vorbeifahrt Lwarmax = 93 dB(A)

Pkw, Heckklappe schlie3en Lwarmax = 100 dB(A)
Lkw, Bremsen entluften Lwarmax = 105 dB(A)
Lkw, Gabelstapler Entladung Lwarmax = 116 dB(A)
Lkw, Container-Wechsel Lwarmax = 120 dB(A)

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(vgl. Abschnitt 9.1) anhand der unter Pkt. 9.2 aufgefiihrten Eingangswerte.

Ein dreidimensionales Berechnungsmodell ist der Anl. I, die detaillierten Berechnungs-
ergebnisse fur den Immissionspunkt IP31 sind der Anl. 1l zu entnehmen.

Die Ergebnisse sind in der folgenden

Tabelle 8 zusammengefasst. Gegentibergestellt sind die Tagesbeurteilungspegel (s.
Anlage V) und die sich fur den geplanten Baumarkt ergebenden Immissionskontingente
(s. Anlage IV) unter Beriicksichtigung der oben vorgeschlagenen Larmemissionskontin-
gente (vgl. Pkt. 8).

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Tabelle 8 — Beurteilungspegel zur Tageszeit mit SchallschutzmafRhahmen und Vergleich
mit den Immissionskontingenten

Immissions- L, tags Immissionskon-
punkte [dB(A)] tingent Bau-
markt tags
[dB(A)]
Zeitraum: 06.00 — 22.00 Uhr
IP6 34,5 40,9
IP9 38,0 46,2
IP12 51,5 52,6
IP14 40,3 41,0
IP28 53,4 54,1
IP29 57,2 57,5
IP30 51,5 53,0
IP31 55,8 56,7
IP32 55,3 55,8
IP33 56,3 56,3

Wie sich zeigt, kbnnen die vorgegebenen Immissionskontingente wahrend der Tages-
zeit an allen betrachteten Immissionspunkten eingehalten werden. Schallschutzmal3-
nahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Pkt. 12 aufgefiihrt.

Zur Nachtzeit sind keine Aktivitaten vorgesehen.

Aufgrund der Ergebnisse ist unter Beriicksichtigung der vorliegenden Planung des Bau-
marktes und den unter Pkt. 12 aufgefuhrten SchallschutzmalRhahmen davon auszuge-
hen, dass die unter Pkt. 8 vorgeschlagene Kontingentierung die fir den Baumarkt ge-
planten Aktivitdten abdeckt.

Spitzenpegel
Eine Uberschreitung der zul. Maximalpegel wahrend der Tageszeit ist an keinem der
betrachteten Immissionspunkte zu erwarten. Die zul. Maximalpegel werden an den

meisten Immissionspunkten mit erheblichen Sicherheiten eingehalten, die Ergebnisse
sind der Anlage Il zu entnehmen.

An- und Abfahrt des betriebsbedingten Verkehrs durch den Baumarkt auf
offentlichen Stral3en

Der dem Baumarkt zuzuordnende betriebsbedingte An- und Abfahrtsverkehr auf offent-
lichen Verkehrsflachen ist gemaf Pkt. 7.4 der TA Larm [1] im Bereich der Gewerbege-

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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bietsflachen nicht zu bertcksichtigen. Zu Uberprifen sind daher lediglich die betriebs-
bedingten an- und abflieRenden Hauptverkehre auf der Paderborner StralRe sowie auf
dem Heinz-Nixdorf-Ring.

Aufgrund der vorhandenen Verkehre auf den umliegenden Stral3en und den Entfernun-
gen zu den relevanten Bereichen (s.0.) ist von einer Durchmischung des Verkehrs aus-
zugehen.

Weiterhin ist eine Erhdhung der Verkehrsgerdusche um 3 dB(A) durch den betriebs-
bedingten an- und abfahrenden Verkehr des Baumarktes nicht zu erwarten, dies wirde
einer Verdopplung des bestehenden Verkehrs entsprechen. MalZnahmen organisatori-
scher Art werden gemaf TA Larm [1] daher im Hinblick auf den an- und abfahrenden
Verkehr nicht erforderlich.

Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerauschimmissionen ge-
mafd TA Larm [1] kdnnen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgrof3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren bertcksichtigt. Die Impulshaltigkeit wird fir jede
Quelle gesondert berticksichtigt. Diese Vorgehensweise fiihrt zu Ergebnissen auf
der sicheren Seite.

Die Gerauschimmissionen der Pkw-Stellplatze wurden gemald dem zusammenge-
fassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie 2007 [8] mit den bereits dort enthaltenen
Sicherheiten durchgefuhrt.

Die Emissionsansétze fir die Lkw- Be- und Entladeaktivitdten wurden geman [4] be-
stimmt. Diese Ansatze liegen ebenfalls auf der sicheren Seite.

Insgesamt kann daher davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungs-
pegel eher an der Obergrenze der tatsé&chlich zu erwartenden Gerduschimmissionen
liegen.

SchallschutzmalBhahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionskontingente des Baumarktes wahrend der Tages-

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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und Nachtzeit an den betrachteten Immissionspunkten einhalten zu kénnen, sind fol-

gende Schallschutzmaflinahmen zu beachten bzw. umzusetzen:
Sollten sich die zugrunde gelegten Aktivitaten erhdhen oder verlagern, wird eine
schalltechnische Ergdnzung erforderlich.
Auf den Betrieb des geplanten Walzenverdichters im Aul3enbereich (im Bereich des
Wertstoffhofes) ist ohne zusétzliche MalRnahme zu verzichten. Es ist denkbar, den
Walzenverdichter einzuhausen oder bereichsweise abzuschirmen oder innerhalb
des Gebaudes zu betreiben. Sollte der Betrieb weiterhin erforderlich sein, wird eine
schalltechnische Ergdnzung empfohlen.
Die Fahrwege zu den Pkw-Stellplatzen sind asphaltiert auszufuhren, alternativ kon-

nen bei gepflasterten Fahrwegen auch larmarme Einkaufswagen zum Einsatz kom-
men.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Schlusswort

Eine abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliel3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 29.03.2018

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dr. rer.-nat. Lutz Boberg Dipl.-Ing. (FH) Daniel Moller

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller , Tel. +49.521.92795-82
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Kurze Liste - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
LIK ohne SN 303 Einstellung: Basisparameter
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt010 IP6 60,0 54,9 60,0 45,0 39,9
IPkt031 P9 60,0 58,9 60,0 45,0 43,9
IPkt019 P14 55,0 52,8 55,0 40,0 37,9
IPkt047 P28 60,0 57,5 60,0 45,0 43,6
IPkt050 P31 60,0 57,1 60,0 45,0 42,2
IPkt051 P32 60,0 56,7 60,0 45,0 41,8
IPkt052 IP33 60,0 57,3 60,0 45,0 43,0

F1 driicken, um Hinweise zu weiteren Features zu erhalten.




D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553004942-B04 Anlage I, Blatt 1 von 2

"!ﬂq

7
i
i

gl

Lageplan
Gesamtkontingentierung

p\MblIer\O‘l_Sync_Projekte_Lénn\ZO‘I7\553004942 S| Hombach Paderboml\l ... \Kontingentierung.IPR / 03.04.2018 / 17:19 -1 ﬂ
'MMI 2017 06.09.2017




D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26694/553004942-B04 Anlage I, Blatt 2 von 2
Kurze Liste - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
LIK gesamt Einstellung: Basisparameter
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt010 IP6 60,0 55,1 60,0 45,0 40,1
IPkt031 P9 60,0 59,1 60,0 45,0 44,0
IPkt019 P14 55,0 53,1 55,0 40,0 38,1
IPkt047 P28 60,0 59,2 60,0 45,0 44,6
IPkt050 P31 60,0 60,0 60,0 45,0 44,9
IPkt051 P32 60,0 59,3 60,0 45,0 44,2
IPkt052 IP33 60,0 59,9 60,0 45,0 44,9

F1 driicken, um Hinweise zu weiteren Features zu erhalten.
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Kurze Liste - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
LIK ohne Gewerbe Ost Einstellung: Basisparameter
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt016 P12 65,0 61,5 65,0 50,0 46,3
IPkt048 P29 65,0 60,2 65,0 50,0 43,9
IPkt049 IP30 65,0 59,3 65,0 50,0 43,9
IPkt053 P34 60,0 58,6 60,0 45,0 43,5

F1 driicken, um Hinweise zu weiteren Features zu erhalten.
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Kurze Liste - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
LIK Baumarkt Einstellung: Basisparameter
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt010 IP6 60,0 40,9 60,0 45,0 24,4
IPkt031 P9 60,0 46,2 60,0 45,0 29,2
IPkt016 P12 65,0 52,6 65,0 50,0 35,0
IPkt019 P14 55,0 41,0 55,0 40,0 24,0
IPkt047 P28 60,0 54,1 60,0 45,0 37,3
IPkt048 P29 65,0 57,5 65,0 50,0 39,9
IPkt049 IP30 65,0 53,0 65,0 50,0 355
IPkt050 P31 60,0 56,7 60,0 45,0 41,5
IPkt051 P32 60,0 55,8 60,0 45,0 40,3
IPkt052 IP33 60,0 56,3 60,0 45,0 40,3

F1 driicken, um Hinweise zu weiteren Features zu erhalten.
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Kurze Liste - Unbenannt -
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Baumarkt Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW LrA IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPkt010 IP6 60,0 34,5 60,0 45,0
IPkt031 IP9b 60,0 38,0 60,0 45,0
IPkt016 IP12a 65,0 51,5 65,0 50,0
IPkt019 P14 55,0 40,3 55,0 40,0
IPkt047 P28 60,0 53,4 60,0 45,0
IPkt048 IP29 65,0 57,2 65,0 50,0
IPkt049 IP30 65,0 51,5 65,0 50,0
IPkt053 P31 60,0 55,8 60,0 45,0
IPkt051 P32 60,0 55,3 60,0 45,0
IPkt052 P33 60,0 56,3 60,0 45,0

F1 driicken, um Hinweise zu weiteren Features zu erhalten.






