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1. Auftraggeber

BURO FUR STADTPLANUNG
DR. ING. W. SCHWERDT

Waisenhausdamm 7
38100 Braunschweig

2.  Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 258 ,Kotterhagen* beabsichtigt die
STADT PADERBORN u.a. die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den
geplanten Neubau einer Hauptverwaltung der Volksbank Paderborn — Hoxter zu
schaffen. Im Zusammenhang mit dieser baulichen Entwicklung im Kern-
stadtbereich sind weitere Bauvorhaben (u.a. Westfdlische Kammerspiele)
beabsichtigt, die eine stadtebauliche Neuordnung im Geltungsbereich des
betrachteten Bebauungsplans erforderlich machen. In Verbindung mit der
verkehrlichen Erschlieung geplanter Tiefgaragen ist im betrachteten Bereich

auch eine geénderte Verkehrsfihrung vorgesehen.

Im Rahmen der anstehenden stadtebaulichen Planung sollen die in Verbindung
mit der vorgesehenen Bauleitplanung zu erwartenden zusatzlichen bzw.
geadnderten Gerausch-Immissionsbelastungen ermittelt und beurteilt werden.
Soweit erforderlich sind Vorschlage fur mdgliche Larmminderungsmafinahmen

darzustellen.

3. Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Lageplan (Anlage 1) zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 258 ist dort gekennzeichnet. Dieser
Bereich liegt im Stadtkern Ostlich des historischen Rathauses. Die Stral3enziige
An der Burg und Krumme Grube/ Kamp dienen der verkehrlichen Erschlie3ung
des betrachteten Kerngebiets und stellen die Verbindung zur n&chstgelegenen

innerstadtischen Sammelstral3e (Kasseler Stral3e) her.

Der vorliegende Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 258 sieht die Ausweisung eines

Kerngebiets (vgl. MK- BauNVOi) vor. Nahere Einzelheiten zum stadtebaulichen

Konzept sind der Begriindung zum Bebauungsplan' zu entnehmen.
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Auch wenn Regelungen zur Verkehrsfiihrung, stra3enverkehrsrechtliche Malf3-
nahmen (z.B. Festsetzung der zuldssigen HoOchstgeschwindigkeit), die
Beschaffenheit von Fahrbahnoberflachen usw. regelmafiig nicht Gegenstand der
Festsetzung eines Bebauungsplanes sind, wird in den nachfolgenden schall-
technischen Berechnungen von diesbezlglichen Vorgaben ausgegangen, wie sie
mit der STADT PADERBORN im Rahmen des bisherigen Planverfahrens abgestimmt
wurden. Da die STADT PADERBORN Trager der StralRenbaulast fur die nachfolgend
betrachteten Stral3enziige ist, wird vorausgesetzt, dass die entsprechenden
verkehrsplanerischen und —technischen Zielsetzungen nach entsprechenden Um-

bzw. Ausbaumafl3inahmen umgesetzt werden (vgl. Abschnitt 4.1).

4. Hauptgerauschquellen
4.1 Offentliche StraRen

Zu der im Analyse- und Prognosefall zugrunde zu legenden Verkehrsbelastung
der oOffentlichen Stral3en im Untersuchungsbereich liegt eine Verkehrsunter-
suchung der INGENIEURGRUPPE IVV-AACHEN vor. Hierauf wird bei den nach-
folgenden Berechnungen zuriickgegriffen. Dabei werden die in der Verkehrs-
untersuchung naher beschriebenen ErschlieBungsvarianten ,A“ und ,B* der
Situation im ,Analysefall* gegenlbergestellt. Nach der angesprochenen
Verkehrsuntersuchung ist im Analysefall von folgenden Verkehrsbelastungen im

betrachteten Teil des Stral3ennetzes der STADT PADERBORN auszugehen:

Tabelle 1 - EMISSIONSPEGEL im Analysefall

Strale Ab- My My Pr Pn V zul, Lmer Lmen

schnitt| Kiz/h | Kizh | % | % | kmmh | dB(A) | dB(A)
Kasseler StraRe 1 | 1579 | 286 | 146 | 154 | 50 | 589 | 517
Kasseler StraRe 2 | 2136 394 | 113 | 112 | 50 | 594 | 521
Kasseler Stralze 3 318,4 | 55,7 6,7 7,7 50 59,7 | 52,5
An der Burg 4 55,9 10,9 2,1 0 30 47,5 38,9
Kamp 5 |1551 | 283 | 182 | 155 | 50 | 596 | 517
lkamp 6 | 891 | 214 | 30 | 206 | 30 | 563 | 488
IKrumme Grube 7 | 661 | 69 | 23 | o | 30 | 483 | 369
Krumme Grube 8 |82 143 ] 24 | o | 30 [ 492 | 402
IKrumme Grube o | 802|143 | 24 | 0o | 30 | 492 | 401
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In den letzten beiden Spalten dieser Tabelle sind die auf der Grundlage der

RLS-90 " unter Beachtung der vorgenannten Verkehrsmengen, Lkw-Anteile und
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten berechneten EMISSIONSPEGEL Ly g fUr die
BEURTEILUNGSZEITEN tags und nachts aufgefihrt. In allen Fallen wurde von einer
Fahrbahnoberflache aus Asphalt (vgl. RLS-90, Tabelle 4, Zeile 1; Dsyo =
+0 dB(A)) ausgegangen. Steigungen von mehr als 5 % sind im Bereich der
betrachteten offentlichen Verkehrswege nicht zu beriicksichtigen, so dass in allen
Fallen mit Dsy = 0 dB(A) gerechnet wurde. Der Pegelzuschlag fir ,Mehrfach-
reflexionen” nach Ziffer 4.4.1.4.1 der RLS-90 betragt im vorliegenden Fall je nach
ortlichen Gegebenheiten zwischen 1,6 und 3,2 dB(A) und wird bei der Aus-
breitungsrechnung (vgl. Abschnitt 5) berucksichtigt. Die Lage der in der Tabelle

genannten StralRenabschnitte ist in der nachfolgenden Abbildung gekennzeichnet:

Abblldung 1- Lage der betrachteten StralRenabschnitte
g ..mﬁ.“f’||1,f\_uﬂm Kﬁf%
- kg
B
h |
|

i if:'.-:-;.- i
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':"-"al- ':?'I:I

Der StralRenabschnitt [8] kennzeichnet das Teilstiick der Strale Krumme Grube,
in dem sich die Uber die StralRenziige An der Burg und Krumme Grube [7]

gefuihrten ErschlieRungsverkehre vor Einfahrt in die Tiefgarage Uberlagern.

Fur die ErschlieBungsvarianten ,A“ und ,B“ ergeben sich im Prognosefall die

folgenden Kennwerte:
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Tabelle 2 - EMISSIONSPEGEL, Prognose A

Strale Ab- My My Pr Pn V zul, Lmer Lmen

schnitt| Kiz/h | Kizh | % | % | km/i | dB(A) | dB(A)
Kasseler StraRe 1 | 1579 | 286 | 146 | 154 | 30 | 563 | 49,0
Kasseler StraRe 2 | 2463 514 | 99 | 86 | 30 | 571 | 498
Kasseler Stralze 3 383,7 | 64,2 5,7 6,7 30 57,6 | 50,2
An der Burg 4 88,6 22,9 1,7 0 30 49,2 42,1
Kamp 5 | 1878 | 369 | 152 | 11,0 | 30 | 572 | 49,4
lkamp 6 | 890 | 214 | 209 | 206 | 30 | 563 | 488
IKrumme Grube 7 | 989 | 155 | 19 | o | 30 | 499 | 405
Krumme Grube 8 |1455| 220 | 17 | o | 30 | 514 | 421
IKrumme Grube 9o | 244 | 50 | 102 | o | 30 | 471 | 355

Lage der StraRenabschnitte vgl. Abbildung 1

Wie bereits erwahnt wird in den Prognosefallen vorausgesetzt, dass die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der Kasseler StraRe sowie im ostlichen Abschnitt der
StraBe Kamp durch straBenverkehrsrechtliche Regelungen auf v, = 30 km/h

begrenzt wird.

Tabelle 3 - EMISSIONSPEGEL, Prognose B

StraRke Ab- My My Pr P V zul. Lmer Lmen

schnitt | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) | dB(A)
Kasseler StraRe 1 1579 | 28,6 | 14,6 15,4 30 56,3 | 49,0
IKasseler StraBe 2 | 3435|547 | 76 | 8 | 30 | 578 | 50,0
Kasseler Stralle 3 382,2 64,1 5,8 6,7 30 57,6 50,2
An der Burg 4 |1858| 262 | 1,8 | 0 | 30 | 525 | 427
Kamp 5 | 890 | 214 | 209 | 206 | 30 | 563 | 488
[kamp 6 | 890 | 214 | 299 | 206 | 30 | 563 | 488
Krumme Grube 7 | 143 | 68 | 28 | o | 30 | 420 | 369
IKrumme Grube 8 |1455| 228 | 1,7 | o | 30 | 514 | 421
Krumme Grube o | 244 | 50 [ 102 ] o | 30 | 471 ] 355

Lage der Stra3enabschnitte vgl. Abbildung 1

Die Anderung der EMISSIONSPEGEL gegeniiber dem Analysefall ist der nach-

folgenden Tabelle zu entnehmen:
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Tabelle 4 - Anderung der EMISSIONSPEGEL gegeniiber dem Analysefall

Strale Ab- Prognose A Prognose B
schnitt | Lper | Lmen | Dlmer | Dlmen| Luer | Lmen |Dlmer|Dlmen
Kasseler StralRe 1 56,3 | 490 | -2,6 | -2,7 | 56,3 | 490 | -2,6 | -2,7
IKasseler StraBe 2 | 571|498 -23]-23 578|500/ 16 | 21
Kasseler Stralle 3 576 | 50,2 | -21 | -23 | 576|502 -2,1 | -2,3
An der Burg 4 | 492|421 |+17|+32|525 | 42,7 | +50 | +38
Kamp 5 |572|494|-24|-23 |563|488|-33 | -29
“Kamp 6 56,3 | 48,8 | =0 +*0 | 56,3 | 48,8 | £0 0
“Krumme Grube 7 499 | 405 | +1,6 | +3,6 | 42,0 | 36,9 | -6,3 +0
IKrumme Grube 8 |514]421|+22|+20]514 421|422 +20
Krumme Grube o |471|355] 21 |-46|471|355] 21| -46

alle Pegelangaben in dB(A)

Lage der StraRenabschnitte [1]-[9] vgl. Abbildung 1

DLye : Anderung der EMISSIONSPEGEL im jeweiligen Prognosefall gegeniiber dem Analysefall
DLner: tags  (6-22 Uhr)

DLen : nachts (22-6 Uhr).

Die Anderung der EMISSIONSPEGEL beschreibt in erster Naherung auch die
Anderung der Immissionsbelastung an der im Bereich der jeweiligen StraRen-
abschnitte gelegenen Bebauung. Diesbeziiglich ist bereits aus dieser Gegenuber-
stellung ersichtlich, dass entlang der Kasseler StraRe in beiden Prognoseféllen
eine Reduzierung der Verkehrslarmbelastung gegentber dem Analysefall erwartet
werden kann. Eine nennenswerte Pegelerh6hung ist dagegen im Zuge der Stral3e
An der Burg bzw. im Sidabschnitt der StralRe Krumme Grube anzunehmen; dabei
fuhrt das ErschlieBungskonzept ,A* zu einer weitgehenden Gleichverteilung der
Mehrbelastung auf beide angesprochenen Stral3enziige. Bei Umsetzung des
ErschlieBungskonzepts ,B* ergibt sich dagegen aufgrund der hier vorgesehenen
Sperrung der Strale Krumme Grube vor Einmundung in die StraRe Kamp und der
damit zwangslaufig verbundenen erhdhten Auslastung der Stral’e An der Burg

eine weitergehende Pegelerhohung im zuletzt angesprochenen Strafl3enzug.

Da sich am jeweiligen Immissionsort Gerauscheinwirkungen von unterschied-
lichen Stralen bzw. StraRenabschnitten Uberlagern, fuhrt die Ausbreitungs-
rechnung im konkreten Einzelfall zu abweichenden Ergebnissen (vgl. Abschnitt
5.2); die oben gemachte Aussage bleibt jedoch tendenziell richtig und trifft
insbesondere flr solche Immissionsorte zu, in denen der jeweils angesprochene

Stral3enabschnitt pegelbestimmend ist.
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4.2 Tiefgaragen, Zufahrten

Die Berechnung der Emissionspegel der Tiefgarage (TG) und der TG-Zufahrt
erfolgt ebenfalls unter Beachtung der Verkehrsmengenangaben in den vor-
genannten Verkehrsuntersuchungen der IVV-AACHEN. Die Berechnungen werden
auf der Grundlage der aktuellen Parkplatzlarmstudie durchgefiihrt. Danach er-

geben sich die folgenden Emissionspegel.

langenbezogener Schallleistungspegel der Ein- / Ausfahrten zur TG (jeweils)
Steigung < 5 %, Dsyo = 0 dB(A) (nicht geriffelter Gussasphalt......")
tags: 105 Pkw/h L' = 64,8 dB(A)
ungunstigste Nachtstunde: 125Pkw/h Lw' = 65,5 dB(A)
dto. bei 12 % Steigung und Dsyo = + 1 dB(A) (Beton oder geriffelter Gussasphalt’)
tags: 105 Pkw/h Lw' =73,0dB(A)
ungunstigste Nachtstunde  125Pkw/h Lw' = 73,7 dB(A)

Schallleistungs- Beurteilungspegel der Ein-/Ausfahrtéffnung der Tiefgarage

tags: Lwar = 83,7 dB(A)
ungunstigste Nachtstunde: Lyar = 84,4 dB(A)
mit Ko = 3 dB(A).

Die zur Be- und Entliftung der Tiefgarage notwendigen Zu- und Abluftéffnungen
bzw. hierzu ggf. erforderliche Luftungsgerate werden im Abschnitt 4.3 als
sLechnische Nebenanlagen® diskutiert, wie sie nicht nur i.V. mit Tiefgaragen

gerade in MK-Gebieten typischerweise betrieben werden.

4.3 Technische Nebenanlagen

Die durch technische Nebenanlagen (Kuhl- und Luftungsanlagen, Klimaanlagen...)
hervorgerufenen Gerauschimmissionen sind einerseits von den Emissions-
kennwerten dieser Quellen, andererseits jedoch wesentlich auch von den
jeweiligen Ausbreitungsverhaltnissen (Abstand zwischen Quelle und Immissions-
ort, Richtwirkung, Reflexions- und Abschirmeffekte..) abh&ngig. Die neu zu
errichtende Anlagen missen nach den Regelungen der TA Larm" dem heutigen
STAND DER LARMMINDERUNGSTECHNIK entsprechen. Dariuber hinaus liegen jedoch
i.d.R. zum Zeitpunkt der Aufstellung eines Bebauungsplans keine Informationen

Uber die zuletzt angesprochenen, pegelbestimmenden Ausbreitungsparameter

' vgl. RLS-90, Tabelle 4, Zeile 1
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vor. Daher konnen Anforderungen an die schalltechnische Beschaffenheit
technische Nebenanlagen regelmafiig erst im Rahmen kunftiger Einzelgenehmi-
gungsverfahren formuliert werden. Insbesondere sind emissionsbeschrankende
Festsetzungen in der anstehenden Bauleitplanung aus den genannten Griinden

weder moglich noch erforderlich.

4.4  Anlieferungen, gewerbliche Nutzungen in MK-Gebieten

Neben den in den vorherigen Abschnitten bereits angesprochenen, nach den z.Z.
vorliegenden Informationen geplanten Vorhaben sind i.S. einer typisierenden
Betrachtung weitere MK- typische Nutzungen zu diskutieren, wie z.B. bei der
Anlieferung von Ladengeschaften, der Aulenbewirtschaftung von gastronom-

ischen Einrichtungen o.&. auftreten.

Von vornherein wird davon ausgegangen, dass sowohl eine AuRRenbewirt-
schaftung als auch Anlieferungen durch Lkw ausschlief3lich am Tage (d.h. nicht
vor 6.00 oder nach 22.00 Uhr) stattfinden. Danach kdnnen die folgenden

EMISSIONSPEGEL als kennzeichnend angesehen werden:

AulRenbewirtschaftung (20 Platze)
Lwar » 70 + 9,5 —4,5- Ig 20 + 10- Ig 20 + 10- Ig 10/16 » 85 dB(A)

Anlieferung (1 Stunde Ladezeit)
Lwar » 95 + 10- Ig (1/16) = 95 -12 = » 83 dB(A)

Musikgerausche* (1 m2 Offnung**)
tags Lwar »85+6 -4 +10-1g 10/16 = » 85 dB(A).

*.einschl. 6 dB(A) Pegelzuschlag fur Informationshaltigkeit
(dieser Zuschlag ist im Kennwert fur die 0.a. AuRenbewirtschaftung bereits enthalten).
**. z.B. Abstrahlung Uber zwei oder drei gekippt gedffnete Fenster.

Die Abstrahlung von Musik aus Gaststatten kann auch in der Zeit nach 22 Uhr als
typisch angesehen werden. Die Frage, ob derartige Ereignisse im Hinblick auf den
Schutzanspruch der jeweils betroffenen Nachbarschaft im Kerngebiet nach 22 Uhr
auch bei teilweise (oder zeitweise) gedffneten Fenstern moglich sind, beurteilt sich
nach den Verhdltnissen des jeweiligen Einzelfalls und entzieht sich einer

Regelung im Rahmen der Bauleitplanung.

2 vgl. RLS-90, Tabelle 4, Zeile 2
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Unter Beachtung der fur Kerngebiete mafigeblichen IMMISSIONSRICHTWERTE (vgl.
hierzu Abschnitt 6.1) berechnen sich mit den vorgenannten Emissionskennwerten
die folgenden Mindestabstéande, in denen von einer Einhaltung der Richtwerte

ausgegangen werden kann:

Tabelle 5

Gerauschquelle IRW [dB(A)] erf. Abstand [m]
AulRenbewirtschaftung 60 » 7
Anlieferung 60 » 6
offenes Fenster/Musik 60 » 7

Danach ist bei den beispielhaft betrachteten Nutzungen nur im unmittelbaren
Umfeld (< 7 m) der jeweiligen Quelle ein Immissionskonflikt i.S. einer moéglichen
Uberschreitung mafgeblicher IMMISSIONSRICHTWERTE anzunehmen. Aus den
genannten Grinden kann davon ausgegangen werden, dass unter schall-
technischen Gesichtpunkten im Rahmen Bauleitplanung kein Regelungsbedarf
besteht.

Geht man andererseits von entsprechenden Nutzungen in der BEURTEILUNGSZEIT
nachts® aus, so ergeben sich unter Beachtung der dann um 15 dB(A) niedrigeren
IMMISSIONSRICHTWERTE erforderliche Mindestabstande von rd. 40 bis 60 m. Daher
sollte im Rahmen der Abwagung die Frage diskutiert werden, ob bestimmte

Nutzungen, die technischen Mafnahmen zur Ladrmminderung nicht zug&nglich

sind (AulRenbewirtschaftung, Anlieferung) in der Zeit von 22 bis 6 Uhr bereits im
Bebauungsplan ausgeschlossen werden oder ob diesbezigliche Restriktionen

spateren Einzelgenehmigungsverfahren tberlassen bleiben sollen.

3 maRgeblich ist dann nach den Bestimmungen der TA Larm die unginstigste Nachtstunde .
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel

5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt auf der Grundlage der

bereits angesprochenen Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-90).

Im Rahmen stadtebaulicher Planungen erfolgt die Berechnung von ,Gewerbe-
larmimmissionen* Ublicherweise Frequenz-unabhangig nach dem alternativen
Verfahren gemaR Nr. 7.3.2 der 1SO 9613-2". Da im vorliegenden Fall jedoch
weitergehende Informationen zu den hier maRgeblichen Quellen (Tiefgarage,
Zufahrten...) vorliegen, wird die Ausbreitungsrechnung unter Beachtung typischer
Frequenzspektren der mafligebenden Emittenten durchgefthrt. Das Kriterium fir
die Betrachtung flachenhafter oder linienformiger Gerauschemissionen wird im
Sinne der ISO 9613-2 beachtet. Bezogen auf die meteorologischen Bedingungen
(soweit sie die Schallausbreitung beeinflussen) ist nach den Regelungen der
TA Larm der Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) fur die Beurteilung maf3gebend.
Dieser Kennwert wird gemafld DIN ISO 9613-2 unter Beachtung der meteoro-
logischen Korrektur Cpne berechnet. Bedingt durch die geringen Abstande
zwischen Quelle und Immissionsort ist dieser Einfluss im vorliegenden Fall jedoch

zu vernachlassigen.

Die topografischen Gegebenheiten werden in die Ausbreitungsrechnung
eingestellt. Dagegen bleibt die aus der in den Gewerbegebieten bereits vor-
handenen Bebauung resultierende Pegelminderung in dem hier untersuchten
.abstrakten Planfall” unbericksichtigt, d.h. es wird von einer freien Schallaus-
breitung” ausgegangen.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm soundPLANVi
programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestellten Rechen-

parametern durchgefuhrt:

Winkelschrittweite: 1°
Reflexzahl: 3
Reflextiefe: 1
Reflexverlust®: 1dB
Seitenbeugung: ja
Suchradius: 1000 m

4 an ,schallharten Gebaudeflachen (Regelfall)
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Die i.S. des Beurteilungsverfahrens der TA Larm" zu beachtenden Pegel-
zuschlage (z.B. Zuschlage fur eine Impuls- oder Tonhaltigkeit, Zuschlage fur
Gerauscheinwirkungen in Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit...) sind in den

angesetzten Emissionspegeln enthalten.

5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 offentliche StralRen

§ Vorbemerkungen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1)

Nach allgemeinen schalltechnischen Kriterien muss durch den zu erwartenden,
zusatzlichen ErschlielRungsverkehr in verschiedenen Strallen bzw. Stral3en-
abschnitten mit einer ,wesentlichen® Pegelerhthung i.S. einer Anderung der
Mittelungspegel um mehr als 3 dB(A) gerechnet werden.

Mit den ORIENTIERUNGSWERTEN nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 wurden Anhalts-
werte fur die stadtebauliche Planung formuliert, denen allenfalls bei einer
Neuplanung schutzbedurftiger Bauflachen die Funktion von ,Grenzwerten®
zugerechnet werden kann. Im vorliegenden Fall wird eine vorhandene inner-
stadtische Situation Uberplant, bei der bereits im Bestand an der stralRen-
begleitenden Bebauung von der im Umfeld innerstadtischer Verkehrswege
typischen Uberschreitung der angesprochenen ORIENTIERUNGSWERTE — ausge-
gangen werden muss.

In 81 (1) der 16. BImSchV wurde der Anwendungsbereich dieser Rechtsver-

ordnung des Bundes wie folgt definiert:

Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (StralBen und Schie-
nenwege).

Danach ist die Anwendung der in den weiteren Paragraphen der Verordnung
getroffenen Regelungen — wie z.B. die der in § 2 festgelegten IMMISSIONSGRENZ-
WERTE — an die Voraussetzung eines Stral3enneubaus oder eines erheblichen
baulichen Eingriffs gekoppelt. Im Wesentlichen handelt es sich bei den durch
den zu erwartenden, zusatzlichen ErschlieBungsverkehr betroffenen Strallen um
vorhandene 6ffentliche Verkehrswege, in die nach den vorliegenden Planungs-

informationen nicht ,erheblich baulich eingegriffen” wird. Daher kommt die
unmittelbare Anwendung der 16. BImSchV im vorliegenden Fall nicht in Betracht.
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In der Straf3e An der Burg ist im Planfall ,B“ gegentiber der derzeitigen Situation
(Einrichtungsverkehr) ein Zweirichtungsverkehr vorgesehen. Es muss offen
bleiben, ob der damit verbundene ,bauliche Eingriff* (Wegfall des vorhandenen
Parkstreifens) als ,erheblich” im Sinne der angesprochenen Verordnung ein-
zustufen ist. Abgesehen von dieser Frage kann dem Belang des Schall-
Immissionsschutzes der ggf. betroffenen Bebauung sachgerecht Rechnung
getragen werden, wenn im gesamten Untersuchungsbereich die Bestimmungen
der Verkehrslarmschutzverordnung unabhéngig von der oben zitierten
Anwendungsvoraussetzung der schalltechnischen Bewertung der kinftig zu
erwartenden Verkehrslarmsituation zugrunde gelegt werden. Hierauf bezieht sich
die in den Ergebnistabellen ggf. ausgewiesene ,wesentliche Anderung®, ,Grenz-
wertliberschreitung” bzw. ein ,Anspruch auf Schallschutz“. Dabei ist zu beachten,
dass sich nach der angesprochene Rechtsverordnung ein ,Anspruch auf
Schallschutz* nur dann ergibt, wenn im Falle einer ,wesentlichen Anderung“ (DL,
> 2,1 dB(A), vgl. 6.1) auch der maf3gebliche IMMISSIONSGRENZWERT Uberschritten
wird.

§ Ergebnisse

Fur die im Abschnitt 4.1 beschriebenen Planfélle ,A* und ,B* sind die fir die
angrenzende Wohnbebauung zu erwartenden Verkehrslarmbelastungen in den
Anlagen 2 und 3 zusammengestellt. Die Pegelwerte fur den Analysefall sind
jeweils gegenibergestellt; dartber hinaus ist die aus der Differenz beider
Mittelungspegel errechnete Anderung der Verkehrslarmbelastung im Prognosefall
ausgewiesen. In den letzten beiden Spalten der Tabellen ist ein unter Beachtung
der oben ausgefiihrten Vorbemerkungen ggf. ermittelter ,Anspruch auf passive

Schallschutzmalinahmen* aufgefihrt. Dieser ,Anspruch” versteht sich i.V. mit den

diesbeziiglichen Regelungen der 24. BImSchV " .dem Grunde nach®, d.h. er trifft
nur zu, wenn der z.Z. vorhandene bauliche Schallschutz der Auf3enbauteile
betroffener Geb&ude die schalltechnischen Anforderungen fiir eine entsprechende

AulRenlarmbelastung nicht erfullt.

Die Lage der betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 4 zu entnehmen.
Immissionsort-Bezeichnungen mit dem Appendix , _t*“ kennzeichnen eine reine
Tagesnutzung (hier Baronutzungen, Gericht), fur die in der Nachtzeit kein erhéhter

Schutzanspruch anzunehmen ist.
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5.2.2 Tiefgarage/ Zufahrten

Die unter Beachtung der im Abschnitt 4.2 genannten EMISSIONSPEGEL berech-
neten BEURTEILUNGSPEGEL sind in der Anlage 5 tabellarisch zusammen gestellt.
Dabei beschreiben die fur die BEURTEILUNGSZEIT nachts angegebenen Pegelwerte
entsprechend den gewahlten Emissionsanséatzen die Situation in der ungunstig-
sten Nachtstunde. Die Lage der in diesem Zusammenhang betrachteten, ausge-

wahlten Immissionsorte ist wiederum der Anlage 4 zu entnehmen.

Fur die jeweils am starksten betroffenen Stockwerke der Aufpunkte im direkten
Umfeld der TG-Zufahrt wurden im Hinblick auf das zu beachtende ,Spitzenpegel-
Kriterium“ (vgl. Abschnitt 6.1) auch die durch ,kurzzeitige Einzelereignisse" zu
erwartenden Maximalpegel Lar max berechnet. Dabei wurde von Beschleunigungs-
vorgangen ausgegangen, wie sie typischerweise im Bereich eine Rampe bzw.
nach Durchfahren einer Schranke auftreten. Die entsprechenden Immissionspegel

wurden in der nachfolgenden Tabelle auf ganze dB(A) gerundet:

Tabelle 6 - mégliche Maximalpegel

Aufpunkt IRW(nachts) + 20 dB*) | Larmax [dB(A)] Uberschreitung ?
Ola 65 45 -
01b 65 47 -
16b 65 41 -
16¢c 65 46 -
16d 65 48 -
20a 65 41 -
2l1a 65 42 -
21b 65 56 -
22a 65 57 -
22b 65 43 -
23a 65 54 -
23c 65 53 -
24a 65 44 -
26a 65 59 -
26b 65 62 -
26¢ 65 63 -
28a_t 65 49 -
280 t 65 39 -

*): “Spitzenpegel-Kriterium” nachts
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-

schen Situation die folgenden Richtlinien und Normen zu beachten:

Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“™

im Zusammenhang mit Verkehrslarmimmissionen: Ny
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

§ bei Anlagengerauschen (,Gewerbelarm®):
TA Larm"

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fir
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fir die
stadtebauliche Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwéagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten
tatsachlichen Verhéaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind
insoweit nicht als ,Grenzwerte” zu verstehen.

Als Anhaltswerte fir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu

DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).

d) bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben
gelten; der héhere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm

zu beriicksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1

zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerausche verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfihrungen in
Beiblatt 1 zu DIN 18005) im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen
ein  Abwagungsspielraum Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus
besteht. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des
jeweils malRgebenden ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB(A) als nicht
wesentlich® einzustufen ist (& vgl. hierzu Ausfuhrungen zur ,subjektiven

Beurteilung von Pegelunterschieden” am Ende dieses Abschnitts).

Fur den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV (s.0.) heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechts-

verordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Ausdrucklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fur
den Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheb-

lichen baulichen Eingriffs) eines Verkehrsweges malRRgebend sind. In der

Bauleitplanung ist dagegen priméar auf die 0.g. DIN 18005 abzustellen.
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Fur bestehende (Fern)StraRen in der Baulast des Bundes gelten die Bestim-

mungen fur die Larmsanierung. Entsprechend der VLarmSchR 97" betragen die

.Sanierungsgrenzwerte® u.a.:

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

tags 70 dB(A)

nachts 60 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete

tags 72 dB(A)

nachts 62 dB(A)

Die zuerst genannten Grenzwerte fir Wohngebiete (70/60 dB(A)) haben in § 1(2)
als Entscheidungskriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege

bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriffe* gefunden.

Die fur eine Beurteilung von ,Gewerbelarm* malf3geblichen IMMISSIONSRICHTWERTE

nach Nr. 6.1 der TA Larm betragen u.a.

¢) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die zuletzt zitierte Anforderung findet als so genanntes ,Spitzenpegel-Kriterium*

Eingang in die Beurteilung.

In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der malRgeblichen Beurteilungszeiten

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse
unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich
ist. Eine achtstindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.
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Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wahrend des Tages fur
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem
die zu beurteilende Anlagen relevant beitragt.

Der Vergleich der o.a. ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fir die stadtebauliche
Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005), der IMMISSIONSGRENZWERTE (Vorsorge-
Grenzwerte nach 82 der 16. BImSchV) und der IMMISSIONSRICHTWERTE nhach

Nr. 6.1 der TA Larm zeigt Folgendes:

Die IMMISSIONSRICHTWERTE der TA Larm stimmen bei der Uberwiegenden Zahl der
genannten Baugebiete zahlenmaRig mit den ORIENTIERUNGSWERTEN hach
Beiblatt 1 zu DIN 18005 uberein; lediglich bei Kerngebieten ergibt sich eine
Anweichung von dieser Systematik insoweit, als der Schutzanspruch dieser
Baugebiete nach dem Beiblatt1 zu DIN 18005 dem von Gewerbegebieten
gleichgesetzt wird, die TA Larm und die 16. BImSchV dagegen denselben

Schutzanspruch wie fir Mischgebiete und Dorfgebiete festlegt.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN,
kann auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von

Pegelunterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei

werden Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a.
Salzer™:

.messbar” (nicht messbar):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht

messbar" bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uber-

prufung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht mdglich ist.

wesentlich* (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird -u.a. im Sinne der Regelungen der 16.
BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)° definiert.
Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknupft, dass erst von dieser Zusatz-
belastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerausch-
Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine

Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
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Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten unver-
anderten Randbedingungen - verdoppelt (P + 3 dB(A)) bzw. halbiert (P - 3 dB(A))

wird.

.verdoppelung®:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als
"Halbierung” bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung be-

schrieben.

6.2 Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung

Nach den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Berechnungen stellt
sich die Gerauschsituation im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 258 der

Stadt Paderborn wie folgt dar:

6.2.1 StralRenverkehrsgerausche von den 6ffentlichen StralR3en

Durch StraRenverkehrsgerdusche von den vorhandenen offentlichen Stral3en ist
an den stral3enzugewandten Hausseiten der stralRenbegeleitenden Bebauung im
Analysefall gerundet von folgenden kennzeichnenden Mittelungspegeln auszu-
gehen (vgl. Anlage 2 und 3, ,Bestand®):

§ Kasseler Stral3e: 62 — 68 dB(A) tags 54 — 60 dB(A) nachts
§ An der Burg: 59 — 64 dB(A) tags 51 - 56 dB(A) nachts
§ Krumme Grube (Sud): 58 — 64 dB(A) tags 49 - 54 dB(A) nachts
§ Krumme Grube (Nord): 50 — 60 dB(A) tags 41 - 50 dB(A) nachts
§ Kamp: 64 — 70 dB(A) tags 56 - 62 dB(A) nachts

Damit liegt die Verkehrslarmbelastung in der Gré3enordnung der ORIENTIERUNGS-
WERTE / IMMISSIONSGRENZWERTE fur MK-Gebiete (65/64 dB(A) tags, 55/54 dB(A)
nachts). Die so genannten ,Sanierungsgrenzwerte* (70/72 dB(A) tags,
60/62 dB(A) nachts — vgl. Abschnitt 6.1) werden i.d.R. eingehalten und nur in

besonders exponierten Aufpunkten an der Stral3e Kamp erreicht (vgl. Aufpunkte

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen



- 06069 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 20

(8a), (9a), (10a) — Anlage 4).

In den Prognosefallen &ndern sich die Mittelungspegel wie folgt:

Tabelle 7
StralRe Planfall A Planfall B
Kasseler StralRe » - 2 dB(A) » - 2 dB(A)
An der Burg + 0 bis + 3 dB(A) +0,5 bis + 5 dB(A)
Krumme Grube (Sud) +0,2 bis + 3 dB(A) — 2 bis +2 dB(A)
Krumme Grube (Nord) — 3 bis + 2 dB(A) — 4 bis +2 dB(A)
Kamp - 0,5 bis — 2 dB(A) — 1 bis — 3 dB(A)

Danach ist aufgrund der prognostizierten Verkehrsmengensteigerungen eine
.wesentliche Anderung“ der Verkehrlarmbelastung i.S. einer Erhohung der
Mittelungspegel um 3 dB(A) oder mehr lediglich entlang der Stral3en An der Burg
sowie Krumme Grube/Sid anzunehmen. Im StralRenzug Krumme Grube ergeben
sich gegentber dem Analysefall nach dieser Zusammenfassung in den Prognose-
fallen sowohl Pegelminderungen als auch Pegelerhéhungen. Die ist darauf zuriick
zu fuhren, dass in der Né&he der Einmindung der Strale An der Burg der
(pegelerhéhende) Einfluss aus diesem Stral3enzug Uberwiegt, im auf3ersten sud-
lich bzw. westlichen Abschnitt dagegen aufgrund der prognostizierten Verkehrs-

mengen mit einer Pegelminderung gerechnet werden kann.

Fur die Kasseler Stral3e und die Strale Kamp berechnet sich in beiden Planfallen
eine Pegelminderung gegenidber dem Analysefall. Wie im Abschnitt 4.1 naher
ausgefihrt ist dieses Ergebnis dadurch begriindet, dass bei den Berechnungen
vorausgesetzt wurde, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Kasseler
Strafl3e sowie im dstlichen Abschnitt der Stral3e Kamp durch stralenverkehrs-

rechtliche Regelungen auf v, = 30 km/h begrenzt wird.

Bei Anwendung der Beurteilungskriterien der 16.BImSchV (vgl. hierzu
Abschnitt 5.2.1 ,Vorbemerkungen®) ergeben sich in den betrachteten Planfallen
~LAnspruche auf Schallschutz dem Grunde nach® in folgenden Aufpunkten:

Hinweis: Wie aus der Anlage 4 ersichtlich, kennzeichnet ein ,Aufpunkt‘ resp. ,Immissionsort"

jeweils einen reprasentativen Abschnitt einer Gebaudefront. Abhangig von der jeweiligen baulichen
Situation kénnen in einem Stockwerk mehrere nebeneinander liegende Fenster betroffen sein.

Erh6éhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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Tabelle 8
Aufpunkt Stockwerk Planfall , A" Planfall ,B“
Ola EG -IN TIN
Ola 1.0G /- -IN
02a EG -IN TIN
02a 1.0G -IN T/N
03a EG -IN TIN
03a 1.0G -/- T/N
03a 2.0G -/- -IN
04a EG -/- T/N
04a 1.0G -/- TIN
28d_t EG /- T/-
29a_t EG -/- T/-

Auch wenn die Anzahl der ,Anspruchberechtigten dem Grunde nach” im Planfall
.B“ grofRer ist als im Planfall ,A“, stellt sich der Planfall ,B* im Hinblick auf das
gesamte betrachtete Untersuchungsgebiet schalltechnisch gunstiger dar, da der
Planfall ,B* mit einer z.T. deutlichen Entlastung der Bebauung am Stral3enzug

Krumme Grube - Kamp einhergeht.

Wie oben ausgefihrt, liegt die Verkehrslarmbelastung an der stralenbegleitenden
Bebauung in der Gréf3enordnung der ORIENTIERUNGSWERTE flr MK-Gebiete. Da
es sich einerseits bei den ORIENTIERUNGSWERTEN nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

um Anhaltswerte fur die stadtebauliche Planung handelt und andererseits nach

den Regelungen im Abschnitt 5 der bauaufsichtlich maf3gebenden DIN 4109 bei

kinftigen Bauvorhaben im Plangebiet ohnehin bauliche Mal3hahmen zum Schutz

gegen AulRRenlarm entsprechend den dort naher beschriebenen Vorgaben
vorzusehen sind, muss offen bleiben, ob im vorliegenden Fall Regelungen zum
passiven Schallschutz in den Bebauungsplan aufzunehmen sind. Sollte dies im
Rahmen des Abwagungsverfahrens als erforderlich erachtet werden, so ist es
auch fachtechnischer Sicht ausreichend bestimmt, wenn entsprechend den

vorliegenden Rechenergebnissen der hier Uberwiegend maRgebliche

LARMPEGELBEREICH V
in den Bebauungsplan aufgenommen wird und dariber hinaus auf die ein-

schlagigen Regelungen der angesprochenen Hochbau-Norm verwiesen wird.
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6.2.2 Anlagengerausche

Im Hinblick auf die Einwirkung von Gerauschen aus ,technischen Nebenanlagen®,
Ladezonen, ,Aul3enbewirtschaftungen“ u.a. wird auf die diesbeziiglichen Aus-

fuhrungen in den Abschnitten 4.3 und 4.4 verwiesen.

Die aus dem Bereich der geplanten Tiefgaragen-Zufahrt auf die angrenzende
Nachbarschaft einwirkenden Gerauschimmissionen sind als ,,Anlagengerdusche*
nach den Vorgaben der TA Larm" zu beurteilen. Die vorliegenden Rechen-
ergebnisse zeigen, dass bei einer reinen Tagnutzung, d.h. bei einer
Beschrankung der Ein-/ Ausfahrten auf die Zeit zwischen 6 und 22 Uhr, der dann
malf3gebliche IMMISSIONSRICHTWERT von 60 dB(A) auch in den am stérksten
betroffenen Aufpunkten sicher eingehalten und z.T. deutlich unterschritten wird
(vgl. Anlage 5, Blatt 1).

Das so genannte ,Spitzenpegel-Kriterium” wird auch in der BEURTEILUNGSZEIT
nachts nicht verletzt (vgl. Tabelle 6, Abschnitt 5.2.2); der am Tage mal3gebliche
Bezugspegel fur ,kurzzeitige Einzelereignisse® (60+30 =90 dB(A)) wird damit

deutlich unterschritten.

Dagegen muss unter Beachtung der prognostizierten Verkehrsmengen in der
ungunstigsten Nachtstunde je nach Lage des betroffenen Immissionsorts durch
den BEURTEILUNGSPEGEL von einer Uberschreitung des Nacht-Richtwerts nach
Nr. 6.1 der TA Larm (45 dB(A) in MI- und MK-Gebieten) ausgegangen werden.
Dieser Sachverhalt kann unter Beachtung denkbarer baulicher Larmschutz-
maRnahmen (Teil-Uberbauung der Zufahrt, absorbierende Deckenverkleidung im
Uberbauten Teil der TG-Zufahrt) nur graduell beeinflusst werden. Wie aus den in
Anlage 5, Blatt 2 dargestellten Rechenergebnissen ersichtlich, verbleibt auch in
diesem Fall im Bereich der Immissionsorte (21)-(23) sowie (26) eine Richtwert-
Uberschreitung von i.M. 1 bis 9 dB(A). Im Hinblick auf diesen Sachverhalt ist in
dem hier zu beurteilenden Bauleitverfahren zunachst auf folgende Abwagungs-

aspekte hinzuweisen:

a) Die fur die stadtebauliche Planung mafl3gebliche DIN 18005 geht von
einem um 5 dB(A) geringen Schutzanspruch eines MK-Gebiets aus als
die TA Larm (vgl. hier Abschnitt 6.1, Seite 18 des Gutachtens).
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b) Bei den hier beurteilungsrelevanten Pegeln handelt es sich Gerausch-
immissionen, die in ihrer ,Art“ den allgemeinen Stral3enverkehrs-
gerauschen von den angrenzenden o6ffentlichen StraRen vergleichbar

sind (Fahrgerausche, Beschleunigungsvorgange).

C) Gerausche an- und abfahrender Pkw sind in einem Kernstadtbereich

auch unter dem Gesichtspunkt der ,Ortsuiblichkeit* zu bewerten.

Gleichwohl sind die mit der Nutzung einer (privaten) Tiefgarage verbundenen
Gerauschimmissionen als ,Anlagengerausche” i.S. der Definition in Nr.1 der
TA Larm zu beurteilen und fihren damit zu den in der Anlage 5 ausgewiesenen

Richtwert-Uberschreitungen in der ungiinstigsten Nachtstunde.

Die Rechtsfragen, ob und inwieweit

l. eine Verschiebung der ,Nachtzeit* um eine Stunde i.S. von Nr. 6.4 der
TA Larm® genehmigungsféahig und damit Ausfahrten in der Zeit von 22
bis 23 Uhr mdglich sind

und/ oder

Il. die fir die unginstigste Nachtstunde festgestellten Richtwert-Uber-
schreitungen durch passive (bauliche) SchallschutzmalRnahmen an den

betroffenen Nachbargebauden ,geheilt* werden kénnen,

sind unabhangig von der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zu

klaren.

Die unter der Ziffer | angesprochene Losung stellt erkennbar auf den jeweiligen
Einzelfall ab und ist daher im Rahmen der hier zu beurteilenden Bauleitplanung

nicht regelungsfahig.

Fur die unter der Ziffer 1l genannte Mallnahme spricht die Tatsache, dass die im
Sinne einer Richtwert-Uberschreitung betroffenen Immissionorte (21)-(23) sowie
(26) in z.T. nicht unerheblichem Maf3e auch durch Stra3enverkehrsgerausche
von den angrenzenden o6ffentlichen Strallen belastet sind und damit ent-
sprechende ImmissionsschutzmalRnahmen in beiderlei Hinsicht wirksam wirden.
Auch eine diesbezlgliche Regelung muss u.E. jedoch dem Einzel-Genehmigungs-

verfahren Uberlassen bleiben, da andernfalls Vorgaben z.B. Uber maximal
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mdogliche Fahrzeugzahlen, die technische Ausgestaltung der Zufahrtrampe und
andere den Pegel beeinflussende Faktoren festzulegen waren. Derartige Fest-
legungen kénnen jedoch nach unserem Kenntnisstand in einem Bebauungsplan
nicht getroffen werden, so dass auch hier auf eine Losung im konkreten Einzelfall

abzustellen ist.

Bopk-Maire-Hoppmann GbR

© 2007 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker Stra3e 22, D-30823 Garbsen

®  vgl. hierzu Abschnitt 6.1, Seite 17 des Gutachtens



- 06069 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 25

Liste der verwendeten Abktrzungen und Ausdricke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde (fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung nach DIN 651 als "gehorrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen ublw. der Pegelwert L., g in (25 m-Pegel), bei
.Gewerbelarm” i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya.

Mittelungspegel "L," in dB(A): dquivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben , getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6° bis 22° Uhr)
und "nachts" (22% bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fir Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (n&heres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stddtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder ver-
gleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten & vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkth6he": Hohe des jeweiligen Immissionsortes
(Berechnungspunkt, Messpunkt) Uber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerduschquelle Uber
Gelandehdhe in [m]. Bei StralRenverkehrsgerduschen ist richtliniengerecht HQ =
0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhohe (H,): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Gblw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen
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viii

xi

xii
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bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom 23.1.1990.
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blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Beruicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff
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Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (10/1999) vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm
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(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997,
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1997, Teil | Nr. 8.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, veroffentlicht im
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