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Zusammenfassende Beurteilung

Die Stadt Paderborn beabsichtigt, auf stadtischen Flachen im Neubaugebiet Wewer-West
ein Sondergebiet fur Lebensmittel-Einzelhandel auszuweisen.

Im Rahmen der Bauleitplanung wurden wir beauftragt, die zuklnftig durch die Nutzung des
Sondergebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen zu berechnen und zu prufen, ob
und unter welchen Bedingungen eine nachbarschaftsvertragliche Nutzung mdglich ist.

Die fir zwei vorgegebene Varianten durchgefiihrten Berechnungen haben gezeigt, dass
der Betrieb eines Discount-Marktes in diesem Standort prinzipiell mdglich ist. Vorausset-
zung ist allerdings die komplette Einhausung der jeweiligen Verladezone bis in Hohe der
Fahrerkabine eines Anlieferungs-Lkw.

Bei eingehausten Verladezonen fihren beide Varianten zu nadherungsweise vergleichba-
ren Beurteilungspegeln. Mit Ausnahme eines kleinen Gelandestreifens parallel zum Harter
Bruchweg werden dann auf den moglichen bebaubaren bzw. bereits bebauten Flachen die
Immissionsrichtwerte eines WA-Gebietes von tagsiber 55 dB(A) eingehalten bzw. unter-
schritten.

Eine nachtliche Warenanlieferung ist an diesem Standort nicht zulassig, da die auftreten-
den Gerauschspitzen den zulassigen Wert von 60 dB(A) z.T. deutlich Uberschreiten
wirden.
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Paderborn beabsichtigt, auf stadtischen Flachen im Neubaugebiet Wewer-West
ein Sondergebiet fur Lebensmittel-Einzelhandel auszuweisen.

Im Nahbereich der geplanten Sonderbauflachen befinden sich am Joachim-Bieling-Weg
bereits vorhandene sowie im rechtsverbindlichen Bebauungsplan festgesetzte Wohnge-
baude. Diese Bereiche sind als allgemeines Wohngebiet festgesetzt. Im Norden, oberhalb
des Harter Bruchweges, grenzt eine Flache fir Gemeindebedarf, im Westen Aulienbereich
an.

In Anhang 1 haben wir einen Ubersichtsplan beigefiigt.

Im Rahmen der Bauleitplanung wurden wir beauftragt, die zuklnftig durch die Nutzung des
Sondergebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen zu berechnen und zu prufen, ob
und unter welchen Bedingungen eine nachbarschaftsvertragliche Nutzung mdglich ist.

2 BeurteilungsmaRstabe

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausflihrungen der folgenden Gesetze,
Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien zugrunde gelegt:

1/ BImSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u. a.
Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz) in der Fassung
der Bekanntmachung
vom 26. September 2002 zuletzt gedndert am 18.12.2006.

/2] TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm"
6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998
Gemeinsames Ministerialblatt, herausgegeben vom BMI,
49. Jahrgang, Nr. 26 vom 28. August 1998

13/ 16. BImSchV "Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes"
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990

14/ RLS-90 "Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen"
Ausgabe April 1990, Berichtigter Nachdruck Februar 1992

/5/ DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
Teil 2 Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausgabe Oktober 1999
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/6/  DIN 18 005-1 "Schallschutz im Stadtebau”
Teil 1 Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Ausgabe Juli 2002

/7] Parkplatzlarm-
studie "Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen®
6. Uberarbeitete Auflage 2007, herausgegeben
vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz

18/ Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192 vom
16. Mai 1995

19/

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemis-
sionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbraucherméarkten, Hess. Landesamt fur Umwelt und Geolo-

gie, Larmschutz in Hessen Heft 3, 2005.

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind Anlagen so zu errichten und
zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden.

Die Anforderungen zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Larm werden
durch die Ausfuhrungen in der TA Larm konkretisiert (siehe §§ 48 und 66 BImSchG).

Fir die Berechnung und Beurteilung von Gerauschimmissionen werden von uns daher die
Ausfuhrungen der TA Larm zugrunde gelegt. Die wesentlichen Inhalte dieser Verwaltungs-
vorschrift haben wir auszugsweise in Anhang 2, Seite 1 und 2, zusammengestellit.

Die TA Larm unterscheidet zwischen der Zusatzbelastung durch die zu beurteilende
Anlage sowie der Vorbelastung und der Gesamtbelastung durch Anlagengerausche, die
unter ihren Geltungsbereich fallen.

Bei genehmigungsbedirftigen Anlagen kann die Untersuchung der Vorbelastung und der
Gesamtbelastung entfallen, wenn die Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am malf3-
geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet und somit nicht als relevant
anzusehen ist.
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Bei nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen wie hier vorliegend ist - vorbehaltlich der
Anforderungen bei unvermeidbaren schadlichen Umwelteinwirkungen - sicherzustellen,
dass die Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsrichtwerte
nicht Uberschreiten.

Eine Berlcksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund konkreter
Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage relevant zu einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte beitragen wird und AbhilfemaRnahmen bei den ande-
ren zur Gesamtbelastung beitragenden Anlagen aus tatsachlichen oder rechtlichen Grin-
den offensichtlich nicht in Betracht kommen.

Nach Ziffer 6.1 der TA Larm durfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den Immissions-
richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

3 Angaben zum Vorhaben

Das geplante Sondergebiet befindet sich am westlichen Ortsrand des Stadtteils Wewer im
Kreuzungsbereich des Harter Bruchweges mit dem Wewerschen Bruch — siehe Uber-
sichtsplan in Anhang 1.

Auf diesem Sondergebiet ist die Ansiedlung eines grofflachigen Lebensmittel-Einzelhan-
dels (Discounter) beabsichtigt. Fir die Stellung des Baukdrpers liegen zwei Planvarianten
vor, die im Folgenden zu betrachten sind.

Variante 1: Marktgebaude im Suden des Plangebietes parallel zur sidlichen Grenze,
Anlieferzone an der sidlichen Seite des Marktgebaudes, Kundenparkplatz im
nordlichen Bereich.

Variante 2: Marktgebaude parallel zur stlichen Plangebietsgrenze, Anlieferzone an der
ndrdlichen Seite des Marktgebaudes, Kundenparkplatz im westlichen Bereich .

Fir den Lebensmittel-Einzelhandel ist eine max. Verkaufsflache von 800 m? zuzugl.
100 m? fur erganzendes Angebot vorgesehen, weitere konkrete Daten liegen derzeit nicht
vor.

Aufgrund unserer Erfahrung an vergleichbaren Markten gehen wir im Folgenden von einer
Markt-Offnungszeit von 8:00 bis 20:00 Uhr aus, fiir die Warenanlieferung legen wir ein
Aufkommen von taglich drei Lkw, davon ein Fahrzeug mit Kilhlaggregat, zugrunde.

Aufgrund der Ausweisung der Nachbarschaft als WA-Gebiet legen wir fir die Beurteilung
der mdglichen Gerauschimmissionen die folgenden Immissionsrichtwerte zugrunde:
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tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen durfen die folgenden Immissionspegel nicht Gberschreiten:

tagsuber 85 dB(A)
nachts 60 dB(A).

4 Bestimmung der Emissionsschallpegel

Bei dem hier zu betrachtenden Verbrauchermarkt sind die folgenden immissionsrelevanten
Gerauschquellen zu bertcksichtigen:

» Technische Anlagen, wie Kilihlaggregate und Liftungsanlagen,
» Fahrzeugverkehr der Kunden,
» Fahrzeugverkehr der Lieferanten (Lkw, Lfw),

» Be- und Entladung der Lieferantenfahrzeuge.

4.1 Gerauschemissionen der technischen Anlagen

Bei Verbrauchermarkten ist neben dem Ublicherweise im Bereich der Verladezone stehen-
den Verflussiger (Kondensator) der Kalteanlagen die Zu- und Abluft des Technikraumes
sowie die Uber Dach geflihrte zentrale Abluft des Marktes zu bertcksichtigen. Detaillierte
Angaben hierzu liegen uns derzeit nicht vor.

Unter Berlcksichtigung des Standes der Technik zur Larmbekampfung sollten die Beurtei-
lungspegel aller technischen Anlagen zusammen die unter Ziffer 3 genannten Richtwerte
mindestens um 6 dB(A), nach Mdglichkeit um 10 dB(A) unterschreiten.
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Geht man bei konservativem Ansatz davon aus, dass alle technischen Anlagen des Marktes
im Bereich der Verladezone konzentriert werden, so resultiert aus den vorstehenden Anséat-
zen ein insgesamt zulassiger immissionswirksamer Schallleistungspegel von

tagsuber  Lya <82 dB(A)
nachts Lwa < 67 dB(A).

Ublicherweise sind nachts nur die Kalteanlagen — Zu-/Abluft Kaltemaschinenraum und
aulien liegende Verflussiger, ggf. noch ein Heizkessel in der kalten Jahreszeit — in Betrieb.

Nach dem Stand der Technik liegt der Schallleistungspegel der relevanten Gerauschquelle
LVerflissiger® heute bei ca. Ly = 60 — 65 dB(A), d.h., wenn der Verflissiger z.B. unter der
Uberdachung der Verladezone installiert wird, kann auch unter Berlicksichtigung der sonsti-
gen technischen Anlagen davon ausgegangen werden, dass die vorstehend genannten
zulassigen immissionswirksamen Schallleistungspegel bei entsprechender Beachtung o. g.
Vorgaben nicht Gberschritten werden.

Wir gehen weiterhin davon aus, dass entsprechend dem Stand der Technik die Gerausche
dieser Anlagen nicht tonhaltig sein dirfen.

Ggf. zu Reklamezwecken vorgesehene Fahnenmasten sind entsprechend dem Stand der
Larmbekampfungstechnik mit innen liegenden Schniiren zu versehen, sodass die stéren-
den Schlaggerausche am Mast vermieden werden.

4.2 Gerauschemissionen infolge Fahrzeugverkehr der Kunden (Pkw)

Prinzipiell ist es schwierig, das zu erwartende Kunden- und Fahrzeugaufkommen zu prog-
nostizieren. Es hangt wesentlich von der Preisgestaltung und der Angebotspalette des
jeweiligen Marktes ab, aber auch die ortliche Lage, die GréRRe der Verkaufsflache und die
Parkmaoglichkeiten sind von entscheidender Bedeutung.

Zur weiteren Abschatzung des Kfz-Aufkommens und der daraus resultierenden Gerausch-
emissionen bzw. -immissionen legen wir daher im ersten Ansatz die konservativen Ausfih-
rungen der Parkplatzlarmstudie /7/ zugrunde.

In dieser Studie ist ein Verfahren zur Berechnung der Schallimmissionen durch Parkplatz-
larm weiter entwickelt worden, das — im Vergleich zu Messungen — in der Regel zu Ergeb-
nissen auf der sicheren Seite flhrt. Dieses Rechenverfahren bericksichtigt sowohl die
Emissionen aus dem Parksuchverkehr auf den Fahrgassen als auch die Emissionen aus
dem Ein- und Ausparkten in die einzelnen Stellplatze, also das Rangieren, An- und Abfah-
ren und Turenschlagen sowie die — bei Verbrauchermarkten — Fahrten mit Einkaufswagen
zum Fahrzeug.
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Die folgende empirische Formel zur Ermittlung des flachenbezogenen Schallleistungspe-
gels Ly~ des Parkplatzes mit Berlcksichtigung des Fahrverkehrs auf dem Parkplatz wird
im Normalfall flir die Berechnung der Schallemission eines Parkplatzes herangezogen,
d.h. dann, wenn sich fir die einzelnen Fahrgassen das Verkehrsaufkommen nicht genu-
gend zuverlassig prognostizieren lasst:

Kstro

B.N

Lo + Kpa * Ki + Kp + Ksiro +10 1g (B.N) - 10 Ig (S/1 m?) dB(A)/m?

Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem
Parkplatz (einschlieBlich Durchfahranteil);

63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel flr eine Bewegung (eine
Anfahrt oder Abfahrt) pro Stunde auf einem P+R-Parkplatz

Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle a);
Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle a);

2,5 .1g (f.B-9) dB(A) fur f. B > 10 Stellplatze
Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

Stellplatze je Einheit der Bezugsgréfe
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbrauchermarkten
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (entfallt bei
Parkplatzen an Einkaufsmarkten mit asphaltierter oder mit Beton-
steinen gepflasterter Oberflache).

BezugsgrofRe, hier Netto-Verkaufsflache in m?

Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréie und
Stunde). Falls fir N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinn-
volle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fur N sind in Tabelle b
zusammengestellt.

alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes.
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Tab. a: Zuschldage Kpp und K, fiir verschiedenen Parkplatzarten

Zuschlage in dB(A)

Kpa K|

Pkw-Parkplatze
P + R-Parkplatze 0 4
Parkplatze an Wohnanlagen
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze,
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4

Parkplatze an Einkaufszentren

larmarme Einkaufwagen auf Asphalt 3 4
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4

(mit Nebengerduschen von Gesprachen
und Autoradios)

Parkplatze an Gaststatten 3 4
Parkplatze an Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen 10 (7) 4 (3)
Abstellpldtze bzw. Autohoéfe fur Last- 14 3
kraftwagen

Motorradparkplatze 3 4
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Tab. b:

ten fiir schalltechnische Prognosen

Anhaltswerte N der Bewegungshaufigkeit bei verschiedenen Parkplatzar-

Parkplatzart

Einheit Bg
der BezugsgrofRe B

N = Bewegungen/ (Bg-h)

Tag Nacht ungiins-
6 —22 Uhr | 22 - 6 Uhr tigste
Nacht-
stunde
P+R-Platz
P+R-Platz, stadtnah, gebihrenfrei *) 1 Stellplatz 0,30 0,06 0,16
P+R Platz, stadtfern, geblhrenfrei **) | 1 Stellplatz 0,30 0,10 0,50

*) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km; **) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte Gber 20 km

Tank- und Rastanlage

Bereich Tanken (keine BezugsgréRe Angaben in Bewegungen je Stunde)

Pkw - 40 15 30
Lkw - 10 6 15
Bereich Rasten
Pkw 1 Stellplatz 3,50 0,70 1,40
Lkw 1 Stellplatz 1,50 0,50 1,20
Wohnanlage
Tiefgarage 1 Stellplatz 0,15 0,02 0,09
Parkplatz (oberirdisch) 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
Diskothek
Diskothek 1 m? Netto-Gastraumflache 0,02 0,30 0,60
Einkaufsmarkt
Kleiner Verbrauchermarkt 1 m? Netto-Verkaufsflache 0,10 - -
(Netto-Verkaufsflache bis 5000 m?)
Grofer Verbrauchermarkt bzw. Wa- 1 m? Netto-Verkaufsflache 0,07 - -
renhaus
(Netto-Verkaufsflache Gber 5000 m?)
Discounter und Getrankemarkt 1 m? Netto-Verkaufsflache 0,17 - -
Elektrofachmarkt 1 m? Netto-Verkaufsflache 0,07 - -
Bau- und Mobelmarkt 1 m? Netto-Verkaufsflache 0,04 - -
Speisegaststitte
Gaststatte in GroRRstadt 1 m? Netto-Gastraumflache 0,07 0,02 0,09
Gaststatte im landlichen Bereich 1 m? Netto-Gastraumflache 0,12 0,03 0,12
Ausflugsgaststatte 1 m? Netto-Gastraumflache 0,10 0,01 0,09
Schnellgaststatte (mit Selbstbedie- | 1 m? Netto-Gastraumflache 0,40 0,15 0,60
nung)
Autoschalter an Schnellgaststatte (keine BezugsgroRe, sondern Angabe in Bewegungen je Stunde)
Drive-In - 40 6 36
Hotel
Hotel mit weniger als 100 Betten 1 Bett 0,11 0,02 0,09
Hotel mit mehr als 100 Betten 1 Bett 0,07 0,01 0,06
Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zugédnglich
Parkplatz, gebiihrenpflichtig 1 Stellplatz 1 0,03 0,16
Parkhaus, gebiihrenpflichtig 1 Stellplatz 0,50 0,01 0,04

- keine Bewegungen vorhanden
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Im Hinblick auf die in der TA Larm angegebenen Immissionsrichtwerte fur einzelne kurz-
zeitige Gerauschspitzen wurden die maximalen Schallpegel, die bei den Parkvorgangen
auftreten, in einem Abstand von 7,5 m ermittelt.

In Tabelle c werden die Maximalpegel fur die einzelnen Fahrzeugarten zusammengefasst;
die Messergebnisse wurden z.T. durch Literaturangaben erganzt.

Die Gerauschgrenzwerte fur Lkw aus dieser Tabelle sind streng genommen unterteilt fur
drei Leistungsklassen (< 75 kW; 75 bis 150 kW; = 150 kW). Im Sinne einer oberen
Abschatzung sind in der Tabelle nur die Werte fir die Leistungsklasse = 150 kW angege-
ben.

Tab.c:  Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung in dB(A)
beschleunigte Tarenschliefen | Heck- bzw. Druckluftgerausch
Abfahrt bzw. Kofferraum-
Vorbeifahrt klappen
schliel3en
Pkw 67 (Messung 1984) 72 (Messung 1999) 74 (Messung 1999) | -
Motorrad 73 (Messung 1999) | - - -
Omnibus 78 (Messung 1999) 71 (Messung 1999) - 77 (Messung 1986)
Lkw 79 (Messung 2005) 73 (Messung 2005) 78 (Messung 2005)

Mit einer Netto-Verkaufsflache (im Sinne der Parkplatzlarmstudie) von ca. 750 m? fir den
Discount-Markt ist mit 128 Pkw-Bewegungen je Stunde zu rechnen.

Mit diesen Ansatzen ergibt sich flr die Nutzung der Kundenparkplatze insgesamt der
folgende Schallleistungspegel

Lwa = 95,8 dB(A).

Hierbei sind wir flir Kpa von einer asphaltierten Parkplatzoberflache oder dem Einsatz von
larmarmen Einkaufswagen ausgegangen. Mit einer gepflasterten Oberflache und Stan-
dard-Einkaufswagen ergeben sich um 2 dB(A) hoéhere Emissionsschallpegel — siehe
Tab. a.
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4.3 Gerauschemissionen infolge Fahrzeugverkehr der Lieferanten
(Lkw/Lfw)

Neben den Gerauschen der technischen Anlagen sowie den durch die Nutzung des Kun-
denparkplatzes entstehenden Gerauschimmissionen sind die Gerausche bei der Waren-
anlieferung als beurteilungsrelevant anzusehen.

Aufgrund der unmittelbar angrenzenden Wohnnachbarschaft ist bei beiden Varianten eine
nachtliche Warenanlieferung (zwischen 22:00 und 6:00 Uhr) nicht mdglich. Die auftreten-
den Gerauschspitzen wiirden zu einer Uberschreitung des zuldssigen Pegels (40 + 20 =
60 dB(A)) flhren.

Genaue Daten zur Warenanlieferung liegen uns nicht vor. Nach Untersuchungen an ver-
gleichbaren Markten gehen wir im Folgenden von einer taglichen Warenanlieferung mit 3
Lkw aus.

Fir den unglnstigsten Wochentag legen wir dabei das folgende Lkw-Aufkommen und die
angesetzten Verladevorgange zugrunde:

. ein Kuhl-Lkw zwischen 06:00 und 07:00 Uhr
Entladung von bis zu 10 Paletten
Laufzeit Kihlaggregat 30 Minuten

. ein Lkw zwischen 7:00 und 20:00 Uhr
Entladung von bis zu 15 Rollcontainern

. ein Lkw zwischen 7:00 und 20:00 Uhr
Entladung von bis zu 20 Paletten.

Zur Bestimmung der dabei auftretenden Emissionen legen wir u. a. die Untersuchungs-
ergebnisse aus dem "Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen" /8/ zugrunde.
Danach kdnnen je Lkw die folgenden, auf eine Stunde bezogenen Schallleistungspegel
angesetzt werden:

» Fahrgerausch L’WAeq = 63 dB(A)/m,
» Ein- und Ausfahrt/beschleunigte Fahrt LWAeq = 84 dB(A),
» Rangiergerausche LWAeq = 84 dB(A),
* Entladung mittels Rollcontainer (1 Fahrt) LWAeq = 78 dB(A),
* Entladung mittels Palettenhubwagen (1 Fahrt) LWAeq = 88 dB(A),
» Startvorgang / laufender Motor/Tlren schlagen LWAeq = 84 dB(A),
* Lkw-Kuhlaggregat Lwaeq = 96 dB(A),
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Die maximal zu erwartenden Gerauschpegel treten bei den Rangiervorgangen der Lkw auf
mit einem mittleren Hochstwert des Schallleistungspegels von

Lwarmax = 108 dB(A)
bzw. im Bereich der Warenannahme mit

LwaFmax = 105 dB(A).

5 Berechnung der Immissionsschallpegel

Entsprechend den Vorgaben der TA Larm erfolgt die Berechnung der zu erwartenden
Gerauschimmissionen als detaillierte Prognose (DP) im Oktav-Spektrum(16 Hz bis 8 kHz)
nach den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 /5/ mit dem schalltechnischen Programmpaket
IMMI, Version 6.0, des Ing.-Blros Waélfel Messsysteme-Software.

Fir die Berechnung der Flachenschallquelle ,Kundenparkplatz® wird die Gesamtflache
dabei von dem Rechenprogramm automatisch so in Teilflachen aufgeteilt, dass die Bedin-
gung ,grolte Langenausdehnung < 0,7-facher Abstand zwischen Immissionsort und Mit-
telpunkt der Flache* erflillt ist.

Der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichende Beurteilungspegel wird nach Glei-
chung (G2) der TA Larm aus dem Mittelungspegel Laeq der immissionsrelevanten Quellen
bestimmt.

Weiterhin gehen wir davon aus, dass aus dem Gesamtgerausch keine tonalen Kompo-
nenten hervortreten, so dass kein Zuschlag K, fur Tonhaltigkeit berlcksichtigt wird — mit
Ausnahme fir das Lkw-Kuhlaggregat: Hier wurde die Tonhaltigkeit durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) auf den angesetzten Schallleistungspegel von 96 dB(A) berlicksichtigt.

Ein Impulszuschlag K, wurde bereits in den angesetzten Schallleistungspegeln berdck-
sichtigt.

Mit den unter Punkt 4 zusammengestellten Eingangsdaten ergeben sich demnach fir den
Betrieb des geplanten Discount-Marktes die in Tab. 1 und Tab. 2 zusammengestellten
Beurteilungspegel und Gerauschspitzen.

Als Immissionsniveau haben wir ein Fenster in Hohe eines 1. OG betrachtet.
Anmerkung: Als Larmschutzmaflinahme sind wir im vorliegenden Fall von einer kompletten

Einhausung der Verladezone bis in Hohe der Fahrerkabine eines anliefernden Lkw
ausgegangen.
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Tab.1: Zu erwartende Beurteilungspegel L, und Gerauschspitzen Larzx in dB(A)
ohne und mit LarmschutzmafBnahmen — Variante 1

Aufpunkt IRW L o L m LAFmax

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 55 44 44 51
P2 55 40 40 43
IP3 55 43 43 48
IP4 55 43 43 48
IP5 55 51 51 61
IP6 55 61 48 67
IRW = Immissionsrichtwert

Lr,0 = Beurteilungspegel ohne LarmschutzmalBnahmen
Lr, m = Beurteilungspegel mit LarmschutzmaBnahmen — Einhausung der Verladezone

Tab 2: Zu erwartende Beurteilungspegel L, und Gerauschspitzen Lapnax in dB(A)
ohne und mit LirmschutzmaBnahmen — Variante 2

Aufpunkt IRW Lo Ly m L AFmax
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 55 50 44 57
IP 2 55 40 38 52
IP 3 55 40 40 46
IP 4 55 40 40 47
IP5 55 52 52 65
IP 6 55 51 51 60

In Anhang 3 und 4 haben wir entsprechende Schallimmissionsplane fur den Zustand ohne
und mit LarmschutzmalRnahmen beispielhaft fir das Immissionsniveau 1. OG beigeflgt.
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Bezogen auf die nordlich gelegene Flache fur Gemeindebedarf — deren konkrete Nutzung
derzeit noch nicht feststeht — sind die Gerauschimmissionen sowohl der Variante 1 als
auch der Variante 2 mit eingehauster Verladezone vergleichbar: Im Nahbereich des Harter
Bruchweges ist mit einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von tagsiber
55 dB(A) um bis zu 3 dB(A) zu rechnen, auf der restlichen Flache wird dieser Richtwert
eingehalten bzw. unterschritten.

Fir die vorhanden bzw. noch mégliche Wohnbebauung sudlich des Harter Bruchweges
sind — mit Ausnahme der Variante 1 ohne Larmschutzmallnahmen — beide Varianten
maglich.

- Ende des Textteils -
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