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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die HORNBACH-Baumarkt-AG plant den Neubau eines HORNBACH Bau-
und Gartenmarktes mit Drive-In-Bereich in Paderborn &stlich der StralRe
Almeaue noérdlich der noch zu schaffenden Stadionallee (vgl. Abb. 1). Der
Markt soll eine Verkaufsfliche von insgesamt ca. 19.000 m? aufweisen.
Die ErschlieBung der geplanten 439 Stellplatze soll Gber die Stadionallee
erfolgen. Die Anlieferung ist rickwaértig tUber die Stral3e Almeaue vorgese-
hen.

Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Ermittlung des Verkehrsaufkommens
des Bau- und Gartenmarktes, die Entwicklung eines Konzepts zur Anbin-
dung an das Ubergeordnete Strallennetz und der Nachweis der Leistungs-
fahigkeit fur die erschlieBungsrelevanten Knotenpunkte. Dabei werden
sowohl der Betrieb des nahegelegenen Fullballstadions, eine Erweiterung
des anliegenden Einrichtungshauses ,Finke” als auch die zu erwartenden
Verkehre des Gebiets stidlich der Paderborner Stral3e (,Almepark Nord”)
und die StralRe Im Quinhagen und der Knoten mit der B1 beachtet.

Stadionallee

Stedener

— Y Feld

Paderborner Str.

Abb. 1 Darstellung der Lage des geplanten HORNBACH Bau- und Gar-
tenmarktes an der Stadionallee und der erschlieBungsrelevanten
Knotenpunkte

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 1



SHP Ingenieure

2

Verkehrsstarken

Im Planungsraum wurden im Vorfeld diverse Verkehrsuntersuchungen er-
stellt'. Diese bilden die Grundlage fiir die vorliegende Verkehrsuntersu-
chung des HORNBACH Bau- und Gartenmarktes an der Stadionallee. Das
in dieser Untersuchung berticksichtigte Verkehrsaufkommen setzt sich wie
folgt zusammen:

2.1

Analyseverkehrsstarken im Normalverkehr
Stadionbetrieb (Vollauslastung)

Kinftige Erweiterung des Einrichtungshauses ,Finke”
Kinftige Projektentwicklung “Almepark-Nord”
HORNBACH Bau- und Gartenmarkt

Analyseverkehrsstarke

Wesentliche Grundlage dieser Untersuchung ist die Kenntnis Uber die der-
zeitige Situation im Kraftfahrzeugverkehr an den erschlieBungsrelevanten
Knotenpunkten:

KP 1: Heinz-Nixdorf-Ring/Paderborner StraRe/Elsener Strale
KP 2: Heinz-Nixdorf-Ring/Stedener Feld

KP 3: Paderborner StraRe/Stedener Feld/Lise-Meitner-Stral3e
KP 4: Stedener Feld/Stadionallee

KP 5: Paderborner StraRe/Almeaue

SHP Ingenieure: ErschlieBung paragon-arena SC Paderborn. Hannover,
2007

SHP Ingenieure: Ergdnzende Untersuchung zur StadionerschlieBung der
paragon-arena des SC Paderborn unter Nutzung von Parkflachen im Ge-
werbegebiet am Heinz-Nixdorf-Ring als P + R-Platz. Hannover, 2007

SHP Ingenieure: Evaluierung des Verkehrskonzepts fliir das FuRRballstadion
Elsen. Hannover, 2009

SHP Ingenieure: Stadion ,Energieteam-Arena” — Stellplatzangebot nach
Realisierung der Stadionallee. Hannover, 2011

SHP Ingenieure: Untersuchung verkehrlicher Wechselwirkungen bei Erwei-
terung des Einrichtungshauses ,Finke”. Hannover, 2011

SHP Ingenieure: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan SN 263 ,LAl-
mepark-Nord”. Hannover, 2014

SHP Ingenieure: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan SN 263 ,Al-
mepark-Nord”. Hannover, 2014

SHP Ingenieure: Verkehrsuntersuchung zum Stellplatzbedarf an der Bente-
ler-Arena. Hannover, 2015

SHP Ingenieure: Verkehrsuntersuchung zum Stellplatzbedarf an der Bente-
ler-Arena — Fortschreibung. Hannover, 2016 (Entwurfsfassung)
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— KP6: Im Quinhagen/Almeaue/Stadionallee
— KP7: Im Quinhagen/B1

An den hochbelasteten Knotenpunkten KP 1, KP 2 und KP 3 wurde be-
reits in den vorhergehenden Untersuchungen an verschiedenen Wochen-
tagen der Bestandsverkehr erhoben. Das Verkehrsauftkommen an den Kno-
tenpunkten KP 4 und KP 5 wurde daraus abgeleitet. Fir die Knotenpunkte
KP 6 und KP 7 wurden Verkehrsstiarken auf Grundlage einer Quer-
schnittsmessung und Verkehrsbefragung angenommen.

An normalen Werktagen (d.h. ohne FulRballspiel) liegt die verkehrliche
Spitzenstunde im Zeitraum von 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr. Der Knoten-
punkt Heinz-Nixdorf-Ring/Paderborner StralRe/Elsener StralRe (KP 1) weist
in diesem Zeitraum eine Verkehrsstarke von 3.050 Kfz/h auf. Deutlich
geringer ist das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt 2 und 3 mit 1.800
Kfz/h am Knotenpunkt Heinz-Nixdorf-Ring/Stedener Feld (KP 2) und 1.350
Kfz/h am Knotenpunkt Paderborner StralRe/Stedener Feld/Lise-Meitner-
StralRe (KP 3). Am Wochenende sind die Normalverkehre an allen Knoten-
punkten deutlich geringer. Bemessungsrelevant sind daher die Tage Mon-
tag bis Freitag.

Auf Grund der zunehmenden Verkehrsbelastung auf dem Wirtschaftsweg
Im Quinhagen fiihrte die Stadt Paderborn eine Verkehrszahlung mit Quer-
schnittsmessgeraten durch. Die Erhebung erfolgte werktags am
17.11.2017 sowie im Zeitraum vom 20.11.2017 bis 23.11.2017.

In Richtung Stadion wurde ein durchschnittliches Tagesverkehrsaufkom-
men von 652 Kfz/24 h erhoben (vgl. Abb. 2). Die morgendliche Spitzen-
stunde liegt im Zeitraum von 07:00 bis 08:00 Uhr (109 Kfz/h). Nachmit-
tags ist das Verkehrsauftkommen zwischen 16:00 und 17:00 Uhr am
hochsten (88 Kfz/h).

.0000.@00@@@000.@&@é’@@@@@@@@@@@

S X

SHP Ingenieure

S ;S K & RN NN BN RN N SN RN N S i

Abb. 2 Durchschnlttllches Tagesverkehrsaufkommen in Richtung Sta-
dion
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In Richtung SchloR Neuhaus liegt das Verkehrsaufkommen werktags im
Durchschnitt bei 935 Kfz/24h (vgl. Abb. 3). Nachmittags wurden deutlich
hohere Verkehrsstiarken gezahlt als vormittags. Die Spitzenstunde liegt
hier ebenfalls im Zeitraum von 16:00 bis 17:00 Uhr (71 Kfz/h). Hieraus
ergibt sich eine Spitzenstundenbelastung von 159 Kfz/h und eine Tages-
belastung von 1.587 Kfz/24h.
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Abb. 3 Durchschnittliches Tagesverkehrsaufkommen in  Richtung
SchloR Neuhaus

Erganzend zu der Verkehrserhebung wurde durch den Gutachter eine Ver-
kehrsbefragung durchgefihrt. Die Verkehrsbefragung erfolgte am
08.01.2018 im Zeitraum der nachmittaglichen Spitzenzeit (14:00 bis
18:00 Uhr). Befragt wurde sowohl in Richtung Schlo3 Neuhaus als auch
in Richtung des Stadions. Ziel dieser Verkehrsbefragung war es, Informa-
tionen Uber das Ausmald der Schleichverkehre zu erhalten. In Abb. 4 sind
die Ergebnisse differenziert nach Richtung dargestellt. Zum gebietsbezo-
genen Verkehr gehoren alle Verkehre, die ihre Quelle oder ihr Ziel in der
StraRe Im Quinhagen bzw. im direkten Umfeld haben. Als Quellen und
Ziele sind hier sowohl das an der Stral3e liegende Wohngebiet als auch der
Zoomarkt Ellenblrger zu nennen. Es zeigt sich, dass der Anteil des ge-
bietsfremden Verkehrs 82% des Gesamtverkehrs ausmacht.

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 4
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m Gebietsbezogener Verkehr

m Gebietsfremder Verkehr

87%

Abb. 4 Verhéltnis von gebietsbezogenen zu gebietsfremden Verkehr
(li.: Richtung Stadion, re.: Richtung Schlol3 Neuhaus).

2.2 Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung schliet neben dem zusétzlichen
Verkehrsaufkommen durch den geplanten HORNBACH Bau- und Garten-
markt auch weitere zuséatzliche Verkehre im Umfeld ein; diese wurden aus
den vorhandenen Verkehrsuntersuchungen Gbernommen.

Die Verkehrserzeugung des Bau- und Gartenmarkts beruht auf statisti-
schen Werten, die HORNBACH anhand von eigenen Untersuchungen und
Erfahrungen ermittelt hat. DarGber hinaus wurden die Anséatze Uber aner-
kannte Verfahren der Verkehrserzeugung verifiziert>®. Als EingangsgroRe
zur Berechnung des Verkehrsaufkommens dienen die Verkaufsflache des
Baumarktes mit 13.700 m?2 und der Drive-In-Bereich mit weiteren
5.000 m?, der nach den Angaben von HORNBACH mit einer Ublichen Ver-
kaufsflache von 1.500 m? verglichen werden kann.

Im Norden von Paderborn gibt es bereits einen HORNBACH Baumarkt.
Dieser soll zuklinftig durch den geplanten HORNBACH Bau- und Garten-
markt an der Stadionallee ersetzt werden. Der bestehende Baumarkt wird
von 2.500 Kunden am kundenstadrksten Tag der Woche besucht, darin
enthalten sind sowohl die sogenannten ,Kaufkunden” als auch die ,Seh-
kunden”. Der Kaufkundenanteil liegt bei 90 %. Der hohe Anteil resultiert
zum einen aus dem Thema Zielkauf (Kunden kaufen gezielt ein bestimmtes
Produkt), zum anderen sind die Kunden heutzutage Uber das Internet gut
vorinformiert (Preisvergleich, Verfligbarkeit). Die Kundenzahlen flr den
geplanten Baumarkt wurden aus den Kundezahlen des bestehenden Bau-
markts abgeleitet. Die héchste Kundenfrequenz wird freitags prognosti-
ziert mit bis zu 3.100 Kunden pro Tag, gefolgt von samstags mit rund
2.650 Kunden.

Hessisches Landesamt fir StraRen- und Verkehrswesen, Bosserhoff, D.:
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschét-
zung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung;
Wiesbaden, 2000; Aktualisierung 2014

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen: Hinweise zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Stuttgart 2006

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 5
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Den zugehorigen Nutzergruppen — Mitarbeiter, Kunden, Lieferverkehr —
wird ein spezifisches Verkehrsverhalten zugeordnet. Am neuen Standort
werden rund 100 Mitarbeiter eingesetzt. Diese arbeiten in einem Zwei-
Schicht-System. Der MIV-Anteil der Mitarbeiter hdngt von der Erschlie-
RBung, der Lage sowie dem Parkplatzangebot des Bau- und Gartenmarkts
ab. Es wird ein MIV-Anteil der Mitarbeiter von rund 80 % abgeschéatzt. Da
keine Erkenntnisse zu Fahrgemeinschaften vorliegen, wird ein Beset-
zungsgrad von einem Mitarbeiter pro Kraftfahrzeug angenommen. Auf die
Verkehrsarten OPNV, Radverkehr und FuBRverkehr entfdllt entsprechend
20 % der Mitarbeiter.

Die Baumaktkunden haben Aufgrund des Transportes ihrer Einkdufe einen
hohen MIV-Anteil, dieser wird mit 90 % abgeschatzt. Der Besetzungsgrad
der Kraftfahrzeuge wird mit einem Kunden pro Fahrzeug angesetzt, da als
~Kunde” in diesem Zusammenhang der Hauptkaufer verstanden wird, un-
abhangig davon, wie viele Begleiter er hat.

Ein Verbundeffekt - d.h. der kombinierte Besuch des Baumarktes mit dem
Besuch eines anderen Ziels im Umfeld wird nicht berlcksichtigt. Als be-
nachbartes Ziel kdame zwar noch das Finke Einrichtungshaus in Frage. Es
ist jedoch nicht davon auszugehen, dass ein nennenswerter Anteil der
HORNBACH-Kunden davon Gebrauch macht.

Da sich in der unmittelbaren Umgebung keine anderen Bau- oder Garten-
markte befinden, wird auch kein Konkurrenzeffekt berlicksichtigt. Dieser
Effekt beschreibt das ,Abwandern” von Kunden eines bestehenden Mark-
tes zu einem raumlich benachbarten, neuen Markt, wodurch nicht alle
Kunden des neuen Marktes auch verkehrlich als neue Verkehre auftreten
wirden.

Ein Mitnahmeeffekt wird ebenfalls nicht berlGcksichtigt, da der geplante
Bau- und Gartenmarkt nicht unmittelbar an einer HauptverkehrsstralRe
liegt. Dieser Effekt wirde berlicksichtigen, dass bereits vorhandene Ver-
kehre den Markt nutzen und diese Verkehre bereits in den Analyseverkeh-
ren enthalten waren. Dieser Effekt ist beispielsweise bei Tankstellen sehr
ausgepragt.

Die Anlieferung der Waren erfolgt in einem groRen Zeitfester zwischen
6:30 Uhr und 17:30 Uhr. Ein Grof3teil der Warenversorgung erfolgt Gber
die Zentralldger Soltau und Lehrte. Uberschlagig wird ein Lkw pro Stunde
kalkuliert, in Spitzenzeiten bis zu zwei Lkw pro Stunde. An einem Werktag
erfolgen im Durchschnitt 15 Anlieferungen sowie weitere finf Ausliefe-
rungen von Kundenbestellungen.

In den Analyseverkehrsstarken sind die Bestandsverkehre des bestehen-
den - und zuklinftig entfallenden - HORNBACH Baumarkts enthalten. Da
es sich nur schwer abschatzen lasst, welche Wege diese Verkehre heute
nutzen, wird auf eine Abminderung um diese Verkehre vereinfachend ver-
zichtet.

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 6
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Die verkehrlichen Spitzenstunden im Quell- und Zielverkehr des Bau- und
Gartenmarktes liegen werktags (Montag bis Freitag) zwischen 10:30 Uhr
und 11:30 Uhr und zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr. Am Samstag
liegt die Spitzenzeit zwischen 10:00 Uhr und 13:00 Uhr, nachmittags ist
der Quell- und Zielverkehr gegentber freitags deutlich geringer. Von den
bis zu 3.100 Kunden pro Tag kommen rund 9,3 % in der Spitzenstunde in
den Bau- und Gartenmarkt. Bei einem MIV-Anteil von 90 % liegt der Quell-
und Zielverkehr der Kunden somit bei jeweils 259 Kfz/h. Die Mitarbeiter-
verkehre finden auRerhalb der verkehrlichen Spitzenstunden statt.

FuRballspiele im Stadion finden je nach Liga an verschiedenen Wochenta-
gen statt. An Werktagen (Montag bis Freitag) wird am frihen Abend ge-
spielt, die Anreiseverkehre (berlagern sich dann mit den Spitzenzeiten im
Normalverkehr. An Samstagen finden die Spiele am frihen Nachmittag
statt. Spiele am Sonntag kénnen an dieser Stelle vernachlassigt werden,
da der Bau- und Gartenmarkt sonntags nicht ge6éffnet hat und auch der
Normalverkehr vergleichsweise gering ist. Bei Veranstaltungen im Stadion
sind bis zu 15.000 Zuschauern zu erwarten. Nach der aktualisierten Ver-
kehrsuntersuchung zum Stellplatzbedarf an der Benteler-Arena werden bei
ausverkauftem Stadion bis zu 3.000 Stellplatze benétigt, wobei rund
70 % der Zuschauer in der Spitzenstunde anreisen (vgl. FuBnote 1, Gut-
achten ,Verkehrsuntersuchung zum Stellplatzbedarf an der Benteler-Arena
— Fortschreibung 2016“).

Da sowohl die Analyseverkehrsstarken als auch die Quell- und Zielverkeh-
re des Bau- und Gartenmarktes samstags geringer sind als freitags, ist
damit ein Freitag bemessungsrelevant. Dies gilt auch fir die Quell- und
Zielverkehre des geplanten Gewerbebereichs , Almepark Nord”, da dort ein
groRer Anteil an Blro- und Verwaltungsarbeitsplatzen prognostiziert ist,
fir die samstags nur ein geringes Quell- und Zielverkehrsaufkommen zu
erwarten ist. Der Stadionverkehr wird mit der bemessungsrelevanten Spit-
zenstunde des Normalverkehrs Uberlagert.

Zusatzlich zum Neubau des HORNBACH Bau- und Gartenmarktes sind
zwei weitere Bauentwicklungen zu bericksichtigen. Zum einen soll nord-
lich des Bau- und Gartenmarktes ein Gewerbegebiet entstehen. Zum ande-
ren wird der Verwaltungsstandort am Hoppenhof erweitert.

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 7
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3 ErschlieBung und Verkehrsumlegung

3.1 Konzeption der @uReren ErschlieRung

Die ErschlieRung des HORNBACH Bau- und Gartenmarktes erfolgt tiber die
geplante Stadionallee. Diese verlauft zwischen dem bereits realisierten
Kreisverkehr an der Almeaue und der StralRe Stedener Feld (vgl. Abb. 5).
Die Anbindung der geplanten 439 Stellplatze erfolgt Uber zwei Ein- und
Ausfahrten, die das Gelande Uber Rampen erschlieBen. Der Drive-In-
Bereich wird Uber den Parkplatz und damit ebenfalls Gber die beiden Ein-
und Ausfahrten erschlossen. Die Anlieferung ist riickwartig Gber die Stra-
Re Almeaue vorgesehen.
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Lageplan geplanter HORNBACH Bau- und Gartenmarkt (Quelle:
HORNBACH-Baumarkt-AG)

Abb. 5

Der Quell- und Zielverkehr (Kunden- und Beschaftigtenverkehr) erfolgt aus
Richtung Westen von der A 33 Uber die B1 und dem Stadtteil Elsen (ber
die Paderborner StraRe und die StralRe Almeaue. Die Verkehre aus dem
Stadtgebiet werden auf dem Heinz-Nixdorf-Ring gebindelt und kdénnen
den Bau- und Gartenmarkt Gber die StraRe Stedener Feld erreichen. Ver-
kehre von auBerhalb des Stadtgebiets Paderborns treffen entweder auf die
A 33 oder auf den Heinz-Nixdorf-Ring, von wo sie wie die stadtischen
Verkehre gefihrt werden kénnen.

Die Verkehre aus Schlo3 Neuhaus werden grundsatzlich Gber die hierfir
vorgesehen HautverkehrsstraBen MinsterstraRe bzw. Schlostra-

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 8
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RBe/Firstenallee gefiihrt. Auf der Relation Schlo3 Neuhaus-B 1 bzw.
SchloR Neuhaus-Paderborner StraRe hat sich bereits heute ein intensiver
Schleichverkehr von 1200 Kfz/24h etabliert. Sofern die Durchgangsver-
kehre weiter geduldet werden ist davon auszugehen, dass sich die Durch-
gangsverkehre in der StraBe Im Quinhagen durch die Er6ffnung des Bau-
und Gartenmarktes erhéhen werden. Das gleiche gilt fir die zu erwarten-
den Neuverkehre durch die Bebauung des Gewerbegebiets und der Erwei-
terung des Verwaltungsstandorts am Hoppenhof.

Der Lieferverkehr kann die gleichen Wege zum Bau- und Gartenmarkt nut-
zen und wird nur im Nahbereich nicht auf den Parkplatz an der Stadio-
nallee gefihrt. Die Andienung erfolgt Uber den Kreisverkehr Al-
meaue/Stadionallee und StraRe Almeaue.

Bei Stadionbetrieb werden die StralRen Almeaue und Im Quinhagen fir den
Kraftfahrzeugverkehr gesperrt. Die Verkehre, die die Paderborner StralRe
nutzen, kénnen in dieser Zeit Uber den Knotenpunkt Paderborner Stra-
Be/Stedener Feld zur Stadionallee gefiihrt werden.

Mit dem Bau des HORNBACH Bau- und Gartenmarktes entfallen im Um-
feld des Stadions Stellplatze, die an Spieltagen bisher fir die Stadionbesu-
cher zur Verfligung standen (derzeit als P2, P3 und P4 bezeichnet). Da die
Parkplatze P5 und P6 nur eine vergleichsweise geringe Zahl an Stellplat-
zen aufweisen, ist es sinnvoll, den Parkplatzbereich P2 bis P6 vollstédndig
aufzugeben. Der bislang gering ausgelastete P+ R-Platz an der Rieme-
kestralRe kann den Stellplatzverlust ausgleichen (vgl. FuRBnote 1, Gutach-
ten ,Verkehrsuntersuchung zum Stellplatzbedarf an der Benteler-Arena -
Fortschreibung 2016“).

Mit der Realisierung der Stadionallee entsteht eine neue Anbindung zum
Stadionparkplatz P1, so dass der Kraftfahrzeugverkehr aus dem Stadtge-
biet von Paderborn das Stadion klinftig direkt erreichen kann. Bislang war
dies nur indirekt Gber die B 1 und die Rampen zur StraRe Im Quinhagen
maglich.

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 9
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3.2 Verkehrsumlegung

Zur Ermittlung der zuséatzlichen Knotenpunktbelastung wird das prognosti-
zierte Verkehrsaufkommen auf das umliegende StraRennetz umgelegt. Die
Verkehrsverteilung fir die Erweiterung des Einrichtungshauses Finke so-
wie die Projektentwicklung ,Almepark-Nord” wird aus den entsprechen-
den Verkehrsuntersuchungen Ubernommen. Die Verkehrsverteilung des
Stadions andert sich durch die Veranderungen der Parkplatzsituation und
der geplante Stadionallee und wird ebenfalls aus dem entsprechenden
Gutachten Gbernommen. Es wird entsprechend davon ausgegangen, dass
der Grolteil des Stadionverkehrs den Stadionparkplatz (bislang als P1 be-
zeichnet) anfahrt, bis dieser vollstandig geflllt ist. Die dariber hinausge-
henden Verkehr werden dann zum P +R-Platz an der RiemekestralRe ge-
flhrt (vgl. Abb. 6).

Paderborn - Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 10
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Abb. 6 Verteilung des Verkehrsaufkommen der Zuschauer fiir den An-
reisezeitraum der ersten Anreisestunde zum Stadion (d.h. 70 %
der Zuschauer)
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Der geplante HORNBACH Bau- und Gartenmarkt an der Almeaue soll zu-
kiinftig den bestehenden HORNBACH im Norden von Paderborn ersetzen.
In Paderborn sind noch weitere Baumarkte ansassig und auch in den um-
liegenden Stadten sind diverse Baumarkte vorhanden. Es kann daher von
einem regionalen Einzugsgebiet ausgegangen werden. Die Verkehrsvertei-
lung der HORNBACH-Verkehre wurde Uber die Einwohnerzahlen in den
verschiedenen Stadtteilen von Paderborn ermittelt und mit Kundenanga-
ben aus dem Jahr 2016 Uberlagert (vgl. Abb. 7). Der gréf3te Teil der Kun-
den ist demnach aus dem Nordosten aus Richtung der B1 zu erwarten
(29 %). Aus dem Kernstadtgebiet reisen insgesamt 33 % an, wobei etwa
21 % davon Uber die Elsener StraRe anreist und 12 % direkt Gber den
Heinz-Nixdorf-Ring. Aus den Stadtteilen Schlo3 Neuhaus und Sennelager
werden 13 % erwartet und aus Elsen 8 %. Die verbleibenden 17 % reisen
Uber die A33 an, davon 6 % aus dem Norden und 11 % aus dem Siden.

\

Richtung B 1

’/
( > (P] Q:259
ol 4 ; . Z:259
Stadionall
@/Z;)Q: lonallee
V\@

_Paderborner: Str.. Stedener
B - Feld

Heinz~Nixdorf—Ring

| a4

Abb. 7 Verteilung des Verkehrsaufkommens der HORNBACH-Kunden
in der Spitzenstunde

Den Verkehren aus SchloR Neuhaus und Sennelager wird hier eine Anreise
Uber den Heinz-Nixdorf-Ring und anschlieRend Uber die MdinsterstralRe
unterstellt. Dieses sind jedoch potentielle Verkehre, die den Schleichweg
durch den Wirtschaftsweg Im Quinhagen nutzen kénnten (13,7 %). Bei
einem zu erwartenden Kundenaufkommen von 259 Kfz in der Spitzen-
stunde konnte dies flir den Weg Im Quinhagen eine Mehrbelastung von
maximal 34 Kfz/h je Richtung bedeuten. Bei Betrachtung des Gesamtver-
kehrsaufkommens von etwa 3.580 Fahrten/24h bedeutet dies eine Mehr-
belastung von 460 Fahrten/h. Dies stellt jedoch ein véllig unrealistisches
Szenario dar, da es voraussetzen wirde, dass sdmtliche Baumarkt-Kunden
aus SchloR Neuhaus und Sennelager ausschlieRlich den Schleichweg und
kein einziger Kunde die HauptverkehrsstralRen nutzen wirde.

Paderborn - Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 12
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4 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Mit Hilfe von Leistungsfahigkeitsbetrachtungen soll Gberpriift werden, ob
das zu erwartende Verkehrsaufkommen an den erschlieBungsrelevanten
Knotenpunkten abgewickelt werden kann. Die Bewertung des Verkehrsab-
laufs erfolgt nach dem ,Handbuch fir die Bemessung von StralRenver-
kehrsanlagen“®. Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird insgesamt in sechs
Stufen gegliedert, wobei die Verkehrsqualitatsstufe E und F im Normalver-
kehr als nicht akzeptabel angesehen werden. Im Rahmen der Stadionan-
reise und —abreise wird in Abstimmung mit der Stadt Paderborn die Quali-
tatsstufe E als vertretbar eingeschatzt, da es sich um ein kurzzeitiges Er-
eignis im Rahmen einer Sportveranstaltung handelt und die Situation nicht
werktaglichen bzw. ,normalen” Verkehrsablauf widerspiegelt. Fir die Ge-
samtbewertung eines Knotenpunktes ist der Verkehrsstrom mit der
schlechtesten Verkehrsqualitatsstufe maRRgebend.

Qualitats-
Stufe (HBS)

| =20s

B <3b5s
C <50s
D <70s

| =70s

* Verkehrsstéarke Uber Kapazitat (q>C)
Abb. 8 Qualitatsstufen nach dem HBS fir signalisierte und vorfahrtge-
regelte Knotenpunkte

4.1 Bemessungszeitraume

Fir die Festlegung der Bemessungszeitrdume wird der Bestandsverkehr
mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen Uberlagert. Bei FuRballspielen
im Stadion erhoht sich das Verkehrsaufkommen deutlich. Es werden daher
zwei Szenarien untersucht:

— Szenario | ohne Stadionbetrieb
— Szenario |l mit Stadionbetrieb

Planungsszenario |

Als Bemessungsstunde ohne Stadionbetrieb wird die Spitzenstunde von
16:30 Uhr bis 17:30 Uhr an einem Werktag (Montag bis Freitag) mit den
zusétzlichen Verkehren der Erweiterung des Einrichtungshauses Finke und
der Projektentwicklung ,Almepark-Nord” mit der Spitzenstunde des Bau-
und Gartenmarkts an einem Freitag Nachmittag Uberlagert. Bei dem Prog-
noseverkehrsaufkommen handelt es sich somit um eine Worst-Case-
Betrachtung, da in der Regel nicht alle Spitzenbelastungen am gleichen
Wochentag und zur gleichen Stunde stattfinden.

4  Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):

Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) - Teil
StadtstraBen, Ausgabe 2015

Paderborn — Verkehrsuntersuchung HORNBACH-Bau- und Gartenmarkt 13
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Planungsszenario Il
Die Anreiseverkehre vom Stadion werden mit dem Planungsszenario |
Uberlagert. Fir den Stadionverkehr wird ein ausverkauftes Spiel angesetzt.

4.2 Qualitat im Verkehrsablauf

Im Zuge der Ermittlung der Qualitdt im Verkehrsablauf wurden fir die
lichtsignalisierten erschlieBungsrelevanten Knotenpunkte optimierte Sig-
nalprogramme entwickelt, die auf das prognostizierte Verkehrsaufkommen
zugeschnitten sind. Es wurden ausschlielBlich Festzeitsteuerungen be-
trachtet. Heute vorhandene Signalprogramme bleiben unberlicksichtigt, da
durch die vielfaltigen Nutzungsentwicklungen davon auszugehen ist, dass
mittelfristig eine Anpassung der Freigabezeiten und ggf. Umlaufzeiten er-
forderlich wird.

Die vorfahrtgeregelten erschlieBungsrelevanten Knotenpunkte sowie die
Anbindung des HORNBACH Bau- und Gartenmarkts wurden in Hinblick auf
die verkehrliche Leistungsfahigkeit tGberprift. Ggf. wurde die Regelung der
Vorfahrt angepasst, dies ist dann im Kapitel MaRnahmen beschrieben.

4.2.1 Verkehrsqualitdaten im Planungsszenario |

KP 1 - Heinz-Nixdorf-Ring/Paderborner StraRe/Elsener StralRe

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt besitzt im prognostizierten Normalver-
kehr eine ausreichende Verkehrsqualitdt (QSV D, vgl. Abb. 9,). Die Ver-
kehrsqualitdt der Hauptrichtungen sowie die der Linksabbieger sind je
nach Richtung befriedigend bis ausreichend. Die Riickstaurdume sind aus-
reichend fir die Rickstaulangen. Der rechtsabbiegende Verkehr wird in
drei Richtungen Uber einen freien Rechtsabbieger gefiihrt, die Verkehrs-
qualitaten sind entsprechend sehr gut (QSV A).

62 52

| 8242 \
Al L 2

)
e 54 134
- 42 32
44 5 e 1 u
120 46 ——
47 45 —=—

| &
<o

62 59

81 126

Abb. 9 Verkehrsqualitat fir KP 1 Heinz-Nixdorf-Ring/ Paderborner
StralRe/Elsener StralRe im Planungsszenario |
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KP 2 - Heinz-Nixdorf-Ring/Stedener Feld

Die signalisierte Einmindung kann den zusatzlichen Verkehr problemlos
aufnehmen. Der Knotenpunkt weist eine gute Verkehrsqualitdt auf (QSV
B, vgl. Abb. 10). Die Hauptrichtung entlang des Heinz-Nixdorf-Rings wird
mit der Qualitatsstufe B bewertet, gleiches gilt fir die Zufahrt Stedener
Feld.

Abb. 10 Verkehrsqualitat fir KP 2 - Heinz-Nixdorf-Ring/ Stedener Feld
im Planungsszenario |

KP 3 - Paderborner StralRe/Stedener Feld/Lise-Meitner-StralRe

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt wird mit der Qualitatsstufe C bewertet
(vgl. Abb. 11). Die Hauptrichtung entlang der Paderborner Stral3e besitzt
eine sehr gute Verkehrsqualitdt (QSV A). Die Zufahrten Stedener Feld und
Lise-Meitner-StralRe werden mit der Verkehrsqualitatsstufe C bewertet.
Die Rickstaulangen sind gering einzustufen.

30 30
3643

{

10 36 —

46.-v

|

35
51

Abb. 11 Verkehrsqualitdt fir KP 3 - Paderborner StralRe/Stedener
Feld/Lise-Meitner-Stral3e im Planungsszenario |
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KP 4 - Stedener Feld/Stadionallee

Der Knotenpunkt ist der Verknlpfungspunkt der Stadionallee mit der Stra-
Re Stedener Feld. In der Leistungsfahigkeitsberechnung wurde die Haupt-
richtung in Ost-West-Richtung angenommen, dieses erfolgte im Hinblick
auf die An- und Abreise des Stadionverkehrs (vgl. Planungsszenario Il). Im
Normalverkehr ist grundséatzlich auch eine abknickende Vorfahrt im Zuge
der StralBe Stedener Feld denkbar. Im Planungsszenario | weist die Ein-
mindung sehr gute Verkehrsqualitdten auf (QSV A, vgl. Abb. 12)

v —H:
4
o ll—

-

Abb. 12 Verkehrsqualitat fir KP 4 - Stedener Feld/Stadionallee im Pla-
nungsszenario |

KP 5 - Paderborner StraRe/Almeaue

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt besitzt sehr gute Verkehrsqualitaten
entlang der Hauptrichtung der Paderborner Stralze (QSV A, vgl. Abb. 13).
Das Verkehrsaufkommen in der Stralle Almeaue ist sehr gering, so dass
die Freigabezeiten der Nebenrichtung entsprechend kurz sein kénnen. Die
Verkehrsqualitat der Nebenrichtungen ist mit der Qualitatsstufe C zu be-
werten. In der Gesamtbewertung wird der Knotenpunkt demnach mit Stu-
fe C bewertet.

16 6
3632

4

14 3OJ

v ==

—— .134

—— 26 4

|

36
Abb. 13 Verkehrsqualitat fir KP 5 - Paderborner StralRe/Almeaue im
Planungsszenario |
Anbindung HORNBACH Bau- und Gartenmarkt

Der Verkehr des HORNBACH Bau- und Gartenmarktes wird vereinfacht
Uber eine Ein- und Ausfahrt berechnet. Im Planungsszenario | kann die
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Anbindung mit einer sehr guten Verkehrsqualitat bewertet werden (QSV
A, vgl. Abb. 18).

6.—;—

Abb. 14 Verkehrsqualitat fir die Anbindung des HORNBACH Bau- und
Gartenmarktes im Planungsszenario |

Dariiber hinaus wurden die Knotenpunkte Im Quinhagen/B1 sowie der
Kreisverkehr Im Quinhagen/Almeaue mit der neuen Anbindung zur Stadio-
nallee hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit untersucht. Auf Grundlage der
Querschnittsmessung, der Verkehrsbefragung und weiterer Annahmen
wurden Verkehrsstarken im Bestand ermittelt und fiir die Bestimmung der
Leistungsfahigkeit hinzugezogen. Zusatzlich zu den Bestandsverkehren
wurden die Verkehre, die auf Grund der Nutzung des Bau- und Garten-
marktes entstehen, hinzugerechnet. Darin enthalten sind auch die 13 %
der Kunden, die aus Schlo3 Neuhaus und Sennelager kommen. In der Be-
rechnung wird davon ausgegangen, dass alle Kunden den Schleichweg
nutzen und kein einziger Kunde die Hauptverkehrsstralen, so dass bei
dieser Berechnung eine Worst-Case-Betrachtung erfolgt.

Die Rampen vom Weg Im Quinhagen zur B 1 bleiben trotz zusatzlich be-
ricksichtigter Kundenverkehre des Bau- und Gartenmarktes sowie den
Verkehren, die eventuell den Schleichweg nutzen kdonnten, weiterhin sehr
leistungsfahig (vgl. Abb. 15). In allen Zufahrten wird die Verkehrsquali-
tatsstufe A erreicht.

6

T
s

Abb. 15 Verkehrsqualitdt fir den KP Im Quinhagen/B 1
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Die Verkehrsqualitdt am Kreisverkehr Im Quinhagen/Almeaue/Stadionallee
ist ebenfalls sehr gut (vgl. Abb. 16). Auch hier wird in allen Zufahrten die
Verkehrsqualitatsstufe A erreicht.

Abb. 16 Verkehrsqualitat fir den Kreisverkehr Im Quinhagen/Almeaue/
Stadionallee
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4.2.2 Verkehrsqualitdaten im Planungsszenario Il

KP 1 - Heinz-Nixdorf-Ring/Paderborner StraRe/Elsener StralRe

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt besitzt bei der Stadionanreise nur noch
die Verkehrsqualitat der Stufe E (vgl. Abb. 17). Die Verkehrsqualitdaten der
Hauptrichtungen sind weiterhin ausreichend (QSV D), lediglich ein Links-
abbiegerstrom ist mit Qualitatsstufe E zu bewerten. Der freie Rechtsab-
biegestreifen von der Elsener Strafl3e in den Heinz-Nixdorf-Ring besitzt nur
noch eine ausreichende Verkehrsqualitat, da der Quellfahrstreifen auf der
Elsener Stral3e Uberstaut wird (245 m Riickstau).

79 53

_ 3545 \
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Abb. 17 Verkehrsqualitdt fir KP 1 Heinz-Nixdorf-Ring/ Paderborner
Stral3e/Elsener StralRe im Planungsszenario Il

KP 2 - Heinz-Nixdorf-Ring/Stedener Feld

Die signalisierte Einmindung ist auch bei Stadionbetrieb leistungsfahig.
Der Knotenpunkt besitzt eine befriedigende Verkehrsqualitdt (QSV C, vgl.
Abb. 18). Die Hauptrichtung entlang des Heinz-Nixdorf-Rings wird mit der
Qualitatsstufe C bewertet, gleiches gilt fir die Zufahrt Stedener Feld.

80 74
26 26

al

Abb. 18 Verkehrsqualitat fir KP 2 - Heinz-Nixdorf-Ring/ Stedener Feld
im Planungsszenario Il
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KP 3 - Paderborner StraBe/Stedener Feld/Lise-Meitner-StraRe

Am Knotenpunkt 3 andert sich das Verkehrsaufkommen durch den Stadi-
onbetrieb nicht wesentlich. Der Knotenpunkt wird mit einer mittleren Ver-
kehrsqualitat bewertet (QSV C, vgl. Abb. 11). Die Hauptrichtung entlang
der Paderborner StraRe besitzt eine sehr gute Verkehrsqualitdt (QSV A).
Die Zufahrten Stedener Feld und Lise-Meitner-Stralde werden mit der Ver-
kehrsqualitatsstufe C bewertet. Die Rickstauldngen sind gering.

= B3
3844
— 84
s 3 —=—1382

Abb. 19 Verkehrsqualitat fir KP 4 - Paderborner StraRe/Stedener Feld/
Lise-Meitner-StralRe im Planungsszenario Il

KP 4 - Stedener Feld/Stadionallee
Bei der Stadionanreise ist die Verkehrsqualitat weiterhin mit gut zu bewer-
ten (QSV B, vgl. Abb. 20). Die Vorfahrtregelung in Richtung Stadion fiihrt
zu sehr guten Verkehrsqualitdten in der Hauptrichtung (QSV A). Es treten
lediglich kurzzeitige Rickstausituationen entlang der StraRe Stedener Feld
durch Linksabbiegerverkehre auf.

Abb. 20 Verkehrsqualitat fir KP 4 - Stedener Feld/ Stadionallee im Pla-
nungsszenario Il
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KP 5 - Paderborner StraRe/Almeaue

Bei Veranstaltungen im Stadion wird der nérdliche Arm des Knotenpunkts
(StraRe Almeaue) fir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt. Die westliche
Furt der lichtsignalisierten Kreuzung dient dann dem FulR- und Radverkehr
als Querungshilfe.

44.———

Abb. 21 Verkehrsqualitdit KP 5 - Paderborner Stral3e/ Almeaue im Pla-
nungsszenario Il

Anbindung HORNBACH Bau- und Gartenmarkt
Der Verkehr des HORNBACH Bau- und Gartenmarktes wird vereinfacht
Uber eine Ein- und Ausfahrt berechnet. Im Planungsszenario Il kann die

Anbindung mit einer mittleren Verkehrsqualitdt bewertet werden (QSV C,
vgl. Abb. 24).

O..&—

Abb. 22 Verkehrsqualitat fir die Anbindung des HORNBACH Bau- und
Gartenmarktes im Planungsszenario Il
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5 MaRRnahmen

Voraussetzung fir die Inbetriebnahme des HORNBACH Bau- und Garten-
markts ist die Realisierung der Stadionallee zwischen Kreisverkehr und der
StralRe Stedener Feld. Da die heutigen Stadionparkplatze P2 und P3 flr
den Bau- und Gartenmarkt in Anspruch genommen werden und kinftig far
die Erweiterung des Einrichtungshauses Finke auch der Parkplatz P4 nicht
mehr als Stadionparkplatz zur Verfligung steht, ist die Aufgabe des Park-
platzbereichs P2 bis P6 fiir das Stadion die Folge. Entsprechend sind Al-
ternativen fir die Stadionbesucher anzubieten, beispielsweise durch eine
verstarkte Nutzung des P + R-Angebots.

Da die Knotenpunkte im umliegenden Strallennetz die zusatzlichen Ver-
kehrsstarken durch den Bau- und Gartenmarkt bereits im heutigen Aus-
bauzustand aufnehmen kénnen, sind keine baulichen MalRnahmen not-
wendig. Durch die Realisierung der Stadionallee entsteht ein neuer Kno-
tenpunkt ,Stadionallee/Stedener Feld”. Fir diesen Knotenpunkt wird emp-
fohlen, die West-/Ostrichtung als Hauptrichtung festzulegen und den std-
lichen Knotenpunktarm Stedener Feld unterzuordnen. In jedem anderen
Fall wirde eine abknickende Vorfahrt entstehen, die im Hinblick auf die
Orientierung und die Verkehrssicherheit unglinstig ist.

Waéhrend der Stadionan- und -abreise sollten die Kunden des Bau- und
Gartenmarktes beim Verlassen des Parkplatzes durch geeignete MalRnah-
men darauf hingewiesen werden, dass die StraRe Almeaue und die Anbin-
dung an die B 1 nicht zur Verfligung steht und der Parkplatz entsprechend
nach Osten in Richtung Stedener Feld verlassen werden sollte. Dies kann
beispielsweise durch Klapptafeln erfolgen.

Der Wirtschaftsweg Im Quinhagen ist bereits heute mit erheblichen ge-
bietsfremden Verkehren in einer GréRenordnung von 1.200 Kfz/24h belas-
tet (Anhang A3). Unabhangig von der Errichtung des Baumarktes besteht
daher jetzt schon Handlungsbedarf, die Verkehrssituation zu entspannen.
Der durch den Baumarkt erzeugte geringfligig zusétzliche Verkehr im
Quinhagen kann demnach nicht als Ausléser fir verkehrsberuhigende
MaRnahmen angesehen werden.
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6 Zusammenfassung

Die HORNBACH-Baumarkt-AG plant den Neubau eines HORNBACH Bau-
und Gartenmarktes mit Drive-In-Bereich in Paderborn. Der vorgesehene
Standort befindet sich in direkter Nachbarschaft vom FuRballstadion und
dem Einrichtungshaus ,Finke“. Die ErschlieBung erfolgt Uber die bereits
vorgesehene aber noch nicht umgesetzte StralRe Stadionallee. Die Stadio-
nallee verbindet zukiinftig den Kreisverkehr an der Almeaue und das Ste-
dener Feld. Neben der Anbindung des HORNBACH Bau- und Gartenmark-
tes bietet die StralRe Stadionallee eine zusatzliche Anbindung an den Sta-
dionparkplatz (P1).

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung des HORNBACH Bau- und Gar-
tenmarktes wird die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte in
den Hauptnachfragezeiten Uberprift. Dabei werden sowohl der Betrieb des
nahegelegenen FuBballstadions, eine Erweiterung des anliegenden Einrich-
tungshauses ,Finke” als auch die zu erwartenden Verkehre des Gebiets
sudlich der Paderborner Stral3e (,Almepark Nord”) berlicksichtigt. Dartber
hinaus wird auch der Wirtschaftsweg Im Quinhagen naher betrachtet. Der
Weg wird bereits heute erheblich von gebietsfremden Verkehren genutzt.
Sofern dies weiterhin geduldet wird, ist zu erwarten, dass auch Kunden
des Bau- und Gartenmarktes diese Schleichverbindung nutzen kénnten.
Die durchgefiihrte Verkehrsumlegung zeigt jedoch, dass die durch den
Neubau zu erwartenden zusatzlichen Verkehre im Verhaltnis zum derzeiti-
gen Durchgangsverkehr nur eine untergeordnete Rolle spielen. Die zusatz-
lich durch den Baumarkt erzeugten Verkehre kdnnen nicht als Ausloser far
weitere regulierende MalRnahmen bezogen auf den Quinhagen gesehen
werden.

Der Bau- und Gartenmarkt wird von bis zu 3.100 prognostizierten Kunden
am Tag besucht. Die verkehrlichen Spitzenstunde liegt werktags (Montag
bis Freitag) zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr. Der Quell- und Zielver-
kehr der HORNBACH Bau- und Gartenmarktes betragt in der Spitzenstun-
de jeweils 259 Kfz/h.

Bemessungsgrundlage ist die Spitzenstunde im Normalverkehr an einem
Werktag (Montag bis Freitag), Gberlagert mit den zusatzlichen Verkehren
der Erweiterung des Einrichtungshauses Finke und der Projektentwicklung
~Almepark-Nord” und der Spitzenstunde des Bau- und Gartenmarkts an
einem Freitag Nachmittag. In einem weiteren Planungsszenario wird die
Stadionanreise mit der verkehrlichen Spitzenstunde (berlagert. Die Ver-
kehrsverteilung der Stadionverkehre andert sich zukiinftig durch die Stra-
Re Stadionallee und den Wegfall bisher genutzter Stellplatze entlang des
Stedener Feld (P2-P6).

Die erschlieBungsrelevanten Knotenpunkte, die im Rahmen der vorliegen-
den Untersuchung betrachtet wurden, kénnen das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen leistungsfahig abwickeln. Dieses gilt sowohl im Normal-
verkehr als auch bei der Uberlagerung mit der Stadionanreise. Es sind kei-
ne weitergehenden MalRnahmen erforderlich.
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Anhang

Anhang A-1 Prognoseverkehrsstarken Planungsszenario |
Anhang A-2 Prognoseverkehrsstarken Planungsszenario Il

Anhang A-3 Ergebnisse der Verkehrsbefragung
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Abb. 23 Prognoseverkehrsstarken Planungsszenario |
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Anhang A-2

KP 1 KP 2
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Abb. 24 Prognoseverkehrsstarken Planungsszenario |l
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Anhang A-3

m Schlo® Neuhaus

m Benteler

mIm Quinhagen + Wohngebiet
m A33 - Minsterstrale

® Innenstadt

m Nordliche Innenstadt

Abb. 25 Quellverkehre (Richtung Stadion)

= A33 - Paderborn-Elsen

¥ Innenstadt

= Gewerbegebiet

m Elsen

m Ahorn-Sportpark

w Lise-Meitner-Schule

Abb. 26 Zielverkehre (Richtung Stadion)

= A33 - Paderborn-Elsen

= Gewerbegebiet

m Ahorn-Sportpark

m Sonstige

Abb. 27 Zielverkehre mit der Quelle Schlof3 Neuhaus (Richtung Stadion)
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A33 - Paderborn-Elsen

m Elsen

m Sonstige

Abb. 28 Zielverkehre mit der Quelle Benteler (Richtung Stadion)

¥ Innenstadt

A33 - Paderborn-Elsen

m Elsen

= Gewerbegebiet

m Ahorn-Sportpark

Abb. 29 Zielverkehre mit der Quelle Im Quinhagen + Wohngebiet (Rich-
tung Stadion)

m Benteler
m Schloss Neuhaus

m Sonstige

Abb. 30 Quellverkehre mit dem Ziel A33 - Paderborn-Elsen (Richtung
Stadion)
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A33 - Paderborn-Elsen

B Innenstadt

m Elsen

m Gewerbegebiet

u Ahorn-Sportpark

m Sonstige

m Lise-Meitner-Schule

Abb. 31 Quellverkehre (Richtung SchloR Neuhaus)
2% 1% 1% m Schlo® Neuhaus

®mIm Quinhagen + Wohngebiet

® Innenstadt

m Nordliche Innenstadt

m A33 - Minsterstral3e

m Benteler

m Sonstige

Abb. 32 Zielverkehre (Richtung Schlof3 Neuhaus)

m Schlo3 Neuhaus
®Im Quinhagen + Wohngebiet

m Sonstige

Abb. 33 Zielverkehre mit der Quelle A33 — Paderborn-Elsen (Richtung
SchloR Neuhaus)
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m Schlo3 Neuhaus

mIm Quinhagen + Wohngebiet

m Sonstige

Abb. 34 Zielverkehre mit der Quelle Innenstadt (Richtung SchloR Neu-
haus)

A33 - Paderborn-Elsen
m Elsen
m Gewerbegebiet
® Innenstadt
m Ahorn-Sportpark

m Sonstige

Abb. 35 Quellverkehre mit dem Ziel Schlo3 Neuhaus (Richtung SchiloRR
Neuhaus)

A33 - Paderborn-Elsen
® Innenstadt

m Sonstige

Abb. 36 Quellverkehre mit dem Ziel Im Quinhagen + Wohngebiet (Rich-
tung Schlof3 Neuhaus)
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SHP Ingenieure

Zielverkehr 9% 3% 19% m Arbeitsplatz

m berufliche Fahrt

m Ausbildung, Schule
m personl. Erledigung
Quellverkehr 17% 12% 2% 13% 27% 29% ® Einkauf

® Freizeit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abb. 37 Wegezwecke mit der Quelle bzw. dem Ziel Schlo3 Neuhaus

Zielverkehr m Arbeitsplatz

m berufliche Fahrt

® Ausbildung, Schule
m personl. Erledigung
Quellverkehr 48% 33% 15% 4% 1=he

B Freizeit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abb. 38 Wegezwecke mit der Quelle bzw. dem Ziel Innenstadt

Zielverkehr (PAZRRGEA  m Arbeitsplatz

m berufliche Fahrt

® Ausbildung, Schule
m personl. Erledigung
Quellverkehr GEZNNPLZ 29% 41% 12% ¥ Einkauf

m Freizeit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abb. 39 Wegezwecke mit der Quelle bzw. dem Ziel Elsen
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