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1 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des B-Plans Nr. 276 ,Detmolder StraBe/Robert-
Koch-StraBe® (Angebotsbebauungsplan).

In der schalltechnischen Untersuchung soll Folgendes dargestellt und geprtft werden.

Darstellung der flachenhaften Verteilung der Gerauschimmissionen durch den 6f-
fentlichen Kfz- und Schienenverkehr und Vergleich mit den Orientierungswerten der

DIN 18005 [3].
Darstellung der maBgeblichen AuBenlarmpegel durch den 6ffentlichen Kfz- und
Schienenverkehr in Form von Larmpegelbereichen geman DIN 4109 [1].

Im Rahmen der Untersuchung sind in Abstimmung mit dem Auftraggeber unter Begut-
achtung der Situation und Einbeziehung des Umfeldes verbindliche Regelungen und
Empfehlungen zu erarbeiten, die in die zeichnerischen sowie textlichen Festsetzungen
des B-Plans einflieBen kénnen.

Flr die Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung wurden durch das Amt fir
Verkehr der Stadt Paderborn folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:

Lageplan
Fahrzeugaufkommen
Lkw-Anteil

zul. Héchstgeschwindigkeit
StraBenoberflache

3-D Gelandemodell
StraBenachsen
Zugbelastungszahlen

Eine Betrachtung nach TA Larm erfolgt hier auftragsgeman nicht.

Die abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-

behoérde vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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2 Beauftragung

Am 10.05.2011 wurde die DEKRA Industrial GmbH von der Stadt Paderborn Stadtpla-
nungsamt aus 33102 Paderborn mit der Durchfihrung der vorliegenden, schalltechni-
schen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des B-Plans Nr. 276 ,Detmolder StraBe/Robert-
Koch-StraBe”.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind folgende Punkte zu UGberprifen.

Import des durch die Stadt Paderborn zur Verfligung gestellten digitalen 3-D Gelan-
demodell als QSI-Projekt, Anpassung des Gelandemodells auf die jeweiligen pro-
grammspezifischen Besonderheiten sowie stichprobenhafte Uberpriifung des Ge-
landemodells.

Berechnung der zu erwartenden Gerduschimmissionen durch Kfz-Verkehr auf das
Plangebiet einwirkenden StraBenverkehrs sowie die Bahnlinie Paderborn — Biele-
feld, nach den Vorgaben der RLS-90 [4] bzw. der Schall03 [5].

Darstellung der zu erwartenden Gerduschimmissionen in Form von Larmrasterkar-
ten mit Iso-dB-Linien und Darstellung von Bereichen, in denen mit einer Uberschrei-
tung der Orientierungswerte der DIN 18005 [3] zu rechnen ist.

Darstellung der zu erwartenden maBgeblichen AuBenldrmpegel in Form von L&rm-
pegelbereichen gemal DIN 4109 [1] auf Grundlage der zuvor ermittelten Gerausch-
immissionen.

Begutachtung der Situation unter Einbeziehung des Umfeldes und Erarbeitung von
Empfehlungen fir zeichnerische sowie textliche Festsetzungen des B-Plans.

Da eine detaillierte Planung fir den Bereich des Angebotsbebauungsplans bisher nicht
vorliegt, wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber die abschirmende Wirkung von be-
stehenden Gebauden nicht berlcksichtigt.

Eine Betrachtung nach TA Larm erfolgt hier auftragsgemaB nicht. Die Berlicksichti-
gung von Verkehrsgerauschen durch eventuell entstehenden anlagenbezogenen Kfz-
Verkehr auf den 6ffentlichen StraBe durch die Ansiedlung zusatzlicher Gewerbebetrie-
be ist gemaB Nr. 7.4 der TA Larm im jeweiligen Genehmigungsverfahren nachzuwei-
sen.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[1] DIN 4109

DIN 4109/A1:

[2] DIN 4109-11

[3] DIN 18005-1
[4] RLS-90

[5] Schall 03

[6] 16.BImSchV

[7] RAS-Q 96
[8] Richtlinie

»Schallschutz im Hochbau“ mit Beiblatt 1+2 (11/1989) und
Beiblatt 3 (6/1996);

Anderung A1 (1/2001) sowie Anderung zu Beiblatt 1/A1 der
DIN 4109 (9/2003).

»Schallschutz im Hochbau“ Teil 11: Nachweis des Schall-
schutzes Gute- und Eignungsprifung (5/2010)

~Schallschutz im Stadtebau” (7/2002) mit Beiblatt 1 (5/1987)

,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90" des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen Schall 03" der Deutschen Bundesbahn,
Zentralamt Minchen (Akustik 03) (Ausgabe 1990)

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung
—16.BImSchV) (12.6.1990)

,Richtlinien fir die Anlage von StraBen” (1996)

Rd. Erlass des Ministeriums fiir Stadtebau und Wohnen, Kul-
tur und Sport betreffend DIN 4109 vom 29.07.2003; 11B2-408
(Ministerialblatt NRW Nr. 38, S. 1043)

Der Bearbeitung lagen weitere, projektbezogene Unterlagen zugrunde.

[9] (Entwurf zum) B-Plan Nr. 276 ,Detmolder StraBe/Robert-Koch-StraBe” fir das Ge-
biet zwischen Cherusker StraBe Eisenbahnlinie Paderborn — Bielefeld, Salierstra-
Be, Pfélzer Weg, Detmolder StraBe, ArminiusstraBe und Robert-Koch-StraBe (Flur
11, 14 und 15, Gemarkung Paderborn), Stand April 2010

[10] Anschreiben der Stadt Paderborn vom 28.09.2010 mit Darstellung der Aufgaben-

stellung

[11] B-Plan Nr. 276 ,Detmolder StraBe/Robert-Koch-StraBe”, Stand Juni 2011

[12] Eingangsdaten fir die Berechnungen mit StraBenverkehrsdaten, Schienenver-
kehrsdaten, Stand 04.07.2011

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Lage des B-Plangebietes ist der folgenden Abbildung 1 zu entnehmen.

4« Hohenpunkt
Hahenlinie
™ 4 L B-Flangebiet (Nuze)
f| ~ Wandelement
Zebaude

1o Verkehrsampel

# ~ Stralke /RLS-90

~ Schiene /Schall03

Abbildung 1 — Ausschnitt Lageplan

Das Geldnde weist keine schalltechnisch relevanten Hohenunterschiede auf. Das Ge-
landemodell wurde vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt.

Innerhalb des B-Plangebietes sind gewerbliche Nutzungen (z.B. Einzelhandelsgeschéf-

te, Autohandler, Schnellrestaurant, Kindergarten, usw.) und vereinzelt Wohnnutzungen
angesiedelt.

Umliegend bestehen im Allgemeinen Wohnnutzungen.

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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6 Beurteilungskriterien

Der B-Plan Entwurf sieht beidseitig der Detmolder StraBe eine Kerngebietsausweisung
(MK) vor. Entlang der Robert-Koch-StraBe ist die Ausweisung von Mischgebiet (Ml)
sowie an der ArminiusstraBe Misch- (Ml) und allgemeines Wohngebiet (WA) geplant.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [3] fir Verkehrsgerausche sind der folgenden
Tabelle 1 zu entnehmen.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005 [3]

Gebietseinstufung Orientierungswerte
DIN 18005 [dB(A)]
tags nachts
Reines Wohngebiet (WR) 50 40
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (MI) 60 50
Kerngebiet (MK) 65 55

Der betrachtete Bereich ist im digitalisierten, dreidimensionalen Berechnungsmodell (s.
Anl. | + 1l) abgebildet. Die Ergebnisse werden jeweils fur die unglnstigste Geschoss-
héhe dargestellt.

7 Beschreibung des Plangebietes

Das B-Plangebiet des B-Plans Nr. 276 ,Detmolder StraBe/Robert-Koch-StraBe* liegt
zwischen Cherusker StraBe, Eisenbahnlinie Paderborn — Bielefeld, SalierstraBe, Pfal-
zer Weg, ArminiusstraBe und Robert-Koch-StraBe (Flur 11, 14 + 15, Gemarkung Pa-
derborn).

Auf das Plangebiet wirken nicht unerhebliche Larmimmissionen ein. Diese werden in
erster Linie von dem Kfz-Verkehr auf der Detmolder StraBe sowie der Eisenbahnlinie
Paderborn — Bielefeld ausgeldst.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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Durchfithrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren Kfz-Verkehr

Die Ermittlung, der durch den StraBenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel an
den betrachteten Aufpunkten, erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teil-
stlickverfahren) der RLS-90 [4]. Danach wird eine StraBe in Teilstlicke mit annahernd
konstanten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Lange der Teil-
stlicke ist auBerdem vom Abstand zum Immissionsort abh&ngig. Der Mittelungspegel
von einem Teilstick wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

L,i=L,g+D;+D +Dgy +Dy

Hierbei sind:

Lni = Mittelungspegels eines Teilstiickes in dB(A)

Lne = Emissionspegel eines Teilstickes in dB(A)

D, = Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstlicklange

Ds = Pegelanderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dgw = Pegeldnderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Ds = Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel L, wird durch folgende Parameter bestimmt:

Lm,E :Lm(25) +Dv +DStrO +DStg +DE

mit:

Lne = Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A)

Lmesy = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur StraBe unter Berucksich-
tigung der maBgebenden stindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt fiir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, StraBenoberflache, nicht geriffel-
ter Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren
Hoéhe von 2,5 m Uber Geldndeoberkante.

D, = Korrektur flr unterschiedliche zulassige H6chstgeschwindigkeiten

Dswo = Korrektur flr unterschiedliche StraBenoberflachen

Dsty = Zuschlag fur Steigungen und Gefélle > 5 %

De = Korrektur zur Beriicksichtigung von Spiegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer StraBBe errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstlicken der StraBe:

L. =10log {21 o““m”} dB(A)
i=1
mit:

Ln = Mittelungspegel einer StraBBe (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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Lm,i
i

Mittelungspegel von einem Teilstiick der StraBe
Anzahl der Teilsticke

Der Beurteilungspegel einer StraB3e errechnet sich aus

L, =L, +KdB(A)

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder
Einmindung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es aufgrund der erhéhten Stérwirkung
je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A).

Berechnungsverfahren Schienenlarm

Die Berechnung des Beurteilungspegels durch den Schienenverkehrslarm nach der
Schall 03 [5] erfolgt nach dem Teilstickverfahren. Der Mittelungspegel von einem Teil-
stlick, ausgehend vom Emissionspegel des Teilstiicks, wird analog wie beim StraBen-
verkehr berechnet. Durch energetische Summierung der Mittelungspegel der Teilsti-
cke wird der Mittelungspegel der gesamten Schienenstrecke gebildet. Zur Berlcksich-
tigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarms wird nach der
16.BImSchV [6] bei der Bildung des Beurteilungspegels ein Bonus von 5 dB(A) abge-
zogen.

Der Emissionspegel eines Schienenteilstlicks wird wie folgt berechnet:

Lop=1 01g[21 o°"<51+DFz+DD+Dl+Dv)} + D, + Dy, + Dy, + Dy,

mit:

Lme =Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A).
Er ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Gleisachse,
3,5 m Uber Schienenoberkante

Dr, =Einfluss der Fahrzeugart
Dp =Einfluss der Bremsbauart
D, =Einfluss der Zuglangen (Summe der Lange aller Zlige pro Stunde)

D, =Einfluss der Geschwindigkeit

Drp  =Korrektur far unterschiedliche Fahrbahnarten
Dg, =Zuschlag fur Briicken

=Zuschlag fir Bahniibergange

Dra =Zuschlag fiir enge Kurvenradien

Fir jedes Teilstlck k ist L zu berechnen:

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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L..=L.gx +19,2+101gl, +Dy +Dg + D +Dpyy + Dygric +S

mit:
Lmex =Emissionspegel eines Schienenteilstiickes in dB(A)
I =Teilstlcklange

Dix  =Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Dsx =Pegeldifferenz durch Abstand

DL« =Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Dsux =Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologieddmpfung
Diorrk =Summe Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

S =Schienenbonus nach 16. BImSchV von S =-5dB

Der Gesamtbeurteilungspegel ergibt durch energetische Addition der Teilbeurteilungs-
pegel L, fur die Teilstlicklangen k:

_ S 0.1(Lr k)
L, =10 log{; T, -10 }dB(A)

Die auf die oben genannte Weise berechneten Beurteilungspegel des Schienenver-
kehrslarms sind mit den Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV [6] zu vergleichen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die der Berechnung zugrunde liegenden StraBenverkehrs- sowie Schienenverkehrsda-
ten wurden durch das Amt fiir Verkehr der Stadt Paderborn zur Verfligung gestellt und
werden im Folgenden zusammengefasst. Die StraBenverkehrsdaten wurden von auf
die Tages-/Nachtzeit bezogenen Frequentierungen auf Kfz/h umgerechnet.

Die durch die Stadt Paderborn zur Verfligung gestellten prognostizierten Schienever-
kehrdaten wurden entsprechend den Vorgaben der Deutschen Bahn AG erganzt.

Offentlicher Kfz-Verkehr
Detmolder StraBe zwischen ArminiusstraBe und Cherusker StraB3e
Prognose 2025; tags 1.511,56 Kfz/h, nachts 259,37 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 12%, nachts 8 %,
zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h,
Korrektur flir die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

ArminiusstraBe zwischen Detmolder StraBBe und Poppelreuther StraBe
Prognose 2025: tags 228,75 Kfz/h, nachts 41,25 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 5 %, nachts 2 %,

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h,
Korrektur flr die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

Robert-Koch-StraBe zwischen ArminiusstraBe und Cherusker StraBe
Prognose 2025; tags 30,63 Kfz/h, nachts 7,5 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 5 %, nachts 2 %,
zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h,
Korrektur flr die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

CheruskerstraBBe zwischen Detmolder StraBe und Robert-Koch-StraBe
Prognose 2025: tags 129,37 Kfz/h, nachts 23,13 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 6 %, nachts 5 %,
zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h,
Korrektur flr die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

Pfalzer Weg zwischen Elsasser Weg und Detmolder StraBe
Prognose 2025. tags 60,00 Kfz/h, nachts 10,00 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 9 %, nachts 6 %,
zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h,

Korrektur flir die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

Pfalzer Weg zwischen Elsdsser Weg und SalierstraBe
Prognose 2025. tags 55,00 Kfz/h, nachts 7,50 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 9 %, nachts 6 %,
zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h,

Korrektur flr die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

SalierstraBe zwischen Pfalzer Weg und Detmolder StraBe
Prognose 2025: tags 27,50 Kfz/h, nachts 7,5 Kfz/h,
Lkw-Anteil: tags 6 %, nachts 5 %,
zul. Héchstgeschwindigkeit: 30 km/h,

Korrektur flr die Fahrbahnoberflache Dgyo = 0 dB(A)

Schienenverkehr
Strecke 2960, Abschnitt bis Paderborn Nord
Verkehr Tagesperiode

Zugart Anzahl Lange max. Ge- Scheiben- Dk,
schwindigkeit | bremsanteil
GzZ-V 4 500 60 10
GzZ-V 3 500 60 10
Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Gz-V 4 500 60 10

RB-VT 18 50 60 100

RB-VT 48 100 60 100

Verkehr Nachtperiode
Zugart Anzahl Lange max. Ge- Scheiben- Df,
schwindigkeit | bremsanteil

GzZ-V 1 500 60 10 0
GzZ-V 2 500 60 10 0
RB-VT 3 50 60 100 0
RB-VT 2 100 60 100 0

Strecke 2.960, Abschnitt ab Paderborn Nord bis Stadtgrenze
Verkehr Tagesperiode

Zugart Anzahl Lange max. Ge- Scheiben- Df,
schwindigkeit | bremsanteil

GzZ-V 2 500 60 10

RB-VT 18 50 60 100

RB-VT 48 100 60 100

Verkehr Nachtpe68riode

Zugart Anzahl Lange max. Ge- Scheiben- Dk,
schwindigkeit | bremsanteil

Gz-V 1 500 60 10 0

Gz-V 2 500 60 10 0

RB-VT 3 50 60 100 0

RB-VT 2 100 60 100 0

8.4 Betrachtung geméan DIN 18005 [3]

Die grafische Darstellung der Ergebnisse zu den Berechnungen geman DIN 18005 [3]
sind der Anl. | sowie der folgenden Abbildung 2 zu entnehmen.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82
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Legende
Tag (Bh-22h)
Fegel
dB(A)
=.-35
=35-40
W =40-45
=45-50
=a0-525
=33-60
=G0-65
=G5-70
W =70-75
Il =75-80
W =80- .

Legende

Macht (22h-6h)
Fegel
dBA)
=.-35
=35-40
W =40-45
=45-50
=00-55
=55-60
=B0-65
=65-70
MW =70-75
W =75-80
I =a0-..

Abbildung 2 — Ergebnisse DIN 18005 [3] tags/nachts

Aus der Abbildung 2 ist zu entnehmen, dass sich in der ersten Baureihe der Detmolder
StraBe zur Tageszeit an den Gebaudefassaden zur Detmolder StraBe Gerauschpegel
von > 70 bis < 75 dB(A) und nachts zwischen > 60 bis < 65 dB(A) ergeben. Die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 flr ein Kerngebiet von tags 65 und nachts 55 dB(A) wer-
den Uberschritten. In einem Abstand von ca. > 45 bis < 50 m zur Detmolder StraBe
werden die Tageswerte fir ein MK eingehalten.

Entlang der Robert-Koch-StraBe ergeben sich Gerauschpegel von tags > 50 bis

< 60 dB(A) und nachts > 45 bis < 50 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 far
ein Mischgebiet von tags 60 und nachts 50 dB(A) werden nicht Uberschritten.
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In der ersten Baureihe an der ArminiusstraBBe ergeben sich Gerduschpegel von tags
> 60 bis < 65 dB(A) und nachts > 50 bis < 55 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN
18005 fur ein Mischgebiet von tags 60 und nachts 50 dB(A) werden zur Tages- und
Nachtzeit in der ersten Baureihe Uberschritten.

Eine weitere Bewertung geman DIN 18005 ist unter Pkt. 9.1 aufgeflhrt.

8.5 Betrachtung geman DIN 4109 [1]

Entsprechend der DIN 4109 [1] werden die unter Pkt. 8.3 ermittelten Larmpegel in
maBgebliche AuBenlarmpegel umgerechnet und in der folgenden Abbildung 3 sowie in
der Anl. Il als Larmpegelbereiche dargestellt.
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Legende

Tag (Bh-22h)

DIn 4109 (+3dE)
Larmpegelbereiche
| -55 dB(A)
I 5B-60 dB(A)
M Il B1-B5 dB(A)
I BE-70 dB(A)
Vo775 dBLA)
W 7B-80 dB(A)
Y =80 dBiA)

nachts

Legende

N

0
% ol A\l i [

My

Macht (22h-6h)
DIM 4109 (+3dB)
Larmpegelbereiche

| 55 dB(A)
Wl 5650 dBiA)
M I B1-65 dB(A)

I 5570 dB(A)
V7175 dB(A)
V| 75-80 dB(A)
Vil >80 dB(A)

Abbildung 3 — Vergleich Larmpegelbereiche tags/nachts

Aus der Abbildung 3 ist zu entnehmen, dass ausschlieBlich die erste Baureihe an der

Detmolder StraBe bereichsweise im Larmpegelbereich VI liegt. Der Gbrige Bereich in

der ersten Baureihe an der Detmolder StraBe sowie im Kreuzungsbereich zur Armini-

usstraBe liegt im Larmpegelbereich V.

Entlang der ArminiusstraBBe sowie der CheruskerstraBe liegen Bereiche im Larmpegel-

bereich IlI.

Die jeweils rickwartige Bebauung liegt in den La&rmpegelbereichen | + II. Daher sind
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hier It. DIN 4109 [1] im Allgemeinen keine zusatzlichen MaBnahmen zum Schallschutz
zu treffen (s. a. Pkt. 9.2).

Eine weitere Bewertung bzw. Hinweise zur Bewertung geman DIN 4109 sind unter Pki.
9.2 aufgefihrt.

9 Hinweise zur Beurteilung

9.1 DIN 18005 [3]

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der stadte-
baulichen Planung. Die in der DIN 18005 genannten Orientierungswerte sind als eine
sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau
aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwéagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Be-
langen — z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener Stadtstrukturen — zu
verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange
— insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fuhren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

GemanB Beiblatt 1 zu DIN 18005 [3] gilt:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte még-
lichst ein Ausgleich durch andere, geeignete MalBnahmen (z. B. geeignete Geb&ude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere
fur Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Sofern eine Abwagung (der Genehmigungsbehdrde) ergibt, dass eine Wohnbebauung
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trotz vereinzelter Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 umzusetzen
ist, sind in Richtung der Detmolder StraBe passive SchallschutzmaBnahmen in Form
von Schallschutzfenstern zu beriicksichtigen. Die der Dimensionierung zugrunde zu le-
genden Larmpegelbereiche sind der Abbildung 4 zu entnehmen.

9.2 DIN 4109 [1] (aktuelle Fassung)

GemaB dem Runderlass des Ministeriums fiir Stadtebau und Wohnen, Kultur und
Sport vom 29.07.20083 gilt:

Eines Nachweises der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen vor AuBenldrm bedarf

es, wenn

a) der B-Plan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenldrm am Gebé&u-
de zu treffen sind (§ 9, Abs. 1, Nr. 24 Baugesetzbuch) oder

b)  der sich aus amtlichen Larmkarten oder Ld&rmminderungspldnen nach § 47a des
Bundesimmissionsschutzgesetzes ergebende ,maBgebliche AuBenldrmpegel”
auch nach den vorgesehenen MaBnahmen zur Ld&rmminderung gleich oder héher
ist als
- 56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhduser und Sanatorien
- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen,

Unterrichtsrdumen und &hnlichen Rdumen

- 66 dB(A) bei Birordumen.

In den Bereichen, die in den La&rmpegelbereichen | + Il liegen sind keine gesonderten
SchallschutzmaBnahmen zu berlcksichtigen bzw. es bedarf keinem Nachweis zum
Schutz gegen AuBenlarm geman DIN 4109.
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Legende
Tag (Bh-22h)

DIn 4109 (+3dE)
Larmpegelbereiche
| -55 dB(A)
I 5B-60 dB(A)
M Il B1-B5 dB(A)
I bb-70 dBiA)
Vo 71-75 dBiA)
W 7B-80 dBiA)
Y =80 dBiA)

Abbildung 4 — Larmpegelbereiche

Bei Neubau, Umbau oder Erweiterung von Wohngebauden ist fur alle im Larmpegelbe-
reich Il bis VII befindlichen Raume, die zum dauernden Aufenthalt von Menschen be-
stimmt sind, ein entsprechender baulicher Schallschutz gegen Verkehrslarmeinwirkun-
gen nach den Bestimmungen der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® vorzusehen
(Schallschutzfenster und AuBenbauteile mit entsprechendem SchallddmmmaB).

Die Grundrissgestaltung sollte im Wege der architektonischen Selbsthilfe so optimiert
werden, dass alle schutzbedurftigen Raume nach DIN 4109 Larm abgewandt ausge-
richtet werden. An den besonders verlarmten Fassadenseiten kénnten Treppenhauser,
Bader, Gaste-WC, Vorratsraume und Kiichen vorgesehen werden. Sollte eine Larm
abgewandte Ausrichtung nicht méglich sein, ist ein Nachweis zum Schutz gegen Au-
Benlarm geman DIN 4109 zu fihren. Zu beachten ist, dass die Schallddmmung von
Fenstern nur dann voll wirksam ist, wenn die Fenster geschlossen sind. Hierdurch
kénnen Liftungsprobleme entstehen, die durch eine ,StoBliftung” oder eine ,indirekte
Luftung“ Gber Flure oder Nachbarrdume oft nur unzureichend lésbar sind. Deshalb wird
ab dem Larmpegelbereich Il empfohlen, die Schlafrdume — wozu auch Kinderzimmer
und Gastezimmer zahlen — mit schallgeddmmten Liftern auszustatten. Ab dem Larm-
pegelbereich Il wird geregelt, dass bei Schlafriumen — wozu auch Kinderzimmer und
Géstezimmer z&hlen — schallgeddmmte Liftungseinrichtungen zwingend vorzusehen
sind, deren SchallddmmmaBe die Anforderungen der DIN 4109 erfillen. Hinsichtlich

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters nicht
verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kdnnen z. B. der VDI 2719
und DIN 4109 entnommen werden.

An den mit den relevanten Larmpegelbereichen | bis VII gekennzeichneten Fassaden
bzw. Baugrenzen sind jeweils bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden
Schallddmmma@ erf. R'y, s der AuBenbauteile geman DIN 4109 wie folgt vorzuneh-

men:
Raumarten
Aufenthaltsrdume
in Wohnungen,

. ,MaBgeblicher | Bettenraume in Ubernachtungs- - 1
L - . )
gglrg:e?gich AuBenlarmpe- Krankenanstalten raume in Beherber- Eﬁ(rjoéﬁﬁlrirc]:ies

gel“ dB(A) und Sanatorien gungsstatten, Un-
terrichtsraume und
ahnliches
erf. Ry, s des AuBenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
1] 56 bis 60 35 30 30
1] 61 bis 65 40 35 30
\Y) 66 bis 70 45 40 35
Vv 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 A 50 45
Vil >80 2 2 50

1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen
ausgelbten Tatigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

In den Larmpegelbereichen Il bis VIl sollten die kinftigen Nutzungen der AuBenbe-
reichsflachen (z.B. Terrassen, Garten) auf den Larm abgewandten Seiten errichtet
bzw. angelegt werden. Baullicken zwischen den Wohngebauden sollten durch Gara-
gen, sonstige baurechtliche zulassige Nebenanlagen und/oder massive Mauern ge-
schlossen werden.

Ausnahme von den vorgenannten Festsetzungen kdnnen zugelassen werden, wenn
durch einen anerkannten Sachverstéandigen nachgewiesen wird, dass geringere MaB-
nahmen ausreichen.

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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9.3 E DIN 4109-1:2006-10 (Entwurf)

Seit Oktober 2006 besteht der Entwurf der DIN 4109, dieser ist zum Zeitpunkt der Er-
stellung des vorliegenden Berichtes noch nicht bauordnungsrechtlich zugelassen.

Im Anhang C.2 und C.3 des zuvor benannten Entwurfs sind folgende Anderungen bei
der Beurteilung hervorzuheben.

s. C.2 StraBenverkehr: , Der maBgebliche AuBengerauschpegel zum Schutz des
Nachtschlafes ergibt sich aus dem um 3 dB erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 5 dB(A).*

s. C.3 Schienenverkehr: ,Der maBgebliche AuBengerauschpegel zum Schutz des
Nachtschlafes ergibt sich aus dem um 3 dB erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A).*

Da im gegeben Fall die Gerauschimmissionen maBgeblich durch den Kfz- und nicht
durch den Schienenverkehr verursacht werden, scheint in Anlehnung an den Entwurf
der E DIN 4109 ein Zuschlag von 5 dB(A) zur Nachtzeit realistisch.

Beim Vergleich der Darstellungen zur Tages- und Nachtzeit in der Abbildung 3 ist zu
erkennen, dass bei einer Erhéhung der maBgeblichen AuBenlarmpegel zur Nachtzeit
um 5 dB(A), weiterhin die Betrachtung des Tageszeitraumes als ungulnstigerer Zeit-
raum gilt. Somit sind die Vorgaben entsprechend Pkt. 9.2 zu beachten.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller , Tel. +49.521.92795-82



> DEKRA

Bericht- Nr.: 93031/313/A26694/553003424-B01 Seite 21 von 21

10 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustéandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulssig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Prifberichts darf nur nach schriftlicher Ge-
nehmigung der DEKRA Industrial GmbH erfolgen.

Bielefeld, 06.07.2011

DEKRA Industrial GmbH

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
2} / R S ,
e — &
- (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Daniel Méller
Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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