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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Firma Hammerling plant in Paderborn-Sande eine umfangreiche
Betriebserweiterung auf einem heute unbebauten Gelande stidwestlich der L 756
Paderborner Stral3e. Die ErschlieRung des Plangebietes soll tiber einen neuen
Anschluss an die LandesstralRe in Gegenlage zur bestehenden Einmindung
Achsenschmiede erfolgen.

Der giltige Bebauungsplan S 215 ,Obermeiers Feld" der Stadt Paderborn ist zu
diesem Zwecke zu &ndern. Vor dem Hintergrund der geplanten Erschliel3ung sind
im Zuge der Bauleitplanung ist auch verkehrliche Aspekte zu untersuchen.

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung ist es, auf Grundlage einer Bestandsanalyse
und der Betrachtung von Prognosewerten des zukinftigen
Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation in Bezug auf Verkehrssicherheit
Leistungsfahigkeit am betroffenen Knoten L 756 / Achsenschmiede zu bewerten
und in Abstimmung mit dem zustandigen Stral3enbaulasttrager Strassen.NRW
ein Konzept zur Umgestaltung des Knotens L 756 Paderborner Stralle /
Achsenschmiede zu erstellen.

Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:
- Verkehrszahlung am Knoten L 756 / Achsenschmiede
- Verkehrsuntersuchung

Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemaf
HBS im Querschnitt der zu betrachtenden Stral3enziige und an
den betroffenen Knotenpunkten

Prognose des Verkehrsaufkommens im Umfeld des Plangebietes
auf den Prognosehorizont 2030

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemaf
HBS (Prognose Nullfall)

Abschatzung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
Plangebiet
Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Prognose Planfall)

Bewertung der Verkehrsentwicklung im Netz und am Knoten L 756
/ Achsenschmiede

Konzeptentwurf Knoten L 756 / Achsenschmiede
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Aus der Verkehrszahlung am betroffenen Knoten lassen sich hinreichende und
objektive Werte der derzeitigen Verkehrsbelastung ablesen und fir den
Prognosehorizont 2030 ableiten. Fur das Plangebiet erfolgt eine Abschétzung
des in Abstimmung mit der Firma Hammerling.

Die Vertraglichkeit der geplanten Mafinahmen fir das angrenzende Stral3ennetz
wird anhand der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen RAL [3] und dem
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015 [1]
geprift.

Die Verkehrsqualitat des Knotenpunktes wird mit einem Berechnungsverfahren
aus dem HBS 2015 [1] ermittelt.

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
an Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome
angesehen.

Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitdt aller beteiligten
Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fiir jeden
Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt [1].

Qualitatsstufen an Knotenpunkten gemafll HBS

Stufe A: mittlere Wartezeit < 10 sec

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: mittlere Wartezeit <20 sec

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: mittlere Wartezeit < 30 sec

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung

noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: mittlere Wartezeit <45 sec

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kodnnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: mittlere Wartezeit > 45 sec

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen
der EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fuhren.

Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: mittlere Wartezeit --

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen,
ist Uber ein langeres Zeitintervall groRRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stéandig wachsende Schlangen mit besonders hohen

Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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2. Analyse

Die L 756 Paderborner Stral3e verfligt an der Einmiindung Achsenschmiede tber
eine Fahrbahnbreite von 7,50 m, Einrichtungen fiir linksabbiegende Verkehre gibt
es im Zuge der Landesstral3e nicht. Die erlaubte Fahrgeschwindigkeit betragt 70
km/h. im nordostlichen und sutdwestlichen Quadranten des Knotenpunktes
befinden sich Bushaltebuchten. Am nordlichen Rand der Landesstral3e verlauft
ein abgesetzter, beidseitig zu befahrender Geh- und Radweg.

Ausgangssituation L 756 Bielefelder StralRe

Verkehrsstarken 2010: DTV 11.870 Kfz/d
SV-Antell 53%
MSV-Wert 723 Kfz/h

Ausbaustandard Fahrbahnbreite ~7,50 m
Busbuchten im Bereich der
Einmindung Achsenschmiede
Zul. Geschwindigkeit 70 km/h

Entwurfsklasse nach RAL EKL 3

In nérdliche Richtung fiihrt die L 756 Bielefelder StralRe in die Ortslage Hovelhof,
in stdlicher Richtung befindet sich der Paderborner Stadtteil Sennelager sowie
Auf- bzw. Abfahrten zur Bundesautobahn A33.

In der Einmindung Achsenschmiede findet sich keine Fahrbahnteiler, die
Fahrbahnflachen des offentlichen Stralenraumes gehen mehr oder weniger
nahtlos in die ebenfalls asphaltierten Vorflachen der anliegenden
Gewerbebetriebe Uber.

Die Firma Hammerling hat ihren Betriebssitz im norddstlichen Quadranten des
Knotenpunktes.

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurde am 12. November 2015 von
7:00 — 10:00 Uhr und 14:00 — 19:00 Uhr strom- und fahrzeuggenaue Zahlungen
am Knoten L 756 Paderborner Strae / Achsenschmiede durchgefihrt. In der
differenzierten Erfassung der verschiedenen Knotenpunktstrome ist nach
verschiedenen Fahrzeugtypen gemafd HBS unterschieden worden.
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Abbildung 1 Ubersicht Zahlstelle

Aus den Ergebnissen konnten verschiedene Daten fir die weiteren
Untersuchungen gewonnen werden:
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2.1. Spitzenstunden

Die Auswertung der Zahlistelle ergab einen morgendlichen Spitzenwert zwischen
7:15 und 8:15 Uhr, am Nachmittag lag die Spitzenbelastung zwischen 16:45 und
17:45 Uhr:
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S
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Zufahrt 1: 1756 Bielefelder Stralle
Zufahrt 2: Achsenschmiede
Zufahrt 3: L 756 Bielefelder Stralle

Abbildung 2 Analyse Spitzenstunde morgens [Kfz/h]
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Datei 1 L756_A~1.kob
Projekt : Erweiterung Fa. Hdmmerling
Knoten : Knoten L 756 / Achsenschmiede ST
Stunde : Spitze morgens M
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 896 1800 A
3 40 1800 A
Misch-H 936 1800 2+3 4.0 3 5 A
4 29 7.4 34 1429 105 47.0 1 2 E
6 4 7.3 3,1 854 297 12,2 0 0 B
Misch-N 33 120 4+6 41,2 1 2 D
8 581 1800 A
7 14 5,9 2,6 872 454 8,1 0 0 A
Misch-H 595 1683 7+8 3,3 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunktes . Aullerorts + auBBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : | 756 Bielefelder Stralle

L 756 Bielefelder Stralle
Nebenstrasse : Achsenschmiede

Abbildung 3 Verkehrsqualitdt Analyse morgens [Kfz/h]
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Zufahrt 1: L 756 Bielefelder Stralle

Zufahrt 2: Achsenschmiede

Zufahrt 3: L 756 Bielefelder Stralle

Abbildung 4 Analyse Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]
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Datei . L756_ACHSENSCHMIEDE_ANALYSE NACHMITTAGS. .kob
Projekt : Erweiterung Fa. Hammerling
Knoten : Knoten L 756 / Achsenschmiede

Stunde Spitze nachmittags ' v

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 974 1800 A
3 18 1800 A

Misch-H| 992 1800 2+3 4,4 4 6 A
4 26 7,4 34 1706 68 85,2 2 3 E
6 17 7,3 3.1 954 253 15,2 0 0 B

Misch-N 43 110 4+6 53,3 2 3 E
8 752 1800 A
7 1 59 2,6 963 405 9,1 0 0 A

Misch-H| 763 1715 7+8 3,7 2 4 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auf3erh. Ballungsgebiet

Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : L 756 Bielefelder Stralle
L 756 Bielefelder StralRe
Nebenstrasse : Achsenschmiede
Abbildung 5 Verkehrsqualitdt Analyse nachmittags [Kfz/h]

Die Berechnungen fur die Spitzenstunden gemafd HBS [1] zeigen, dass das
Verkehrsaufkommen bereits heute nicht leistungsfahig abgewickelt werden kann.
Fur die morgendliche und nachmittdgliche Spitze ergeben sich jeweils
mangelhafte Qualitdten des Verkehrsablaufes (QSV E) fir die einfahrenden
Verkehre aus der Achsenschmiede.

2.2. Verteilung der Verkehre

Aus den Z&hlergebnissen am Knoten Achsenschmiede ergibt sich die Verteilung
der PKW-und LKW-Verkehre. Hiernach verteilen sich die Quell- und Zielverkehre
zu 80 % in / aus Richtung Suden (Paderborn, A33) und zu 20 % in / aus Richtung
Norden (Sennelager).

Eine tagezeitliche bedingte Veranderung dieser Verteilung ist nicht zu erkennen.
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3. Prognose-Nullfall

Fir die Prognose und Bewertung der zukunftigen Verkehre im Prognosehorizont
2030 werden die Ergebnisse der Analyse mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme um 10 % erhoht.

3.1. Prognose Spitzenstunden

Die Ubertragung der Analyseergebnisse auf den Prognosehorizont 2030 fiihrt fir
den Knotenpunkt L 756 / Achsenschmiede zu folgenden Verkehrsstarken bzw.
Verkehrsqualitaten.

Die Berechnungen fir die Spitzenstunden gemafd HBS [1] zeigen auch hier, dass
das Verkehrsaufkommen nicht leistungsfahig abgewickelt werden kann. Fir die
morgendliche und nachmittagliche Spitze ergeben sich jeweils mangelhafte
Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV E) fur die einfahrenden Verkehre aus der
Achsenschmiede.
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Zufahrt 1: 1756 Bielefelder Stralle
Zufahrt 2: Achsenschmiede
Zufahrt 3: L 756 Bielefelder StralRe

Abbildung 6 Prognose-Nulifall Spitzenstunde morgens [Kfz/h]
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Datei : L756_ACHSENSCHMIEDE_PROG NULL MORGENS.kob
Projekt : Erweiterung Fa. Hdmmerling
Knoten : Knoten L 756 / Achsenschmiede

Stunde : Spitze morgens & Y

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 986 1800 A
3 45 1800 A
Misch-H| 1031 1800 2+3 4,6 4 6 A
4 35 7.4 3,4 1575 82 74,9 2 3 E
6 4 7,3 3,1 939 259 14,1 0 0 B
Misch-N 39 92 4+6 67.0 2 3 E
8 645 1800 A
7 15 5,9 2,6 959 407 9,1 0 0 A
Misch-H| 660 1670 7+8 3,5 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunktes . AuRerorts + aullerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : | 756 Bielefelder StralRe

L 756 Bielefelder Stral3e
Nebenstrasse : Achsenschmiede

Abbildung 7 Verkehrsqualitdt Prognose-Nullfall morgens [Kfz/h]
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Zufahrt 3: L 756 Bielefelder Stralle

Abbildung 8 Prognose-Nulifall Spitzenstunde nachmittags K[fz/h]
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Datei L 756_ACHSENSCHMIEDE_PROG NULL NACHMITTAGS.kob
Projekt Erweiterung Fa. Hémmerling _____________
Sinde . Spizenachmitage =R
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QSsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/n] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 1073 1800 A
3 20 1800 A
Misch-H| 1093 1800 2+3 5.0 5 7 A
4 28 74 3,4 1877 51 149,8 3 4 E
6 19 7,3 3,1 1050 217 18,1 0 0 B
Misch-N 47 84 4+6 93,9 3 5 E
8 827 1800 A
7 12 59 2,6 1060 357 10,4 0 0 B
Misch-H| 839 1702 7+8 4.0 3 4 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen : Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Achsenschmiede

. AuBerorts + aulRerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

L 756 Bielefelder Stralte
L 756 Bielefelder Stralle

Abbildung 9 Verkehrsqualitdt Prognose-Nullfall nachmittags [Kfz/h]
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3.2. Prognose zur Verkehrserzeugung

Aus dem Planvorhaben ergeben sich nach Angabe der Firma Hammerling fir
das Plangebiet sudwestlich der L 756 Paderborner Stral3e in der Spitze bis zu 40
LKW-Fahrten (Sattelziige) bzw. 10 PKW-Fahrten in der Stunde.

Dabei wird es sich insbesondere bei den LKW-Verkehren auch um
Betriebsverkehre (Spedition) handeln, die bereits heute am Standort
Achsenschmiede abgewickelt werden und zuklnftig auf den neuen Standort
verlagert werden.

Fur die Betrachtungen des Prognose-Planfalls werden die oben genannten
Fahrten dem neuen Anschluss an die Landesstralle zugewiesen und
entsprechend den Ergebnissen der Analyse verteilt. Zusatzlich werden jeweils 3
(interne) Fahrten in der Beziehung Achsenschmiede — Neue Zufahrt angesetzt.
Fur die Verkehrsbeziehungen Achsenschmiede wird aber keine Verlagerung der
Bestandsverkehre hinterlegt. Stattdessen werden diese Verkehre inklusive einer
Zunahme von 30 % weiter fur die Verkehrsbeziehungen Achsenschmiede
angesetzt.

Fur die Abschatzung der Verkehrsqualitst wird die Anlage von
Linksabbiegespuren im Zuge der Landesstral3e entsprechend einer ersten
Vorabstimmung mit dem Landesbetrieb Strassen.NRW angesetzt.

In der morgendlichen Spitzenstunde verlassen zusatzlich 20 LKW das Plangebiet
Uber den Knoten L 765, im Zielverkehr fahren gleichzeitig 8 PKW / 17 LKW das
Plangebiet aus Richtung Studen an. 2 PKW und 3 LKW erreichen das Plangebiet
aus Richtung Norden.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde erreichen insgesamt 20 LKW das
Plangebiet Gber den Knoten L 765, im Quellverkehr verlassen gleichzeitig 8 PKW
/ 17 LKW das Plangebiet in Richtung Suden. 2 PKW und 3 LKW verlassen das
Plangebiet in Richtung Norden.

Fir den Knotenpunkt L 756 / Achsenschmiede / Neue Zufahrt ergeben sich
weiterhin mangelhafte Qualitdten des Verkehrsablaufes (QSV E) fur die
einmindenden StraRenziige.

Fur die Linksabbiegespuren im Zuge der L 756 ergeben sich auch bei
Betrachtung der 99-Percentile keine wartenden Fahrzeuge.
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Zufahrt 1: 1756 Bielefelder Stralle
Zufahrt 2: Achsenschmiede
Zufahrt 3: L 756 Bielefelder Stralle
Zufahrt 4: Betriebszufahrt

Abbildung 10 Prognose-Planfall Spitzenstunde morgens [Kfz/h]
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Datei L 756_ACHSENSCHMIEDE_PROG PLAN V3 MORGENS kob N
Projekt Erweiterung Fa. Hémmerling ______________
Sinie | Shemmargeos =l 5
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. |[PWEm]| Is] [s] [Fz/h] |[PWE/]| strom s | [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 42 5,9 2,6 627 621 6,2 0 0 A
2 986 1800 A
3 45 1800 A
Misch-H [ 1031 1800 2+3 4,6 4 6 A
4 35 7.4 34 1623 64 118,2 3 4 E
5 4 7.0 3,5 1605 89 42,3 0 0 D
6 4 7.3 3,1 939 259 14,1 0 0 B
Misch-N 43 78 4+5+6( 993 3 5 E
9 8 1800 A
8 645 1800 A
7 15 59 2,6 959 407 9.1 0 0 A
Misch-H 653 1800 8+9 310 2 3 A
10 6 7,4 3.4 1610 70 56.0 0 0 E
1 4 7.0 3,5 1623 87 43,5 0 0 D
12 34 7.3 3,1 625 428 9,1 0 0 A
Misch-N 44 288 |10+11+12| 14,7 1 1 B

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes . Auferorts + aufRerh. Ballungsgebiet

Alle Einstellungen nach

: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : | 756 Bielefelder Strale

L 756 Bielefelder Stralle
Nebenstrasse : Achsenschmiede
Betriebszufahrt

Abbildung 11 Verkehrsqualitdt Prognose-Planfall morgens [Kfz/h]
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Ql:5
0 700 Kfz/h Qg: 3
LLiill Qr:25 S= 23
S= 33

N <

S =830

al:

Qg: 1040

Qr:20 S= 1064
S= 1077

Summe = 1989

Zufahrt 1: L 756 Bielefelder Strale
Zufahrt 2: Achsenschmiede
Zufahrt 3: L 756 Bielefelder Stralle
Zufahrt 4: Betriebszufahrt

Abbildung 12 Prognose-Planfall Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]
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Datei L 756_ACHSENSCHMIEDE_PROG PLAN V3 NACHMITTAGS.kob _AJ L
Projekt Erweiterung Fa. Hémmerling ______________
Sinis & Sprmmdwige Bl
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 34 59 2,6 819 486 7,9 0 0 A
2 1073 1800 A
3 20 1800 A
Misch-H| 1093 1800 2+3 5.0 5 7 A
4 28 7.4 34 1924 37 308.0 5 6 E
5 4 7.0 3,5 1897 58 66,4 0 0 E
6 19 7,3 31 1050 217 18,1 0 0 B
Misch-N 51 65 [4+5+6( 2018 6 8 E
9 6 1800 A
8 827 1800 A
7 12 5,9 2,6 1060 357 10,4 0 0 B
Misch-H| 833 1800 8+9 3,7 3 4 A
10 8 7.4 34 1918 39 115,3 il 1 E
11 4 7.0 3.5 1906 57 67,3 0 0 E
12 42 7,3 3,1 818 315 13,2 0 1 B
Misch-N 54 182 |10+11+12| 28.0 1 2 C

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen : Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Achsenschmiede

Betriebszufahrt

. AuBerorts + aul3erh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

L 756 Bielefelder Stralle
L 756 Bielefelder Stralle

Abbildung 13 Verkehrsqualitdt Prognose-Planfall nachmittags [Kfz/h]
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4. Knotenpunkt L 756 / Achsenschmiede / Neue Zufahrt

Das geplante Gewerbegebiet wird Uber den auszubauenden Knoten L 756 /
Achsenschmiede zentral erschlossen.

In einem Abstimmungsgesprach am 7.12.2015 wurden dem Landesbetrieb die
Zwischenergebnisse der Verkehrsuntersuchung und Varianten zum Ausbau des
Knotens vorgestellt. Mit der Mail vom 10.12.2015 erklart der Landesbetrieb die
grundsétzliche Zustimmung:

.--..nach hausinterner Abstimmung teile ich lhnen mit, dass gegen einen neuen
Anschluss an die L 756 im Einmindungsbereich Achsenschmiede vom Grundsatz her
keine Bedenken bestehen. Bei der weiteren Planung der Kreuzung ist jedoch zu
beachten, dass bei der Entwurfsplanung und dem spéateren Ausbau der Kreuzung die
Kriterien der RAL zu beachten sind. Dieses bedeutet, dass der Linksabbiegetyp LA 2
zur Anwendung kommt. Sollte kein nennenswerter Riickstau der Linksabbieger zu
erwarten sein (HBS), kann ggf. auf die Anlage einer Verzogerungsstrecke verzichtet
werden. Der Knotenpunkt ist so zu planen, dass ggf. zu einem spéteren Zeitpunkt die
Errichtung einer LSA mdglich ist.

Ich weise schon zu diesem Zeitpunkt darauf hin, dass diese Stellungnahme keinen
Rechtsanspruch an die StraRenbauverwaltung bedeutet, Verkehrsanlagen zu bauen, zu
andern oder zu den Kosten derartiger Vorhaben beizutragen....."

Im weiteren Abstimmungsverfahren erreichte uns dariber hinaus das Ergebnis
eines Abstimmungsgespraches zwischen der Stadt Paderborn und dem
Landesbetrieb Strassen.NRW vom 18.04.2016. Hierin wurden (u.a.) folgende
Aussagen zum Ausbau des Knotenpunktes getroffen:

.---Aus Sicht von Stralen.NRW wird eine Signalisierung des neuen Kreuzungspunktes,
wie vom stadtischen Ordnungsamt angeregt, fur nicht erforderlich erachtet und
abgelehnt. Es sollte zur gesicherten Uberquerung der Landstral3e eine Querungshilfe im
sudlichen Bereich des Kreuzungspunktes ermdglicht werden. Hierzu sind in den noch zu
erstellenden und mit StraRen.NRW noch abzustimmenden Ausbauplanungen
entsprechende Flachen vorzusehen. Gegebenenfalls ist hierfir die Bushaltebucht zu
verlangern....."

Um fir den Bebauungsplanentwurf hinreichend genaue Unterlagen erstellen zu
kénnen, hat es in der Folge weitere Abstimmungen mit dem Landesbetrieb (z.B.
zum Thema Fahrspurbreiten) gegeben.

Dem beiliegenden Vorentwurf des Knotenpunktes (Anlage 2) liegen damit
folgende Parameter zugrunde:
- Aufweitung der L 756 nach Siuden, Linksabbiegetyp LA2 gemall RAL,
Verziehungslangen = 70 m
- Aufstelllange der Linksabbiegespur aus Richtung Suden (A33) = 27 m,
Verzogerungsstrecke 20 m
- Anlage einer Querungshilfe unter Berticksichtigung der erforderlichen
Sichtbeziehungen
- Aufstelllange der Linksabbiegespur aus Richtungen Norden = 25 m,
Verzicht auf die Anlage einer Verzdgerungsstrecke (auf Grundlage der
Berechnungsergebnisse zum Prognose-Planfall, N99 = 0 Fahrzeuge)
- Durchgehende Fahrspuren b = 3,75 m inkl. Seitenstreifen,
Linksabbiegestreifen b = 3,50 m
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- Anlage einer Busbucht im siidwestlichen Quadranten

- Anlage eines Fahrbahnteilers im Bereich der neuen Zufahrt

- Fahrbahnrander der neuen Zufahrten mit Korbbdgen R = 20/10/30

- Entwasserungseinrichtung einschl. eines 1 m breiten Schutzstreifens am
westlichen Rand der Landesstral3e

Der vorliegende Plan berticksichtigt neben der Anlage einer Busbucht und einer
Querungshilfe auch die mogliche Ausstattung des Knotens mit einer
Lichtsignalanlage.

5. Zusammenfassung / Fazit

Die Stadt Paderborn plant die 1. Anderung des Bebauungsplans S 215
sudwestlich der L 756 Bielefelder Stral3e fiir eine Betriebserweiterung der Firma
Hammerling. Im Rahmen der Bauleitplanung sind die verkehrlichen
Auswirkungen des Vorhabens zu untersuchen.

Auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten und den Prognosedaten der Firma
Hammerling konnten die zukinftigen Verkehrsstarken fiir den betroffenen
Knotenpunkt L 756 / Achsenschmiede fur den Prognosehorizont 2030 abgeleitet
werden. Gleichzeitig konnte die Kapazitat und Verkehrsqualitat fir diesen Knoten
ermittelt werden.

Die Untersuchung zeigt, dass der Knotenpunkt L 756 / Achsenschmiede bereits
in der Analyse eine mangelhafte Kapazitat (QSV E) aufweist. Fur die
einbiegenden Verkehre ist mit groReren Wartezeiten zu rechnen.

Im Prognose-Planfall wird von der Anlage einer neuen Betriebszufahrt in
Gegenlage zur Achsenschmiede ausgegangen, gleichzeitig ist der Querschnitt
der L 756 auf zu weiten und Linksabbiegestreifen anzulegen.

Die Berechnungen der Kapazitdten und Verkehrsqualitaten fir den neuen
Knotenpunkt ergeben ebenfalls mangelhafte Werte (QSV E) gemald HBS.

Fur den aus- und umzubauenden Knoten ergibt sich daraus die Notwendigkeit in
den Planungen auch eine etwaige Ausstattung mit einer Lichtsignalanlage zu
berticksichtigen. Dariiber hinaus ist die Verlegung der bestehenden
Bushaltebucht auf der Stidseite einzuplanen.

Der vorliegende Planentwurf zum Ausbau des Knotens ist hinsichtlich der
Entwurfsparameter mit dem zustdndigen StraRenbaulasttrdger vorabgestimmt
worden, er beinhaltet die Anlage einer Querungshilfe im Zuge der L 756. Fir den
Fall, dass eine Lichtsignalanlage angeordnet wird, sind auch hier die
erforderlichen Flachen beriicksichtigt worden.

Gutersloh, 2. Mai 2016
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