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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die von der Stadt Oelde geplante
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 149 | Rottendorf Pharma®. Planungsrechtlich sollen durch die
Aufstellung des Bebauungsplans mit der Ausweisung als Gewerbegebiet (GE) die Voraussetzung fur die
konkrete Unternehmensansiedlung eines Produktionsstandortes der Rottendorf Pharma GmbH geschaffen
werden. Zur Sicherung des Immissionsschutzes an der umliegenden schutzbedUrftigen Nutzung soll die
Zuléssigkeit der gewerblichen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereiches auf Grundlage des
[Abstandserlass NW] geregelt werden. Der Bebauungsplan ist ein weiterer Schritt der mit der Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 130 ,,Erweiterung Gewerbegebiet Oelde A2“angestrebten nérdlichen Erweiterung des

bestehenden Gewerbegebietes.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung gegensténdige Gewerbefldche ist der folgenden
Abbildung zu entnehmen. Der 6stlich angrenzende Bereich ist bereits Gber den Bebauungsplan Nr. 130

wErweiterung Gewerbegebiet Oelde A2" als Gewerbegebiet entwickelt.
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Abbildung 1: Darstellung des Geltungsbereiches Bebauungsplanes Nr. 149
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Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes Nr. 149 sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung
die schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die innerhalb und auBerhalb des
Plangebietes bestehenden bzw. geplanten Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stddtebauliche

Abwdgung einzustellen.

GemdB [DIN 18005-1] sind die Larmarten Gewerbe und Verkehr aufgrund ihrer Gerduschqualitét und der
jeweiligen Beurteilungsgrundlagen getrennt voneinander zu befrachten. Im Rahmen der Prognose wurden

dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

- Ermittlung der gewerblichen Gerduscheinwirkungen durch die innerhalb des Plangebietes geplanten
Nutzungen (Betriebsstandort Rottendorf GmbH) auf die auBerhalb des Plangebietes befindlichen
schutzbedurftigen Nutzungen. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der im Genehmigungsverfahren heranzuziehenden
[TA L&rm]. Einer bestehenden oder potenziell moéglichen Ger&uschvorbelastung durch im Umfeld
befindliche Industrie- bzw. Gewerbegebiete wird durch die Einhaltung eines um 6 dB reduzierten
Orientierungswertes als Zielwert Rechnung getfragen. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher

L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den Bebauungsplan.

Verkehrslarm

- Verkehrsl&rmeinwirkungen durch die bestehenden StraBenfihrungen und der nérdlich verlaufenden
Gleisanlage der DBAG fUr den Prognosefall 2030 auf das Plangebiet. Bei Bedarf Darlegung

erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlutert.

Ergebnisse Gewerbeldrm

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren
heranzuziehenden Immissionsrichtwerte ergeben, dass die geltenden Immissionsrichtwerte, unter den in der
Prognose zugrunde gelegten Rahmenbedingungen zur Tages- und Nachtzeit an allen untersuchten
Immissionsorten  um mindestens 6 dB unterschritten werden. Aufgrund der Unterschreitung der
Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit um mindestens é dB kann nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf
eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet werden. Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte zur
Nachtzeit ergeben sich aus den im Gutachten beschriebenen Betriebsbedingungen und MaBnahmen, die

im Rahmen der weiteren Planung bzw. im Rahmen der Baugenehmigung nachzuweisen ist.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Kurzfassung
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Die anhand des aktuell vorliegenden Nutzungskonzeptes erfolgte Einzelfallprifung zeigt, dass der geplante
Befrieb im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 149 ,Rottendorf Pharma" keinen schalltechnischen
Konflikt ausldst. Damit erfUllt der Betrieb Rottendorf die im Bebauungsplan formulierten planungsrechtlichen
Anforderungen der geplante Gliederung gemdaR Abstandserlass 2007 in Kombination mit den textlichen

Festsetzungen, die im Einzelfall Firmen mit der Zugehdrigkeit zu einer anderen Abstandsklasse zulassen.

Ergebnisse Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Die Berechnung des Gesamtverkehrsldrms (StraBe/Schiene) innerhalb des Geltungsbereiches ohne
BerUcksichtigung des geplanten Nutzungskonzeptes zeigt, dass im Tages- und Nachtzeitraum die fir
Gewerbegebiete geltenden Orientierungswerte von zur Tageszeit 65 dB(A) und zur Nachtzeit 55 dB(A)
nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten werden. Lediglich im Nahbereich
(ca.25m) der Von-Biuren-Alle sind im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Orientierungswerte zu
prognostizieren. Da jedoch innerhalb des Geltungsbereiches keine schutzbedUrftigen Nutzungen zur
Nachtzeit entstehen, werden LarmminderungsmaBnahmen bzw. Festsetzungen zum Immissionsschutz bzgl.

Verkehrsldrm somit nicht erforderlich.

Ergebnisse Verkehrslarm im o6ffentlichen Verkehrsnetz

In Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist im Baugenehmigungsverfahren nach [TA L&arm]
zu prufen, ob diese durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in
Kapitel 3 dieses Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien fur Wohngebd&ude in (MU-, MI-,
WA-, WR-Gebieten) erfullt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die 6ffentlichen Verkehrsfldchen erfolgt Gber einen
Anschluss an die Von-BUren-Allee. Der nach derzeitiger Kenntnis durch bis zu 700 Mitarbeiter und bis zu 20
Lieferfahrzeugen verursachte Verkehr fUhrt in Bezug auf die aktuell mit ca. 5.000 Fahrzeugen belegte Von-
BUren-Allee nicht zur ErfGllung der kumulativ geltenden Kriterien. Ausschlaggebend hierfUr ist, dass zum einen
von einer Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr auszugehen ist, zum anderen auch keine Erhdhung von

3 dB zu erwarten ist.

Hinsichtlich der Zumutbarkeit des im Zusammenhang mit der vorliegenden Bauleitplanung verursachten
Zusatzverkehrs im offentlichen Verkehrsraum (Abwdgung im Bauleitverfahren) kann aufgrund der aktuell
geringen Verkehrsbelastung der Von-BUren-Allee durch den anlagenbezogenen Zusatzverkehr eine

Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle ebenfalls ausgeschlossen werden.
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Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurGckgezogen)
Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Zusatzliche Technische Verfragsbedingungen und Richtlinien fUr die
AusfUhrung von Larmschutzwdnden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Bebauungsplan Nr. 77 ,,Gewerbegebiet am Sudbergeweg" /Neubau der K-
30, Juni 2020

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Unfersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kédnnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richflinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion/Beurteilung.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):

e Lageplan Vorentwurf Nutzungskonzept Pharma Campus der Rottendorf GmbH, Stand 12.07.2021,

BUro Pharma Plan,

e Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 149, Stand 29.03.2023 nts ingenieurgesellschaft,

e Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 149, Stand 28.03.2023 nts ingenieurgesellschaft,

e Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 149, Stand 29.03.2023 nts ingenieurgesellschaft,
e Verkehrsbelastungsdaten StraBen NRW 2015,

e Schienenbelastungsdaten Strecke Abschnitt Rheda-Wiedenbrick- Neubeckum, Stadt Oelde.

Ein Ortstermin wurde am 07.07.2021 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.:

Projekt:

Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die von der Stadt Oelde geplante
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 149 | Rottendorf Pharma®. Planungsrechtlich sollen durch die
Aufstellung des Bebauungsplans mit der Ausweisung als Gewerbegebiet (GE) die Voraussetzung fUr die
konkrete Unternehmensansiedlung eines Produktionsstandortes der Rottendorf Pharma GmbH geschaffen
werden. Zur Sicherung des Immissionsschutzes an der umliegenden schutzbedUrftigen Nutzung soll die
Zuléssigkeit der gewerblichen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereiches Uber den [Abstandserlass NW]

geregelt werden.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, ist im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der zukUnftigen Nutzung des Betriebsstandortes zu prifen.
HierfUr ist hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbeldrms der Nachweis zu erbringen, dass mit der geplanten
Auseisung des Gewerbegebietes und den dazugehdrigen Festsetzungen die schalltechnischen
Anforderungen der [DIN 18005-1] bzw. der [TA L&rm] in Bezug auf die angrenzende schutzbedUrftige Nutzung

weiterhin eingehalten werden.

DarUber hinaus waren die auf den Geltungsbereich einwirkenden Verkehrsgerdusche in die Begutachtung
einzustellen. Gemd&B [DIN 18005-1] sind die L&rmarten Gewerbe und Verkehr getrennt voneinander zu

beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht einge-

halten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der stddftebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen
schalltechnische Orienfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz

vor Lé&rmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, -
- Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der st&dtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdgung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu

einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plénen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestoérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusdtzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrichtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwégung einzubeziehen.

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stdtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

3.2 Gewerbeldrm, Schallschutz in der Genehmigungsplanung

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urtfeil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWrmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit

zZU beurteilen.

In Tabelle 3 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefihrt.

Tabelle 3: BeurteilungszeitrGume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 — 6:00 Uhr)

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemag [TA Larm] bei bebauten Flidchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrfigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten FiGchen, die keine Gebdude mit schutzbedurfigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fi&che, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Geb&ude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Ldrmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),

Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerd&uschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,

nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

2 Definierter Zeitraum gemag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusafzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betfrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Allgemeine Informationen

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedirftige und nicht genehmigungsbeduirftige Anlagen

den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen.

Innerhallb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 149 ,Rottendorf Pharma* soll zukUnftig ein
Betriebsstandort der Firma Rottendorf etabliert werden. Der geplante Betrieb der Rottendorf GmbH am
Standort Oelde ist nach dem Abstandserlass von 2007 und der zugehdrigen Abstandsliste unter Nr. 108
aufgefthrt und damit in die Abstandsklasse V einzuordnen, was einen Mindestabstand von schitzenswerten

Nutzungen von 300 m erforderlich macht.

Aus schalltechnischer Sicht beziehen sich die im Abstandserlass genannten Abstdnde auf Reine
Wohngebiete (WR) mit einem Immissionsrichtwerte von zur Tageszeit 50 dB(A) und zur Nachtzeit 35 dB(A). For
die im AuBenbereich befindlichen Nutzungen, die dem Grunde nach mit der SchutzbedUrftigkeit eines
Mischgebiet gleichgesetzt werden, gelten die um 10 dB(A) hdheren Immissionsrichtwerte von zur Tageszeit
60 dB(A) und zur Nachtzeit 45 dB(A). Bei Anwendung der Abstandsliste zur Festsetzung der Abstande
zwischen Industrie- oder Gewerbegebieten einerseits und Misch-, Kern- oder Dorfgebieten andererseits
kénnen bei Betriebsarten aus schallfechnischer Sicht Absténde der Uberndchsten Abstandsklasse zugrunde
gelegt werden. Falls ein Mindestabstand von 100 m nicht eingehalten werden kann, ist eine Einzelfallprifung

erforderlich, wobei geringfUgige Unterschreitungen der Absténde akzeptabel sind.

Im vorliegenden Fall kénnen die Mindestabstdnde in Hinblick auf die im AuBenbereich befindlichen

Wohneinheiten nahezu eingehalten werden.

Im Folgenden wird anhand des aktuell vorliegenden Nutzungskonzeptes gepruft, ob der Betrieb im Rahmen
der innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 149 ,Rottendorf Pharma® geplanten Gliederung gemaB
Abstandserlass 2007 umsetzbar ist. Dieses entspricht einer Einzelfallprifung. Die im Rahmen der Untersuchung
bericksichtigten Annahmen sind nicht als abschlieBend zu betrachten, sondern berUcksichtigen die
ungunstigste Emissionssituation bei bestimmungsgemdBem Betrieb des zum Zeitpunkt der Planung

absehbaren Entwicklung.

Das zum Zeitpunkt der Planung absehbaren Nutzungskonzept ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 2: Entwurf Nutzungskonzept Pharma Campus, Stand 04.2023 © Pharma Plan

4.2 Beschreibung der Betriebsvorgdnge

Schalltechnisch relevante Quellen sind die Anlieferungsvorgdnge, der Besucher- und Mitarbeiterverkehr

sowie haustechnische Aggregate.

Nach jetzigem Kenntnisstand strebt die Firma Rottendorf im Bereich der Verpackung und der Bulk-Herstellung
einen 3-Schichtbetrieb an. Das HPIC ist einschichtig geplant. Die Verwaltung sowie der Warenein- und
Warenausgang erfolgen im Gleitzeitbetrieb innerhalb des Tageszeitraumes (6:00 bis 22:00 Uhr). Im Endausbau
sollen an dem Standort bis zu 700 Mitarbeiter beschdaftigt sein. In Hinblick auf die geplante Mitarbeiterzahl
sollen dann 2 Parkh&user bzw. Parkfldchen entstehen. Der erwartete Umfang des Lieferverkehrs wird laut der

Firma Rotftendorf mit 20 Lkw innerhalb des Tageszeitraumes (6:00 bis 22:00 Uhr) angegeben.

Wie der Abbildung 2 zu entnehmen, wird der Pharma Campus Uber mindestens 2 Zufahrten erschlossen. Die
westliche Zufahrt erfolgt unmitteloar von der Von-Biren-Allee und soll in erster Linie den dort befindlichen
Besucher-Parkplatz und die Mitarbeiterstellpldtze erschlieBen. Die &stliche Zufahrt dient in erster Linie dem
Lieferverkehr und den dort vorgesehenen Mitarbeiterstellpldtzen. Im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung wird die westliche Zufahrt, in Hinblick auf eine planerische Flexibilitét, ebenfalls als durch den
Lieferverkehr genutzt berUcksichtigt.

Gutachten-Nr.: 105 0528 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 18 von 40



m uppenkamp

Im Rahmen der schallfechnischen Untersuchung werden alle Lieferfahrzeuge als mit KUhlaggregaten
berUcksichtigt. Dabei werden abweichend von den genannten 20 Lkw-Bewegungen im Rahmen einer
konservativen Befrachtung 40 Lkw-Bewegungen berGcksichtigh. Mit dieser Anzahl kénnen sdmtliche
ErschlieBungsvarianten der 20 genannten Lkw berUcksichtigt werden. Hinsichtlich der Ladevorgdnge werden
ebenfalls hinsichtlich der planerischen VariabilitGt an den nérdlichen Ladezonen des WE/WA, der Production
Bulk und des HPIC jeweils 10 Ladevorgdnge, an den sudlichen Ladezonen des HPIC Teil 2 und des Labors

jeweils 5 Ladevorgdnge bericksichtigt.

Anstatt der im Endausbau bis zu 700 Mitarbeiter werden 800 Mitarbeiterstellpldtze berlcksichtigt. Diese
werden zu jeweils 4 offenen Parkebenen mit 100 Parkpldtzen einmal im Bereich der westlichen und einmal
im Bereich der &stlichen Einfahrt berGcksichtigt. Entgegen der tatsdchlich stattfindenden 2 Bewegungen pro
Mitarbeiter und Tag, werden 4 Bewegungen berUcksichtigt. Damit wird unterstellt, dass Mitarbeiter ggf. zur

Mittagspause das Geldnde verlassen.

Nachfolgend werden in Hinblick auf die ungunstigste Emissionssituation beziuglich des Lieferverkehrs die

schalltechnisch relevanten Betriebsvorgénge fur einen Werktag tabellarisch dargestellt.

Tabelle 4: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum (6 - 22 Uhr)

Betriebsvorgang Beschreibung Ortsangabe

Tageszeitraum werktags (6:00 - 22:00 Uhr)

Mitarbeiterstellplatze

Fahrstrecke von der Von-BUren-
Allee zur sUdlichen Einfahrt der
Mitarbeiterstellplatze West

An- und Abfahrt von 800 Pkw zu/von

Fahroewegung Pkw Parkebenen West

1600 Pkw-Parkbewegungen auf den

4 Parkebenen (jeweils 100 Stpl) auf den 4 Parkebenen West

Parkbewegungen Pkw

Fahrstrecke von der PlanstraBe
zur nérdlichen Einfahrt der
MitarbeiterstellplGtze Ost

An- und Abfahrt von 800 Pkw zu/von

Fahrbewegung Pkw Parkebenen Ost

1600 Pkw-Parkbewegungen auf den

4 Parkebenen (jeweils 100 Stpl.) auf den 4 Parkebenen Ost

Parkbewegungen Pkw

Besucher Parkplatz

An-und Abfahrt von 20 Pkw zum/vom
Fahrbewegung Pkw Besucher Parkplatz West sowie
Parkvorgénge

Fahrstrecke von der Von-BUren-
Allee zum Besucher Parkplatz

Tageszeitraum werktags (6:00 - 22:00 Uhr)

Lieferverkehr

An- und Abfahrt von 40 KUhl-Lkw zu den interner Fahrverkehr zwischen

Lkw-Fahrten Zufahrt Ost Zufahrt West und den
Ladezonen
Ladezonen
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Ladegerdusche

An- und Abdocken

Rangieren, An- und Abdocken von
40 Lkw verteilt auf die Ladezonen

im Bereich der Ladezonen Lager
WE/WA, Produktion Bulk, HPIC,

Entladung Paletten

Be/Entladung von 1200 Paletten an
innenliegende Uberladebricken mit
Torranddichtung

im Bereich der Ladezonen Lager
WE/WA, Produktion Bulk, HPIC,

Entladung Kuhlaggregat
Diesel

Je Lkw Be/Entladung fahrzeugeigenes
KUhlaggregat jeweils 30 min in Betrieb

im Bereich der Ladezonen Lager
WE/WA, Produktion Bulk, HPIC,

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Haustechnik

kontinuierlich in Betrieb

auf den Dachfléchen der
Gebdude

Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Nachizeitraum, lauteste Nachtstunde (z.B. 5:00 - 6:00 Uhr)

Mitarbeiterstellplatze

Fahrbewegung Pkw

An-und Abfahrt von 100 Pkw zu/von
Parkebenen West

Fahrstrecke von der Von-BUren-
Allee zur sUdlichen Einfahrt der
Mitarbeiterstellplatze West

Parkbewegungen Pkw

200 Pkw-Parkbewegungen auf den
4 Parkebenen (jeweils 100 Stpl.)

auf den 4 Parkebenen West

Fahrbewegung Pkw

An-und Abfahrt von 100 Pkw zu/von
Parkebenen Ost

Fahrstrecke von der PlanstraBe
zur nérdlichen Einfahrt der
Mitarbeiterstellplatze Ost

Parkbewegungen Pkw

200 Pkw-Parkbewegungen auf den
4 Parkebenen (jeweils 100 Stpl.)

auf den 4 Parkebenen Ost

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Haustechnik

kontinuierlich, jedoch zum Teil mit
reduzierter Leistung in Betrieb

auf den Dachfléchen aller
Gebdude

Tabelle 6: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Ablassen der Bremsluft Lkw X --
AutotUr schlagen X --

Gutachten-Nr.:
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4.3 Beschreibung der Emissionsansdtze
4.3.1 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpl@tzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. Ldsst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau
abschdatzen, so werden die Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten
Verfahren berechnet. Die hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der

pauschal angesetzte Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Gberschditzt wird.

Im vorliegenden Fall wird das zusammengefasste Verfanren angewandt. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat K, + Kp + Ksto + 10- |Og’“(B -N) in dB(A)

mit
Kp =25 logi(f - B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 3,
Ksio der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studie,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Nettoverkaufsfldche in m? bzw. Anzahl der Stellpl&ize),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

3 Dernach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpl&tze mit mehr als 150 Stellpldtzen. Eine Aufteilung in kleinere
Parkplatzfldchen ist nicht zwangsldufig erforderlich.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Textteil - Langfassung
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Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

bertucksichtigt:

Die Fahrgassen der Parkplatzoberfldchen werden asphaltiert oder mit ungefaster Plasterung berucksichtigt,
hierfUr sind keine Zuschldge zu bericksichtigen. Die Fahrbahnoberfldchen der sonstigen Fahrwege werden

asphaltiert. Hierfur ist ebenfalls kein Zuschlag fUr die Lkw-Fahrstrecken zu bertcksichtigen.

Frequentierung Schallemission der Parkpldtze

Im Rahmen der Prognose werden fUr die Mitarbeiter und Lkw-Parkpl&@tze typische Betriebsbedingungen
zugrunde gelegt. Auf die im Endausbau geplanten 800 Mitarbeiter wird als Worst-Case der Ansatz gewdhilt,
dass je Mitarbeiter 4 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) stattfinden. Zur lautesten
Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass z. B. im Schichtwechsel eine Pkw-Bewegung durch 50 % der

Mitarbeiter, d.h. jeweils 200 Bewegungen im Mitarbeiterbereich Ost und West stattfindet.

GemaB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 7: Schallemission der Parkplé&tze
Bez. BezugsgroBie B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm
in m? bzw. Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl
h- h' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
PBesucher Anzahl der Stellplatze 10 0,25 - 0 4 - - 71,0 -
Pe_west Anzahl der Stellplatze jo 100 1025/ 05| 0 | 4 |49 - 859 | 889
Ebene
Pe_ost Anzahl der Stellplatze jo 100 1025/ 05| 0 | 4 |49 - 859 | 889

Ebene

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.
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Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 8: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)* -

4.3.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&duschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

Fahrvorgdnge
In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender ldngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerduschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa'1h = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)° Lwamax = 108 dB(A)¢

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemdB [HLUG Heft 3] der mittlere

Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) angesetzt.

4 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

5 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

6 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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4.3.3 Weitere Lkw-Gerdusche

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrtsstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufger&usche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdéngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 10: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A
1Uigerd " (A) Lwamox = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwainh = 84 dB(A)”

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate

Wd&hrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Betriebsgerduschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kuhlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemaR [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 11: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -
KUhlaggregate Elektrobetrieb Lwa =87 dB(A) -

GemdB eigenen Messungen ist fUr ein KUhlaggregat im Elektrobetrieb von einem um ca. 10 dB niedrigeren
Schallleistungspegel gegenUber dem Dieselbetrieb auszugehen. Die [PLS] verweist in diesem
Zusammenhang auf den Bericht ,,Stand der Lé&rmminderungstechnik bei Fahrzeugen mit IGrmrelevanten

Zusatzaggregaten — Ladehilfen®.

7 Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei
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Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen

Einzelvorgdngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden folgende

Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 12: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerdauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerdusch-
Vorgang spitzen
Offnen Heckbordwand (15s) Lwain = 74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa,1n = 83 dB(A)
Vorziehen (erhohter Leerlauf) (15s) Lwa,ih =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15 s) Lwainh =74 dB(A)
An-/Abdocken an Luftfederung entliften (15 s) Lwain =72 dB(A) LwAmax =
Verladerampen TUrenschlagen (5 s) Lwainh =71 dB(A) 111 dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwain = 82 dB(A)
Andockvorgang Lwainh = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa,1n = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa1nh = 87 dB(A)

43.4 Gerdusche beim Be- und Entladen von Lkw an Innenrampen

Bei der Be- und Entladung von Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansétze fUr die
im vorliegenden Fall zu betrachtende Verladesituation an Innenrampen mit Torrandabdichtung werden

gemdaB [HLfU Heft 192] nachstehend aufgefuhrt.

Tabelle 13: Gerduschemission bei der Be- oder Entladung von Rollcontainern bzw. Entladung von Paletten Uber
integrierte Uberladebricken an Innenrampen mit Torrandabdichtung®
i i - Lwart,1h Lw'.Amax
Verladesituation Vorgdange in dB’( A) in
dB(A)
Beschreibung Anlieferung Typ 1 -
Rampenart Innenrampe g -
Torrand mit Abdichtung § -
Uberladeart Uberladebricke -
Ladeflache Koffer Paletten mit Hubwagen 79.9
g Rollcontainer (RC) 63,9 114
:_EJ Paletten mit Kleinstapler -
B Festsetzen der Ladung 79.5 102

8 Die akustische Wirkung von Torrandabdichtungen betragt laut Studie ca. 4 dB. Bei der Entladung an Innenrampen
ohne Torrandabdichtung ist ein entsprechender Zuschlag zu vergeben.
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4.3.5 Gerdauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegenstdndlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 14 angegeben.

Tabelle 14: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Nr. Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel
Lwa in dB(A)
Tag Nacht
033 Haustechnik Dachflache Verpackung 95 86
034 Haustechnik Dachflache HPIC SGd 95 86
035 Haustechnik Dachfléche HPIC Nordteil 95 86
036 Haustechnik Dachflache Labor 95 86
037 Haustechnik Dachfladche Technik 95 95
038 Haustechnik Dachflache HPIC Erweiterung 95 86
039 Haustechnik Dachfladche Production Bulk Erweiterung 95 21
040 Haustechnik Dachflache HPIC Stdteil 95 86
041 Haustechnik Dachfldche Production Bulk Sudteil 95 91
042 Haustechnik Dachflache Lager 95 86
043 Haustechnik Dachfldche Production Bulk Nordteil 95 21
044 Haustechnik Dachflache WE/WA 95 86
045 Haustechnik Dachflache Verwaltung und Kanfine 95 80
046 Haustechnik Dachflache Verpackung Erweiterung Nord 95 86

Die fur diese Quellen angegebenen Schallleistungspegel stellen innerhalb des Nachtzeitraums
hoéchstzuldssige Emissionswerte  dar, welche durch den jeweiligen Anlagenhersteller, ggf. unter

BerUcksichtigung von Zuschldgen fur Tonhaltigkeiten des Anlagenger&usches, gewdhrleistet werden.
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4.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

441 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 07.07.2021 durchgefUhrten Ortstermins werden im Rahmen der schall-

fechnischen Untersuchung die in Abbildung 3 dargestelltfen Immissionsorte betfrachtet.
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Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Die Immissionsorte IPO3 bis IPO6 und IPO8 liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 77, welcher die
FiGche als Gewerbe (GE) ausweist. Die Immissionsorte IPO1, IPO2 und IP19 liegen im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 114, welcher die Fldche als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausweist. Die Ubrigen
Immissionsorte liegen im unUberplanten AuBenbereich und sind daher grundsdtzlich entsprechend der

SchutzbedUrftigkeit eines Mischgebietes (MI) einzustufen.
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HierfUr gelten die in Tabelle 15 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 15: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte

nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IPO1 Astrid-Lindgren-StraBe 13, 1.0G, WA WA 55 40
IPO2 Astrid-Lindgren-StraBe 9, 1.0G, WA WA 55 40
IPO3 Albert-Einstein-StraBe 9, 1.0G, GE GE 65 50
IPO4 Von-Buren-Allee 41, 1.0G, GE GE 65 50
IPO5 Von-Buren-Allee 51, 1.0G, GE GE 65 50
IPO6 Von-Buren-Allee 55, 1.0G, GE GE 65 50
IPO7 Dreische Feld 1, 1.0G, Ml Ml 60 45
IPO8 Freie Fladche, 1.0G, GE GE 65 50
IPO9 Dreische Feld 3, 1.0G, MI MI 60 45
IP10 Vellerner StraBe 18, 1.0G, MI Ml 60 45
IP11 Vellerner StraBe 16, 1.0G, Ml Ml 60 45
IP12 Vellerner StraBe 15, 1.0G, MI Ml 60 45
IP13 Vellerner StraBe 14, 1.0G, Ml Ml 60 45
IP14 Telgenkamp 6, 1.0G, MI Ml 60 45
IP15 Vellerner StraBe 8, 1.0G, Ml Ml 60 45
IP16 Von-Buren-Allee 70, 1.0G, MI Ml 60 45
IP17 Westrickweg 22, 1.0G, MI MI 60 45
IP18 Westrickweg 19, 1.0G, MI MiI 60 45
IP19 Astrid-Lindgren-StraBe 23, 1.0G, WA WA 55 40

442 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in ihrer

aktuellen Softwareversion (1.2.0.4) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegelnim Frequenzbereich von 63 Hz

bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer

Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie

die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.

schalltechnisch relevant — berGcksichtigt.
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Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Agim + Agr + Abor,
Adv die D&dmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Agr die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternatfiven

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:
Lar(LT) = Lar(DW)- Crnet in dB(A).
Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 - 10 - W} wenndg >10- (hg+ hy),

P

Chet =0 wennd, <10 (hy+ hy).
Hierbei ist:
hs die Hohe der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Metfer,
Co ein von den &rtlichen Wetterstatistiken fir Win1.0Geschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

?  Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

10 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Co(y) =-10- log ;10701 446 . &
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhdngige Pegeld&mpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Rietberg entnommen. Die einzelnen
Gerdauschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungsberechnung kénnen

dem Anhang enthommen werden.

443 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fur den Bauabschnitt 1 und Endausbau Bauabschnitt 1+2 sind
auf der GCrundlage der in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und
Emissionsans&tzen mit folgenden Beurteilungspegeln Lr fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als

energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 16: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemd&B TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1 Astrid-Lindgren-StraBe 13, 1.0G, WA 55 33 40 28
IPO2 Astrid-Lindgren-StraBe 2, 1.0G, WA 55 33 40 28
IPO3 Albert-Einstein-StraBe 9, 1.0G, GE 65 36 50 31
IPO4 Von-BUren-Allee 41, 1.0G, GE 65 46 50 43
IPO5 Von-Buren-Allee 51, 1.0G, GE 65 51 50 42
IPO6 Von-BUren-Allee 55, 1.0G, GE 65 49 50 40
IPO7 Dreische Feld 1, 1.0G, MI 60 45 45 38
IPO8 Freie Fldche, 1.0G, GE 65 47 50 4]
IPO? Dreische Feld 3, 1.0G, Ml 60 35 45 30
IP10 Vellerner StraBe 18, 1.0G, MI 60 35 45 29
IP11 Vellerner StraBe 16, 1.0G, MI 60 36 45 31
IP12 Vellerner StraBe 15, 1.0G, MI 60 38 45 33
IP13 Vellerner StraBe 14, 1.0G, MI 60 37 45 32
IP14 Telgenkamp 6, 1.0G, MI 60 36 45 32
IP15 Vellerner StraBe 8, 1.0G, Ml 60 37 45 33
IP16 Von-Buren-Allee 70, 1.0G, MI 60 42 45 39
IP17 Westrickweg 22, 1.0G, Ml 60 27 45 21
IP18 Westrickweg 19, 1.0G, MI 60 32 45 27
IP19 Astrid-Lindgren-StraBe 23, 1.0G, WA 55 33 40 27
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte, unter den in der Prognose
zugrunde gelegten Rahmenbedingungen zur Tageszeit die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte mit

mindestens 14 dB deutlich unterschritten werden.

Im Nachtzeitraum betragen die Unterschreitungen an allen untersuchten Immissionsorten mindestens 6 dB.
Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit ergeben sich aus den im Gutachten beschriebenen
Befriebsbedingungen, d. h. der Beschrénkung der Liefervorgé&nge auf den Tageszeitraum und MaBnahmen
wie etwa der Einhaltung der fUr die haustechnischen Aggregate ermittelten Schallleistungspegel, die im
Rahmen der weiteren Planung bzw. im Rahmen der Baugenehmigung nachzuweisen ist. Aufgrund der
Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit von mindestens 6 dB kann nach

Ziffer 3.2.1 der [TA L&rm] auf eine Untersuchung der Ger&uschvorbelastung verzichtet werden.

Die anhand des aktuell vorliegenden Nutzungskonzeptes erfolgte Einzelfallprifung zeigt, dass der geplante
Betrieb im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 149 ,Rottendorf Pharma“ keinen schalltechnischen
Konflikt ausldst. Damit erfullt der Betrieb Rottendorf die im Bebauungsplan formulierten planungsrechtlichen
Anforderungen der geplanten Gliederung gemaB Abstandserlass 2007 in Kombination mit den textlichen

Festsetzungen, die im Einzelfall Firmen mit der Zugehdrigkeit zu einer anderen Abstandsklasse zulassen.

444 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRW+30 dB; nachts IRWn+20 dB)
werden an den untersuchten Immissionsorten aufgrund der Entfernung zum Plangebiet ebenfalls

unterschritten.

445 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

In Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist im Baugenehmigungsverfahren nach [TA L&rm]
zu prufen, ob diese durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in
Kapitel 3 dieses Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien fir Wohngebdude in (MU-, MI-,
WA-, WR-Gebieten) erfullt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die &ffentlichen Verkehrsfldchen erfolgt Uber einen
Anschluss an die Von-Buren-Allee. Der von den bis zu 800 Mitarbeitern und bis zu 20 Lieferfahrzeugen
verursachte Verkehr fohrt in Bezug auf die aktuell mit ca. 5.000 Fahrzeugen belegte Von-Buren-Allee nicht zur
ErfGllung der kumulativ geltenden Kriterien. Ausschlaggebend hierfUr ist, dass zum einen von einer
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr auszugehen ist, zum anderen auch keine Erhéhung von 3 dB zu

erwarten ist.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen

5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Arbeitsqualitét innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&Grmimmissionen

(StraBen- und Schienenverkehr) wie in Abbildung 4 ermittelt.
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Abbildung 4: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (rot), Schiene (lila), Plangebiet (grin)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von L&drmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die
[DIN 18005-1] vorgegeben und in der [16. BImSchV] n&her beschrieben.
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5.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrédern (ps) in %, den zuldssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Langsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fur die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, —ps  10%Uwrkw — p 10%Uwikws  p, 100MUwrwz  p. 1001wikwz

L'y, = 10log[M] + 101log 100 * — +m*7vww1 +m*7vww2 +M*7vpkw —-30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw.Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, Langsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) in km/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 am DTV in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 am DTV in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad am DTV in %.

Grundlage fur die Ermittlung der Schallemissionen sind die Verkehrsstérken und Anteile des Schwerverkehrs
aus der von StraBen NRW durchgefUhrten landesweiten Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2015. In Hinblick auf
einen ausreichenden Prognosehorizont werden die Zahldaten mit einem angenommenen jéhrlichen Anstieg

von 0,5 % auf das Jahr 2030 hochgerechnet.

Tabelle 17: Hochrechnung der Verkehrsstérken auf das Prognosejahr 2030
StraBenbezeichnung Verkehrsstarken 2015 Verkehrsstarken 2030
DTVkiz DTVsv (p) DTVkiz DTVsv (p)
Ennigerloher StraBe 4.492 111 (2,5%) 4.850 120 (2.5 %)
Vellerner StraBe 4.961 360 (7.3 %) 5.350 390 (7.3 %)
Von-BUren-Allee 4.032 147 (3,6 %) 4.350 160 (3.6 %)

Da keine genaueren Zdhlergebnisse vorliegen, wird die Aufteilung des Verkehrs gemdB den Vorgaben der
[RLS-19] fUr die vorliegende StraBengattung auf den Tages- und Nachtzeitraum vorgenommen. Der Lkw-
Anteil auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird zundchst nach den Berechnungsvorschriften for
Regionszdhlstellen der Bundesanstalt fUr StraBenwesen ermittelt und im Anschluss gemdaBs den Vorgaben der

[RLS-19] auf die Fahrzeuggruppen p1 und p2 aufgeteilt.
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Unter BerUcksichtigung der in Tabelle 17 ermittelten Werte fUr das Jahr 2030 ergeben sich somit folgende

Eingangsdaten fur die Tages- und Nachftzeit:

Tabelle 18: Emissionsansatz StraBenverkehr je Fahririchtung, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und
Abschnitt DTV Vmax M pl p2 Lw M pl p2 Lw
Kfz/24h | km/h Kfz/h % % dB(A) | Kfz/h T %o dB(A)
Ennigerloher StraBe 4.850 80 279 0,9 1.5 82,5 49 1.4 1.7 75,1
Vellerner StraBe 5.350 80 308 2,6 4,4 84,0 54 4,5 54 76,8
Von-BUren-Allee 4.350 80 250 1.4 2,3 81,1 44 2,2 2,6 73,7

522 Schienenverkehr

Die in den Berechnungen berUcksichtigten Belastungszahlen (Tabelle 19) der angrenzenden Bahnlinie
beruhen auf Angaben der Deutschen Bahn AG und auf Grundlage der [16.BImSchV] bzw. der
[Schall 03 2012].

Tabelle 19: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, 1700 Streckenabschnitt Rheda-Wiedenbrick - Oelde -
Neubeckum, Prognosehorizont 2030
Anzahl . q
.. Vmax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Lige | Zugart-
Traktion
Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-
T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz.
8 4 GI-E 100 | 7-Z5_A4 ¢ 1 10-Z5 4 10-25 10
30 | 4 ICE 200 1 2 2-VI 3 10-25 14
27 | 5 ICE 200 [3-Z9_A52 1
61 | 19 RV-ET 160 [5-Z5_A16: 2
126 | 32 | Summe beider Richtungen
Tabelle 20: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, 2990 Streckenabschnitt Rheda-Wiedenbrick - Oelde -
Neubeckum, Prognosehorizont 2030
Anzahl . o
.. Vmax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Lige | Zugart-
Traktion
Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-
T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz.
8 4 GI-E 100 | 7-Z5_A4 1 10-25 10
82 | 48 GI-E 100 | 7-Z5_A4 1 10-25 30 | 10-Z18 8
9 5 GIZ-E 120 | 7-15_A4 1 10-25 30 | 10-218 8
99 | 57 | Summe beider Richtungen
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Hierbei ist:

T/N Tag/Nacht,

Vmax maximale Geschwindigkeit,

Traktion E = Bespannung mit E-Lok, V = Bespannung mit Diesellok, ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug,
Zugart AZ/NZ = Saison- Ausflugs- oder Nachtreisezug, D = sonstiger Fernreisezug (hier: HKX),

GLZ = GUterzug, IC = Intercityzug, ICE = Triebzug des HGV, LZ = Leerzug, RB/RE = Regionalbahn/-express,
S =S$-Bahn, TGV = franz. Triebzug des HGV.

Die Ermittlung der Emission erfolgt, getrennt fUr den Tages- und Nachtzeitraum, entsprechend der
[Schall 03 2012].

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.
Korrekturwerten fur die Geschwindigkeit, die Ausfuhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich die in

Tabelle 21 dargestellten Idngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lw:a1) und Nachtzeit (Lwan):

Tabelle 21: Ladngenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwar Lwar Lwar LwanN Lwan Lwan
Om 4m 5m Om 4dm 5m

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

S_01 Strecke 1700 und Strecke 2990,
Abschnitt ,,Rheda-Wiedenbrick 92.8 76,7 66,7 92,6 76,4 63,0
- Oelde - Neubeckum*

53 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
5.3.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19]. Hierzu wird das qualitdtsgesicherte Programmsystem SoundPLAN 8.2

verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspl&nen
flaichenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im Untersuchungsgebiet ein
Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schallimmissionspldnen kénnen die Orientierungswerte wie folgt

abgelesen werden:
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Tabelle 22: Farbwechsel Orientierungswerte (Farbkodierung gemdB DIN 18005-2)
Gebietsausweisung Tag Nacht
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Farbwechsel rot/dunkelrot Farbwechsel braun/orange
>60-65 >65-70 >50-55 >55-60
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5.3.2 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Arbeitsqualitdt fir das Plangebiet sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwirkenden
VerkehrslGrmimmissionen ermittelt. Die Berechnung der Schallimmission wird, ohne geplante Bebauung, fir

das 2. Obergeschoss durchgefUhrt und dargestellt. MinderungsmaBnahmen bleiben dabei unbericksichtigt.

2. Obergeschoss

Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

5 3
IR U

>35bis40  >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
Pegelbereiche in dB(A), Farbkodierung gemas [DIN 18005 2]

Abbildung 5: Beurteilungspegel im Bereich des 2. Obergeschosses

Wie aus dem Schallimmissionsplan, Abbildung 5, zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet in Bezug auf die
gebietssperzifischen schallfechnischen Orientierungswerte von zur Tageszeit 65 dB(A) und zur Nachtzeit
55 dB(A) fur Gewerbegebiete gemdaB [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den Verkehrslérm Folgendes:

Wie die Berechnung des Gesamtverkehrsldrms (StraBe/Schiene) zeigt, werden innerhalb des Geltungs-
bereiches ohne Berlcksichtigung des geplanten Nutzungskonzeptes im Tages- und Nachtzeitraum die fir

Gewerbegebiete geltenden Orientierungswerte von zur Tageszeit 65 dB(A) und zur Nachtzeit 55 dB(A)
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nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten. Lediglich im Nahbereich (ca. 25 m) der
Von-Biren-Alle sind im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Orientierungswerte zu prognostizieren. Da
jedoch innerhalb des Geltungsbereiches keine schutzbedurftigen Nutzungen zur Nachtizeit entfstehen,
werden LadrmminderungsmaBnahmen bzw. Festsetzungen zum Immissionsschutz bzgl. Verkehrsl&rm somit

nicht erforderlich.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreiteft,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 23):

Tabelle 23:

Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oerog von 1,5 dB.

FOr das Prognoseverfahren der [RLS-19] bzw. [Schall03 2012] wird auf Basis der Erkenntnisse aus
[DINISO 9613-2] und [VDI 2714] sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orog

von 1,5 dB ausgegangen.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratfur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden und stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zuldssigen Wertes
dar. Die Emissionsansatze beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes
auf den schalltechnisch ungunstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus schalltechnischer Sicht ungUnstigste

Anlagenauslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen bzw. Schienenstrecken basieren auf den
Berechnungsvorschriften der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und [Schall 03 2012] unter BerUcksichtigung der
im Gutachten genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsans&ize beinhalten dabei im gewdhlten

Prognosehorizont eine konservative Absché&tzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Befriebsbedingungen des Gewerbebetriebes wurden beim
Betreiber erfragt und unter BerUcksichtigung der BetriebsgroBe auf Plausibilitdt geprUft. Im Rahmen eines
konservativen  Ansatzes wurden die Fahrzeugbewegungen, die  Maschinenlaufzeiten, die

Betriebsauslastungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

Dipl. Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

AE

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher
(Gerdusche)

Profung und Freigabe
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdang DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0528 21

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

Anhang
Seite 3 von 24



m uppenkamp

Gewerbelarm
Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Nr  |[Kommentar Gruppe | hQ | DO | KT [ KI [Lw/LmE[LW/LmE| num num Bez Messfl Anz Anz  |MM |EinwT|EinwT| Rw [ ST |LwiLp
T RZ Add AddRZ | Abst m? T RZ T |RZ|ID Input
m | dB |dB |dB | dB(A) [ dB(A) dB dB m Anz dB | min | min dB(A)
1 |LKW Kiihlaggr. Werksausfahrt Ost-West LKW 30| 0 | 0|00 1130 | 97,0 0,0 0,0 40 0] 1800 97,0
1 |LKW Werksausfahrt Ost-West LKW 10 0 | 0 |00] 121,0 | 105,0 0,0 0,0 40 0] 1800 105,0
2  |Ladezone HPIC Nord LKW 10 0 [ 0 |00] 1047 | 799 0,0 0,0 300 0600 00 79,9
R  |Ladezone Andocken/Abdocken HPIC LKW 10 0 [ 0 |00] 970 | 87,0 0,0 0,0 10 0600/ 00 87,0
Nord
3 |Ladezone Andocken/Abdocken HIPC LKW 10 0 [ 0 |00] 940 | 87,0 0,0 0,0 5 0600/ 00 87,0
Sud
B |Ladezone HIPC Siid LKW 10 0 [ 0 (00} 1017 | 799 0,0 0,0 150 0600 00 79,9
4 |Ladezone Production Bulk LKW 10 0 [ 0 |00] 1047 | 799 0,0 0,0 300 0600/ 00 79,9
4 |Ladezone Andocken/Abdocken LKW 10 0 [ 0 |00]| 970 | 87,0 0,0 0,0 10 0600 00 87,0
Production Bulk
5 |Ladezone Andocken/Abdocken Labor LKW 10 0 0 |00 940 | 87,0 0,0 0,0 5 0600/ 00 87,0
5 |Ladezone Labor LKW 10 0 [0 (00| 1017 | 799 0,0 0,0 150 0600 00 79,9
6 |Ladezone Andocken/Abdocken WE/WA (LKW 101 0 [ 0 ]00([ 1047 | 799 0,0 0,0 300 0600 00 799
6 |Ladezone WE/WA LKW 10 0 [ 0 |00] 970 | 87,0 0,0 0,0 10 0600/ 00 87,0
7 |LKW Kihlaggr. Halt HPIC Nord LKW 30( 0 | 0 [00]1070] 970 0,0 0,0 10 0 ]300/ 00 97,0
B8 [LKW Kiihlaggr. Halt HPIC Stid LKW 30| 0 | 0 |00( 1040 | 97,0 0,0 0,0 5 0300/ 00 97,0
9 [LKW Kiihlaggr. Halt Labor LKW 30( 0 | 0 [00] 1040 | 97,0 0,0 0,0 5 0 ]300/ 00 97,0
10  |LKW Kiihlaggr. Halt Production Bulk ~ [LKW 30| 0 | 0 |00( 1070 | 97,0 0,0 0,0 10 0300/ 00 97,0
11 |LKW Kiihlaggregate Halt Verladung LKW 30| 0 | 0 |00( 1070 | 97,0 0,0 0,0 10 0300/ 00 97,0
E/WA
12 |LKW Rangierflache HIPC Siid LKW 101 0 [0 ]00[ 912 | 842 0,0 0,0 5 0600/ 00 84,2
12 |LKW Kiihlaggr. Rangierflache HIPC Siid [LKW 30| 0 | 0 |00( 1040 | 97,0 0,0 0,0 5 0600/ 00 97,0
13 LKW Kiihlaggr. Rangierflache HPIC LKW 30( 0 | 0 [00]1070] 970 0,0 0,0 10 0]600]| 00 97,0
Nord
13 |LKW Rangierflache HPIC Nord LKW 10 0 [0 |00] 942 | 842 0,0 0,0 10 0600/ 00 84,2
14 |LKW Kiihlaggr. Rangierflache Labor  [LKW 30| 0 | 0 |00 1040 [ 97,0 0,0 0,0 0600/ 00 97,0
14 |LKW Rangierflache Labor LKW 10 0 [0 |00] 912 | 842 0,0 0,0 0600/ 00 84,2
15  |LKW Kiihlaggr. Rangierfléche Production|LKW 30| 0 | 0|00 1070 | 97,0 0,0 0,0 10 0600/ 00 97,0
Bulk
15  |LKW Rangierflache Production Bulk LKW 30| 0 | 0|00 942 | 842 0,0 0,0 10 0600 00 84,2
16 [LKW Rangierflache WE/WA LKW 10| 0 [0 |00[ 942 | 842 0,0 0,0 10 0 ]600]| 00 84,2
16 |LKW_Kiihlaggr. Rangierflache WE/WA  [LKW 30| 0 | 0 |00( 1070 | 97,0 0,0 0,0 10 0600/ 00 97,0
17 |PKW Zufahrt Besucherparkplatz Pkw 05| 0 | 0 |00[ 1055 | 925 0,0 0,0 20 01]02]00 925
19  |PKW Ausfahrt Besucherparkplatz Pkw 05| 0 0 10,0 1055 | 92,5 0,0 0,0 20 0102100 925
20  [PKW Zufahrt Parkebenen West Pkw 05| 0 [0 (001246 | 925 0,0 0,0 1600 0102100 92,5
21 [PKW Zufahrt Parkebenen Ost Pkw 05| 0 | 0 |00 1255 | 925 0,0 0,0 2000 0] 04100 925
30 [PKW Besucherparkplatz Pkw 1,0 348 | 00 0 1960,0| 00
31 |PKW Parkebene West Pkw 1,0 49,7 0,0 0 1960,0( 0,0
31.1 [PKW Parkebene West Pkw 30 49,7 | 00 0 1960,0| 00
31.2 [PKW Parkebene West Pkw 50 49,7 0,0 0 |960,0( 0,0
31.3 [PKW Parkebene West Pkw 70 497 | 00 0 1960,0| 00
32 |PKW Parkebene Ost Pkw 1,0 49,7 0,0 0 1960,0( 0,0
32.1 [PKW Parkebene Ost Pkw 30 497 | 00 0 1960,0| 00
32.2 [PKW Parkebene Ost Pkw 50 49,7 0,0 0 |960,0( 0,0
32.3 [PKW Parkebene Ost Pkw 70 497 | 00 0 1960,0| 00
33 [Haustechnik Verpackung HT 140{ 0 | 0 |00| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 1960,0| 00 86,1
34 [Haustechnik HIPC Siid HT 140 0 [ 0 |00] 951 | 86,1 9,0 0,0 0 |960,0| 0,0 86,1
35  [Haustechnik HPIC Nordteil HT 1700 0 | 0 |00| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 1960,0| 00 86,1
36  [Haustechnik Labor HT 10 0 [ 0 |00] 951 | 86,1 9,0 0,0 0 |960,0| 0,0 86,1
|37 Haustechnik Technik HT 80| 0 [0 (00| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 1960,0| 00 86,1
38  [Haustechnik HPIC Erweiterung HT 140 0 0 [00( 951 86,1 9,0 0,0 0 1960,0( 0,0 86,1
39 [Haustechnik Production Bulk HT 140( 0 | 0 |00| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 1960,0| 00 86,1
Erweiterung
40  [Haustechnik HPIC Siidteil HT 140 0 [ 0 |00] 951 | 86,1 9,0 0,0 0 |960,0| 0,0 86,1
41 [Haustechnik Production Bulk Stidteil ~ HT 140| 0 | 0 |00| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 1960,0| 00 86,1
42  [Haustechnik Lager HT 140 0 [ 0 |00] 951 | 86,1 9,0 0,0 0 |960,0| 0,0 86,1
43 [Haustechnik Production Bulk Nordteil ~ [HT 1701 0 | 0 |00| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 1960,0| 00 86,1
44 [Haustechnik WE/WA HT 140 0 [ 0 |00] 951 | 86,1 9,0 0,0 0 |960,0| 0,0 86,1
45 [Haustechnik Verwaltung und Kantine ~ HT 150 0 0 [00]| 951 | 86,1 9,0 0,0 0 (960,0| 0,0 86,1
46  [Haustechnik Verpackung Erweiterung  [HT 140 0 0 |00 951 86,1 9,0 0,0 0 [960,0| 0,0 86,1
Nord
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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Lauteste Nachtstunde

Nr  [Kommentar Gruppe hQ Do KT | Kl | LwiLmE num Bez Messfl Anz MM | EinwT | Rw ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input

m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB [ min dB(A)

20  [PKW Zufahrt Parkebenen West Pkw 05 0 0 [00[ 1155 0,0 200 0 0,2 92,5

21 |PKW Zufahrt Parkebenen Ost Pkw 05 0 0 (00 1165 0,0 252 0 04 92,5

30 PKW Besucherparkplatz Pkw 1,0 0,0 0 60,0

31 [PKW Parkebene West Pkw 10 52,7 0 | 600

31.1  |PKW Parkebene West Pkw 3,0 52,7 0 60,0

31.2  [PKW Parkebene West Pkw 50 52,7 0 | 600

31.3  |PKW Parkebene West Pkw 7,0 52,7 0 60,0

32 |PKW Parkebene Ost Pkw 10 52,7 0 | 600

32.1  [PKW Parkebene Ost Pkw 30 52,7 0 | 600

32.2 |PKW Parkebene Ost Pkw 50 52,7 0 | 600

32.3 |PKW Parkebene Ost Pkw 7,0 52,7 0 | 600

33 Haustechnik Verpackung HT 14,0 0 0 0,0 86,1 0,0 0 60,0 86,1

34 |Haustechnik HIPC Siid HT 14,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

35  [Haustechnik HPIC Nordteil HT 17,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

36 [Haustechnik Labor HT 11,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

37 Haustechnik Technik HT 8,0 0 0 |00 95,1 9,0 0 60,0 86,1

38 [Haustechnik HPIC Erweiterung HT 14,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

39 Haustechnik Production Bulk Erweiterung HT 14,0 0 0 |00 91,1 50 0 60,0 86,1

40  [Haustechnik HPIC Siidteil HT 14,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

41 Haustechnik Production Bulk Sidteil HT 14,0 0 0 |00 91,1 50 0 60,0 86,1

42 [Haustechnik Lager HT 14,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

U3 Haustechnik Production Bulk Nordteil HT 17,0 0 0 |00 91,1 50 0 60,0 86,1

44 [Haustechnik WE/WA HT 14,0 0 0 (00| 861 0,0 0 | 600 86,1

45 Haustechnik Verwaltung und Kantine HT 15,0 0 0 |00 80,1 -6,0 0 60,0 86,1

46 Haustechnik Verpackung Erweiterung Nord HT 14,0 0 0 |00 86,1 0,0 0 60,0 86,1

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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Verkehrslarm
StraBen
Fahrzeug Verkehrszahlen Geschwindig KnotenpunkMehrfaqSteigung Emissionspegel
Stationierun|] DTV typ M{T) | M(My | p(T)h | p(N) | w(T) | w(N} | StraRencberfliche |TypAbstan{reflektiojMin/Mal Lw'(T)} | Lw’(N}
km Kfzi24h Kiz/h |Kfz/ih| % % | km/h | km'h m dB(A) % dB(A) dBiA)
Von-Baren-Alle 2030 7 Str_01 “erkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4350 | Phw 240.9| 414| 96.3| 395.2 70 70| Hicht geriffeter Gussa - - -24-3) 31.0-81T736-73
Lkwl 3.5 1.0 1.4 2.2 70 70
Lkw2 5.2 11 2.3 2.6 70 70
Krad - - - - 70 70
1+311 4350 | Plw 2409| 41.4| 963 | 95.2 50 50| Nicht geriffeter Gussa - - -5.4-1) 781 -T8 TOB-T1
Lkwl 3.5 1.0 1.4 2.2 =1 50
Lkw2 5.8 1.1 2.3 2.6 =1 50
Krad - - - - 1] 50
Vellener Strafte / Str_02 “erkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5350 | Pl 286.1| 48.2| 93.0| 301 20 20| Nicht geriffeter Gussa - - -2.3--0 83.9-34 78T -TH
Lkwl 3.0 2.4 2.6 45 20 20
Lkw2 13.5 2.9 4.4 5.4 20 80
Krad - - - - 20 80
Ennigerioher Stralte “erkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4850 | Pkw 272.2( 47.0| 97.6| 96.9 20 80| Nicht geriffeter Gussa - - 0.5 825 75.0
Lkwl 2.5 Q.7 0.9 1.4 20 20
Lkowi2 47| o0& 15 17 80 80
Krad - - - 80 80
Schiene
SCH Gleis: 01 Richtung: alle_Gleise Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lénge Emissicnspegel L'w [dB{A)]
Name Tag Nacht digkeit B fug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|[5m|0m|4m|5m
1 | 2030-P: 4|7-Z5 A4*1]10-Z5%10 8.0 4.0 100 207 - | 748 |585|3959 (748 (585399
2 | 2030-P: 41 1-V1%2| 2114 30.0 4.0 200 411 - |[821 693|637 (764 (63.5|53.0
3 | 2030-P: 5] 3-Z9-A52%1 270 50 200 375 - |827|621|582 (784 (578|539
§ | 2030-P:1915-Z5 A1§%2 §1.0 158.0 180 135 - |[834|835|861.9 (814 (816|599
4 | 2030-P: 4|7-Z5 A4*1]10-Z5%10 (1) 8.0 4.0 100 207 - | 748 |585|3959 (748 (585399
5 | 2030-P: 48| 7-Z5 A4 | 10-Z5%30| 10-Z18*8 82.0 43.0 100 T34 - |905 745|500 (91.2 (753|507
5 | 2030-P: 48| 7-Z5 A4"1]10-Z5%30] 10-2188 5.0 5.0 120 734 - |B200657 444 [825([658.2]448
- | Gesamt 225.0 39.0 - - - |528 767|867 [926[78.4]63.0
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 10 von 24



m uppenkamp

Legende Immissionsberechnung TA Ldrm

Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichfigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
enfnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L7 in dB(A) inm
IPO1 Astrid-Lindgren-StraBe 13 1.0G WA 33,0 5,0
IPO2 Astrid-Lindgren-StraBe 9 1.0G WA 33,0 5,0
IPO3 Albert-Einstein-StraBe 9 1.0G GE 36,4 5.0
IPO4 Von-Buren-Allee 41 1.0G GE 45,7 5.0
IPO5 Von-BUren-Allee 51 1.0G GE 50,6 5.0
IPO6 Von-BUren-Allee 55 1.0G GE 49,3 50
IPO7 Dreische Feld 1 1.0G MI 44,9 5.0
IPO8 Freie Fldche 1.0G GE 47,0 50
IPO9 Dreische Feld 3 1.0G MI 34,6 5,0
IP10 Vellerner StraBe 18 1.0G Ml 35,0 5,0
IP11 Vellerner StraBe 16 1.0G Ml 36,1 5,0
IP12 Vellerner StraBe 15 1.0G Ml 37.8 5,0
IP13 Vellerner StraBe 14 1.0G WA_MI 36.6 5,0
IP14 Telgenkamp 6 1.0G WA_MI 36,3 5.0
IP15 Vellerner StraBe 8 1.0G WA_MI 36,6 5,0
IP16 Von-Buren-Allee 70 1.0G MI 41,8 5,0
IP17 Westrickweg 22 1.0G Ml 26,6 5.0
IP18 Westrickweg 19 1.0G Ml 32,4 5.0
IP19 Astrid-Lindgren-StraBe 23 1.0G WA 32,6 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO7 und IP16, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!!.

1 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen bei Bedarf zur Verflgung gestellt werden.

IPO7 Dreische Feld 1 1.0G MI
Nr  Kommentar k;ruppe LAT |DC | DT | +RT | MM |KT/KI[Cmet| Cmet | d(p) DI [Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE|Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)|dB | dB | dB [ dB (dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
1 LKW Werksausfahrt Ost-West LKW 282 (130|272 0 [00 |16 - 1896 | 0 | 50 | 566 | 09 | 42 [224 | 1210 -
1 LKW Kihlaggr. Werksausfahrt Ost-West LKW 20,7 130272 0 (00|14 - 1918 | 0 | 49 | 567 | 1,0 | 40 [ 146 | 1130 -
2 Ladezone HPIC Nord LKW 215130120 0 (00|18 - 2112 | 0 (119|575 | 04 | 43 | 168 | 1047 -
2 Ladezone Andocken/Abdocken HPIC Nord LKW 13,9 (3,0 | 120 0 (0018 - 2112 | 0 | 119|575 | 04 | 43 | 92 | 970 -
3 Ladezone HIPC Siid LKW 91 130120 0 (0018 - 2263 | 0 | 188|581 | 04 | 44 - [ 1017 -
3 Ladezone Andocken/Abdocken HIPC Siid LKW 14 130120 0 (00|18 - 2263 | 0 [188 581 | 04 | 44 - 94,0 -
4 Ladezone Production Bulk LKW 19,5 (3,0 | 120 0 (0019 - 27110 | 0 | 126|597 | 05 | 45 | 166 | 1047 -
4 Ladezone Andocken/Abdocken Production Bulk LKW 11,8 13,0120 0 (00|19 - 27110 | 0 [126|597 | 05 | 45 | 89 | 970 -
5 Ladezone Labor LKW 266 (30120 0 (0019 - 2469 | 0 | 31 |588 | 05 | 44 | 234 | 1017 -
5 Ladezone Andocken/Abdocken Labor LKW 18,9 13,0120 0 [00 (19 - 2469 | 0 | 31 |588 | 05 | 44 [157 | 940 -
6 Ladezone Andocken/Abdocken WE/WA LKW 208 13,0120 0 00| 2 - 3322 | 0 | 94 (614 | 06 [ 45 | 178 | 1047 -
6 Ladezone WE/WA LKW 13,1 13,0 [ 120 0 |00| 2 - 3322 | 0 | 94 (61406 |45 |102 | 970 -
7 LKW Kiihlaggr. Halt HPIC Nord LKW 21,1 13,0 151 0 [00 (|15 - 2025 | 0 | 119|571 | 06 | 41 | 166 | 107,0 -
8 LKW Kiihlaggr. Halt HPIC Stid LKW 10,7 13,0 | 15,1 0 (00|17 - 2354 | 0 [157 | 584 | 06 | 42 - | 1040 -
9 LKW Kihlaggr. Halt Labor LKW 256 (3,0 151 0 00|17 - 2368 | 0 | 45 | 585 | 1,1 | 42 | 234 | 1040 -
10 LKW Kiihlaggr. Halt Production Bulk LKW 194 13,0 | 15,1 0 (00|17 - 2642 | 0 [122 |594 | 06 | 43 | 168 | 107,0 -
11 LKW Kiihlaggregate Halt Verladung WE/WA LKW 19,1 13,0 | 15,1 0 (00|19 - 3260 | 0 | 91 (613 ]| 08 | 44 | 153 | 107,0 -
12 LKW Rangierflache HIPC Stid LKW 03 30120 0 (0019 - 2333 | 0 | 160|584 | 07 | 44 - 91,2 -
12 LKW Kiihlaggr. Rangierflache HIPC Siid LKW 14,5 13,0 [ 120 0 [00 |16 - 2320 | 0 [150 (583 | 06 | 42 - | 1040 -
13 LKW Rangierflache HPIC Nord LKW 99 30120 0 00|17 - 1974 1 0 (131569 | 06 | 43 | 51 | 942 -
13 LKW Kiihlaggr. Rangierflache HPIC Nord LKW 238 13,0120 0 [00 (15 - 1975 | 0 | 127|569 | 06 | 41 [193 | 1070 -
14 LKW Rangierflache Labor LKW 145 13,0 [ 12,0 0 (0019 - 271 | 0 |44 |585 | 12 | 44 [114] 912 -
14 LKW Kiihlaggr. Rangierflache Labor LKW 276 30120 0 (00|17 - 2373 | 0 |43 |585 | 11 | 43 | 244 | 1040 -
15 LKW Kiihlaggr. Rangierflache Production Bulk LKW 209 30120 0 (00|17 - 2608 | 0 [132 (593 | 06 | 43 | 176 | 1070 -
15 LKW Rangierflache Production Bulk LKW 81 (301120 0 (00|17 - 2610 | 0 | 132 (593 | 06 | 43 | 48 | 942 -
16 LKW Rangierflache WE/WA LKW 64 30120 0 00| 2 - 3236 [ 0 [118 |612 )07 | 45 | 25 | 942 -
16 LKW_Kiihlaggr. Rangierfliche WE/WA LKW 21,1 13,0120 0 (0019 - 3241 | 0 | 100 (612 | 08 | 44 | 17,1 |107,0 -
17 PKW Zufahrt Besucherparkplatz Pkw 79 (30376 0 |00 16 - 188,5 0 00 [565 | 10 | 43 [-29 [ 1055 -
19 PKW Ausfahrt Besucherparkplatz Pkw 94 (30361 0 |00 16 - 187,3 0 00 [565 | 10 | 43 [-21 [ 1055 -
20 |PKW Zufahrt Parkebenen West Pkw 255 13,0381 0 (00|17 - 1999 | 0 | 00 |570 | 10 | 43 - | 1246 -
21 PKW Zufahrt Parkebenen Ost Pkw 11,0 13,0 34,0 0 10021 - 377,0 0 [127 (625 | 08 | 46 - 1255 -
30 |PKW Besucherparkplatz Pkw 12,7 130 0,0 0 [00 (15 - 1564 | 0 | 00 |549 | 09 | 41 | -37 | 710 -
31 |PKW Parkebene West Pkw 222|301 00 0 (0018 - 2501 | O [ 01 |590 | 13 | 44 - 859 -
31.1  |PKW Parkebene West Pkw 225130 00 0 (00|16 - 2500 [ O | 01 [590 | 13 | 43 - 859 -
312 |PKW Parkebene West Pkw 229 1301 00 0 00|14 - 2498 | 0 | 01 | 590 | 13 | 41 - 859 -
31.3  |PKW Parkebene West Pkw 232130 00 0 (00|12 - 2498 [ 0 | 01 [590 | 1,3 | 40 - 859 -
32 |PKW Parkebene Ost Pkw 17,1 (30 00 0 00|21 - 3423 [ 0 |24 |617 |17 | 45 | 85 | 859 -
32.1 |PKW Parkebene Ost Pkw 174 130 0,0 0 (00|19 - 3426 | 0O | 23 (617 | 1,7 | 44 | 86 | 859 -
32.2 |PKW Parkebene Ost Pkw 17,9 (30 00 0 (0018 - 3434 | 0 | 20 (61,7 | 16 | 43 | 88 | 859 -
32.3 |PKW Parkebene Ost Pkw 189 130 0,0 0 [00 |16 - 3453 [ 0 | 11 (618 16 | 42 | 89 | 859 -
33 Haustechnik Verpackung HT 269 (30| 00 0 (00|13 - 4073 | 0 [ 08 |632 | 18 | 40 - 95,0 -
34 Haustechnik HIPC Siid HT 369 (3,0 00 0 |00 O - 1832 | 0 | 09 |563 | 1,1 | 29 - 95,0 -
35  Haustechnik HPIC Nordteil HT 319 (30 00 0 [00 (05 - 2722 | 0 | 13 [597 | 13 | 34 - 95,0 -
36 Haustechnik Labor HT 313 (30 00 0 00|11 - 29018 | 0 [ 00 |603 | 14 | 38 - 95,0 -
|37 Haustechnik Technik HT 184 130 0,0 0 (00|16 - 3487 [ 0O | 109 (618 09 [ 42 | 80 [ 950 -
|38 Haustechnik HPIC Erweiterung HT 315 (30| 00 0 (00|05 - 2420 | 0 [ 27 |587 |09 | 34 - 95,0 -
139 Haustechnik Production Bulk Erweiterung HT 304 (3,01 00 0 |00]07 - 266,5 0 26 595 | 1,0 3,6 - 95,0 -
M0 Haustechnik HPIC Sidteil HT 342130 00 0 (00|04 - 2316 | 0 [ 26 |583 |09 | 33 [299 | 950 -
41 Haustechnik Production Bulk Stidteil HT 31,7 (30 00 0 (00|08 - 2854 | 0 | 1,1 |601 | 14 | 36 [239 | 950 -
U2 Haustechnik Lager HT 2731301 00 0 0013 - 3811 [ 0 [ 12 626 17 | 39 - 95,0 -
43 Haustechnik Production Bulk Nordteil HT 302 (30 00 0 (00|08 - 3217 | 0 | 07 [611] 15 | 36 - 95,0 -
44 Haustechnik WE/WA HT 2911301 0,0 0 00|11 - 3362 (0 | 09 [615] 16 | 38 - 95,0 -
U5  Haustechnik Verwaltung und Kantine HT 392 13,01 0,0 0 |00 O - 1507 | 0 | 1,1 [546 | 09 | 23 - 95,0 -
6 Haustechnik Verpackung Erweiterung Nord HT 255 (3,0 0,0 0 |00 (15 - 459,8 0 07 (643 | 20 41 - 95,0 -
Sum 449
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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IP16 Von-Biren-Allee 70 1.0G MI
Nr  Kommentar k;ruppe LAT |DC | DT | +RT | MM |KT/KI[Cmet| Cmet | d(p) DI [Abar | Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE|Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)|dB | dB | dB [ dB (dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
1 LKW Werksausfahrt Ost-West LKW 225 130|272 0 (00|13 - 2777 | 0 [ 52 |599 | 12 | 44 | 92 | 1210 -
1 LKW Kihlaggr. Werksausfahrt Ost-West LKW 150 13,0 | 27,2 0 (00|12 - 2843 | 0 [ 50 |601 | 13 |43 |29 | 1130 -
2 Ladezone HPIC Nord LKW 95 (301120 0 (00|14 - 2785 | 0 [203 |599 | 05 | 44 |-12 | 1047 -
2 Ladezone Andocken/Abdocken HPIC Nord LKW 18 30120 0 (00|14 - 2785 | 0 [203 599 | 05 | 44 |-89 | 970 -
3 Ladezone HIPC Siid LKW 22 (301120 0 (00|17 - 4359 | 0 [196 | 638 | 08 | 46 - | 1017 -
3 Ladezone Andocken/Abdocken HIPC Stid LKW -55 13,0120 0 (00|17 - 4359 | 0 [196 | 638 | 08 | 46 - 94,0 -
4 Ladezone Production Bulk LKW 68 (301120 0 (00|17 - 3800 | O | 198 (626 | 07 | 45 | -35 | 1047 -
4 Ladezone Andocken/Abdocken Production Bulk LKW -09 |30( 120 0 |00 |17 - 380,0 0 |198 | 626 | 0,7 45 |-1111] 97,0 -
5 Ladezone Labor LKW 12,9 130 [ 12,0 0 (00|17 - 4648 | 0 (112|643 | 09 | 46 | 100 | 1017 -
5 Ladezone Andocken/Abdocken Labor LKW 53 (301120 0 (00|17 - 4648 | 0 (112|643 | 09 | 46 | 23 | 940 -
6 Ladezone Andocken/Abdocken WE/WA LKW 69 (301120 0 (00|18 - 4687 | 0 [171 | 644 | 09 | 46 - 104,7 -
6 Ladezone WE/WA LKW -0,7 130120 0 (00|18 - 4687 | 0 [171 | 644 | 09 | 46 - 97,0 -
7 LKW Kiihlaggr. Halt HPIC Nord LKW 11,1 13,0 [ 15,1 0 (0013 - 2851 | 0 | 167|601 | 08 | 43 - | 1070 -
8 LKW Kiihlaggr. Halt HPIC Stid LKW 59 [30] 151 0 [00 |16 - 4390 | 0 [140 (638 | 11 | 45 - | 1040 -
9 LKW Kiihlaggr. Halt Labor LKW 108 (3,0 15,1 0 (0016 - 4567 | 0 | 119|642 [ 10 | 45 | 80 | 1040 -
10 LKW Kiihlaggr. Halt Production Bulk LKW 10,3 |3,0 | 15,1 0 [00 |16 - 3855 | O | 154 (627 | 09 | 44 | 42 |107,0 -
11 LKW Kiihlaggregate Halt Verladung WE/WA LKW 10,3 13,0 [ 151 0 (00|17 - 4738 | 0 [11,9 | 645 | 10 | 45 - 11070 -
12 LKW Rangierflache HIPC Siid LKW -5,1 13,0120 0 (00|17 - 4392 | 0 (150|639 | 11 | 46 - 91,2 -
12 LKW Kiihlaggr. Rangierflache HIPC Stid LKW 80 |30]120 0 (0016 - 4415 | 0 | 148|639 | 1,1 | 45 - | 1040 -
13 LKW Rangierflache HPIC Nord LKW 28 (301120 0 (00|14 - 2935 | 0 [171|604 [ 09 | 44 |-10 | 942 -
13 LKW Kiihlaggr. Rangierflache HPIC Nord LKW 17,1 (3,0 | 120 0 (0013 - 2938 | 0 | 16,0 | 604 [ 08 | 43 | 134 |107,0 -
14 LKW Rangierflache Labor LKW -0,2 13,0120 0 (00|17 - 4566 | 0 | 127 | 642 | 10 | 46 |32 | 912 -
14 LKW Kiihlaggr. Rangierflache Labor LKW 13,9 13,0120 0 [00 |16 - 4568 | 0 [116 |642 | 10 | 45 | 108 | 1040 -
15 LKW Kihlaggr. Rangierflache Production Bulk LKW 139 3,0 (120 0 |00 16 - 3908 | 0 (146|628 | 09 | 44 | 76 | 1070 -
15 LKW Rangierflache Production Bulk LKW 12 30120 0 [00 |16 - 3909 | O | 146 (628 | 09 | 44 | -48 | 942 -
16 LKW Rangierflache WE/WA LKW 09 (301120 0 00|17 - 4786 | 0 | 119 | 646 | 10 | 46 | -71 | 942 -
16 LKW_Kiihlaggr. Rangierfliche WE/WA LKW 155 13,0 [ 120 0 (00|17 - 4788 | 0 [102 | 646 | 11 | 45 | 7,1 | 1070 -
17 PKW Zufahrt Besucherparkplatz Pkw 48 (30376 0 |00]13 - 2584 [ 0 | 00 [592 | 13 | 44 - 105,5 -
19 PKW Ausfahrt Besucherparkplatz Pkw 55 (301361 0 (00|13 - 2564 | 0 [ 07 |592 | 12 | 44 - 1055 -
20 |PKW Zufahrt Parkebenen West Pkw 238 (30381 0 0012 - 2481 | 0 | 00 |589 | 12 | 44 - | 1246 -
21 |PKW Zufahrt Parkebenen Ost Pkw 11,8 13,0 [ 34,0 0 [00 (19 - 5421 | 0 | 82 657 | 12 | 46 - | 1255 -
30  |PKW Besucherparkplatz Pkw 63 |30 00 0 (0013 - 2882 | 0 | 03 |602 | 15 | 44 |-319| 710 -
31 PKW Parkebene West Pkw 26,1 130 00 0 00|11 - 1856 | 0 | 00 |564 | 1,1 | 42 - 859 -
31.1  |PKW Parkebene West Pkw 265 (30| 00 0 (00|09 - 1854 | 0 | 00 |564 | 1,1 | 40 | 35 | 859 -
312 |PKW Parkebene West Pkw 269 |30 00 0 (0007 - 1851 | 0 | 00 |563 | 1,1 | 38 | 37 | 859 -
31.3  |PKW Parkebene West Pkw 272 30| 00 0 [00 (05 - 1849 | 0 | 00 | 563 | 1,1 | 36 | 40 | 859 -
32 |PKW Parkebene Ost Pkw 02 (30] 00 0 (0018 - 5722 | 0 [141 662 | 13 | 46 - 859 -
32.1 |PKW Parkebene Ost Pkw 1,7 |30( 00 0 (00|17 - 5720 | 0 | 123 (66,1 | 1,3 | 46 - 859 -
32.2 |PKW Parkebene Ost Pkw 38 |30 00 0 (0016 - 5713 [ 0 [104 66,1 | 13 | 45 - 859 -
32.3 |PKW Parkebene Ost Pkw 58 [30] 00 0 (00|16 - 5701 | 0 | 85 [661 | 14 | 45 - 859 -
33 Haustechnik Verpackung HT 2511301 00 0 (0013 - 4953 | 0 | 04 | 649 | 21 | 41 - 95,0 -
34 Haustechnik HIPC Sid HT 2701301 00 0 [00 | 1 - 4061 | O | 11 |632 | 17 | 40 - 95,0 -
35 Haustechnik HPIC Nordteil HT 335 (30| 00 0 (0001 - 2347 | 0 | 17 | 584 | 12 | 31 - 95,0 -
36 Haustechnik Labor HT 22,7130 00 0 (00|14 - 5111 | 0 | 24 [652 | 1,7 | 43 - 95,0 -
37 Haustechnik Technik HT 308 (30| 00 0 (00|12 - 2999 | 0 [ 00 |605 | 15 | 40 - 95,0 -
38  Haustechnik HPIC Erweiterung HT 350 (30| 00 0 (0002 - 2150 | 0 | 18 | 576 | 1,1 | 32 | 280 | 950 -
B9  Haustechnik Production Bulk Erweiterung HT 282 (30 00 0 (00|08 - 3092 [ 0 | 48 (608 | 10 | 37 | 235 | 950 -
M0 Haustechnik HPIC Siidteil HT 2741301 00 0 [00 (05 - 2636 | 0 [ 59 | 594 | 08 | 35 - 95,0 -
41 Haustechnik Production Bulk Stidteil HT 269 (30| 00 0 [00 | 1 - 3673 | 0 | 23 (623 | 13 | 39 - 95,0 -
42  Haustechnik Lager HT 2741301 00 0 0012 - 41111 0 | 03 | 633 | 18 | 40 - 95,0 -
43 Haustechnik Production Bulk Nordteil HT 30,0 (3,0( 00 0 (00|08 - 3465 | 0 | 02 618 | 1,7 | 37 - 95,0 -
44 Haustechnik WE/WA HT 26,0 |30 00 0 0012 - 4444 10 | 09 | 640 | 19 | 41 - 95,0 -
U5 Haustechnik Verwaltung und Kantine HT 30,0 (3,0] 0,0 0 |00] 06 - 318,5 0 1,1 | 611 ] 15 37 - 95,0 -
46  Haustechnik Verpackung Erweiterung Nord HT 254 (30| 00 0 |00]13 - 4733 | 0 | 06 | 645 [ 2,1 | 41 - 95,0 -
Sum 418
Gutachten-Nr.: 105 0528 21 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrn in dB(A) inm
IPO1 Astrid-Lindgren-StraBe 13 1.0G WA 27,7 5.0
IPO2 Astrid-Lindgren-StraBe 9 1.0G WA 27,8 5.0
IPO3 Albert-Einstein-StraBe 9 1.0G GE 31,4 5.0
IPO4 Von-Buren-Allee 41 1.0G GE 43,3 5.0
IPO5 Von-Buren-Allee 51 1.0G GE 41,9 5.0
IPO6 Von-BUren-Allee 55 1.0G GE 40,1 50
IPO7 Dreische Feld 1 1.0G Ml 38,0 5.0
IPO8 Freie Fldche 1.0G GE 41,0 50
IPO9 Dreische Feld 3 1.0G MI 29,8 5,0
IP10 Vellerner StraBe 18 1.0G Ml 29,2 5,0
IP11 Vellerner StraBe 16 1.0G Ml 30,6 5,0
IP12 Vellerner StraBe 15 1.0G Ml 32,7 5,0
IP13 Vellerner StraBe 14 1.0G Ml 32,3 5,0
IP14 Telgenkamp 6 1.0G M 32,2 5.0
IP15 Vellerner StraBe 8 1.0G MI 32,6 5,0
IP16 Von-Buren-Allee 70 1.0G MI 38,7 5,0
IP17 Westrickweg 22 1.0G Ml 20,7 5.0
IP18 Westrickweg 19 1.0G Ml 27,4 5.0
IP19 Astrid-Lindgren-StraBe 23 1.0G WA 27,4 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPOS und IPO16 bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Nacht. Bei dem IPO5 handelt es sich im Gegensatz zum zwar stérker betroffenen P04
um eine Betriebsinhaberwohnen mit einer Schutzbedurftigkeit innerhalb des Nachtzeitraumes. Der IPO16 ist

der am stérksten durch Gerdusche betroffene Immissionsort mit MI-Nutzung.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und k&nnen bei Bedarf zur Verflgung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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IPO5 Von-Biren-Allee 51 1.0G GE
INr Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)
20 PKW Zufahrt Parkebenen West Pkw 14 130260 | 0 [00 | 18 | 3315 0 119 | 614 | 07 45 - 115,5
21 PKW Zufahrt Parkebenen Ost Pkw 229 (30219 | 0 |00 | 18 | 1914 0 128 | 566 | 04 43 | 180 | 1165
31 PKW Parkebene West Pkw 67 [30] 00 0 | 00| 18 | 3573 0 149 | 621 | 09 46 - 88,9
31.1  PKW Parkebene West Pkw 80 (301 00 0 |00 | 17 | 3577 0 138 | 621 | 09 45 - 88,9
31.2  |PKW Parkebene West Pkw 97 (30 00 0 | 00| 16 | 3579 0 124 | 621 | 09 44 - 88,9
31.3  PKW Parkebene West Pkw 116 |30 00 0 |00 | 15 | 3583 0 106 | 621 | 09 43 - 88,9
32 PKW Parkebene Ost Pkw 302 [30] 00 0 |00 | 14 | 1398 0 14 | 539 | 08 4.1 193 | 889
32.1  PKW Parkebene Ost Pkw 309 [30] 00 0 |00 | 11 139,8 0 14 | 539 [ 08 38 | 196 | 889
322 |PKW Parkebene Ost Pkw 316 [30] 00 0 |00 |07 | 1399 0 13 | 539 | 08 35 | 199 | 889
32.3  PKW Parkebene Ost Pkw 324 30 00 0 | 00| 04 | 1407 0 11 | 540 | 08 32 | 202 | 889
33 Haustechnik Verpackung HT 235 (30| 00 0 | 00| 06 | 2499 0 13 590 [ 13 34 - 86,0
34 Haustechnik HIPC Siid HT 311 30 00 0 |00 0 121,2 0 27 [ 527 | 08 18 - 86,0
35 Haustechnik HPIC Nordteil HT 215 [30] 00 0 | 00| 06 | 29,6 0 16 | 604 | 13 35 - 86,0
36 Haustechnik Labor HT 346 30 00 0 |00 0 108,2 0 01 | 51,7 | 06 1.9 - 86,0
|37 Haustechnik Technik HT 159 |30 | 00 0 |00 | 14 | 3009 0 148 | 606 | 08 4.1 - 95,0
38 Haustechnik HPIC Erweiterung HT 20,1 |30 0,0 0 00 | 09 315,0 0 18 61,0 13 338 - 86,0
39 Haustechnik Production Bulk Erweiterung HT 278 [30] 00 0 |00 | 04 | 2363 0 27 | 585 | 09 34 - 91,0
40 Haustechnik HPIC Sidteil HT 246 [30] 00 0 | 00| 06 | 2633 0 18 | 594 | 12 35 | 208 | 86,0
41 Haustechnik Production Bulk Stidteil HT 334 30 00 0 | 00| 02 | 2057 0 02 | 573 | 11 31 [ 273 | 910
42 Haustechnik Lager HT 230 [30] 00 0 | 00| 07 | 2656 0 10 | 595 | 14 35 - 86,0
43 Haustechnik Production Bulk Nordteil HT 302 30 00 0 | 00| 03 | 2478 0 02 | 589 | 13 32 - 91,0
44 Haustechnik WE/WA HT 265 (30| 00 0 |00 | 01 199,2 0 13 | 6570 | 11 31 - 86,0
45 Haustechnik Verwaltung und Kantine HT 192 |30 | 00 0 | 00|02 | 223 0 15 | 579 | 11 32 - 80,0
46 Haustechnik Verpackung Erweiterung Nord HT 206 |30 00 0 0,0 1 3224 0 1,0 61,2 15 338 - 86,0
Sum 41,9
IP16 Von-Biren-Allee 70 1.0G MI
INr Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | MM | KT/KI | Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |LwiLmE
N N Ant N
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)
20 PKW Zufahrt Parkebenen West Pkw 26,8 3,0 | 26,0 0 0,0 1,2 2481 0 0,0 58,9 12 44 115,5
21 PKW Zufahrt Parkebenen Ost Pkw 148 |30 (219 | 0 00 | 19 | 5421 0 82 | 657 | 12 46 116,5
31 PKW Parkebene West Pkw 291 [30] 00 0 00 | 11 185,6 0 00 | 564 | 11 42 - 88,9
31.1  PKW Parkebene West Pkw 295 [30] 00 0 00 [ 09 | 1854 0 00 | 564 | 11 4,0 6,5 88,9
31.2  PKW Parkebene West Pkw 299 [30] 00 0 00 | 07 | 1851 0 00 |53 | 11 38 68 88,9
31.3  PKW Parkebene West Pkw 303 [30] 00 0 00 [ 05 | 1849 0 00 |53 [ 11 36 7,0 88,9
32 PKW Parkebene Ost Pkw 28 |30 00 0 00 | 18 | 5722 0 | 141|662 | 13 4,6 88,9
321 PKW Parkebene Ost Pkw 47 (301 00 0 00 | 1,7 | 5720 0 | 123 | 661 13 46 88,9
322  PKW Parkebene Ost Pkw 68 |30 00 0 00 | 16 | 5713 0 | 104 | 66,1 13 45 88,9
32.3  PKW Parkebene Ost Pkw 88 |30 00 0 00 | 16 | 5701 0 85 | 66,1 14 45 88,9
33 Haustechnik Verpackung HT 16,1 |30 | 00 0 00 | 13 | 4953 0 04 | 649 [ 21 41 86,0
34 Haustechnik HIPC Siid HT 180 |30 | 00 0 0,0 1 406,1 0 11 1632 | 17 4,0 86,0
35 Haustechnik HPIC Nordteil HT 245 (30 00 0 00 | 01 2347 0 17 | 584 | 12 31 86,0
36 Haustechnik Labor HT 137 130 | 00 0 00 | 14 | 5111 0 24 | 652 [ 17 43 86,0
|37 Haustechnik Technik HT 308 [30] 00 0 00 | 12 | 2999 0 00 | 605 [ 15 4,0 - 95,0
38 Haustechnik HPIC Erweiterung HT 260 [30] 00 0 00 [ 02 | 2150 0 18 | 576 | 11 32 | 190 | 86,0
39 Haustechnik Production Bulk Erweiterung HT 242 (30 00 0 00 | 08 | 3092 0 48 | 608 | 10 37 | 195 [ 910
40 Haustechnik HPIC Siidteil HT 184 |30 | 00 0 00 | 05 | 2636 0 59 | 594 | 08 35 - 86,0
41 Haustechnik Production Bulk Stidteil HT 229 [30] 00 0 0,0 1 3673 0 23 | 623 [ 13 39 91,0
42 Haustechnik Lager HT 184 |30 | 00 0 00 | 12 | 4111 0 03 | 633 | 18 4,0 86,0
43 Haustechnik Production Bulk Nordteil HT 260 [30] 00 0 00 | 08 | 3465 0 02 | 618 [ 17 37 91,0
44 Haustechnik WE/WA HT 17,0 |30 | 00 0 00 | 12 | 4444 0 09 | 640 [ 19 41 86,0
45 Haustechnik Verwaltung und Kantine HT 150 |30 | 00 0 00 [ 06 | 3185 0 11 | 611 15 37 80,0
6 Haustechnik Verpackung Erweiterung Nord HT 16,4 |30 | 00 0 0,0 1,3 4733 0 0,6 64,5 21 41 86,0
Sum 38,7
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenltber den Gebdudeldrmkarten um bis zu 3 dB
hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die

mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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Gutachten-Nr.:
Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 > 60 bis65
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeldrm BPlan 149
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
- MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe:
105 0528 21 Anhang
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55hbis60 >60bis65 >65bis70 >70hbis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ger&uschimmissionen: Gewerbeldrm BPlan 149
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (lauteste Nachstunde)
© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m) I "
MinderungsmaBnahmen: mit (betriebliche/bauliche) \ J
Mquiab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe NORDEN
N~
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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© Land NRW (2023) di-de/by-2-0

Beurteilungszeitraum:
Hohe:

<35 >35hbis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel

Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)

- MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 1050528 21 Anhang
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Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachfzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2023) di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
- MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
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Planinhalt:
Lageplan

© nts Ingenieurgesellschaft

Kommentar:
Bebauungsplan Vorentwurf

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Vorentwurf Konzeptplan Rottendorf
©Rottendorf Pharma GmiboH
MaBstab:
keine Angabe NORDEN

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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