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1. Aufgabenstellung

Ostlich der LandesstraBe L793 (Warendorfer StraRe) ist der Neubau eines Fachmarktzentrums
geplant. Dieses Zentrum soll sowohl einen Vollsortimenter als auch einen Discounter umfassen und
bericksichtigt auch die Neuordnung des bereits ansdssigen Landhandels. Das Fachmarktzentrum
liegt zentrums- und bahnhofsnah und ist zum einen lber die Warendorfer Stral3e als auch lber die
LindenstraRe an das 6ffentliche StraRennetz der Stadt Oelde angebunden.

Die verkehrlichen Auswirkungen durch den Neubau des Fachmarktzentrums sind zu ermitteln. Die
nts Ingenieurgesellschaft ist damit beauftragt eine Verkehrsuntersuchung (Baustein A) anzufertigen,
welche auch Grundlagendaten fiir eine larmtechnische Untersuchung liefert (Baustein B).

Grundlage sind aktuelle Verkehrsbelastungsdaten, welche zum einen nach Durchfiihrung einer
Kurzzeitzdhlung an der Zufahrt zum Landhandel / LindenstraRBe ermittelt werden und zum anderen
aus der vorliegenden Untersuchung zur Kapazitdtsverbesserung von Knotenpunkten in der Stadt
Oelde [1] entnommen werden. Im Rahmen von [1] wurde der Stadt Oelde die Umgestaltung des
Knotenpunktes L793 (Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof zum Kreisverkehrsplatz empfohlen. Da

noch nicht absehbar ist, wann die Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz vorgenommen werden

kann, wird alternativ dieser Knotenpunkt unter Beibehaltung einer Lichtsignalsteuerung betrachtet.

Abb. 1: Untersuchungsgebiet

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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Das verkehrliche Gutachten umfasst die 5 Arbeitsschritte:

1. Durchfiihrung einer Kurzzeitzahlung im Bereich der LindenstraRRe

2. Ermittlung der Belastungsfalle: Analyse-0-Fall, Prognose-0-Fall 2030

3. Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben ,Neubau Fachmarktzentrum® auf
Basis von Verkaufsflachen

4. Ermittlung des Belastungsfalls: Prognose-1-Fall 2030, inklusive Verkehrserzeugung

5. Verkehrstechnische Untersuchung der geplanten Anbindungspunkte des Fachmarktzentrums

2. Untersuchungsraum

L793 (Warendorfer Straf3e)
Die LandesstraRe L 793 ist eine von zwei Hauptverkehrsachsen in Oelde und verlduft in Nord-Siid-
Richtung. Die Landesstrale L 793 weist im Bereich des Planungsvorhabens eine
Querschnittsbelastung von ca. 12.000 [Kfz/24h] auf und Gbernimmt in diesem innerstadtischen
Bereich folgende Funktionen — die L 793
e dient als Geschaftsstralle mit beidseitig anliegenden Geschaften
e {ibernimmt als HauptverkehrsstraBe eine wichtige Verbindungsfunktion zur
ErschlieBung samtlicher zentraler Einrichtungen in Oelde
e dient als Hauptverkehrsstralle zur Durchfiihrung von Ziel- und Quellverkehr zwischen
Wohn- und Gewerbegebieten (z.B. Am Langenhagen am nérdlichen Stadtrand) bzw.
einzelnen Ortsteilen - slidlich und nordlich der Bahnstrecke - und zur Verbindung und
ErschlieBung von einzelnen Grundsticken.
e dient als Ortsdurchfahrt zur Durchfiihrung von lberregionalem Verkehr, da die L 793
eine direkte Verbindung zu BAB 2 herstellt.
Der Strallenquerschnitt der L 793 ist gekennzeichnet von einer durch Hochborde abgesetzten
getrennten Fihrung der FuBginger/Radfahrer vom Kfz-Verkehr. Parkrdume sind ausgewiesen und

befinden sich abschnittsweise als Langsstellpldtze beidseitig des Fahrbahnquerschnitts.

Lindenstrale
Die LindenstralRe ist eine ErschlieBungsstrafe in Ost-West-Richtung und weist im Bereich des
Planungsvorhabens eine Querschnittsbelastung von ca. 8.500 [Kfz/24h] auf und tGibernimmt in diesem
innerstadtischen Bereich Funktionen

* als GeschaftsstraRe mit beidseitig anliegenden Geschaften

e zur ErschlieBung von einzelnen Grundstlicken.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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Der StralRenquerschnitt der LindenstraRe ist gekennzeichnet von einer durch Hochborde abgesetzten
getrennten Flhrung der FuRganger. Radfahrer werden hier auf der Fahrbahn gefihrt. Parkrdume

sind ausgewiesen und befinden sich abschnittsweise als Langsstellplatze beidseitig des

Fahrbahnquerschnitts.

3. Grundlagendaten
Vom Vorhabentrager (Ten Brinke) wurde ein Bebauungsvorschlag mit Angabe der Verkaufsflachen

vom 29.11.2013 zur Verflgung gestellt, vgl. [6].
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ca. 2100 m2 NFL '
1950 m? EG + 150 m* 0G 'L/‘
/

VOLLSORTIMENTER H‘ i

€a. 1500 m2 VKF

ca. 2050 m2 BGF /
(1500 m? VKF/ 20 m* = 7S STPL.)

&N T TE T
LTI T T TN

4

(156Spl

UPLATZE)

DISCOUNTER
ca. 1200 m3 VKF|

WL/

Abb. 2: geplantes Fachmarktzentrum, Ausschnitt aus [6]

Dem Lageplan nach [6] ist zu entnehmen, dass das neue Fachmarktzentrum {ber zwei
Anbindungspunkte an das 6ffentliche StraBennetz der Stadt Oelde verfligen soll:

1. Anbindung an die L793 (Warendorfer StralRe)
2. Anbindung an die LindenstralRe (zwischen Haus Nr. 5 und geplantem Discounter).

Der bestehende Landhandel im 6stlichen Bereich des Planungsgebietes wird unter Beibehaltung der

bestehenden Zufahrt (3) von der LindenstraRRe aus neu geordnet.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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4. Verkehrsdaten

L793 (Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof
Fiir den vierarmigen Knotenpunkt kann auf Verkehrsdaten aus [1] zuriick gegriffen werden. Die
Daten stammen aus 2012 und wurden auf Basis einer Kurzzeitzahlung vom 24.10.2012 gemalR HBS

2001 ausgewertet und aufbereitet.

LindenstraBe / Zuf. Landhandel

Fiir die LindenstraBe lagen keine aktuellen Verkehrsdaten vor, weshalb hier auf H6he der Zufahrt
zum derzeitigen Landhandel eine Kurzzeitzahlung durchgefiihrt wurde. Die Zahlung wurde in zwei
Zahlzeitraumen (07:00 bis 09:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr) am 16.01.2014 durchgefihrt.
Innerhalb von Viertelstundenintervallen wurden alle Verkehrsmittel (unterschieden nach den
Fahrzeugarten) und FulRganger und Radfahrer erfasst. Die Erhebungsdaten wurden gemafll HBS 2001

zur Auswertung gebracht.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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5. Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung

L793 (Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof

Der Untersuchung nach [1] kann die Analyse-Belastung fir den Knotenpunkt L793 (Warendorfer
StraRe) / Am Bahnhof entnommen werden. In den Anlagen 1 und 2 sind die spitzenstiindlichen
Verkehre dargestellt, Anlage 3 sowie die nachfolgende Abbildung enthalten die durchschnittliche

tagliche Verkehrsbelastung.

DTV, Kfz /24 h Zufahrt b Analyse
auf Basis DTV 12000 L793 nOfd 2012
Gesamtbel. In 6 Stunden SV-Anteil 4,9

Mt 10999 pt 5,1

Mn 1039 pn 3,1

Zufahrt a Zufahrt ¢

DTV 5800 < DTV 830
SV-Anteil 4.1 >< SV-Anteil 0,4
Mt 5422 pt 4,2

\ |

A \
< Mt 770 pt 05

Mn 422 pn 3,1 Mn 64 pn 0,3

Am Bahnhof v Zuf. Fachmarktzentrum
Zufahrt d
DTV 10700
SV-Anteil 6,1
Mt 9787  pt 6,3 1793, sid
Mn 920 pn 3,8

Abb. 3: L793 / Am Bahnhof: durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung, Analyse

LindenstraBe / Zuf. Landhandel
Nach Auswertung der Verkehrszahlung vom 16.01.2014 ergeben sich fiir diese Einmindung die in
den Anlagen 4 und 5 abgebildeten spitzenstiindlichen Verkehrsbelastungen sowie die in Anlage 6 als

auch in der nachfolgenden Abbildung enthaltene durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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DTV, Kfz /24 h Zufahrt b Analyse 2014

auf Basis DTV 220 Zuf. Landhandel

Gesamtbel. in 5 Stunden SV-Anteil 17,5
Mt 217 pt 17,5
Mn 0 pn 00

Zufahrt a 4/ K Zufahrt ¢
DTV 8500 < DTV 8400

SV-Anteil 2,5

Mt 7873 pt
Mn 616 pn

2,6

v

1,9

LindenstralRe West

SV-Anteil 2,6

Mt 7830 pt 2,6
Mn 612 pn 1,9

LindenstralRe Ost

Abb. 4: LindenstralRe / Zuf. Landhandel: durchschnittliche tégliche Verkehrsbelastung, Analyse

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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6. Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2030

L793 (Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof

Der Untersuchung nach [1] kann ebenfalls die Prognose-Belastung fiir den Knotenpunkt L793
(Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof entnommen werden. Fiir den Zeitraum zwischen 2012 und 2030
wurde ein Prognosefaktor von 1,052 (fiir Pkw und Lkw) in Ansatz gebracht. In den Anlagen 7 und 8
sind die spitzenstiindlichen Verkehre dargestellt, Anlage 9 sowie die nachfolgende Abbildung

enthalten die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung.

DTV, Kfz /24 h Zufahrt b Prognose 2030
auf Basis DTV 12700 |_793 nord
Gesamtbel. in 6 Stunden SV-Anteil 4,9

Mt 11645 pt 51
Mn 1100 pn 3,1

Zufahrt a Zufahrt ¢

DTV 6200 < DTV 880
SV-Anteil 4,1 4—\ /_ SV-Anteil 0,4
Mt 5725  pt 4,2 | — T, Mt 812 pt 05

v

Mn 446 pn 3,0 Mn 68 pn 0,3

Am Bahnhof \ v / Zuf. Fachmarktzentrum

Zufahrt d
DTV 11300
SV-Anteil 6,1
Mt 10345 pt 6,3 L793, siid
Mn 973 pn 3,8

Abb. 5: L793 / Am Bahnhof: durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung, Prognose-0-Fall

LindenstraBe / Zuf. Landhandel

Der nach [1] ermittelte Prognosefaktor entspricht fiir den Zeitraum 2014 bis 2030 einem
Prognosefaktor von 1,046 (fur Pkw und Lkw), womit sich fir diese Einmindung die in den Anlagen 10
und 11 abgebildeten spitzenstiindlichen Verkehrsbelastungen sowie die in Anlage 12 als auch in der

nachfolgenden Abbildung enthaltene durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung ergeben.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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DTV, Kiz / 24 h Zufahrt b Prognose 2030
auf Basis DTV 230 Zuf. Landhandel
Gesamtbel. in 5 Stunden SV-Anteil 17,5

Mt 227 pt 17,5
Mn 0O pn 00

Zufahrt a 4/ \ Zufahrt ¢

DTV 8800

A

DTV 8900
SV-Anteil 2,6

SV-Anteil 2,5

Mt 8235 pt 2,6 Mt 8190 pt 2,6

v

Mn 640 pn 1,9

Mn 644 pn 1,9

LindenstralRe West LindenstralRe Ost

Abb. 6: LindenstraRe / Zuf. Landhandel: durchschnittliche tagl. Verkehrsbelastung, Prognose-0-Fall

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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7. Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch den Neubau des Fachmarktzentrums kommt das
Programm Ver_Bau (Bosserhoff) mit Ansatz von Kennwerten in Anlehnung an [3] und [4] zum Einsatz.

Verschiedene SchlisselgréBen sind nachfolgend aufgelistet; zum Ansatz kamen i.d.R. Maximalwerte,

wodurch eine groflt mogliche Verkehrserzeugung hervorgerufen wird.

Ergebnis Programm Ver_Bau Vollsortimenter Discounter
GroRRe der Nutzung 1.500 1.200
Einheit gm gm
BezugsgroRe Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
Anzahl Beschéftigte 30 17
Anwesenheit [%0] 90 90
Wegehaufigkeit 2,5 2,5
Wege der Beschéttigten 68 39
MIV-Anteil [%] 70 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 43 25
Kunden-/Besucherverkehr
Anzahl Kunden/Besucher 1.650 2.700
Wegehaufigkeit 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 3.300 5.400
MIV-Anteil [%] 70 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.925 3.150
Verbundeffekt 10 10
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.733 2.835
Guterverkehr
0,65 0,65
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache
Lkw-Fahrten/Werktag 10 8
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.786 2.868
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 893 1.434
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.978 3.183
Quiell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 989 1.592

Tab. 1: Verkehrserzeugung durch Vollsortimenter und Discounter

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0
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Ein Verbundeffekt' von 10% wurde in Ansatz gebracht, d.h. es wird angenommen, dass ein Teil der
Kunden nicht origindr wegen dieser Einrichtung (hier z.B. Vollsortimenter), sondern wegen einer
anderen raumlich benachbarten Einrichtung (hier Discounter) anreisen.

Insgesamt ist fir das Gebiet mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 4.650 Fahrten pro Werktag zu
rechnen (2.330 Kfz/24h Quellverkehr, 2.330 Kfz/24h Zielverkehr).

Im Einzelhandel stellt sich nach Berlicksichtigung der tagesganglinientypischen Verteilung fir
Vollsortimenter / Discounter folgende spitzenstiindliche maximale Verkehrsbelastung ein (245 Kfz/h
= Quellverkehr, 246 Kfz/h = Zielverkehr).

Bei Aufteilung des vorhabenbezogenen Verkehrs wird ein Mitnahmeeffekt® von 30 % berticksichtigt.
D. h., von den 246 Kfz/h (Zielverkehr) flieRen 30 % = 74 Kfz/h aus dem prognostizierten Verkehr in
Richtung Fachmarktzentrum und 246 Kfz/h — 74 Kfz/h = 172 Kfz/h sind demnach ,,Neuverkehr”.

! Die Nutzungen 1 und 2 stehen in einer Wechselbeziehung; ein Teil der Nutzer sucht mehrere Nutzungen innerhalb des Plangebietes auf.
Nach [5] kann der Verbundeffekt zwischen 23 % und 40 % angesetzt werden.

Es gilt: Verkehrsaufkommen V Nutzeranzahl N
V<NI1+N2
V=NLe (1-c1)+ N2+ (1-c2) e
c1<1,0; c2<1,0 % —) I"f'
- T
) | Nutzung 1

? Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere in integrierter Lage, handelt es sich i.d.R. nicht ausschlieBlich
um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der Fahrt zu einem rdumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B. Fahrt von der
Arbeit nach Hause) und tatigt seinen Einkauf als Zwischenstopp.

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0



Ten Brinke ~ )
VTU zum Neubau des Fachmarktzentrums an der L793 im Auftrag der 1. Seite 15

8. Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2030, Prognose — 1 Fall

Der Neuverkehr wird entsprechend der heute festzustellenden Nachfragematrix umgelegt.

Bezogen auf die zwei Anbindungspunkte des Fachmarktzentrums werden die festgestellten
durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen der L793 bzw. der Lindenstralle ins Verhaltnis
gesetzt. Damit sind 57 % der Quell- und Zielverkehre Giber den Anbindungspunkt 1 abzuwickeln und

43 % Uber den Anbindungspunkt 2.

L793 (Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof

Mit Uberlagerung des neuen zusatzlichen Verkehrs mit dem Prognoseverkehr ergeben sich die in den
Anlagen 13 und 14 spitzenstiindlichen Verkehre, in Anlage 15 sowie in der nachfolgenden Abbildung

ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung dargestellt.

DTV, Kfz / 24 h Zufahrt b Prognose-1-2030
auf Basis DTV 13100 L793, nord
Gesamtbel. in 6 Stunden SV-Anteil 4,8
inkl. Verkehrserzeugung Mt 12074 pt 4,9
Mn 1064 pn 3,2

Zufahrt a 4/ Zufahrt ¢

DTV 6600 < DTV 2700
SV-Anteil 3,9 4—\ /_ SV-Anteil 0,4
Mt 6120  pt 3,9 | — —— Mt 2653 pt 04

Mn 440 pn 3,1

v

Mn O pn 0,0

Am Bahnhof ‘\ v /' Zuf. Fachmarktzentrum

Zufahrt d

DTV 11400

SV-Anteil 6,0

Mn 922 pn 4,0

Abb. 7: L793 / Am Bahnhof: durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung, Prognose-1-Fall

Im Zuge der LandesstraRe sind Belastungssteigerungen von ca. 100 - 400 Kfz/24h zu erwarten.
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LindenstraBe / Zuf. Fachmarktzentrum
Mit Anbindung des neuen Fachmarktzentrum entsteht eine neue Zufahrt zur LindenstraRe, welche
dann die in den Anlagen 16 und 17 abgebildeten spitzenstiindlichen Verkehr aufweist, in Anlage 18

sowie in der nachfolgenden Abbildung ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung

dargestellt.
DTV, Kfz / 24 h Zufahrt b Prognose-1-2030
auf Basis DTV 2000
Gesamtbel. in 5 Stunden SV-Anteil 0,4 Zuf. Fachmarkt
inkl. Verkehrserzeugung Mt 2001 pt 0,4
Mn 0 pn 0,0

Zufahrt a 4/ \ Zufahrt ¢

DTV 9600 < DTV 9600
SV-Anteil 2,4 SV-Anteil 2,4
Mt 8938 pt 2,5 Mt 8938 pt 2,5

A 4

Mn 644 pn 1,9 Mn 644 pn 1,9

LindenstralRe West LindenstralRe Ost

Abb. 8: Lindenstr. / Zuf. Fachmarktzentrum: durchschnittliche tagl. Verkehrsbelastung, Prog.-1-Fall

LindenstraBe / Zuf. Landhandel
Mit Uberlagerung des neuen zusatzlichen Verkehrs mit dem Prognoseverkehr ergeben sich die in den
Anlagen 19 und 20 spitzenstiindlichen Verkehre, in Anlage 21 sowie in der nachfolgenden Abbildung

ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung dargestellt.
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DTV, Kfz /24 h
auf Basis
Gesamtbel. in 5 Stunden

inkl. Verkehrserzeugung

Zufahrt a

DTV 9600

SV-Anteil 2,4

=

Prognose-1-2030

Zuf. Landhandel

Zufahrt b
DTV 230
SV-Anteil 17,5
Mt 227 pt 17,5
Mn 0O pn 00

\_

Mt 8938  pt

Mn 644 pn

2,5
1,9

v

Zufahrt ¢

DTV 9600

SV-Anteil 2,5

LindenstralRe West

Mt 8894 pt
Mn 640 pn

2,5
1,9

LindenstralRe Ost

Abb. 9: LindenstraRe / Zuf. Landhandel: durchschnittliche tagl. Verkehrsbelastung, Prognose-1-Fall
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9. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen wurden nach den Vorgaben des HBS 2001, vgl. [2],

vorgenommen. Die Verkehrsqualitaten sind danach gemal Anlage 37 einzustufen.

L793 (Warendorfer StraRe) / Am Bahnhof - Kreisverkehrsplatz

Auf Basis der spitzenstiindlichen Verkehrsbelastung (Analyse 2012) wird die verkehrliche Situation
mit Grundlage der nach [1] empfohlenen Knotenpunktsform ,Kreisverkehrsplatz“ untersucht und die
Verkehrsqualitdt nach HBS ermittelt. Die Berechnungsergebnisse kénnen den Anlagen 22 bis 27
entnommen werden. Fir alle Belastungsfille kann mit Abwicklung des Verkehrs (iber einen
Kreisverkehrsplatz die Qualitatsstufe A — sehr gute Verkehrsverhiltnisse - gemald HBS 2001 erzielt
werden. Durch die zusatzlich zu erwartenden Verkehre, hervorgerufen durch die geplanten
Vorhaben, sind damit an diesem Knotenpunkt keine verkehrlichen Probleme zu erwarten. Der
Knotenpunkt halt mit Umgestaltung zum Kreisverkehrsplatz ausreichend groRRe Kapazitatsreserven
vor. Die groRte Riickstauldange wird in der nordlichen Zufahrt mit 38 m ermittelt. In der Zufahrt des
Fachmarktzentrums ist eine Riickstauldnge von ca. 8 m zu erwarten, so dass auch im rickwartigen
Bereich des Parkplatzes keine Behinderungen durch wartepflichtige Fahrzeuge zu erwarten sind.

Flr alle Berechnungen wurde entgegen des Kreisverkehrsentwurfes nach [1] eine Bevorrechtigung
fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer bericksichtigt, so dass der - bezogen auf die

Leistungsfahigkeit - ungiinstigere Fall zur Betrachtung kam.

Analyse Prognose-0 Prognose-1

Morgensp. Abendsp. Morgensp. Abendsp. Morgensp. Abendsp.

Qualitatsstufe A A A A A A

Tab. 2: Verkehrsqualitaten je Spitzenstunde und Belastungsfall, Kreisverkehrsplatz

Die Summe aller Wartezeiten betragt am Kreisverkehrsplatz ca. 7000 s pro Stunde (Bestand) und

14.700 s mit Anbindung des Vorhabens (Prognose 1).

L793 (Warendorfer StraBe) / Am Bahnhof - Lichtsignalsteuerung

Kommt die Umgestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz zunachst nicht zur Ausfiihrung,
empfiehlt sich aus unserer Sicht auch die Optimierung der heutigen Knotenpunktsgeometrie unter
Beibehaltung der Lichtsignalsteuerung. Durch Verzicht auf die Dreiecksinsel in der nordlichen Zufahrt
kénnen hier die verkehrlichen Bedingungen fiir nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer verbessert
werden. Mit Erganzung einer Rechtsabbiegerspur in der slidlichen Zufahrt in der L793 kann der

Verkehrsfluss in der LandesstraBe verbessert und der Zufluss zum zukilinftigen Einkaufszentrum
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erleichtert werden. Ein entsprechender verkehrstechnischer Entwurf ist Anlage 28 zu entnehmen.
Die Darstellung in Anlage 28 bildet einen skizzenhaften, handschriftlichen Vorentwurf ab, welcher
noch der Abstimmung mit dem Baulasttrager bedarf. Heute werden die Nebenrichtungen
gemeinsam freigegeben. Da die untergeordnete Zufahrt (vom Einkaufszentrum kommend)
insbesondere in den Morgenstunden sehr schwach belastet ist, kdnnte hier der Eindruck entstehen,
dass der Zufahrt ,,Am Bahnhof” eine Einzelfreigabe — ohne Beachtung von Gegenverkehr -
eingerdumt wird. Aus Sicherheitsgriinden wird daher eine getrennte Freigabe der Nebenrichtungen
vorgesehen. Auf Basis der spitzenstlndlichen Verkehrsbelastung (Analyse 2012) wird die Steuerung
des Verkehrs mittels eines dem verkehrstechnischen Entwurfs angepassten Festzeitprogramms,
siehe Anlagen 29 -30 untersucht und die Verkehrsqualitdt nach HBS ermittelt. Es erfolgt des
Weiteren die Uberpriifung fiir die spitzenstiindlichen Belastungsfille Prognose-0 und Prognose 1, vgl.
Anlagen 31- 34. Fiur alle Belastungsfille kann mit Abwicklung des Verkehrs mittels
Lichtsignalsteuerung eine ausreichende Verkehrsqualitat auf Basis von Festzeitprogrammen gemafd
HBS 2001 erzielt werden. Durch die zusatzlich zu erwartenden Verkehre, hervorgerufen durch die
geplanten Vorhaben, sind damit an diesem Knotenpunkt keine verkehrlichen Behinderungen zu
erwarten. Die groRRte Rickstaulange wird in der nérdlichen Zufahrt mit ca. 75 m und in der westlichen
(Am Bahnhof) mit 72 m ermittelt. In der Zufahrt des Fachmarktzentrums ist eine Rickstaulange von
ca. 20 m zu erwarten, so dass auch im rickwartigen Bereich des Parkplatzes keine Behinderungen
durch wartepflichtige Fahrzeuge zu erwarten sind.

Die derzeitige Verkehrsqualitdit der bestehenden Steuerung wird nach HBS 2001 mit
zufriedenstellend — Stufe C - bewertet, vgl. Anhang, Anlage 30.

Fir die Steuerung des Verkehrs mittels Lichtsignalanlage auf Basis eines optimierten
Knotenpunktausbaus konnten folgende Verkehrsqualitaten festgestellt werden:

Analyse Prognose-0 Prognose-1

Morgensp. Abendsp. Morgensp. Abendsp. Morgensp. Abendsp.

Qualitatsstufe C C C D C D

Tab. 3: Verkehrsqualitdten je Spitzenstunde und Belastungsfall, Lichtsignalsteuerung, neu

Die Summe aller Wartezeiten betragt mit Lichtsignalsteuerung ca. 54.000 s pro Stunde (Analyse) und

52.000 s mit Anbindung des Vorhabens (Prognose 1).

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraRe 63, 48165 Miinster, Tel.: 02501 / 2760 - 0



Ten Brinke ™

VTU zum Neubau des Fachmarktzentrums an der L793 im Auftrag der 1.

Seite 20

Gegeniiberstellung der Knotenpunktsvarianten Kreisverkehrsplatz — Lichtsignalanlage

Kreisverkehrsplatz Lichtsignalanlage
Verkehrsqualitat A, +++ D, o

Kapazitatsreserven +++ +

Wartezeiten +++ +

Verkehrssicherheit* o o

Flachenverbrauch -- 0
Instandhaltungs- / N

Wartungskosten
Herstellungskosten - +

*Verkehrssicherheit:

Auf Grund der guten Erfahrungen mit der Verkehrsabwicklung am sidlich gelegenen 5-armigen
Kreisverkehrsplatz (mit Unterordnung der FuRgdnger und Radfahrer) L793 / LindenstralRe, welcher
keine Unfalle mit nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern aufweist, wurde fiir den zu betrachteten
Knotenpunkt ebenfalls die Knotenpunktsform ,Kreisverkehrsplatz“ im Rahmen der ,Untersuchung
zur Kapazitatsverbesserung von Knotenpunkten in der Stadt Oelde” vom 06.01.2014 und im Hinblick
auf die hohen Kapazitatsreserven vorgesehen.

Der bestehenden Lichtsignalsteuerung (vgl. Anhang S. 10) kann entnommen werden, dass die
Hauptrichtungen heute (A und C) getrennt voneinander geschaltet werden und auch die parallelen
FuBganger (b und d) so geschaltet werden, dass bedingte Vertraglichkeiten nur zwischen dem
nordlichen Linksabbieger und dem sidlichen Rechtsabbieger mit den FuBgangern und Radfahrern
der Ostlichen Furt auftreten. Dies ist auf Grund der Dreiecksinsel in der nordlichen Zufahrt méglich.
Die Flihrung der FuBganger und Radfahrer lber die Dreiecksinsel fihrt aber zu hoheren Wartezeiten
bzw. gegebenenfalls zu mehreren Haltevorgangen im Zuge der Warendorfer Stralle, was wiederum
zu RotlichtverstoRen fiihren kann.

Aufgrund des Knotenpunktabstandes von ca. 350 m zum Berliner Ring ist eine optimale
Koordinierung im Sinne einer Griinen Welle nicht moglich, so dass sich fiir die Lichtsignalanlage keine

Vorteile gegeniiber einem Kreisverkehr ergeben.
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Mit Optimierung des Knotenpunktausbaus (Verzicht auf die Dreiecksinsel) und Anpassung der
Steuerung entstehen bedingte Vertraglichkeiten zwischen Rechtsabbiegern und nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmern entlang der Warendorfer Strale, aber nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
mussen im Bereich der westlichen Zufahrt nicht mehr drei Furten, sondern nur noch zwei Furten
gueren. Somit kommen FuRRganger und Radfahrer hier seltener zum Halt und RotlichtverstoRe auf
Grund langer Wartezeiten werden vermieden. Ein externes Sicherheitsaudit ware fiir beide Formen

der Verkehrsabwicklung im Rahmen der Vorentwurfsplanung durchzufiihren.

LindenstraBe / Zuf. Fachmarkt

Im Bereich der Zufahrt zur LindenstraBe und in der LindenstralRe selbst sind mit Anbindung des
neuen Fachmarktzentrums keine verkehrlichen Probleme zu erwarten. Es kann zukiinftig eine gute
Verkehrsqualitdt (Stufe B) erwartet werden, vgl. Anlagen 35 bis 36. Die malgebende
spitzenstlndliche Verkehrsbelastung (nachmittags) ist mit 212 Kfz/h (Gesamtquerschnitt) in der

Zufahrt des Fachmarktzentrums leistungsfahig abzuwickeln.

Prognose-1

Morgensp. Abendsp.

Qualitatsstufe A B

Tab. 4: Verkehrsqualitaten je Spitzenstunde und Belastungsfall, Zuf. Lindenstrale

LindenstraBe / Zuf. Landhandel

Die Zufahrt zum Landhandel wird zukiinftig eine Verkehrsbelastung von ca. 230 Kfz/Tag aufweisen.
Diese GroRenordnung ist auch nach Neuordnung / -gestaltung des Gelandes zu erwarten. Verglichen
mit der Zufahrt zum Fachmarktzentrum weist diese Zufahrt nur ein zehntel von der westlich
benachbarten Zufahrt auf. Daher kann abgeleitet werde, dass hier keine verkehrlichen
Behinderungen zu erwarten sind. Auffallend ist hier — zurlick zu flihren auf die Art des Gewerbes - die
hohe Belastung durch Schwerlastverkehr (SV-Anteil: ca. 17%). Die Lindenstrae erfahrt durch die
Anbindung des Fachmarktzentrums in diesem Bereich eine Belastungssteigerung von 700 bis 800

Fahrzeugen am Tag.
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10. Fazit

Mit Anbindung des geplanten Fachmarktzentrums gemaR der angegebenen GréBenordnungen nach
[6] und sind keine verkehrlichen Behinderungen zu erwarten. Auch die Zufahrt im Bereich der
LindenstraRe ist leistungsfahig und aus verkehrlicher Sicht als unproblematisch zu betrachten. Im
Verkehrsfluss der Lindenstrafle sind durch abbiegende Fahrzeuge in Richtung Fachmarktzentrum
keine leistungsfahigkeitseinschrankenden Wirkungen zu erwarten. Da die 0Ostlich benachbarte
(Abstand ca. 50m) Zufahrt zum Landhandel nur geringe Verkehrsbelastungen aufweist (ca. 230
Fahrzeuge am Tag im Querschnitt) sind gegenseitige Behinderungen der beiden
Einmiindungsbereiche ebenfalls nicht zu erwarten. Bei Ermittlung der Verkehrsbelastungen fiir den
Prognosehorizont 2030 wurde eine jahrliche Zuwachsrate von 0,28 % (abgeleitet aus den
Strukturdaten flr Oelde, vgl. [1]) fir allgemeine verkehrliche Entwicklungen beriicksichtigt. Fir die
geplanten Vorhaben wurde die Verkehrserzeugung auf Basis der Verkaufsflachen ermittelt. Fir alle
Berechnungen betreffend der Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrsplatzes wurde
entgegen des Entwurfes nach [1] (vollstandige Untersuchung siehe Anhang) eine Bevorrechtigung fur
nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer berlicksichtigt, so dass der - bezogen auf die
Leistungsfahigkeit - unglinstigere Fall zur Betrachtung kam. Die Knotenpunktsform
,Kreisverkehrsplatz” weist die hoheren Kapazitatsreserven fir die Zukunft aus. Die guten Erfahren
mit Unterordnung des FulRganger- und Radfahrerverkehrs an Kreisverkehrspldatzen wie an dem finf-
armigen Kreisverkehrsplatz L793 / LindenstraRe, welcher zudem innerhalb einer Schulwegstrecke
liegt, unterstreichen das hohe Sicherheitsniveau dieser Knotenpunktsform.

Der Knotenpunkt kénnte auch weiterhin mittels Lichtsignalanlage leistungsfahig gesteuert werden.
Um verkehrliche Bedingungen fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer zu verbessern, wird hier die
Optimierung der Knotenpunktsgeometrie empfohlen. Mit Anpassung des Knotenpunktes und der
Lichtsignalsteuerung kann der Verkehr inklusive verbesserter Bedingungen fir Fullgdnger und
Radfahrer leistungsfahig abgewickelt werden. Fir Busse sollte eine Busbeschleunigung in die
angepasste Steuerung integriert werden.

Ein externes Sicherheitsaudit ware flir beide Formen der Verkehrsabwicklung (Kreisverkehrsplatz,

Lichtsignalanlage) im Rahmen der Vorentwurfsplanung durchzufihren.

AUS VERKEHRLICHER SICHT BESTEHEN KEINE BEDENKEN
GEGEN DAS GEPLANTE VORHABEN (NACH [6]).
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11.

(1]

(2]

(3]

(4.]

(5]

(6]

Quellen

Untersuchung zur Kapazitatsverbesserung von Knotenpunkten in der Stadt Oelde -
Verkehrsplanung, vorbereitende Studien vom 06.01.2014

Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2001).

Veroffentlicht: Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2001

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,

Veroffentlicht: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen 2006

Leitfaden zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen, 1998

,Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC“, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff

Lageplan — Variante 10-1, 29.11.2013 Ten Brinke Projektentwicklung, 59302 Oelde,

LindenstralRe, Neubau Fachmarktzentrum
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12. Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C, gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTV, = durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = maRgebende Verkehrsstarke tagsliber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr);
[Kfz/16h]

Mn = maRgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr);
[Kfz/8h]

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagsiiber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

Js = Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

az = Tagesverkehr des Z&hltages [Kfz/24h]

Jzul = zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe;

[Verkehrselement / Zeiteinheit]

Qsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

sV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

W = Index fur alle Werktage (Mo — Sa) auBerhalb der Schulferien des

betreffenden Landes
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Morgenspitzenbelastung:

Verkehrszahlung in Oelde
am 24.10.2012

Kfz/h Analyse 2012
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Abendspitzenbelastung:

Kfz/h

Verkehrszahlung in Oelde
am 24.10.2012

Analyse 2012

16:15 - 17:15 L793, nord N
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Zufahrt b
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145 384 28
D R e e e >
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D R e >
Sum-Querschn. 513 81 336 49
Sum-Ausf 532 466 Sum-Zuf
Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 998 1338 Kfz /h
L793, siid Zutahrt d
Abendspitzenbelastung: Pkw/h,  SV/h Analyse 2012
16:15 - 17:15 N
Zufahrt b L793, nord @
sv-Ante 1% 3% 0%
SV/h 3 15 0
Pwh 142 369 28
D R et >
[Radf./h: 28 FG/h: 21 |
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SV-Ante SV/h  Pkwih ; v v
[Radf./h: 46 FG/h: 63 |
D e >
77 314 49 Pkw/h
4 22 0 SVih
L793. siid 1% 5% 0% SV-Anteil:
Zufahrt d
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L793 / Am Bahnhof in Oelde

Verkehrszahlung am 24.10.2012

DTV, Kfz /24 h Zufahrt b
auf Basis DTV 12000 L793. nord
Gesamtbel. In 6 Stunden SV-Anteil 4,9
Mt 10999 pt 51
Mn 1039 pn 3,1
A k\\\\‘—
Zufahrta /
DTV 5800 <
SV-Anteil 41 >
Mt 5422 pt 4,2 <
Mn 422 pn 3,1 >
Am Bahnhof \ v /
Zufahrt d
DTV 10700
SV-Anteil 6,1
Mt 9787 pt 63 L793. stid
Mn 920 pn 3,8
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Analyse
2012
Zufahrt ¢
DTV 830
SV-Anteil 0,4
Mt 770  pt 0,5
Mn 64 pn 0,3

Zuf. Fachmarktzentrum
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Lindenstralle

SV-Ante SV/h - Pkw/h

LindenstraBBe Ost

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h Analyse 2014
07:15 - 0815 Zuf. Landhandel N
Sum-Querschn. 19
Zufahrt b
sum-zuf 7 12 sum-Ausf
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Sum-Querschn. 614
Gesamtbelastung:
619 Kfz /h
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Analyse 2014
07:15 - 08:15
Zufahrt b Zuf. Landhandel
sv-Ante 40% 100%
SVih 2 2
Pkwh 3 0
M e »>
[Radf/h 0 FGlh: 9 |
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Lindenstralle Verkehrszéhlung in Oelde
am 16.01.2014

Abendspitzenbelastung: Kfz/h Analyse 2014
16:30 - 17:30 Zuf. Landhandel N
Sum-Querschn. 22
Zufahrt b
sum-zuf 13 9 sum-Ausf
9 4
et »>
[ FG/h: 17]
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LindenstralRe West ! / '
HE] —|1 5 sumzuf
I I
Sum-Aust 406 e =[1 397 402 Zutahrt ¢
|5 3!
e T
I i
Zufahrt a 4 i " E 826 Sum-Querschn.
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|
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I
v ; LindenstralRe Ost
Sum-Querschn. 830
Gesamtbelastung:
839 Kfz /h
Abendspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Analyse 2014
16:30 - 17:30
Zufahrt b Zuf. Landhandel
sv-Ante 11% 25%
SVih 1 1
Pkwh 8 3
M e »>
[Radf/h 0 FGlh: 17 |
A A
LindenstralRe West i / k i Pkw/h SV/h  SV-Anteil
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Verkehrszahlung in Oelde

LindenstralRe
am 16.01.2014

DTV, Kfz /24 h Zufahrt b Analyse 2014
auf Basis DTV 220 Zuf. Landhandel
Gesamtbel. in 5 Stunden SV-Anteil 17,5

Mt 217 pt 17,5
Mn 0 pn 0,0

Zufahrt a 4/ k Zufahrt ¢

DTV 8500 < DTV 8400
SV-Anteil 2,5 SV-Anteil 2,6
Mt 7873 pt 2,6 Mt 7830 pt 2,6

v

Mn 612 pn 19

Mn 616 pn 19

Lindenstralle West Lindenstrafle Ost

nts

O:\OELDE\Oelde Fachmarktzentrum Lindenstr\09-Verkehrstechnik\02-Berechnungen\Lindenstraf3e-Zuf-Fachm-Zuf.-Landhandel-ANA-Prog-Prog¢


revering
Textfeld
Anlage 6



L793 (Warendorfer Stral3e) / Am Bahnhof in Oelde

Morgenspitzenbelastung:

Prognose - 0 - 2030

Kfz/h Prognose 2030

07:15 - 08:15 L793. nord N
Sum-Querschn. 991 @
Zufahrt b
Sum-Zuf 639 352 Sum-Ausf
194 428 16
D R e e T >
[Radf./h: 6 FG/h 8 |
A A A
Am Bahnhof - / o
i ~| 0 Ssum-zuf
Sum-Ausf 275 H = = E 2 5 Zufahrt
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[Radf./h: 20 FG/h: 13 |
D R e >
Sum-Querschn. 469 79 239 15
Sum-Ausf 511 332 Sum-Zuf
Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 844 1170 Kfz /h
L793, siid aufanrt d
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h,  SV/h Prognose 2030
07:15 - 08:15 Pkw: 1,052
Zufahrt b L793, nord Lkw: 1,052
N
sv-Ante 1% 5% 0% @
Svih 4 31 0
Plwh 190 398 16
D R R LT >
[Radf./h: 6 FG/h: 8 |
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SV-Ante SV/h  Pkwih ; v v
[Radf./h: 20 FG/h: 13 |
D R R R L >
69 205 15 Pkw/h
9 34 0 SV/h
1793, siid 3% 10% 0% SV-Anteil:
Zufahrt d
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L793 (Warendorfer Stral3e) / Am Bahnhof in Oelde

Abendspitzenbelastung:

Kfz/h

Prognose - 0 - 2030

Prognose 2030

16:15 - 17:15 L793, nord N
Sum-Querschn. 1110
Zufahrt b
Sum-Zuf 586 524 Sum-Ausf
153 404 29
D R e e e >
[Radf./h: 28 FGlh: 21]
A A A
Am Bahnhof - / o
i g g | 5  Sum-zuf
Sum-Ausf 243 V| = (< = E 5 35 Zufahrt
o) 3|1
: LL>< ><LL -
Zufahrt a 165 E % % E 116 Sum-Querschn.
Sum-zuf 297 0 |E > <l 81
k= =1l
132 : g /-} g | Sum-Ausf
; VL ¢ Zuf. Fachmarktzentrum
[Radf./h: 46 FG/h: 63 |
D R e >
Sum-Querschn. 540 85 353 52
Sum-Ausf 560 490 Sum-Zuf
Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 1050 1408 Kfz /h
L793, siid Zutahrt d
Abendspitzenbelastung: Pkw/h,  SV/h Prognose 2030
16:15 - 1715 Pkw: 1,052
Zufahrt b L793, nord Lkw: 1,052
N
sv-Ante 1% 3% 0% @
SV/h 3 16 0
Pwh 149 388 29
D R R LT >
[Radf./h: 28 FG/h: 21 |
A A A !
Am Bahnhof 1 / k ! Pkwh SV/h  SV-Anteil
AN 15 0 0%
Zufahta e [0 5 0 0w
Ve I
! |.|_>< wfr 24 0 0% Zufahrt ¢
1% 4 161 1|8 ><g
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2% 6 125 :£\ /’E: Zuf. Fachmarktzentrum
SV-Ante SV/h  Pkwih ; v v
[Radf./h: 46 FG/h: 63 |
D e >
81 330 52 Pkw/h
4 23 0 SV/h
L793. siid 1% 5% 0% SV-Anteil:
Zufahrt d

O:\OELDE\Oelde Fachmarktzentrum Lindenstr\09-Verkehrstechnik\02-Berechnungen\L793-AmBahnhof_ANA_Prog_Prog-1

nts


revering
Textfeld
Anlage 8



L793 / Am Bahnhof in Oelde

Prognose - 0 - 2030

Prognose 2030

Zufahrt ¢
DTV 880
SV-Anteil 0,4
Mt 812  pt 0,5
Mn 68 pn 0,3

DTV, Kfz /24 h Zufahrt b
auf Basis DTV 12700 L793. nord
Gesamtbel. in 6 Stunden SV-Anteil 4,9
Mt 11645 pt 51
Mn 1100 pn 3,1
A \
Zufahrta /
DTV 6200 <
SV-Anteil 4,1 | —
Mt 5725  pt 4,2 | — —
Mn 446 pn 3,0 >
Am Bahnhof \ v /
Zufahrt d
DTV 11300
SV-Anteil 6,1
Mt 10345 pt 6,3 L793, siid
Mn 973 pn 3,8
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Lindenstralie Prognose 2030
auf Basis der Verkehrszahlung
in Oelde am 16.01.2014

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h Prognose 2030
07:15 - 0815 Zuf. Landhandel 3
Sum-Querschn. 20
Zufahrt b
Sum-Zuf 7 13 sum-Ausf
5 2
I e e >
[Radf./h: 0 FG/h: 9 |
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Sum-Querschn. 642
Gesamtbelastung:
647 Kfz /h
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Prognose 2030
07:15 - 08:15 Pkw:  1.046
Zufahrt b Zuf. Landhandel Lkw: 1,046
sv-Ante 40% 100%
SV/h 2 2
Pkwh 3 0
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Lindenstralle Prognose 2030
auf Basis der Verkehrszahlung
in Oelde am 16.01.2014

Abendspitzenbelastung: Kfz/h Prognose 2030
16:30 - 17:30 Zuf. Landhandel N
Sum-Querschn. 23
Zufahrt b
sum-zuf 14 9 sum-Ausf
9 4
et »>
[Radf./n: 0 FGlh: 17]
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I I
I
v ; LindenstralRe Ost
Sum-Querschn. 868
Gesamtbelastung:
878 Kfz /h
Abendspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Prognose 2030
16:30 - 17:30 Pkw: 1,046
Zufahrt b Zuf. Landhandel Lkw: 1,046
sv-Ante 11% 25%
SVih 1 1
Pkwh 8 3
M e »>
[Radf./n: 0 FGlh: 17 |
A A
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LindenstralRe

DTV, Kfz /24 h

auf Basis

Gesamtbel. in 5 Stunden

Zufahrt a
DTV 8900

SV-Anteil 2,5

~

Zufahrt b

DTV 230

SV-Anteil 17,5

Prognose 2030
auf Basis der Verkehrszahlung

in Oelde am 16.0

Prognose 2030

Zuf. Landhandel

Mt 227 pt
Mn 0 pn

17,5
0,0

\_

A

Mt 8235 pt
Mn 644 pn

2,6
19

v

Lindenstralle West

1.2014

Zufahrt c

DTV 8800

SV-Anteil 2,6

Mt 8190 pt
Mn 640 pn

2,6

19

Lindenstrafle Ost

nts
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L793 (Warendorfer Stral3e) / Am Bahnhof in Oelde

Morgenspitzenbelastung:

Kfz/h

Prognose -1 - 2030

Prognose-1-2030

07:15 - 08:15 L793. nord N
Sum-Querschn. 981 @
Zufahrt b
Sum-Zuf 632 349 Sum-Ausf
194 424 13
D R e e T >
[Radf./h: 6 FG/h 8 |
A A A
Am Bahnhof - / o
i ~| 0 Ssum-zuf
Sum-Ausf 273 H = = E 0 0 Zufahrt
o St
| —— [
Zufahrta 114 E § ><% E 30 Sum-Querschn.
Sum-zuf 198 5 |& > <l 30
Ak gl
80 1 g /-} g i Sum-Ausf
; VL ¢ Zuf. Fachmarktzentrum
[Radf./h: 20 FG/h: 13 |
D R e >
Sum-Querschn. 471 79 235 12
Sum-Ausf 504 326 Sum-Zuf
Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 830 1156 Kfz /h
L793, siid aufanrt d
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h,  SV/h Prognose-1-2030
07:15 - 0815 inkl. Verkehrserzeugunc
Zufahrt b L793, nord
N
sv-Ante 1% 5% 0% @
Svih 4 31 0
Pwh 190 394 13
D R R L PR EE LR P e >
[Radf./h: 6 FG/h: 8 |
Am Bahnhof ?_ / * k_ ? Pkwh SV  SV-Anteil
' ~ i 0 0 ##H#
et a i Z[* glt 0 0
i[O oI
, "">< i o 0 #iHH Zufahrt ¢
1% 2 112 1|3 ><g
% o 5 il » 5|
g g i
4% 7 73 :£\ /’E | Zuf. Fachmarktzentrum
SV-Ante SV/h  Pkwh ; v v
[Radf./h: 20 FG/h: 13 |
D e >
69 202 12 Pkw/h
9 34 0 SV/h
1793, siid 3% 10% 0% SV-Anteil
Zufahrt d
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L793 (Warendorfer Stral3e) / Am Bahnhof in Oelde

Abendspitzenbelastung: Kfz/h Prognose-1-2030
16:15 - 17:15 L793, nord
Sum-Querschn. 1221
Zufahrtb
Sum-Zuf 627 593 Sum-Ausf
153 386 89
D R e e e >
[Radf./h: 28 FG/h: 21]
A A A
Am Bahnhof - / o
i g g \ 59 sum-zuf
Sum-Ausf 267 V| = (< < E 29
o) 3|1
: LL>< ><LL 7
Zufahrt a 165 E % % E 302 Sum-Querschn.
Sumzuf 317 20 1|E > <l
k= 1N
132 1|8 /’ | !
& ,L & Zuf. Fachmarktzentrum
[Radf./h: 46 FG/h: 63 |
D R e >
Sum-Querschn. 583 85 369 53
Sum-Ausf 570 507 Sum-Zuf
Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 1078
L793, siid aufanrt d
Abendspitzenbelastung: Pkw/h,  SV/h Prognose-1-2030
16:15 - 17:15 inkl. Verkehrserzeugung
Zufahit b L793, nord
sv-Ante 1% 3% 0%
Svih 3 16 0
Pwh 149 370 88
D R et >
[Radf./h: 28 FG/h: 21 |
A A A
Am Bahnhof :_4/ k_ p Pl Svin
RN @Bl 59
Zufahrt a E =" = 29
Ve I
1% 4 161 1|9 ><g i
% o 20 i|& > &
g g i
2% 6 125 :£\ /’E | Zuf. Fachmarktzentrum
SV-Ante SV/h  Pkwih ; v v
[Radf./h: 46 _FG/h: 63 |
D e >
81 346 52 Pkw/h
4 23 0 SV/h
L793. siid 1% 5% 0% SV-Anteil:
Zufahrt d
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L793 / Am Bahnhof in Oelde Prognose - 1 - 2030

DTV, Kfz/24 h Zufafrtb Prognose-1-2030
auf Basis DTV 13100 L793, nord
Gesamtbel. in 6 Stunden SV-Anteil 4.8
inkl. Verkehrserzeugung Mt 12074 pt 4,9
Mn 1064 pn 3,2

Zufahrt a Zufahrt ¢

DTV 6600 < DTV 2700

SV-Anteil 3,9 *\ — SV-Anteil 0,4
_—/

Mt 6120  pt 3,9 5 Mt 2653 pt 0,4

Mn 440 pn 3,1

v

Mn 0 pn 0,0

Am Bahnhof \ v / Zuf. Fachmarktzentrum

Zufahrt d

DTV 11400

SV-Anteil 6,0

Mt 10499 pt 6,2 L793, sud

Mn 922 pn 4,0
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Lindenstralle Prognose 2030
auf Basis der Verkehrszahlung
in Oelde am 16.01.2014

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h Prognose 2030
07:15 - 08:15 Zuf. Landhandel N
Sum-Querschn. 24
Zufahrt b
Sum-Zuf 0 24 sum-Ausf
0 0
et »>
[Radf./n: 0 FGlh: 9 |
. 4 A
LindenstralRe West ! / '
Ve |1 12 sumzuf
I I
Sum-Aust 344 e Z|1 344 356 Zufahrt c
e ol
e Bl
I i
Zufahrt a 12 i oF—" — E 647 sum-Querschn.
| [
sum-zut 303 291 1|5 5| 201
2 ElR
x x|! Sum-Ausf
I I
I
v ; Lindenstrale Ost
Sum-Querschn. 647
Gesamtbelastung:
659 Kfz /h
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Prognose 2030
07:15 - 08:15 Pkw:  1.046
Zufahrtb Zuf. Fachmarkt Lkw: 1,046
sv-Ante 0% 0%
SVih 0 0
Pkwh 0 0
e e »>
[Radf./n: 0 FGlh: 9 |
a A
Lindenstrae West i / k i Plaw/hSVih - SV-Anteil
e 1 12 0 0%
I I
aufanrta vz g|! 381 13 a%
! o of!
s Wi Zufahrt ¢
I I
0% 0 12 i|w ol
- o
6% 17 275 !|S S|
o 5|
RS a| ! .
: 24 N LindenstraRe Ost
SV-Ante SV Pkwih ; ;
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Lindenstralle Prognose 2030
auf Basis der Verkehrszahlung
in Oelde am 16.01.2014

Abendspitzenbelastung: Kfz/h Prognose 2030
16:30 - 17:30 Zuf. Landhandel N
Sum-Querschn. 211
Zufahrt b
sum-zuf 105 106 sum-Ausf
53 53
et >
[Radf./n: 0 FGlh: 17]
: 4 4
LindenstralRe West ! / '
] —|! 53 sumzuf
| |
Sum-Aust 461 e Z[t 409 462 Zufahrt c
o 3|1
L L
| H
Zufahrt a 53 i of— o E 942 sum-Querschn
- |
Sum-zuf 481 428 1|5 S| 480
g 2l
V| x|! Sum-Ausf
| |
|
v ; LindenstralRe Ost
Sum-Querschn. 942
Gesamtbelastung:
1048 Kfz /h
Abendspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Prognose 2030
16:30 - 17:30 Pkw:  1.046
Zufahrt b Zuf. Landhandel Lkw: 1,046
sv-Ante 0% 0%
SVih 0 0
Pkwh 53 53
e e >
[Radf./n: 0 FGlh: 17 |
Iy Iy
Lindenstrae West i / k i Plaw/hSVih - SV-Anteil
N —[i 53 0 0%
| |
autabrt a vz g|i 404 5 1%
He 2 2
| h ufahrt ¢
| |
0% 0 53 1i|o ol
- s
1% 4 423 1|3 g
k] |
K] S| .
' o N LindenstraRe Ost
SV-Ante SV Pkwih ; ;
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Lindenstral3e Prognose-1 2030

DTV, Kfz/24 h Zufahrt b Prognose-1-2030
auf Basis DTV 2000
Gesamtbel. in 5 Stunden SV-Anteil 0,4 Zuf. Fachmarkt
inkl. Verkehrserzeugung Mt 2001 pt 0,4
Mn 0 pn 0,0

Zufahrt a 4/ k Zufahrt ¢

DTV 9600 < DTV 9600
SV-Anteil 2,4 SV-Anteil 2.4
Mt 8938 pt 2,5 Mt 8938 pt 2,5

Mn 644 pn 19

v

Mn 644 pn 19

Lindenstralle West Lindenstrafle Ost

nts
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Lindenstralle

Morgenspitzenbelastung:

Kfz/h

Prognose 2030

auf Basis der Verkehrszahlung

in Oelde am 16.01.2014

Prognose 2030

07:15 - 0815 Zuf. Landhandel 3
Sum-Querschn. 20
Zufahrt b
Sum-Zuf 7 13 sum-Ausf
5 2
e >
[Radf./h: 0 FG/h: 9 |
A A
Lindenstralie West ! _/ k_ i
i ] — : 3  sum-zuf
Sum-Ausf 356 e = i 350 354 Zufahrt ¢
) a1
| i
Zufahrt a 9 i N — E 638 Sum-Querschn.
sum-zuf 201 282 |S > S|t
| B gl
1| @© |
Ve 04 ! Sum-Ausf
v ; LindenstraBe Ost
Sum-Querschn. 647
Gesamtbelastung:
652 Kfz /h
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Prognose 2030
07:15 - 0815 Pkw:  1.046
Zufahrt b Zuf. Landhandel Lkw: 1,046
sv-Ante 40% 100%
SV/h 2 2
Pkwh 3 0
e >
[Radf./h: 0 FG/h: 9
A A .
LindenstraRe West I_/ k_ ¢ Pl Svih - SV-Antell
|2 11 2 33%
Zufahrt a Vel =] 340 10 3%
O Qf
! L (VY I Zufahrt ¢
11% 1 8 12 1!
6% 16 266 ||S "S5
1| © oO|
1| @© ol
L = LindenstraRe Ost
Sv-AneSVIn P v
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Lindenstralle Prognose 2030
auf Basis der Verkehrszahlung
in Oelde am 16.01.2014

Abendspitzenbelastung: Kfz/h Prognose 2030
16:30 - 17:30 Zuf. Landhandel N
Sum-Querschn. 23
Zufahrt b
sum-zuf 14 9 sum-Ausf
9 4
et »>
[Radf./n: 0 FGlh: 17]
: 4 4
LindenstralRe West ! / '
HE] —|1 5 sumzuf
I I
Sum-Aust 462 e Z|t 452 458 Zufahrt c
1|6 Il
e T
I i
Zufahrt a 4 i or—" o E 938 sum-Querschn
| [
Sum-zuf 480 476 1|5 S| 480
g 2l
x x|! Sum-Ausf
I I
I
v ; LindenstralRe Ost
Sum-Querschn. 942
Gesamtbelastung:
951 Kfz /h
Abendspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h Prognose 2030
16:30 - 17:30 Pkw: 1,046
Zufahrt b Zuf. Landhandel Lkw: 1,046
sv-Ante 11% 25%
SVih 1 1
Pkwh 8 3
M e »>
[Radf./n: 0 FGlh: 17 |
A A
LindenstralRe W