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Erlauterungsbericht

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Linen plant die Neuentwicklung der ehemaligen Sportanlage in Linen Beckinghausen,
dessen Nutzung im Jahr 2012 eingestellt wurde (siehe rote Umrandung, Abbildung 1). Die Brach-
flache soll zur Entwicklung eines Gewerbegebietes flr nicht stérende Gewerbebetriebe (GEe)
und als Frei- bzw. Grinflache mit einem Spielplatz und angrenzendem Birgerplatz genutzt wer-
den. Zusatzlich soll ein Neubau des Feuerwehrgeratehauses Beckinghausen (Loschzug 2) auf

der Flache entstehen.

N
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Abbildung 1: Lage der ehemaligen Sportplatzflache in Linen (Quelle: TIM online NRW)

Abbildung 2 auf der Folgeseite zeigt die rot umrandete Vorhabenflache mit dem angrenzenden
Strallennetz. Das Plangebiet umfasst eine Flache von rund 1,8 ha und befindet sich aktuell
planungsrechtlich im Auf3enbereich, grenzt jedoch an bauliche gepragte Bereiche. Nordlich und
westlich wird es durch das Begleitgriin sowie die Wegefuhrung entlang des Datteln-Hamm-Kanals
begrenzt. Im Osten befindet sich die Kreuzstrale sowie daran anschlieRend gewerbliche
Nutzungen und Freiflachen und im Suden grenzen Garten der vorhandenen Wohnbebauung

sowie das Gelande des dort ansassigen Betriebs an die Vorhabenflache.

Die ErschlieBung des Gebiets erfolgt zukunftig fir den motorisierten Verkehr tber die Kreuzstralie
und fur den nicht motorisierten Verkehr zusatzlich Gber eine Zuwegung zum Datteln-Hamm-
Kanal. Abhangig von der zukunftigen Grundstiickseinteilung werden eine innere ErschlieRungs-
strafde fUr die gewerblichen Nutzungen sowie separate Zu- und Abfahrten des Feuerwehrgerate-

hauses erforderlich.
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Abbildung 2: Lageplanausschnitt mit Plangrundstiick (Quelle: OpenStreetMap)

Die Stadt Lunen hat die Bramey.Bunermann Ingenieure (BBI) beauftragt, eine Verkehrsuntersu-
chung fur die 0.g. Neuentwicklung der ehemaligen Sportflache zu erstellen. Dazu ist von BBI zur
Datengrundlage eine aktuelle Verkehrserhebung am Knotenpunkt KreuzstralRe/ Kamener Stralie
(L654) durchzufuhren, und die Ergebnisse sind, u. a. aufbereitet fir den Larmgutachter, zur Ver-

fligung zu stellen.

Fir das Vorhaben sind die erzeugten Neuverkehre an einem normalen Werktag als Tageswert
und differenziert in Stundenwerte, sowohl flr den Zielverkehr (Zufluss) als auch fir den Quellver-
kehr (Abfluss), auf Grundlage der vom Auftraggeber vorgegebenen Nutzungskenngréfen und
den Berechnungsgrundlagen nach dem Verfahren Dr. Bosserhoff zu ermitteln und mit der vor-
handenen Kfz-Verkehrsbelastung zu Uberlagern. In diesem Zusammenhang ist die Leistungsfa-
higkeit und Verkehrsqualitat an dem Knotenpunkt Kreuzstral’e/ Kamener Stral3e (L654) nach den
Berechnungsverfahren des Handbuchs fir Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS), zu

ermitteln.

Zusatzlich sind Vorschlage fur eine Strallenraumgestaltung unter Bertcksichtigung der vorhan-
denen (z.B. Kita) und geplanten Nutzungen (Gewerbe, Feuerwehr) zu erstellen. Dabei ist der An-
und Abmarschweg der Feuerwehr sowie der Ein- und Ausfahrtsbereich sowie alle Verkehrsarten

zu berucksichtigen.

0634be220705 Seite: 6



2 Methodik der Bearbeitung

Fur die Erstellung einer Prognose-Verkehrsbelastung werden die nachstehenden Bearbeitungs-

schritte durchgefiihrt:

e Beschreibung und Analyse der Bestandssituation
e Ermittlung des vorhandenen Verkehrsaufkommens (Bestand) fir den Knotenpunkt
o Kreuzstralle/ Kamener Stralte (L654)

o Hochrechnung der Verkehrszahlen auf die allgemeine Verkehrsentwicklung in dem abge-
stimmten Prognosezeitraum (Prognose Null)

o Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens fir die Neuentwicklung der
Flache und Ermittlung des Zusatzverkehrs nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [1]
(Prognose Planfall)

o Darstellung der Verkehrsverteilung, rdumliche und zeitliche Verteilung der Verkehrsmen-
gen

e Ermittlung der Bestandsverkehrsbelastung mit Neuverkehr

o Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Stralienverkehrsanlagen 2015 (HBS) [2]

e Erstellung von Vorschlagen fir eine Stralenraumgestaltung unter Bertcksichtigung der
vorhandenen und geplanten Nutzungen sowie des Ein- und Ausfahrtsbereiches inkl.
Berlcksichtigung aller Verkehrsarten

o Dokumentation der Ergebnisse in einem Bericht.

Als Bearbeitungsgrundlage dienen die von der Stadt Linen bereitgestellten Planunterlagen [3]
zum Nutzungskonzept des Bebauungsplans Linen Nr. 221 ,Kreuzstralde Nord“ sowie zum inter-
nen Verkehrsaufkommen der Feuerwehr Linen fir das Feuerwehrgeratehaus Beckinghausen

(Léschzug 2).

Mit Hilfe des Verfahrens nach Dr. Bosserhoff [1] wird basierend auf den geplanten Flachenent-
wicklungen das erwartete zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Bauvorhaben ermittelt. An-
hand empirischer Tagesganglinien fur die einzelnen Nutzertypen (Besucher-, Beschaftigten und
Guterverkehr) werden die Anteile der Quell- bzw. Zielverkehre in den relevanten Zeitbereichen
hergeleitet, mit den Verkehrsmengen des Bestandes Uberlagert und auf das umliegende Stra-
Rennetz verteilt. AnschlieBend werden Uber Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem HBS [2]
die Verkehrsqualitaten fur die ermittelten Belastungen an dem Knotenpunkt Kreuzstralle/ Kame-
ner Stralle (L654) Uberprift. Zusatzlich werden Vorschlage fir eine Strallenraumgestaltung ge-
macht.

Die Ergebnisse werden zum Abschluss in einem Bericht dokumentiert. Im Anhang des Berichts

sind die dem Bericht zu Grunde liegenden ausflihrlichen Unterlagen extra beigefugt.
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3 Beschreibung und Analyse der Bestandssituation

Das in Kapitel 1 dargestellte Plangrundstiick ist insgesamt rund 1,8 ha grof3 und ist vor allem von
dem brach gefallenen ehemaligen Sportplatz gepragt, dessen Nutzung bereits im Jahr 2012 ein-
gestellt wurde. Es grenzt im Norden unmittelbar an die Wegefihrungen des Datteln-Hamm-Ka-
nals und verfligt derzeit nérdlich Gber ein ehemaliges Vereinsheim, das inzwischen zu Wohnzwe-
cken umgenutzt wird. Weiter nordlich wird ein Pumpwerk des Stadtbetriebs Abwasserbeseitigung
SAL LUnen betrieben.

Westlich befindet sich ein Gelandesprung mit einem Geholzbestand aus alten Hybridpappeln. Im
Osten wird das Plangebiet durch die Kreuzstrale und die daran anschlieRenden gewerblichen
Nutzungen und Freiflachen begrenzt. Zusatzlich befinden sich eine Kita und ein Kindergarten auf
dieser Seite. Sudlich angrenzend liegen die Garten der vorhandenen Wohnbebauung und das
Betriebsgelande des dort ansassigen Logistikbetriebs.

Die verkehrliche Erschlieflung fur den motorisierten Verkehr erfolgt Gber die Kreuzstralde. Fur den
nicht motorisierten Verkehr besteht zusatzlich eine Verbindung zur Wegefiihrung am Kanal. Mit
dem OPNV ist das Gebiet mit den Buslinien 112, N11, R11, R12, S20, S40 sowie T11 Uber die
Bushaltestelle ,Beckinghausen Kreuzstr.“ erreichbar, die sich weiter sldlich an der Kamener
StralRe befindet.

Der vierarmige Knotenpunkt Kreuzstrale/ Kamener Stralle (L654) (siehe Abbildungen 3 und 4)
wird Uber eine Lichtsignalanlage gesteuert und fiihrt dstlich in die Stadt Kamen und westlich in
die Innenstadt von Linen. Die Kamener Stralie (L654) verflgt Uber eine maximale Geschwindig-
keit von 50 km/h und verlauft einspurig mit einem gesonderten Linksabbiegestreifen in die nérd-
liche KreuzstralRe. Ostlich des Knotenpunktes KreuzstraRe/ Kamener StraRe (L654) verfiigt sie
beidseitig Uber Busbuchten. Rechts- und linksseitig besitzt sie gemeinsame Geh- und Radwege
und bietet dartiber hinaus vereinzelt Parkmdglichkeiten. Die Kreuzstralle verlauft ausschlielich
einspurig und verfugt stdlich des Knotenpunktes Uber eine maximale Geschwindigkeit von
50 km/h und nérdlich des Knotenpunktes entlang des Plangebiets Uber eine maximale Geschwin-
digkeit von 30 km/h. Sie besitzt beidseitige Gehwege, auf denen vereinzelt das Parken erlaubt ist
und verfugt Gber einen ca. 20 m langen, angedeuteten Schutzstreifen fir Radfahrer abgehend

von der Kreuzung Kreuzstralde/ Kamener Stral3e (L654).
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Foto 1: KreuzstraRe Fahrtrichtung Siiden Foto 2: KreuzstraRe Fahrtrichtung Norden

Foto 3: KreuzstraRe Fahrtrichtung Norden

Foto 4: Kamener Stralle Fahrtrichtung Osten Foto 5: Kamener Strafle Fahrtrichtung Westen
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4 Ermittlung und Analyse der Bestandsverkehrsbelastung

Im Zuge der Neuentwicklung soll die daraus resultierende erhdhte Verkehrsbelastung fir die
Kreuzstralle/ Kamener Stralte (L654) berechnet werden. Dazu wird zunachst die bestehende

Verkehrsbelastung erhoben.

An dem Knotenpunkt KreuzstraRe/ Kamener Stralle (L654) wurde am Dienstag, den 17.05.2022
von 00:00-24:00 Uhr eine automatische Verkehrszahlung mit Verkehrskamera durchgefuhrt. Die
Zahldaten ergeben eine morgendliche Spitzenstunde mit insgesamt 1.229 Kfz/Std. zwischen
07:00 Uhr und 08:00 Uhr sowie eine nachmittagliche Spitzenstunde mit insgesamt 1.398 Kfz/Std.
zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr.

Dabei sind die Verkehrszahlen in Gesamt, Pkw, Lkw-1 und Lkw-2 dargestellt. Die Unterteilung
der Fahrzeuggruppen ist gemaf den Vorgaben der RLS-19 durchgefihrt worden. Die Pkw bein-
halten Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger, Kraftrader und Lieferwagen; die
Lkw-1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 Tonnen sowie
Busse und die Lkw-2 stellen Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschi-

nen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 Tonnen dar [3].

In den folgenden Abbildungen 5 und 6 sind die Belastungswerte zur Morgen- und Nachmittags-

spitzenstunde dargestellt.

Die grundlegenden Daten zur Analyse der Bestandsverkehrsbelastung sind im Anhang A aufge-
fuhrt.
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Morgenspitzenstunde [Kfz/h]

Gesamt 75 38 16 129
(Bestand)
Pkw 72 32 11
Lkw-1 3 6 4
Lkw-2 0 0 1
Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2 Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
KreuzstraRe
45 45 0 0 Iﬁ . @I 2 2 0 0
) S
wn
3 ©
[} =
: -
326 301 16 9 [ g B <= 326 310 11 5
(=4 S
L 2
— [
a £
113 105 8 0 % b © f 26 25 1 0
= ¥
4 4
= KreuzstraBBe 35
Gesamt 176 46 40 262
Pkw 171 45 36
Lkw-1 3 1 4
Lkw-2 2 0 0
Abbildung 5: Verkehrsbelastung Bestand zur Morgenspitze
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Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Gesamt 67 54 12 133
(Bestand)
Pkw 67 54 12
Lkw-1 0 0 0
Lkw-2 0 0 0
Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2 Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
: KreuzstraBBe
55 55 0 0 @I 10 9 0 1
5 3
n
3 ©
o 2
: .
395 387 6 2 _ 8 i <= 375 362 7 6
[=d S
e 2
= [}
o £
160 160 0 0 % e ] f 45 43 2 0
= x
610 430
KreuzstraBBe
Gesamt 135 42 48 225
Pkw 131 42 46
Lkw-1 4 0 2
Lkw-2 0 0 0
Abbildung 6: Verkehrsbelastung Bestand zur Nachmittagsspitze
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5 Hochrechnung der Verkehrszahlen ohne Flachenentwicklung (Prognose
Null)

Zusatzlich zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Knotenpunktes unter den heutigen Verkehrs-
bedingungen ist eine Prognose der zukiinftigen Belastungsanforderungen sinnvoll, um auch lang-

fristig einen reibungslosen Verkehrsablauf gewahrleisten zu kénnen.

Die Pkw-Shell-Studie [4] wird seit 1958 fir Deutschland laufend erstellt und veréffentlicht. Sie
bezieht globale Trends sowie wirtschaftliche und soziodemografische Rahmendaten in ihre Prog-
nosen mit ein und gibt somit einen umfassenden Uberblick Uiber vergangene, aktuelle und zu-
kinftige Verkehrszahlen. Die aktuelle Ausgabe ist die 26. Ausgabe der Pkw-Szenarien, die eine
wissenschaftlich fundierte Datengrundlage bildet und auf einen langeren Prognosehorizont aus-
gelegt ist. Gemal der Shell Pkw-Szenarien bis 2040 soll die Motorisierungsquote der deutschen
Bevolkerung bis ins Jahr 2028 auf 569 Pkw pro 1.000 Einwohner ansteigen, was einem Zuwachs
um 0,4 % entspricht (siehe Abbildung 7). Danach wird die Anzahl der Pkw in Deutschland laut
des Shell-Szenarios kontinuierlich sinken und im Jahr 2040 bereits ein Niveau unterhalb des heu-

tigen Bestandes erreicht haben.
Die Pkw-Motorisierung erreicht 2028 einen Hohepunki
(Peak Car).*
369 ...

514 5f5 N
| | A
2013 2020 ' 2030 2040

*) pro 1.000 Einwohner 2028

Abbildung 7: Prognose der Pkw-Motorisierung in Deutschland bis 2040 [4]

Fir den Schwerlastverkehr wird als Basis die Lkw-Shell-Studie [5] herangezogen, die die zweite
Ausgabe der Lkw-Szenarien darstellt und in Zusammenarbeit mit dem Institut fir Verkehrsfor-
schung im Deutschen Zentrum fur Luft- und Raumfahrt erstellt worden ist. Sie knupft an die Pkw-
Shell-Studie an und hat zum Ziel, die Zukunft des StralRenguterverkehrs bis in das Jahr 2040 zu
erforschen. Hierzu wurden aktuelle Trends in der Transportlogistik untersucht und mit Hilfe von
Guterverkehrsmodellierungen wurde eine umfassende Betrachtung der Entwicklung in Deutsch-
land vorgenommen. Dabei werden wichtige verkehrs-, energie- und umweltpolitische Parameter
des Lkw-Verkehrs miteinander verknipft. GemaR der Shell Lkw-Szenarien bis 2040 soll die Fahr-
zeugfahrleistung fur Lkw bis ins Jahr 2028 um 20% ansteigen. Laut des Shell-Szenarios wird die
Fahrzeugfahrleistung der Nutzfahrzeuge kontinuierlich weiter ansteigen und im Jahr 2040 insge-

samt etwa 39% mehr betragen.
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Um die Verkehrsbelastung am untersuchten Knotenpunkt zum Hoéhepunkt der Motorisierung
Ende der 2020er-Jahre abzuschatzen, werden die Werte der Bestandsverkehrsbelastung der
Pkw mit dem Faktor 1,005 und die der Lkw mit dem Faktor 1,20 multipliziert (Prognose Null). Die
Prognose Null ergibt sich aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung innerhalb eines Zeitraums
ohne Betrachtung der zukiinftigen Entwicklung der Flache. Die Hochrechnung bezieht sich auf

die héchste Verkehrsbelastung Ende der 2020er-Jahre als ungtinstigster Lastfall.

Die zuvor genannten Berechnungen ergeben zur morgendlichen Spitzenstunde eine Verkehrs-
belastung von insgesamt 1.250 Kfz/Std. zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr und zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde eine Verkehrsbelastung von insgesamt 1.408 Kfz/Std. zwischen 16:30 Uhr
und 17:30 Uhr.

Dabei sind die Verkehrszahlen, wie bereits erwahnt, in Gesamt, Pkw, Lkw-1 und Lkw-2 darge-
stellt. Die Unterteilung der Fahrzeuggruppen ist gemal den Vorgaben der RLS-19 durchgefiihrt
worden. Die Pkw beinhalten Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger, Kraftrader
und Lieferwagen; die Lkw-1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse
uber 3,5 Tonnen sowie Busse und die Lkw-2 meinen Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattel-
kraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 Tonnen

[3].

In den folgenden Abbildungen 8 und 9 sind die Belastungswerte mit Hochrechnung zur Morgen-

und Nachmittagsspitzenstunde dargestellt.

Die grundlegenden Daten zur Analyse der Bestandsverkehrsbelastung sind im Anhang B aufge-
fuhrt.
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Morgenspltzenst}mde [Kfz/h] r—— 76 39 17 132
(Prognose bis 2040)
Pkw 72 32 14.
Lkw-1 4 7 5
Lkw-2 0 0 1
Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2 Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
KreuzstraBBe
45 45 0 0 \:ﬁ @I 2 2 0 0
& 3
n
3 ©
o =
=] .
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g 5
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[ Q
o £
116 106 10 0 % g © ﬁ:’ 26 25 1 0
- X
494 359
KreuzstraRBe
Gesamt 178 46 41 265
Pkw 172 45 36
Lkw-1 4 () 5
Lkw-2 2 0 0
Abbildung 8:  Verkehrsbelastung Prognose Null zur Morgenspitze
0634be220705

Seite: 16



Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]
(Prognose bis 2040)

Gesamt 67 54 12 133
Pkw 67 54 12
Lkw-1 0 0 0
Lkw-2 0 0 0

Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2 Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
: KreuzstraBe
55 55 0 0 . @I 10 9 0 1.
) 3
3 ©
(1] -
o =
o u
398 389 7 2 = |2 gl <= 379 364 8 7
3 ]
=3 c
= ]
a £
161 161 0 0 % g ] f 45 43 2 0
614 434
KreuzstraBBe
Gesamt 137 42 48 227
Pkw 132 42 46
Lkw-1 5 0 2
Lkw-2 0 0 0
Abbildung 9:  Verkehrsbelastung Prognose Null zur Nachmittagsspitze
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Die prozentuale Verkehrsverteilung der Ein- und Abbiegebeziehungen fur den Knotenpunkt ist

auf der Folgeseite fur die Morgenspitzenstunde dargestellt (siehe Abbildung 10).

Fur den Knotenpunkt Kreuzstral’e/ Kamener Str. (L654) ergibt sich basierend auf den Daten des
Verkehrsmodells flir den Pkw Verkehr eine Verteilung der Einbieger in die nérdliche Kreuzstralte
aus der westlichen Kamener Str. (L654) (Linkseinbieger) von 49%, aus der sudlichen Kreuzstralle
(Geradeausverkehr) von 49% und aus der dstlichen Kamener Str. (L654) (Rechtseinbieger) von
2%. Im Bestand fahrt lediglich ein Nutzfahrzeug der Fahrzeugklasse Lkw-1 aus der sudlichen
Kreuzstralle geradeaus in die noérdliche Kreuzstralle, daher erfolgt die Verkehrsverteilung zu
100% aus dieser Zufahrt. Nutzfahrzeuge der Fahrzeugklasse Lkw-2 sind im Bestand nicht vor-

handen.

Die prozentuale Verkehrsverteilung flr den Knotenpunkt KreuzstralRe/ Kamener Str. (L654) ergibt
fur die Abbiegevorgange der Pkw aus der nérdlichen KreuzstralRe in die westlichen Kamener Str.
(L654) (Rechtsabbieger) einen Anteil von 62%, in die sudliche Kreuzstralle (Geradeausverkehr)
einen Anteil von 28% und in die 6stlichen Kamener Str. (L654) (Linksabbieger) einen Anteil von
10%. Insgesamt sind anhand der Bestandsverkehre bei der Prognose Null 16 Fahrzeuge der
Klasse Lkw-1 zur Morgenspitzenstunde prognostiziert worden, die sich aus der nérdlichen Kreuz-
stralle in die westlichen Kamener Str. (L654) (Rechtsabbieger) zu 25%, in die sldliche Kreuz-
stral’e (Geradeausverkehr) zu 44% und in die dstlichen Kamener Str. (L654) (Linksabbieger) zu
31% verteilen. Die Fahrzeuge der Klasse Lkw-2 biegen zu 100% in die die 6stlichen Kamener
Str. (L654) (Linksabbieger) ab.

Die Hochrechnungen der Verkehrszahlen ohne Flachenentwicklung sind im Anhang B aufge-
fuhrt.
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Morgenspitzenstunde
(prozentuale Verkehrsverteilung)

Abbildung 10:

0634be220705

Prozentuale Verteilung der Ein- und Abbiegeverkehre zur Morgenspitze

Gesamt 58 30 12 100
PKW 62 28 10
LKW-1 25 44 31
LKW-2 0 0 100
KreuzstralRe
= 3
3 <
3 3
o -
3 =
L =
@ i
b (]
— c
o £
£ g
KreuzstralRe
Gesamt 49 49 2 100
PKW 49 49 2
LKW-1 0 100 0
LKW-2 0 0 0
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Die prozentuale Verkehrsverteilung der Ein- und Abbiegebeziehungen fir den Knotenpunkt ist

auf der Folgeseite fur die Nachmittagsspitzenstunde dargestellt (siehe Abbildung 11).

Fur den Knotenpunkt KreuzstralRe/ Kamener Str. (L654) ergibt sich basierend auf den Daten des
Verkehrsmodells flir den Pkw Verkehr eine Verteilung der Einbieger in die nérdliche Kreuzstralle
aus der westlichen Kamener Str. (L654) (Linkseinbieger) von 52%, aus der sudlichen Kreuzstralte
(Geradeausverkehr) von 40% und aus der 6stlichen Kamener Str. (L654) (Rechtseinbieger) von
8%. Im Bestand fahrt lediglich ein Nutzfahrzeug der Fahrzeugklasse Lkw-2 aus dstlichen Kame-
ner Str. (L654) (Rechtseinbieger) in die nordliche Kreuzstral’e, daher erfolgt die Verkehrsvertei-
lung zu 100% aus dieser Zufahrt. Nutzfahrzeuge der Fahrzeugklasse Lkw-1 sind im Bestand zur

Nachmittagsspitze nicht vorhanden.

Die prozentuale Verkehrsverteilung flr den Knotenpunkt KreuzstralRe/ Kamener Str. (L654) ergibt
fur die Abbiegevorgange der Pkw aus der nérdlichen KreuzstralRe in die westlichen Kamener Str.
(L654) (Rechtsabbieger) einen Anteil von 50%, in die sudliche Kreuzstralle (Geradeausverkehr)
einen Anteil von 41% und in die 6stliche Kamener Str. (L654) (Linksabbieger) einen Anteil von
9%. Nutzfahrzeuge der Fahrzeugklassen Lkw-1 und Lkw-2 sind im Bestand nicht vorhanden, da-
her werden die errechneten Neuverkehre des Lkw-1 und Lkw-2 zur Nachmittagsspitze zu jeweils
100% in die dstliche Kamener Str. (L654) (Linksabbieger) verteilt (siehe nachstes Kapitel).

Die Hochrechnungen der Verkehrszahlen ohne Flachenentwicklung sind im Anhang B aufge-
fuhrt.

0634be220705 Seite: 20



Nachmittagsspitzenstunde
(prozentuale Verkehrsverteilung)

Abbildung 11:

0634be220705

Prozentuale Verteilung der Ein- und Abbiegeverkehre zur Nachmittagsspitze

Gesamt 50 41 9 100
PKW 50 41 9
LKW-1 0 0 0
LKW-2 0 0 0
KreuzstraRe
= —
m Q
3 8
) =
3 .
o —
@ &
-+ L
b ()]
—_— [ =
5 £
£ 8
KreuzstralRe
Gesamt 52 39 9 100
PKW 52 40 8
LKW-1 0 0 0
LKW-2 0 0 100
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6 Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplante

Entwicklung der Vorhabenflache (Prognose Planfall)

Fur das geplante Vorhaben ist die Verkehrserzeugung abzuschatzen. Wie in Kapitel 2 beschrie-
ben, erfolgt die Berechnung nach dem Verfahren gemafl} Dr. Bosserhoff [1] auf Grundlage der
durch den Auftraggeber vorgegebenen Nutzungen (Gewerbe und Freizeit). Als mal3gebliche
Grundlage dienen dabei die aus dem Vorentwurf gezogenen Flachengrdlien der einzelnen Nut-

zungen. Die Abschatzung erfolgt fir einen normalen Werktag.

Die Daten zur Anzahl der Einsatzfahrzeuge und Beschaftigten des Feuerwehrgeratehaus Losch-
zug 2 werden von der Feuerwehr Linen bereitgestellt [6]. In den Jahren 2019 — 2021 wurde der
Léschzug zu durchschnittlich 15 Einsatzen/ Jahr alarmiert. Aufgrund der geringen Wahrschein-
lichkeit eines Feuerwehreinsatzes wahrend der maf3geblichen Spitzenstunden kénnen die Neu-
verkehre durch die Feuerwehr vernachlassigt werden.

Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir die gewerbliche- und Freizeitnutzung ist im Re-
gelfall der Mittelwert der bei Dr. Bosserhoff [1] angegebenen Ober- und Untergrenzen der Para-
meterbereiche angesetzt. Im Falle vorliegender spezifischer Angaben des Auftraggebers wurden
die Werte entsprechend beaufschlagt oder verringert. Fur die Neuentwicklung der kleinteiligen
Gewerbeflachen werden die empirischen Tagesganglinien flr den Besucher-, Beschaftigten und
Guterverkehr und fur die geplante Freizeitflache lediglich flir den Besucherverkehr gemal den
Richtwerten nach Dr. Bosserhoff [1] zugrunde gelegt. Fur die Ganglinie der gewerblichen Nutzung
werden die Bezugswerte aus der FGSV ,Gewerbe® und fir die Ganglinie Freizeitnutzung die Be-
zugswerte aus der HSVV ,Kunden Freizeit allgemein® genutzt.

Insgesamt ergibt sich durch die geplante Flachenentwicklung der ehemaligen Sportflache in
Lunen - Beckinghausen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von durchschnittlich 154 Fahrzeu-

gen pro Tag jeweils fur den Quell- und Zielverkehr.

Die Werte der morgendlichen Spitzenstunde von 07:00 - 08:00 Uhr betragen zusammen 29 zu-
satzliche Kfz-Fahrten pro Stunde (5 Kfz/Std. Quellverkehr + 24 Kfz/Std. Zielverkehr) und fir die
nachmittagliche Spitzenstunde von 17:00 — 18:00 Uhr zusammen 26 zusatzliche Kfz-Fahrten pro
Stunde (17 Kfz/Std. Quellverkehr + 9 Kfz/Std. Zielverkehr).

Die Abbildungen 12 und 13 der Folgeseite bieten einen Uberblick Uber alle Eingangsparameter
des Besucher-, Beschaftigten und Guterverkehrs fir die kleinteilige Gewerbeflache sowie des
Besucherverkehrs flr die geplante Freizeitflache zur Berechnung der Verkehrserzeugung. Sie
stellen die mithilfe des Bosserhoff-Verfahrens [1] bestimmten Mittelwerte der Verkehrserzeugung

fur die jeweils entstehenden Zusatzverkehre dar.

Die entsprechenden Ganglinien des taglichen Quell- und Zielverkehrs sind in den Abbildungen 14

und 15 dargestellt und sind zusatzlich im Anhang C gesondert aufgefuhrt.
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Gebiete mit gewerblicher Nutzung Min Max gewihlter Wert
Beschiftigte

Flache in ha --- --- 0,9
Beschaftigte je ha Brutto 20 50 35
Pkw-Besetzung (Personen pro Pkw) 1Al all alal
Wege pro Beschaftigte am Tag 2’5 3 2,75
MIV-Anteil (%) 65 100 82,5
OPNV-Anteil (%) 5 15 10
Besucher

Flache in ha - - 0,9
Kfz-Fahrten pro ha 100 500 300
Pkw-Besetzung (Personen pro Pkw) 1.1 1,1 1kl
Wege pro Besucher am Tag il 2 175
Umschlaggrad Pkw/ Stellplatz 1 3 2
MIV-Anteil (%) 80 100 90
OPNV-Anteil (%) 5 10 7,5
Giiter

Flache in ha - - 0,9
Lkw-Fahrten/ ha 40 80 60
Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem 1 1 il
Anteil Konkurrenzeffekt (%) 0 30 15
Anteil Verbundeffekt (%) 0 20 10
Anteil Mitnahmeeffekt (%) 0 30 15
Gebiete mit Freizeitnutzung Min Max gewadhlter Wert
Besucher

Flache in gm - - 2.109
Besucher je gm Brutto 5 15 10
Pkw-Besetzung (Personen pro Pkw) 1,4 2,5 ik
Wege pro Besucher am Tag 2 2 2
MIV-Anteil (%) 10 30 20

Abbildung 12: Parameterwerte Verkehrserzeugung fur Neuentwicklung
Nutzung Gewerbe und Freizeit
Beschiftigte Besucher Guter Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GEe 19 111 7 58 13 43 39 212
Freiflaiche 6 50 - 6 50
Summe 25 161 7 58 13 43 45 262
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
Summe 93 33 28 154
Abbildung 13: Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell- und Zielverkehr in Kfz/24 Std.
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Abbildung 14:

0634be220705

Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

Gewerbe und Freizeit

Besucher Beschaftigten Guter Gesamt
Verkehr Verkehr Verkehr Verkehr Stunde
Pkw Pkw Lkw Kfz
0 0 0 0 00-01
0 0 0 0 01-02
0 0 0 0 02-03
0 0 0 0 03-04
0 0 0 0 04-05
0 1 0 1 05-06
1 1 0 2 06-07
1 3 1 5 07-08
2 4 2 8 08-09
2 2 2 6 09-10
3 2 3 8 10-11
4 2 3 9 11-12
4 9 2 15 12-13
3 8 2 13 13-14
3 4 2 9 14-15
3 5 2 10 15-16
4 8 2 14 16-17
6 9 2 17 17-18
8 5 i 14 18-19
8 2 1 11 19-20
4 1 0 5 20-21
2 1 0 3 21-22
2 i ! 0 3 22-23
1 0 0 1 23-24
61 68 25 154 Summe

Gebiete mit gewerblicher Nutzung und Freizeitnutzung: Richtungsbezogene

Maximum

Kfz-Stundenbelastungen der Verkehrserzeugung im Quellverkehr
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Abbildung 15:

0634be220705

Gebiete mit gewerblicher Nutzung und Freizeitnutzung: Richtungsbezogene

Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Mittelwert des téglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

Gewerbe und Freizeit

Besucher Beschéftigten Glter Gesamt
Verkehr Verkehr Verkehr Verkehr Stunde
Pkw Pkw Lkw Kfz
0 0 0 0 00-01
0 0 0 0 01-02
0 0 0 0 02-03
0 0 0 0 03-04
0 1 0 1 04-05
0 5 0 5 05-06
1 14 1 16 06-07
2 20 2 24 07-08
2 6 3 11 08-09
3 1 2 6 09-10
3 1 3 7 10-11
4 0 2 6 11-12
4 4 2 10 12-13
3 9 2 14 13-14
3 4 1 8 14-15
4 1 2 7 15-16
5 1 2 8 16-17
7 1 1 9 17-18
9 0 1 10 18-19
7 0 1 8 19-20
3 0 0 3 20-21
1 0 0 1 21-22
0 0 0 0 22-23
0 0 0 0 23-24
61 68 25 154 Summe

Kfz-Stundenbelastungen der Verkehrserzeugung im Zielverkehr

Maximum
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7 ErschlieBungsmaoglichkeiten des geplanten Vorhabens

Die Erschlieung der Brachflache in Liinen-Beckinghausen soll gemaf den Auftraggebervorga-
ben [7] fUr die gewerblichen Nutzungen sowie fir die Freizeitflache Uber eine innere Erschlie-

Rungsstralle mit Wendemdglichkeit, abgehend von der Kreuzstralde, erfolgen.

Das im nordlichen Bereich befindliche Feuerwehrgeratehaus erfordert einen maoglichst kurzen
Anschluss an die 6ffentliche ErschlieBung. Um Begegnungsverkehr zu vermeiden, ist eine sepa-
rate Zu- und Ausfahrt fir die Loschfahrzeuge sinnvoll. Erganzend soll eine weitere Zu- und Ab-
fahrt zu den Stellplatzen der Einsatzkrafte der Feuerwehr entstehen. Fur nicht motorisierten Ver-
kehr entsteht zusatzlich nordlich der Vorhabenflache eine Zuwegung zum Datteln-Hamm-Kanal
(siehe Abbildung 16).

|

N ,
tterige i
B
|
!
\‘@\ ‘I
\){.’f} Legende
— Vorhabenflache
——-= Feuerwehrgeléande
I —  Zu-/Abfahrt Gewerbeflache und Freizeitflache
"L ‘ _ ) ——  Zu-/Abfahrt Beschéftigte Feuerwehr
= Zu-/Abfahrt Einsatzfahrzeuge Feuerwehr
C— o : s | ) ———  Nicht motorisierter Verkehr

0 20 /40 60m | L&

Abbildung 16: Geplante verkehrliche ErschlieRung des Plangebiets
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8 Ermittlung der Verkehrsbelastung mit Neuverkehr

(Prognose Null + Planfall) und entsprechender Verkehrsverteilung

Die Bestandsverkehrsbelastung mit Neuverkehr ergibt sich aus der Verkehrsbelastungen des Be-
standes (siehe Kapitel 4) mit Hochrechnung dieser Verkehrszahlen (siehe Kapitel 5) und Neuver-
kehr durch die geplante Entwicklung (siehe Kapitel 6). Die entsprechende Verkehrsverteilung

wird, wie in Kapitel 5 bereits beschrieben, vorgenommen.

Bei Abschatzung der durch das Planvorhaben entstehenden Neuverkehre zeigt sich ein Maxi-
mum der Zielverkehrsbelastung zur Morgenspitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr und zur Nach-
mittagsspitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr (siehe Abbildungen 14 und 15, Kapitel 6).

Um auf der sicheren Seite zu liegen, bertcksichtigt die vorliegende Untersuchung den ungunsti-
geren Lastfall, indem die Neuverkehrsspitzen auf die Spitzenstunden der Bestandsverkehrsbe-
lastung (Morgenspitzenstunde 07:00 — 08:00 Uhr und Nachmittagsspitzenstunde von 16:30 bis
17:30 Uhr) aufgeschlagen werden. Die Nachmittagsspitze wurde als mafRgeblich fir die vertrag-
liche Abwicklung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens identifiziert, da die bestehende Belas-
tung im Untersuchungsgebiet zur Nachmittagsspitze gegenlber der Morgenspitze um rund
150 KFZ/h groRer ist.

Die folgenden Abbildungen 17 und 18 zeigen die Bestandsverkehrsbelastung und Hochrechnung
mit der Uberlagerung des Neuverkehrs (Quell- und Zielverkehr) zur Morgen- und Nachmittags-

spitze fur den Knotenpunkt Kreuzstralte/ Kamener Str. (L654).

Dabei sind die Neuverkehre durch die Prognose bis 2040 in Rot dargestellt. Die Pkw-Neuverkehre
der nicht storenden Gewerbebetriebe und die Besucher der Freizeitflache sind in Grin und die
Lkw-Neuverkehre der gewerblichen Nutzung sind in Blau dargestellt. Die Werte in den Klammern
entsprechen der aus dem Bestand mit Prognose Null und Prognose Planfall resultierenden Ge-

samtbelastung.
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Morgenspitze
Bestand + Prognose Null + Prognose Planfall (KfZ/h)
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Bestandsverkehr
Prognose 2040
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Neuverkehr Lkw

46 +0 +11 +2

Abbildung 17: Bestandsverkehrsbelastung mit Hochrechnung und Neuverkehr zur Morgenspitze fiir den Knoten-
punkt KreuzstraRe/ Kamener Str. (L654)

Nachmittagsspitze
Bestand + Prognose Null + Prognose Planfall (KfZ/h)
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Abbildung 18: Bestandsverkehrsbelastung mit Hochrechnung und Neuverkehr zur Nachmittagsspitze fur den Kno-
tenpunkt Kreuzstrale/ Kamener Str. (L654)
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9 Uberpriifung der Leistungsfihigkeiten

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeiten des Knotenpunktes KreuzstraRe/ Kamener Str. (L654)
fur die Neuentwicklung der ehemaligen Sportflache erfolgt mit den in Kapitel 8 aufgefihrten Ver-

kehrsbelastungen nach dem HBS [2] mit dem Programmsystem LISA+ [8].

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeiten erfolgt in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit der be-
trachteten einzelnen Verkehrsstrdme, ausgedrickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsab-

laufs (QSV), unter Bertcksichtigung der Anforderungen des HBS [2], die wie folgt aufgefiihrt sind:

Grenzwerte fiir die zul3dssige mittlere
Wartezeit des Kraftfahrzeugverkehrs in

Qsv [5]

Unsignalisierter Signalisierter

Knotenpunkt Knotenpunkt
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
. ) )

a) : Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Giber der
Kapazitdt C liegt

Abbildung 19: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die QSV, gemal HBS [2]

Analog den Schulnoten ,1“ bis ,6“ ergeben sich die Einstufungen in die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs von ,,A“ (sehr gut) bis ,,F“ (ungenugend). Das bedeutet, die gemaf’ Abbildung 19
unter dem Doppelstrich liegenden Einstufungen genigen nicht den Anforderungen einer zulassi-
gen mittleren (akzeptablen) Wartezeit und fiihren zum Erreichen (QSV E) oder sogar zu Uber-
schreitungen (QSV F) der Kapazitat von Verkehrsstromen mit den Uberlastungserscheinungen
starken Ruckstaus bis hin zum vollstandigen Verkehrszusammenbruch. Die einzelnen Verkehrs-
strome der Knotenpunkte kdnnen Uber unterschiedliche Qualitatsstufen verfugen, jedoch ist fur
die Gesamtbewertung des Knotenpunktes die QSV des am schlechtesten bewerteten Verkehrs-
stroms ausschlaggebend.

Fur eine ausreichende Leistungsfahigkeit ist demnach mindestens eine QSV der Stufe D wahrend
der maligeblichen Spitzenstunde erforderlich bzw. es ist die bestmbgliche QSV anzustreben. Die
Nachweise fiir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten des Knotenpunktes Kreuzstrae/ Kame-
ner Str. (L654) sind fiir die Morgen- und Nachmittagsspitze flr den Bestand und fiir den Prognose

Planfall durchgeflhrt worden.
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Fir die Ermittlung der Leistungsfahigkeit wird jeweils das aktuelle Signalprogramm der Morgen-
sowie der Nachmittagsspitzenstunde mit einer Umlaufzeit von t, = 100 Sekunden zugrunde ge-
legt, das von der Stadt Linen bereitgestellt wurde [9]. Der Signalzeitenplan sowie die umfassen-
den Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberprifung fir die Morgen- und Nachmittagsspitze sind

im Anhang D dargestellt.

Nachfolgend werden die Leistungsfahigkeitsnachweise an dem Knotenpunkt Kreuzstralie/
Kamener Str. (L654) dargestellt. Es wurden Anderungen des aktuellen Signalprogramms vorge-

nommen und die Signalplanung optimiert, um eine bestmaogliche QSV zu erreichen.

Fur den Knotenpunkt Kreuzstralie/ Kamener Str. (L654) stellen die Signalgruppen KC und KA die
Verkehrsstrome der Hauptrichtung (Kamener Str. L654) und die Signalgruppen KD und KB die
Verkehrsstrome der Nebenrichtungen (Kreuzstralle) dar.

Der folgenden Abbildung 20 ist zu entnehmen, dass der Knotenpunkt Kreuzstralle/ Kamener Str.
(L654) zur Morgen- sowie Nachmittagsspitze mit einer QSV F bzw. QSV E bereits im Bestand

nicht leistungsfahig ist. Eine Optimierung des bestehenden Signalprogramms wird empfohlen.

Zufahrt Fal-1r- Symbol Signal- Qualitatsstufe

streifen gruppe Morgenspitze Nachmittagsspitze

1 2 4 | Ke c c

1 T KC B 5

? 1 % | KD E -

° 2 + KA B 5

: 1 $ | KB F -

Gesamtbewertung F E

Abbildung 20: HBS-Bewertung Bestandsverkehrsbelastung Knotenpunkt Kreuzstrae/ Kamener Str. (L654)

Um eine bestmdgliche Leistungsfahigkeit zu erreichen, wurden im Planfall zur mafigeblichen
Nachmittagsspitze die Signalgruppen der Hauptrichtung am Freigabebeginn um neun Sekunden
gekurzt und die Freigabezeit der Nebenrichtung KB um funf Sekunden und die Freigabezeit der

Nebenrichtung KD um vier Sekunden entsprechend jeweils an dessen Freigabeende erhéht.

Beim Morgenprogramm wurden die Freigabezeiten der Nebenrichtungen ebenfalls erhéht und
die Zwischenzeiten zwischen den Nebenrichtungen wie im Nachmittagsprogramm angepasst,

sodass ein entsprechend optimiertes Signalprogramm erzeugt werden konnte.
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Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass der signalisierte Knotenpunkt mit der QSV D eine
Gesamtbewertung von ausreichender Qualitat besitzt und somit trotz der zusatzlichen Belastung

des Neuverkehrs leistungsfahig ist (Abbildung 21).

Fahr- Signal- Qualitatsstufe
zufahrt | o | Ssymbol | 9™
streifen gruppe Morgenspitze Nachmittagsspitze
1 2 1 KC c c

1 T KC
2 1 * KD
3 2 41- KA
4 1 +$ KB

Gesamtbewertung

O Ol ®m| O| ©
O Ol G| O| O

Abbildung 21: HBS-Bewertung Prognose Planfall Knotenpunkt Kreuzstrale/ Kamener Str. (L654)

0634be220705 Seite: 31



10  Vorschlage fur eine StraBenraumgestaltung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind Vorschlage fir eine Stralenraumgestaltung unter
Berticksichtigung der vorhandenen und geplanten Nutzungen vorzunehmen. Besonders zu be-
ricksichtigen sind die ansassige Kita und der Kindergarten, die eine uUberdurchschnittlich hohe
Benutzung durch besonders schutzbedirftige FuRganger implizieren. Die Belange des neu ge-
planten Gewerbes und des Standorts der freiwilligen Feuerwehr, inklusive deren Schleppkurven-
verhaltnisse und Fahrtwege, sind zusatzlich zu beachten. Fir die Vorschlage sind alle Verkehrs-

arten relevant und in die Gestaltung mit einzubeziehen.

Die vorhandene Straliensituation der Kreuzstralle Nord verfligt ab der Kamener Stral3e links- und
rechtsseitig Uber Gehwege und in Fahrtrichtung Norden Uber einen angedeuteten Schutzstreifen
von rund 20 m flr Radfahrer, der allerdings dann in eine gemeinsame Nutzung (Kfz und Fahrrad)
weiterflhrt. Aktuell befinden sich zusatzlich beidseitig teilweise parkende Fahrzeuge auf der Fahr-
bahn. Auf Hohe des freien Kindergarten Sterntaler e.V. ist ein Fulligéngeruberweg mit jeweils
einer versetzten Engstelle pro Fahrtrichtung zur Geschwindigkeitsreduzierung vorhanden. Der
rechtsseitige Gehweg hort ungefahr 10 m nordlich des Fulligéangeruberwegs auf. Auf der linken

Seite ist der Gehweg bis zur Zuwegung zum Datteln-Hamm-Kanal vorhanden.

Durch die geplante Nutzung der ehemaligen Sportflache ergibt sich eine ungefahr mittig liegende
neue Zufahrt zu dem Gebiet flr Pkw, Lieferfahrzeuge und Lkw. Darlber befinden sich der An-
und Abmarschweg der Feuerwehr. Die Ausfahrt aus der neuen Zufahrt in Richtung Kamener
Strale erfordert im ungunstigsten Fall fir einen grofRen dreiachsigen Lkw einen dufReren Wende-
kreisradius von 10,05 m. Die aktuell zur Geschwindigkeitsreduktion vorhandenen Versatze wur-
den beide in die Schleppkurve fir einen gro3en Lkw fallen und kénnen daher in der Form nicht
bestehen bleiben. Der vorhandene Fuligangeriberweg an der Stelle ist allerdings sehr wichtig,
da rechtsseitig der Gehweg endet und ein sicheres Uberqueren der Fahrbahn insbesondere fir
Kinder mdglich sein muss. Zusatzlich zu dem Tempo 30-Gebot mussen daher weiterhin ge-
schwindigkeitsdampfende Malinahmen errichtet werden, die trotzdem eine problemlose Durch-

fahrt fur Kraftfahrzeuge und Léschfahrzeuge der Feuerwehr ermdglichen.

FuRgéangeriberweg mit Verengung

Als Lésung ware eine Verengung der Fahrbahn beidseitig an der FulRgangeriberquerung mit ei-
ner Durchfahrt fUr lediglich ein Fahrzeug mdglich. Ein Lkw kdnnte dann gemaR seiner Schlepp-
kurve problemlos sudlich in die bzw. aus der Zufahrt des neuen Vorhabengebiets fahren. Eine
Teilaufpflasterung der Fahrbahn an der Stelle wurde zusatzlich geprift, ware allerdings fur die
Noteinsatze der Feuerwehr und bezuglich der larmtechnischen Situation von Kraftfahrzeugen von

Nachteil und wird daher nicht weiterverfolgt.
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Halteverbot

Die geplante Nutzung erfordert eine entsprechend breite Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen der
Kreuzstrale Nord, daher wird ein beidseitiges absolutes Halteverbot ab der Kamener Strale bis
zur Rechtskurve der Kreuzstralte am Kanal empfohlen. Parkende Fahrzeuge behindern zudem
die Sichtverhaltnisse und gefahrden somit die, an der Stelle besonders schutzbedurftigen, schwa-
cheren Teilnehmer. Zusatzlich gilt die Kreuzstralte Nord durch die neue Ansiedlung der freiwilligen
Feuerwehr als Rettungsweg, deren Zuparken im Einsatzfall den Rettungsdienst behindern wiirde.
Erganzend sind bei der Strallenraumgestaltung auch Radfahrer zu beachten, die ebenfalls durch

den ruhenden Verkehr auf der Strale beeintrachtigt werden.

Bericksichtigung des Radverkehrs

Nachdem die aktuelle und geplante Situation beschrieben wurde, wird im Folgenden die Beruck-
sichtigung des Radverkehrs naher betrachtet. Der Radverkehr kann grundsatzlich auf der Fahr-
bahn oder im Seitenraum sowie auf einer oder auf beiden StralRenseiten gefiihrt werden, solange
es die Breitenverhaltnisse der Stral’e zulassen [10]. In den folgenden Varianten werden die Vor-
schlage fur die Errichtung eines einseitigen Schutzstreifens (Variante 1) und eines einseitigen
Radfahrstreifens (Variante 2) erlautert. Die Vorschlage der Strallenraumgestaltung sind zusatz-

lich ausfuhrlich im Anhang E dargestellt.
Variante 1

Die erste Variante sieht eine rechtsseitige FlUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit
Schutzstreifen vor. Der Schutzstreifen eréffnet die Mdglichkeit, dem Radverkehr am Fahrbahn-
rand eine Flache zur Verfigung zu stellen, die von Fahrzeugen nur im Begegnungsfall benutzt
werden soll. Die Breite eines Schutzstreifens soll einschlieRlich Markierung im Regelfall 1,50 m
betragen [10]. Abbildung 22 zeigt die erste Variante der Strallenraumgestaltung mit einem
Schutzstreifen fur Radfahrer auf Hohe der FuRgangeriberquerung.

Abbildung 22: Variante 1 Schutzstreifen fir Radfahrer
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Dort ist die Verengung auf der rechten Seite lediglich markiert und ansonsten ebenerdig mit der
Fahrbahn sowie mit Pollern gesichert, damit sie fur die Radfahrer Gberfahrbar bleibt. Der Ful3-
ganger hat dort ebenfalls gegentiber dem Radfahrer Vorrang, daher sollte der FulRgangeriber-
weg Uber den Schutzstreifen hinweg markiert werden (siehe Abbildung 23). Die Verengung der
linken Seite hebt sich baulich mittels eines Bordes von der Fahrbahn ab (siehe Abbildung 24).
Sie wird lediglich an der Uberquerungsstelle abgesenkt, jedoch nicht komplett (wie die dstliche

Verengung).

© Meschik, Gent, BE

Abbildung 23: Beispielbild Markierung [11] Abbildung 24: Beispielbild Verengung [12]

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit den Schutzstreifen, anstatt auf der rechten Seite, auf der
linken Seite zu errichten. In dem Fall ist die Errichtung der Verengung auf H6he der FuRganger-
Uberquerung analog zu spiegeln. Eine beidseitige Errichtung eines Schutzstreifes je Fahrtrichtung
ist aufgrund der gegebenen Breitenverhaltnisse gemaf der RASt 2006 [10] nicht mdglich. In Ab-
hangigkeit der Radfahrbelastung ist abzuwéagen, auf welcher Strallenseite der Schutzstreifen er-

richtet werden soll.

Variante 2

Die zweite Variante sieht eine linksseitige Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit Rad-
fahrstreifen vor. Der Radfahrstreifen ist von der in gleicher Héhe verlaufenden Fahrbahn fir Kraft-
fahrzeuge durch Zeichen 295 StVO getrennt und die Benutzungspflicht fur Radfahrer muss durch
Zeichen 237 StVO (,Radfahrer®) verdeutlicht werden [10]. Er ist ein Sonderweg nur fir Radfahrer
und darf nur bei Abbiegevorgangen von Kraftfahrzeugen tUberfahren werden. Die Breite soll ein-
schliellich Markierung im Regelfall 1,85 m betragen [10]. Abbildung 25 zeigt die zweite Variante
der Strallenraumgestaltung mit einem Radfahrstreifen auf Hohe der FuRgangeriberquerung.
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Abbildung 25: Variante 1 Schutzstreifen fir Radfahrer

Dort ist lediglich auf der rechten Seite eine Verengung vorhanden, die baulich mittels eines Bor-
des von der Fahrbahn abgehoben ist. Auf der linken Seite befindet sich nur der Radfahrstreifen,
der sowieso grundsatzlich von dem motorisierten Verkehr freigehalten werden muss. Der Ful3-
ganger hat dort ebenfalls gegentuber dem Radfahrer Vorrang, daher sollte der Ful3ggangeruber-
weg uber den Schutzstreifen hinweg markiert werden (siehe Abbildung 22). Nach diesem Prinzip
hatte also grundsatzlich der von Norden kommende Verkehr Vorfahrt, was zwar dem Guterver-
kehr und der Feuerwehr grundsatzlich zugutekommen, die Geschwindigkeit allerdings vor Errei-
chen der Kindergarten nicht reduzieren wirde. Dennoch hétte ein Feuerwehrfahrzeug bei der
Abfahrt im Einsatzfall an der Engstelle mehr Platz, um ggf. auszuweichen bzw. hatte bereits eine

baulich bedingte Bevorrechtigung.

Auf der rechten Seite wirde ein Radfahrstreifen das Ein- und Ausfahren fur groRere Kfz wie bspw.
dem Liefer-/ Lkw Verkehr erschweren, da diese nicht Gber den Radfahrstreifen fahren dirfen aber
der Wendekreisradius diesen tangieren wirde. Eine beidseitige Errichtung ist aufgrund der ge-

gebenen Breitenverhaltnisse gemafl der RASt 2006 [10] ebenfalls nicht mdglich.

Empfehlung

Der Trend entwickelt sich zunehmend zum Fahrrad, was eine Schaffung von fahrradfreundlichen
Verbindungen u.a. zur Verbesserung der Verkehrssicherheit impliziert [13]. Aus diesem Grund
wird die Markierung einer Radverkehrsanlage empfohlen. Aufgrund der beengten Breitenverhalt-
nisse ist Variante 1 als Vorzugsvariante zu sehen, da sie die Verkehrssicherheit fur den Radver-
kehr erhoht, ohne dabei den motorisierten Verkehr in hohem Male einzuschranken. Die Errich-
tung eines Schutzstreifens auf der rechten Seite mit Weiterflhrung des bereits vorhandenen
Schutzstreifens abgehend von der Kreuzung von Kamener Stral3e in Richtung des Plangebietes
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ist zu bevorzugen, da dort bereits abgehend von dem Kreuzungsbereich entsprechende Breiten-
verhaltnisse vorhanden sind. Der von Norden kommende Radverkehr misste dann auf der Fahr-
bahn fahren, was an dieser Stelle grundsatzlich moglich ist. Gemal der RASt 2006 kann auf
verkehrsarmen Straflen und auf StralRen mit geringen Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugver-
kehr (Tempo 30) der Radverkehr im Allgemeinen komfortabel und hinreichend sicher auf der
Fahrbahn fahren [10].

Unabhangig von der Fiihrung des Radverkehrs muss die Gestaltung der Uberquerungsstelle mit
den Malinahmen zur Geschwindigkeitsreduktion entsprechend den Schleppkurven der Ausfahrt
aus dem Gebiet angepasst werden. Empfohlen wird - wie in Abbildung 26 skizzenhaft dargestellt -
zusatzlich eine abgerundete Strallengestaltung der Ein- und Ausfahrt in das bzw. aus dem Vor-
habengebiet, um auch den gréReren Kfz wie bspw. dem Liefer-/ Lkw Lieferverkehr an dieser Stelle

Erleichterung zu verschaffen.

I

Abbildung 26: skizzenhafte Darstellung der abgerundeten Ein-/ Ausfahrt

Eine Beeintrachtigung durch Halte- oder Liefervorgange auf der Fahrbahn wird durch das durch-
gangige Aufstellen von Verbotsschildern entlang der nérdlichen Kreuzstralle empfohlen. Durch
regelmafige Kontrollen ist sicherzustellen, dass die Regelungen zur Ordnung des ruhenden Ver-

kehrs eingehalten werden.

0634be220705 Seite: 36



11 Zusammenfassung und Fazit

Die Bramey.Blinermann Ingenieure (BBI) sind beauftragt worden, eine Verkehrsuntersuchung fir
den Bebauungsplan Linen Beckinghausen Nr. 221 ,Kreuzstra’e Nord“ zu erstellen. Im Rahmen
dieser sind Aussagen hinsichtlich des zu erwartenden Verkehrsaufkommens und der verkehrli-
chen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Kreuzstralle/ Kamener Str. (L654) zu treffen und der

Nachweis der gesicherten und vertraglichen VerkehrserschlieRung zu flhren.

Der Methodik der Bearbeitung folgend wurden nachstehende Arbeitsschritte durchgefihrt:

e Beschreibung und Analyse der Bestandssituation
e Ermittlung des vorhandenen Verkehrsaufkommens (Bestand) fur den Knotenpunkt
o KreuzstraRe/ Kamener Stralte (L654)

e Hochrechnung der Verkehrszahlen auf die allgemeine Verkehrsentwicklung in dem abge-
stimmten Prognosezeitraum (Prognose Null)

o Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsautkommens fir die Neuentwicklung der
Flache und Ermittlung des Zusatzverkehrs nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff
(Prognose Planfall)

o Darstellung der Verkehrsverteilung, raumliche und zeitliche Verteilung der Verkehrsmen-
gen

e Ermittlung der Bestandsverkehrsbelastung mit Neuverkehr

o Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Stralenverkehrsanlagen 2015 (HBS)

e Erstellung von Vorschlagen fir eine Stralenraumgestaltung unter Berlcksichtigung der
vorhandenen und geplanten Nutzungen sowie des Ein- und Ausfahrtsbereiches inkl.
Berucksichtigung aller Verkehrsarten

o Dokumentation der Ergebnisse in einem Bericht.

Um reprasentative Ergebnisse zu erhalten, sollte eine Verkehrserhebung in den Monaten April,
Mai, Juni, September oder Oktober durchgefihrt werden. Die Verkehrszahlung wurde im Monat
Mai durchgefiihrt, weshalb von einem reprasentativen Zeitpunkt gesprochen werden kann. Aus-
wirkungen der Corona-Pandemie wurden nicht berlcksichtigt, da zu dem Zeitpunkt keine Ein-
schrankungen vorhanden waren und die Rickkehr zu einem Normalbetrieb bereits vorher erfolgt
ist. Die Bestands- und Analysebelastung wurden auf Grundlage der vom Auftraggeber vorgege-
benen NutzungskenngréfRen und den Berechnungsgrundlagen nach dem Verfahren Dr. Bosser-

hoff ermittelt.
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Fir die Neuentwicklung der ehemaligen Sportflache in Linen Beckinghausen wurde das zu er-
wartende zusatzliche Verkehrsaufkommen ermittelt. Anhand empirischer Tagesganglinien fur die
einzelnen Nutzertypen (Besucher- Beschaftigten- und Guterverkehr) sowie planungsspezifischer
Vorgaben wurden die Anteile der Quell- bzw. Zielverkehre in den relevanten Zeitbereichen her-
geleitet, mit den Verkehrsmengen des Bestandes inklusive Hochrechnung Uberlagert und ent-
sprechend auf die relevanten Verkehre des Knotenpunktes verteilt. Als Grundlage wird das Ver-
kehrsaufkommen an einem normalen Werktag angesetzt. Es wird geman der aufgeflhrten Ein-
gangsgrofRen der gemittelte Ansatz zwischen Min.- und Max.- Parameterwerten vorgenommen,
sodass mit einer Tagesbelastung von 154 Fahrzeugen jeweils fur den Quell- und Zielverkehr ein

dem Bosserhoff-Verfahren entsprechender Durchschnittswert fir das geplante Vorhaben vorliegt.

Anhand der Bestandsverkehrs-, Prognoseverkehrs- und Verkehrserzeugungsdaten sind die flr
die Leistungsfahigkeitsnachweise maligeblichen Spitzenbelastungen fir die Dimensionierung er-
mittelt worden. AnschlieRend wurden fur den Knotenpunkt Kreuzstralle/ Kamener Stralle (L654)
die Leistungsfahigkeitsnachweise fur die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde mit dem Pro-
grammsystem LISA+ flr die Bestandsverkehrsbelastung und fir die Verkehrsbelastung des Be-
standes mit Hochrechnung und Neuverkehr durchgefuhrt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise des Bestandsverkehrs ergeben fir den signa-
lisierten Knotenpunkt Kreuzstralle/ Kamener Stral3e (L654) eine mangelhafte bzw. ungenigende
Qualitatsstufe (QSV E und QSV F). Im Planfall wurden Anderungen des aktuellen Signalpro-
gramms vorgenommen und die Signalplanung optimiert, um eine bestmdgliche QSV fir die je-
weiligen Knotenpunkte zu erreichen. Die Leistungsfahigkeitsnachweise ergeben nach Optimie-
rung der Signalplanung im Prognose Planfall fir den signalisierten Knotenpunkt Kreuzstralle/
Kamener Stral3e (L654) eine ausreichende Qualitatsstufe (QSV D).

Zusatzlich wurden Vorschlage fur eine Strallenraumgestaltung gemacht. Aufgrund der Schlepp-
kurven mussen die bestehenden Versatze zur Geschwindigkeitsreduktion auf der Kreuzstralle
entfernt werden. Um weiterhin geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen zu errichten, wird eine
Verengung der Stralde auf Hohe des FulRgangertiberwegs empfohlen. Zudem ist ein durchgangi-
ges Park- und Halteverbot auf der Kreuzstrale Nord sinnvoll. Bezlglich des Radverkehrs wird
die einseitige Errichtung (rechte Seite Fahrtrichtung Nord) eines Schutzstreifens empfohlen. Des
Weiteren wird eine abgerundete StralRengestaltung der Ein- und Ausfahrt in das bzw. aus dem
Vorhabengebiet empfohlen, um auch den gréReren Kfz wie bspw. dem Liefer-/ Lkw Verkehr an

dieser Stelle Erleichterung zu verschaffen.
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Fazit: Die verkehrliche Mehrbelastung gemaf der berechneten Verkehrserzeugung fiir die ge-
plante Neugestaltung der ehemaligen Sportflache kann Uber den entsprechenden Kno-

tenpunkt leistungsfahig abgewickelt werden.

Der signalisierte Knotenpunkt Kreuzstralte/ Kamener Stralle (L654) erhalt in den Leis-
tungsfahigkeitsnachweisen des Bestandes keine ausreichenden Qualitatsbewertungen
fur die derzeitigen Signalprogramme. Daher wurden die Signalprogramme im Prognose-
Planfall entsprechend der neu zu bertcksichtigenden Verkehrsbelastung optimiert. Mit
Hochrechnung und Neuverkehr erhalt der signalisierte Knotenpunkt Kreuzstralle/ Kame-
ner StralRe (L654) im Leistungsfahigkeitsnachweis (Bestand + Prognose Null + Prognose
Planfall) mit der QSV D eine ausreichende Qualitdtsbewertung fur das optimierte Signal-

programm.

Eine Anpassung der Signalprogramme fir den signalisierten Knotenpunkt Kreuzstrale/
Kamener Stralle (L654) ist bereits im Bestand zur Verbesserung des Verkehrsflusses zu

empfehlen.

Der Nachweis der verkehrlichen ErschlieBung ist aus verkehrstechnischer Sicht fir

den Bebauungsplan Linen Nr. 221 ,Kreuzstrafte Nord® erfilit.

Dortmund, den 05.07.2022

Bramey.Blinermann INGENIEURE
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Anhang A

Analyse der Bestandssituation

Verkehrsbelastungs- und Lichtsignalanlagedaten



0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e)

Di. 17 Mai 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhénger, Busse,

Fahrrider auf der

Stralte)

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

Erstellt durch: Bramey, Biinermann

Ingenieure GmbH
Otto-Hahn-Strale 18 ,
Dortmund, NW, 44227, DE

Zufahrten Kreuzstr. Nord Kamener Str. Ost Kreuzstr. Sued Kamener Str. West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G L U Total R G L U Total R G L U Total R G L U Total [Knotenpunkt Gesamt
17-05-2022 00:00 Uhr 4 2 2.0 8 0 15 2 1 18 3 3 3 0 9 4 22 8 0 34 69
01:00 Uhr 2 0 0 0 2 0 9 1 0 10 3 0 2 0 5 5 12 30 2 37
02:00 Uhr 0 0 10 1 0 10 2 0 12 1 0 4 0 5 4 16 3 0 23 1
03:00 Uhr 4 0 0 0 4 0 9 1 0 10 2 1 9 0 12 1 15 10 17 413
04:00 Uhr 6 2 10 9 0 33 2 0 35 5 1 17 0 23 4 50 6 0 60 127
05:00 Uhr 15 3 0 0 18 2 164 15 0 181 16 6 72 0 94| 15 167 20 0 202 495
06:00 Uhr| 23 28 8 0 59 4 222 20 0 246| 34 22 110 0 166/ 49 257 33 0 339 810
07:00Uhr| 75 38 16 0 129 2 326 26 0 354 40 46 175 1 262 113 326 45 0 484 1229
08:00 Uhr| 66 48 9 0 123] 12 261 21 0 294 40 30 133 0 203|] 104 212 52 0 368 988
09:00 Uhr| 56 26 6 0 88 8 253 28 0 289 42 26 139 0 207| 95 212 36 0 343 927
10:00 Uhr| 47 25 10 0 82 8 233 21 0 262 31 33 111 0 175/ 83 248 35 0 371 890
11:00Uhr| 52 31 10 0 93 3 252 31 0 286 34 22 120 0 176| 120 261 48 0 429 984
12:00Uhr| 54 22 12 0 88 11 282 39 0 332 40 31 86 0 157| 156 318 41 0 515 1092
13:00 Uhr 70 44 12 0 126 16 280 34 0 330 34 31 115 0 180| 129 299 69 0 497 1133
14:00 Uhr 93 46 9 0 148 11 323 30 0 364 48 46 149 0 243| 140 300 56 0 496 1251
15:00 Uhr 78 43 14 0 135 10 335 57 0 402 46 40 140 0 226| 147 363 72 0 582 1345
16:00 Uhr 78 53 1 0 142 14 350 43 0 407 58 52 134 0 244| 154 383 55 0 592 1385
17:00 Uhr 42 42 8 0 92 8 314 37 0 359 44 41 128 0 213| 162 341 57 0 560 1224
18:00 Uhr 37 28 12 0 77 3 237 43 0 283 33 27 116 0 176| 133 275 62 0 470 1006
19:00 Uhr 27 23 3 0 53 8 171 24 0 203 30 10 77 0 117 112 197 38 0 347 720
20:00 Uhr 28 15 6 0 49 3 140 20 0 163 27 20 42 0 89 92 150 22 0 264 565
21:00 Uhr 27 9 2 0 38 5 134 18 0 157 21 8 38 1 68 61 133 22 0 216 479
22:00 Uhr 17 7 3 0 27 3 99 11 0 113 11 2 26 0 39 41 95 9 0 145 324
23:00 Uhr 5 0 0 0 5 1 34 4 0 39 2 1 12 0 15 23 36 8 0 67 126
Gesamtsumme| 906 535 155 0 1596| 132 4486 530 1 5149 645 499 1958 2 3104| 1952 4688 801 0 7441 17290
56,8 335 9,7 0 2,6 87,1 10,3 20,8 16,1 63,1 26,2 63,0 10,8 0
Abbiegebeziehung % % % % - % % % 0% - % % % 0,1 % - % % % % - -
52 31 09 0 0,8 25,9 29,8 11,3 18,0 11,3 27,1 0 43,0
% Gesamt % % % %92% % %31% 0% %|3,7% 2,9% % 0% % % % 4,6 % % % -
Krad| 10 9 2 0 21 1 37 2 0 40 1 7 20 0 28| 18 54 6 0 78 167
1,1 1,7 1,3 0 0,8 0
% Krad % % % %13% %0,8% 04% 0%0,8%[02% 1,4% 1,0% 0% 09%[09% 1,2% 0,7% % 1,0% 1,0 %
Pkw| 802 462 124 0 1388| 102 3916 449 1 4468 541 421 1760 1 2723|1763 4056 719 0 6538 15117
88,5 86,4 800 O 87,0| 77,3 873 84,7 100 868| 839 84,4 899 50,0 87,7| 90,3 86,5 898 0 879
% Pkw % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 87,4 %
Lieferwagen| 49 26 10 0 85| 10 277 35 0 3221 53 30 130 0 213| 131 29 35 0 462 1082
54 49 65 0 7,6 0
% Lieferwagen % % % %53% %6,2% 6,6% 0%63%(82%60% 66% 0%69%[67% 63% 44% % 62% 6,3 %
Lkw ohne Anhanger 29 19 8 0 56 7 99 9 0 115 14 26 34 0 74 29 112 30 0 171 416
% Lkw ohne| 3,2 36 52 0 53 0
Anhénger|] % % % %35% %22%1,7% 0%22%(22%52% 1,7% 0% 2,4%(1,5% 2,4% 3,7% % 2,3% 2,4 %
Lkw mit Anhénger 8 0 10 0 18/ 10 75 2 0 87 1 0 4 1 6 2 85 6 0 93 204
0,9 65 0 7,6 50,0 0
% Lkw mit Anhanger % 0% % %1,1% %1,7% 04% 0%1,7%(02% 0% 0,2% % 0,2%10,1% 1,8% 0,7% % 1,2% 1,2 %
Busse 6 1 0 0 7 179 33 0 113| 35 0 10 0 45 3 78 30 84 249
07 02 0 0,8 0
% Busse % % 0% %04% %1,8%62% 0%22%[54% 0%05% 0% 1,4%(02% 1,7% 04% % 1,1% 1,4 %
Fahrrader auf der
StraRe 2 18 1 0 21 1 3 0 0 4 0 15 0 0 15 6 7 2 0 15 55
% Fahrrader aufder| 0,2 34 06 0 0,8 0
Strale % % % %13% %01% 0% 0%0,1%| 0%30% 0% 0%05%[03% 0,1% 02% % 0,2% 0,3 %

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e)

Di. 17 Mai 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhéanger, Lkw mit Anhdnger, Busse,
Fahrréader auf der Straf3e)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

[N] Kreuzstr. Nord
Gesamt : 3028
Ein: 1596  Aus: 1432
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Aus : 3019 Ein : 3104
Gesamt: 6123

[S] Kreuzstr. Sued

Erstellt durch: Bramey, Bilinermann
Ingenieure GmbH
Otto-Hahn-Stralle 18 ,

Dortmund, NW, 44227, DE

132

4486

530

Ein : 5149

Aus : 5489

Gesamt : 10638
[O] Kamener Str. Ost
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Bramey, Biinermann

Di. 17 Mai 2022 Ingenieure GmbH
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Otto-Hahn-StrafSe 18,
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhédnger, Lkw mit Anhénger, Busse, Dortmund, NW, 44227, DE

Fahrrader auf der Strafle)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

Zufahrten Kreuzstr. Nord Kamener Str. Ost Kreuzstr. Sued Kamener Str. West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G L U Total R G L U Total R G L U Total R G L U Total [Knotenpunkt Gesamt
17-05-2022 07:00 Uhr 17 11 5 0 33 0 84 6 0 90 5 8 40 1 54 28 91 10 0 129 306
07:15 Uhr 21 8 7 0 36 1 76 4 0 81 14 13 38 0 65 31 74 7 0 112 294
07:30 Uhr 14 4 2 0 20 1 94 10 0 105 11 11 45 0 67 35 84 10 0 129 321
07:45 Uhr 23 15 2 0 40 0 72 6 0 78 10 14 52 0 76 19 77 18 0 114 308
Gesamtsumme 75 38 16 0 129 2 326 26 0 354 40 46 175 1 262 113 326 45 0 484 1229
58,1 29,5 124 0 0,6 92,1 0 153 17,6 66,8 0,4 23,3 67,4 0
Abbiegebeziehung % % % % - % % 73% % - % % % % - % % 9,3% % - -
0 10,5| 0,2 26,5 0 288 142 0,1 21,3 26,5 0 394
% Gesamt (6,1 % 3,1% 1,3% % % % %2,1% % %|3,3% 3,7 % % % %)9,2 % % 3,7% % % -
PHF|0,815 0,643 0,571 - 0,814(0,500 0,867 0,650 - 0,843|0,714 0,821 0,841 0,250 0,862 (0,807 0,896 0,625 - 0,938 0,956
Krad 1 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 2 0 2 1 2 0 0 3 7
0 0 0
%Krad|1,3% 0% 0% %08%| 0% 0% 38% %03%| 0% 0% 1,1% 0% 08%|[09% 06% 0% % 0,6% 0,6 %
Pkw 69 28 1 0 108 2 295 24 0 321 28 44 151 0 223 88 269 43 0 400 1052
92,0 73,7 688 0 83,7| 100 90,5 92,3 0 90,7| 70,0 95,7 86,3 851| 77,9 825 956 0 82,6
% Pkw % % % % % % % % % % % % % 0% % % % % % % 85,6 %
Lieferwagen 2 2 0 0 4 0 15 0 0 15 8 1 18 0 27 16 30 2 0 48 94
0 0 20,0 10,3 10,3| 14,2 0
% Lieferwagen|2,7 % 53% 0% %3,1%| 0% 46% 0% % 42% % 2,2 % % 0% % % 9,2% 4,4% % 9,9% 7,6 %
Lkw ohne Anhanger 3 6 4 0 13 0 6 0 0 6 0 1 1 0 2 7 8 0 0 15 36
% Lkw ohne 158 250 0 10,1 0 0
Anhanger |4,0 % % % % %l 0% 1,8% 0% % 1,7%| 0% 22% 06% 0% 0,8%(62% 25% 0% % 3,1% 2,9 %
Lkw mit Anhédnger 0 0 1 0 1 0 5 0 0 5 0 0 1 1 2 0 9 0 0 9 17
0 0 100 0
% Lkw mit Anhdnger| 0% 0% 63% %08%| 0% 1,5% 0% % 1,4%| 0% 0% 0,6% %08%| 0% 28% 0% % 1,9% 1,4 %
Busse 0 0 00 0 0 5 10 6 4 0 2 0 6 1 8 0 0 9 21
0 0 10,0 0
%Busse| 0% 0% 0% % 0%| 0% 15% 3,8% % 1,7% % 0% 1,1% 0%23%|09%25% 0% % 1,9% 1,7 %
Fahrrader auf der
StraRe 0 2 00 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
% Fahrrader auf der 0 0 0
StraBe| 0% 53% 0% % 1,6%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% 0% 0%| 0% 0% 0% % 0% 0,2 %

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e)
Di. 17 Mai 2022

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhéanger, Lkw mit Anhdnger, Busse,
Fahrréader auf der Straf3e)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

[N] Kreuzstr. Nord

Gesamt : 222
Ein: 129 Aus : 93

n 0 O
~N N

Erstellt durch: Bramey, Bilinermann

Ingenieure GmbH
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Otto-Hahn-Stralle 18 ,
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Aus : 178 Ein : 262
Gesamt : 440

[S] Kreuzstr. Sued

326

26

Ein : 354

Aus : 382

Gesamt : 736
[O] Kamener Str. Ost

Dortmund, NW, 44227, DE
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Bramey, Biinermann

Di. 17 Mai 2022 Ingenieure GmbH
Spitzenstunde, mittag (13 - 14 Uhr) Otto-Hahn-Strafle 18,
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhédnger, Lkw mit Anhénger, Busse, Dortmund, NW, 44227, DE

Fahrrader auf der Strafle)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

Zufahrten Kreuzstr. Nord Kamener Str. Ost Kreuzstr. Sued Kamener Str. West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G L U Total R G L U Total R G L U Total R G L U Total |[Knotenpunkt Gesamt
17-05-2022 13:00 Uhr 25 9 2 0 36 2 60 8 0 70 14 4 36 0 54 26 61 7 0 94 254
13:15 Uhr 14 8 00 2 6 86 1 0 103 9 7 39 0 55 37 79 18 0 134 314
13:30 Uhr 11 13 6 0 30 2 60 8 0 70 6 14 20 0 40 29 78 22 0 129 269
13:45 Uhr 20 14 4 0 38 6 74 0o 87 5 6 20 0 31 37 81 22 0 140 296
Gesamtsumme 70 44 12 0 126 16 280 34 0 330 34 31 115 0 180| 129 299 69 0 497 1133
55,6 34,9 0 84,8 10,3 0 189 17,2 639 0 26,0 60,2 139 0
Abbiegebeziehung % % 9,5% % -14,8 % % % % - % % % % - % % % % - -
0 11,1 24,7 0 29,1 10,2 0 159| 11,4 264 0 439
% Gesamt [6,2% 3,9% 1,1% % %|1,4 % % 3,0% % %|3,0% 2,7 % % % % % % 6,1% % % -
PHF| 0,700 0,786 0,500 - 0,829|0,667 0,814 0,773 - 0,801|0,607 0,554 0,737 - 0,818(0,872 0,923 0,784 - 0,888 0,902
Krad 2 0 0 0 2 0 3 0 0 3 0 0 1 0 1 2 3 1 0 6 12
0 0 0 0
%Krad|29% 0% 0% %1,6%| 0% 1,1% 0% %09%| 0% 0% 09% %0,6%|16% 1,0% 1,4% % 1,2% 1,1%
Pkw 59 39 7 0 105 11 241 26 0 278 25 30 102 0 157| 115 256 63 0 434 974
84,3 886 583 0 833| 688 861 765 0 842| 73,5 968 88,7 0 872| 89,1 856 91,3 0 87,3
% Pkw % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 86,0 %
Lieferwagen 6 2 10 9 1 13 5 0 19 4 0 9 0 13 9 24 3 0 36 77
0 14,7 0 11,8 0 0
% Lieferwagen |8,6 % 4,5% 83 % % 7,1%/6,3% 4,6 % % % 5,8% % 0% 78% %72%|70% 80% 43% % 72% 6,8 %
Lkw ohne Anhédnger 3 3 10 7 2 12 10 15 1 1 1 0 3 3 5 2 0 10 35
% Lkw ohne 0 12,5 0 0 0
Anhanger|4,3% 6,8% 8,3% % 5,6% % 4,3% 29% % 45%(29% 3,2% 09% % 1,7%123% 1,7% 29% % 2,0% 3,1 %
Lkw mit Anhédnger 0 0 3 0 3 2 6 0 0 8 0 0 0 0 0 0 6 0 0 6 17
250 0 12,5 0 0 0
% Lkw mit Anhdnger| 0% 0% % % 2,4% %21% 0% %24%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 20% 0% % 1,2% 1,5%
Busse 0 0 0 0 0 0 5 2 0 7 4 0 2 0 6 0 5 0 0 5 18
0 0 11,8 0 0
%Busse] 0% 0% 0% % 0%| 0% 1,8% 59% % 21% % 0% 1,7% %33%| 0% 1,7% 0% % 1,0% 1,6 %
Fahrrader auf der
StraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% Fahrrader auf der 0 0 0 0
StraBe| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0% 0%

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e)
Di. 17 Mai 2022

Fahrréader auf der Straf3e)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

[N] Kreuzstr. Nord

Gesamt : 242
Ein: 126 Aus : 116
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Aus : 207 Ein : 180
Gesamt : 387

[S] Kreuzstr. Sued

Erstellt durch: Bramey, Bilinermann

Ingenieure GmbH
Spitzenstunde, mittag (13 - 14 Uhr) Otto-Hahn-Stralle 18,
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger, Busse, Dortmund, NW, 44227, DE

16

280

Ein : 330

Gesamt : 675
[O] Kamener Str. Ost

Aus : 345
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Bramey, Biinermann

Di. 17 Mai 2022 Ingenieure GmbH
Spitzenstunde, abends (16:30 - 17:30 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Otto-Hahn-StrafSe 18,
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger, Busse, Dortmund, NW, 44227, DE

Fahrrader auf der Strafle)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

Zufahrten Kreuzstr. Nord Kamener Str. Ost Kreuzstr. Sued Kamener Str. West
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G L U Total R G L U Total R G L U Total R G L U Total |[Knotenpunkt Gesamt
17-05-2022 16:30 Uhr 25 14 2 0 44 1 105 15 0 121 11 7 33 0 51 34 117 14 0 165 378
16:45 Uhr 20 14 4 0 38 4 86 1 0 101 17 13 32 0 62 41 82 15 0 138 339
17:00 Uhr 12 10 50 27 2 106 5 0 113 10 10 37 0 57 46 94 10 0 150 347
17:15 Uhr 10 16 10 27 3 78 14 0 95 10 12 33 0 55 39 102 16 0 157 334
Gesamtsumme 67 54 12 0 133 10 375 45 0 430 48 42 135 0 225 160 395 55 0 610 1398
50,4 40,6 0 87,2 10,5 0 21,3 18,7 60,0 0 26,2 64,8 0
Abbiegebeziehung % % 9,0% % -12,3% % % % - % % % % - % % 9,0% % - -
0 26,8 0 308 0 16,1| 114 283 0 43,6
% Gesamt (4,8 % 3,9% 0,9% % 9,5% /0,7 % % 32% % %|3,4% 3,0% 9,7% % % % % 39% % % -
PHF| 0,670 0,883 0,600 - 0,805|0,750 0,884 0,750 - 0,886|0,706 0,808 0,912 - 0,907 0,864 0,844 0,859 - 0,923 0,923
Krad 1 0 0 0 1 0 4 0 0 4 0 1 2 0 3 2 4 0 0 6 14
0 0 0 0
%Krad|1,5% 0% 0% %08%| 0% 1,1% 0% %09%| 0% 24% 1,5% % 1,3%|1,3% 1,0% 0% % 1,0% 1,0 %
Pkw 64 52 10 0 126 7 330 41 0 378 44 38 123 0 205| 146 368 52 0 566 1275
95,5 96,3 833 0 94,7| 70,0 88,0 91,1 0 879| 91,7 90,5 91,1 0 91,1| 91,3 93,2 945 0 92,8
% Pkw % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 91,2 %
Lieferwagen 2 1 2 0 5 1 28 2 0 31 2 3 6 0 11 11 15 3 0 29 76
16,7 0 10,0 0 0 0
% Lieferwagen (3,0 % 1,9 % % % 3,8% % 75% 44% % 72%(42% 71% 44% % 49%(69% 3,8% 55% % 4,8% 5,4 %
Lkw ohne Anhédnger 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 0 0 4 0 4 0 2 0 0 2 9
% Lkw ohne 0 0 0 0
Anhdnger| 0% 0% 0% % 0%| 0% 08% 0% %0,7%| 0% 0%30% %18%| 0% 05% 0% % 0,3% 0,6 %
Lkw mit Anhédnger 0 0 0 0 0 1 6 0 0 7 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 9
0 10,0 0 0 0
% Lkw mit Anhdnger| 0% 0% 0% % 0% %1,6% 0% %1,6%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 05% 0% % 0,3% 0,6 %
Busse 0 0 0 0 0 0 4 2 0 6 2 0 0 0 2 0 4 0 0 4 12
0 0 0 0
%Busse] 0% 0% 0% % 0%| 0% 1,L1% 44% %1,4%|42% 0% 0% %09%| 0% 1,0% 0% % 0,7% 0,9 %
Fahrrader auf der
StraRe 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 3
% Fahrrader auf der 0 10,0 0 0 0
StraBe| 0% 1,9% 0% % 0,8% % 0% 0% %02%| 0% 0% 0% % 0%|06% 0% 0% % 0,2% 0,2 %

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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0634_Kamener Str./ Kreuzstr. - Knotenpunkt(e)

Di. 17 Mai 2022

Spitzenstunde, abends (16:30 - 17:30 Uhr) - Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhédnger, Lkw mit Anhdnger, Busse,
Fahrréader auf der Straf3e)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 952662, Standort: 51.612076, 7.562526

[N] Kreuzstr. Nord

Gesamt : 240
Ein: 133 Aus : 107
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Aus : 259 Ein : 225
Gesamt : 484

[S] Kreuzstr. Sued

Erstellt durch: Bramey, Blinermann
Ingenieure GmbH
Otto-Hahn-Stralle 18 ,

Dortmund, NW, 44227, DE

Ein : 430

Aus : 455

Gesamt : 885
[O] Kamener Str. Ost
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Morgenspitzenstunde [Kfz/h]

Gesamt 75 38 16 129
(Bestand)
Pkw 72 32 11
Lkw-1 3 6 4
Lkw-2 0 0 1
Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2 Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
Kreuzstralle
45 45 0 0 I:ﬁ @I 2 2 0 0
= 3
L n
3 3
=] .
326 301 16 9 = |2 5| <= 326 310 11 5
g 5
—_ c
= o
o £
113 105 8 0 Iﬁl g L] f 26 25 1 0
X} ~
484 Kreuzstralle 354

Q7T F

Gesamt 176 46 40 262
Pkw 171 45 36
Lkw-1 3 1 4
Lkw-2 2 0 0




Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Gesamt 67 54 12 133
(Bestand)
Pkw 67 54 12
Lkw-1 0 0 0
Lkw-2 0 0 0
Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2 Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
Kreuzstralle
55 55 0 0 I:j @I 10 9 0 1
= 3
L tn
3 3
3 ;
395 387 6 2 = |2 i <= 375 362 7 6
g 5
Py c
(= (V]
o £
160 160 0 0 Iﬂ@ g 5] f 45 43 2 0
X} ~
610 Kreuzstrale 430

Q71T F

Gesamt 135 42 48 225
Pkw 131 42 46
Lkw-1 4 0 2
Lkw-2 0 0 0




HBS-Bewertung 2015

LISA

MIV - P4 Morgenprogramm (TU=100) - Morgenspitzenbelastung

tr | ta ts fa q m 8 qs C nc Nt Nwms | Nwsos Lx tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X
Y [s] | sl [ [s] | [-1 |IKfz/h]|[Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [s] [-]
2 4 KC | 39| 40 | 61 |0400| 45 1,250 | 1,800 | 2000 336 9 0,086 | 1,150 | 2,964 | 17,784 | 0,134]| 36,329 [ C
1
1 —;> KC| 39| 40| 61 |0400| 439 | 12,194 | 1,928 | 1867 728 20 0,972 | 10,698 | 16,230| 104,976 0,603| 29,133 [ B
2 1 KD| 7 8 [ 93 (0080| 127 3,528 | 1,959 | 1837 147 4 3,566 | 7,053 | 11,544| 71,342 | 0,864| 132,793 E
3 2 KA'| 48| 49| 52 | 0490| 348 9,667 | 1,862 | 1934 825 23 0,432 | 7,188 | 11,722| 72,934 | 0422| 21,910 | B
4 1 4{% KB | 13| 14| 87 |0,140| 262 7,278 | 1,862 | 1933 230 6 19,367 26,645 35,375| 218,618 | 1,139| 347,186 F
Knotenpunktssummen: 1221 2266
Gewichtete Mittelwerte: 0,676| 106,369
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
B Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen
Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 27.05.2022
Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

LISA

MIV - P3 Nachmittagsprogramm (TU=100) - Nachmittagsspitzenbelastung

P ta ] ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nms | Nmsos Lx tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR X
Y [s] | [s] | [s] | [-] [I[Kfz/h]|[Kfz/U]]| [s/Kfz]| [Kfz/h]]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [s] [-]
2 4 KC | 42| 43| 58 | 0430| 55 1,528 | 1,800 | 2000 333 9 0,111] 1,420 | 3,435 | 20,610 | 0,165| 36,878 | C
1
1 —‘-> KC | 42 | 43| 58 | 0,430| 554 | 15389 | 1,824 | 1973 826 23 1,379| 13,817] 20,104 | 122,916| 0,671| 29,489 [ B
2 1 KD| 6 7 | 9410070| 132 3,667 | 1,800 | 2000 140 4 5408 ( 9,059 | 14,149| 84,894 [ 0,943 185364 E
3 2 KA| 51 [ 52| 49 |10520| 423 | 11,750 | 1,854 | 1942 794 22 0,703| 9,583 [ 14,818 91,575 | 0,533| 25519 | B
4 1 <+> KB | 13| 14| 87 | 0,140| 225 6,250 | 1,836 | 1961 232 6 8,655| 14,880 21,404 | 131,249| 0,970| 178,226 E
Knotenpunktssummen: 1389 2325
Gewichtete Mittelwerte: 0,683 67,479
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen
Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 27.05.2022
Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan

LISA

P4 Morgenprogramm

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o %
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
KA *-t— 76 | 25 | 48 25 76
KB <‘T" 42 | 56 | 13 4w
KC _t_, 76 | 16 | 39 q! 72—
Kb <62 |70 |7 g
VOVA «-t— 30 |3 | 5 355
VC _t_, 13 | 71 | s8 —1t3/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/>4'1
Fa I 43 | 52 9 4!2
Fb ~—| 77| 8 | 31 _8 77_
F blaa|s2]| 8 —
Fd —| 77| 8 | 31 _8 77_
BFa |42 62|20 A M
BFc o |42 |60 |18 A ¥
pSAReS<-t— 77 | 30 | 53 'VVVVVVVVVVVVVVV30 73""""""
BWFa o | 62| 43 | 81 413 6i;’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\l
BWFb ol 18|77 | 59 1ié’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/717
BWFe o | 60 | 44 | 84 | VYV NVVVWWWANVWWA
BWFd o | 17 | 77 | 60 I ¥VVVWVWVWWWWWVWWVVWVWWWWVVWVVVWVW

U I LN I UL I UL UL I UL IS LN I LN I UL LN I I I
Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen
Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 27.05.2022
Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan

LISA

P3 Nachmittagsprogramm

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o %
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
KA «-t— 73 | 25 | 51 o =
KB <‘T" 42 | 56 | 13 4w
KC _t_, 73 | 16 | 42 q! 7'.3_
Kb <}~ 60|67 |6 ——
VOVA <t 30|35 5 "
VC _t_, 13 | 71 | s8 —1t3/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/>4'1
Fa I 43 | 52 9 4!2
Fb ~| 74| 8 | 34 _8 74_
Fc blaa|s2]| 8 —
Fd ~—| 74| 8 | 34 _8 74_
BIFa e | 42 | 62 | 20 413 6I2
BIFc ® | 42 | 60 | 18 412 6I0
pSAReS<-t— 74 | 30 | 56 'VVVVVVVVVVVVVVV30 73""""'7"
BWFa o | 62 | 43 | 81 | VVVVIVVIVVWVVVVAVVAE PVNVVVVVVVVVVVWAVAVVN
BWFb ol 18| 74| 56 1'2/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/;"4
BWFe o | 60 | 44 | 84 | VYV NVVVWWWANVWWA
BWFd ol 17|74 | 57 —1t7/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/714

U I LN I UL I UL UL I UL IS LN I LN I IR LN I I I
Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen
Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 27.05.2022
Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan

LISA

Morgenspitzenbelastung 07.00 - 08.00 Uhr

von\nach| 1 2|1 3| 4 Kreuzstr. Nord
1 45 (326(113 (Arm 2)
2 - 15 129 Y93
3 326 2 26 o
4 176! 46 | 40 o,
20
100
300
Kamener Str. Ost
: (Arm 3)
N 326 2 v
Lo Tp]
W 326 v
176 A (w
: . & | 1 16 ~
* 11326 2\,
X | :
~ &Ky} - . i

Kamener Str. West

(Arm 1)
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
_—
- WN =~ B
=000 NOO
w (o))
2177 3262
Kreuzstr. Sud
(Arm 4)
Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen
Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 27.05.2022
Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




230
OO0
mx>»X>

<

==
HZMm

Strombelastungsplan BUNER
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LISA

Nachmittagsspitzenbelastung 16.30 - 17.30 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Kreuzstr. Nord
1 55 1395|160 (Arm 2)
123 36775 10 & ig >133 2107
4 135( 42 | 48 ~ !LD—N o
© 0 LO < -~
20 i
100 ||
300 1
Kamener Str. Ost
67 1 (Arm 3)
N~
5 ¢ 375 /4 375( §
W 135 = W
55 I — "
© W
W 48

160

Kamener Str. West
(Arm 1)

14
14

b
N

€l

RN
D
o

,9

™M
N
N
()]

z

N

59

Kreuzstr. Sud
(Arm 4)

Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen

Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 27.05.2022

Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




Anhang B

Hochrechnung der Verkehrszahlen ohne Flachenentwicklung (Prognose Null)

Verkehrsbelastungsdaten



Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
(Prognose bis 2040)

Gesamt 76 39 17 132
Pkw 72 32 11
Lkw-1 4 7 5
Lkw-2 0 0 1

Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
45 45 0 0
333 303 19 11
116 106 10 0

494

J

i

(#S91) "11s 1ouUdWIEY

R

[

1§

Kreuzstrale

Kreuzstrale

Kamener Str. (L654)

A

Q7T F

U

Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
2 2 0 0
331 312 13 6
26 25 1 0
359

Gesamt 178 46 41 265
Pkw 172 45 36
Lkw-1 4 1 5
Lkw-2 2 0 0




Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]
(Prognose bis 2040)

Gesamt 67 54 12 133
Pkw 67 54 12
Lkw-1 0 0 0
Lkw-2 0 0 0

Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
55 55 0 0
398 389 7 2
161 161 0 0
614

5]

i

(#S91) "11s 1ouaWIEY

R

[

1§

Kreuzstrale

Kreuzstrale

Kamener Str. (L654)

A

Q71T F

I

Gesamt Pkw Lkw-1 Lkw-2
10 9 0 1
379 364 8 7
45 43 2 0
434

Gesamt 137 42 48 227
Pkw 132 42 46
Lkw-1 5 0 2
Lkw-2 0 0 0




Morgenspitzenstunde
(prozentuale Verkehrsverteilung)

Gesamt 58 30 12 100
PKW 62 28 10
LKW-1 25 44 31
LKW-2 0 0 100
KreuzstraRe
= 3
Q
3 @
) =
3 .
[¢°] o
> a
ol ]
— c
& £
£ S
KreuzstraRRe
Gesamt 49 49 2 100
PKW 49 49 2
LKW-1 0 100 0
LKW-2 0 0 0




Nachmittagsspitzenstunde
(prozentuale Verkehrsverteilung)

Gesamt 50 41 9 100
PKW 50 41 9
LKW-1 0 0 0
LKW-2 0 0 0
KreuzstraRRe
> 3
Q
3 @
) =
> .
[¢°] —
= 4=
w (7]
(=g S
= 1}
— c
& £
£ g
KreuzstraRRe
Gesamt 52 39 9 100
PKW 52 40 8
LKW-1 0 0 0
LKW-2 0 0 100




Anhang C

Verkehrserzeugung durch die geplante Neugestaltung der ehemaligen

Sportflache in Linen Beckinghausen



Gebiete mit gewerblicher Nutzung Min Max gewihlter Wert
Beschiftigte

Flache in ha - - 0,9
Beschaftigte je ha Brutto 20 50 35
Pkw-Besetzung (Personen pro Pkw) 1,1 1,1 1,1
Wege pro Beschaftigte am Tag 2,5 3 2,75
MIV-Anteil (%) 65 100 82,5
OPNV-Anteil (%) 5 15 10
Besucher

Flache in ha - -—- 0,9
Kfz-Fahrten pro ha 100 500 300
Pkw-Besetzung (Personen pro Pkw) 1,1 1,1 1,1
Wege pro Besucher am Tag 1 2 1,5
Umschlaggrad Pkw/ Stellplatz 1 3 2
MIV-Anteil (%) 80 100 90
OPNV-Anteil (%) 5 10 7,5
Guter

Flache in ha - -—- 0,9
Lkw-Fahrten/ ha 40 80 60
Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem 1 1 1
Anteil Konkurrenzeffekt (%) 0 30 15
Anteil Verbundeffekt (%) 0 20 10
Anteil Mitnahmeeffekt (%) 0 30 15
Gebiete mit Freizeitnutzung Min Max gewdhlter Wert
Besucher

Flache in gm - -—- 2.109
Besucher je gm Brutto 5 15 10
Pkw-Besetzung (Personen pro Pkw) 1,4 2,5 1,9
Wege pro Besucher am Tag 2 2 2
MIV-Anteil (%) 10 30 20




Nutzung

Gewerbe und Freizeit

Beschaftigte Besucher Giter Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GEe 19 111 7 58 13 43 39 212
Freiflache 6 50 6 50
Summe 25 161 7 58 13 43 45 262
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
Summe 93 33 28 154




Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung und Freizeitnutzung: Richtungsbezogene

Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Gewerbe und Freizeit
Besucher Beschaftigten Guter Gesamt
Verkehr Verkehr Verkehr Verkehr Stunde
Pkw Pkw Lkw Kfz
0 0 0 0 00-01
0 0 0 0 01-02
0 0 0 0 02-03
0 0 0 0 03-04
0 0 0 0 04-05
0 1 0 1 05-06
1 1 0 2 06-07
1 3 1 5 07-08
2 4 2 8 08-09
2 2 2 6 09-10
3 2 3 8 10-11
4 2 3 9 11-12
4 9 2 15 12-13
3 8 2 13 13-14
3 4 2 9 14-15
3 5 2 10 15-16
4 8 2 14 16-17
6 9 2 17 17-18 Maximum
8 5 1 14 18-19
8 2 1 11 19-20
4 1 0 5 20-21
2 1 0 3 21-22
2 1 0 3 22-23
1 0 0 1 23-24
61 68 25 154 Summe




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung und Freizeitnutzung: Richtungsbezogene

Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

Gewerbe und Freizeit

Besucher Beschaftigten Guter Gesamt
Verkehr Verkehr Verkehr Verkehr Stunde
Pkw Pkw Lkw Kfz
0 0 0 0 00-01
0 0 0 0 01-02
0 0 0 0 02-03
0 0 0 0 03-04
0 1 0 1 04-05
0 5 0 5 05-06
1 14 1 16 06-07
2 20 2 24 07-08
2 6 3 11 08-09
3 1 2 6 09-10
3 1 3 7 10-11
4 0 2 6 11-12
4 4 2 10 12-13
3 9 2 14 13-14
3 4 1 8 14-15
4 1 2 7 15-16
5 1 2 8 16-17
7 1 1 9 17-18
9 0 1 10 18-19
7 0 1 8 19-20
3 0 0 3 20-21
1 0 0 1 21-22
0 0 0 0 22-23
0 0 0 0 23-24
61 68 25 154 Summe

Maximum



Anhang D

Verkehrsbelastung Bestand, Prognose Null und Neuverkehr
(Bestand + Prognose Null + Prognose Planfall)

Leistungsfahigkeitsnachweise



Morgenspitze

Bestand + Prognose Null + Prognose Planfall (KfZ/h)

45 +0 EZ;IT

32647

113 43 I:ﬁ

484 (505)

Bestandsverkehr
Prognose 2040

75 +1

8+1

o

& 1

16 +1

(#S91) "1 419udWEY

KreuzstraRe

KreuzstraRe

Kamener Str. (L654)

AT

176 +2

46 +0

40 +1

QA1

129 (137)

262 (278)

2+0

326 +5

26 +0

354 (359)



55 +0 Eﬁ

395+3 [

160 +1 I:ﬁ

610 (618)

Bestandsverkehr
Prognose 2040

67 +0

Nachmittagsspitze
Bestand + Prognose Null + Prognose Planfall (KfZ/h)

4 +0

[T}

& 1

12 +0

(S91) "11S 19uUdWEY

KreuzstraRe

KreuzstraRe

Kamener Str. (L654)

AT P

135 +2

42 +0

48 +0

A | I (e

133 (150)

225 (230)

10 +0

375 +4

45 +0

430 (436)



HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - P14 Morgenprogramm_angepasst (TU=100) - Morgenspitzenbelastung Prognose-Planfall kumuliert

tF | ta ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwmsos Lx tw | QSV
[s] [ [s] [ [s] | [-] |I[Kfz/h]|[Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]] [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] [s] [ [

2 4 KC| 30| 31| 70 [0310| 56 1,556 | 1,800 [ 2000 239 7 0,173] 1,583 | 3,711 | 22,266 | 0,234| 42,526| C

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR

1 —;’ KC| 30| 31| 70 [ 0310| 449 | 12472| 1,927 | 1868 560 16 | 3,207 14,704 21,189| 136,923 0,802 | 52,878| D

2 1 KD | 10 | 11 [ 90 | 0,110| 135 3,750 | 1,960 | 1837 202 6 1,280( 4,882 | 8619 | 53,162 | 0,668| 65558 D
3 2 <«1— | KA | 39| 40 | 61|0400| 353 9,806 | 1,862 | 1934 652 18 | 0728| 8672 | 13,652| 84,943 | 0,541| 30,836 B
4 1 <> | KB | 21| 22| 79 |0220| 278 | 7,722 | 1,857 | 1938 388 1 1,729( 8939 | 13,995| 86,405 | 0,716| 53,390 D
Knotenpunktssummen: 1271 2041
Gewichtete Mittelwerte: 0,671| 47,759

TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uiberschritten wird [KfZ]

Lx Erforderliche Stauraumlénge

Auslastungsgrad

[m]
[

tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen

Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.

Auftragsnr. Variante Prognose-Planfall Datum | 01.06.2022

Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - P13 Nachmittagsprogramm_angepasst (TU=100) - Nachmittagsspitzenbelastung Prognose-Planfall kumuliert

tF| ta]| ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nwmsss Lx tw | QSV
[s] | [s] | [s] | [-] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [s] [-]

2 4 KC| 33| 34| 67 |0340| 59 1,639 | 1,800 | 2000 239 7 0,186| 1,674 | 3,862 | 23,172 | 0,247 42,785| C

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR

1 KC | 33| 34| 67 (0340 558 | 15500 | 1,824 [ 1973 648 18 | 5692 20,207 27,809| 170,024| 0,861| 63,087 D

2 1 <> (KD| 10| 11| 90 | 0110| 149 4,139 | 1,800 | 2000 220 6 1,347| 5327 | 9,230 | 55380 | 0,677| 64,834| D

3 2 <1— [ KA | 42| 43| 58 [ 0430 429 | 11,917 | 1,853 | 1942 625 17 1,488| 11,858 17,682 109,275| 0,686 | 38,072 C

4 1 <> | KB| 18| 19| 8 |0190| 230 | 6389 | 1,836 [ 1961 331 9 1,521| 7,537 | 12,180| 74,688 | 0,695| 55,666 D
Knotenpunktssummen: 1425 2063
Gewichtete Mittelwerte: 0,737 53,700

TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt

Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer
Symbol  Fahrstreifen-Symbol
SGR Signalgruppe

tr Freigabezeit [s

ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen

Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.

Auftragsnr. Variante Prognose-Planfall Datum | 01.06.2022

Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan

LISA

P14 Morgenprogramm_angepasst

. TU=100

aroppe y An g A T 1020 B A0 0 T

KA «-t— 85 | 25 | 39 o =

KB ~t+{ 42 | 64 | 21 ]

ke | 85 | 16 | 50 | p:

KD ~}+ 68 | 79 | 10 o ——

VOVA <t 30|35 5 —

ve 13|80 |67 4 4

Fa I 43 | 52| 9 4Hz

Fo <—={86| 8 |22 [Fd -

F blaa|s2]| 8 —

Fd ~— 86| 8 |22 |t -

BFa |42 62|20 A M

BFc o |42 |60 |18 A ¥

pSAReS<-t— 86 | 30 | 44 'HVVVVVVVVVVVVVw BZ"VV"

BWFa o | 70 | 43 | 73 /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/413 7';6’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\l

BWFb e | 18 | 86 | 68 1;é’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/}316—

BWFe o | 68 | 44 | 76 | VVVVVWAVVVAVMAMVAAE IVVVVVVVVVVVVVVA

BWFd e | 17 | 86 | 69 —V\/V\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/WW\/VV\/WWVWV\/\QG—
U I LN I UL IR UL L I UL IS LN I LN I UL LN I I I

Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen

Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.

Auftragsnr. Variante Prognose-Planfall Datum | 01.06.2022

Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan

LISA

P13 Nachmittagsprogramm_angepasst

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o %

gruppe PV I oI L L S A T W IR WP D W TR VR PRI WS D VTS PR VT PR NS N VTS P

KA *-t— 82 | 25 | 42 = o

KB <-f-> 42 | 61 | 18 4”

KC _t_, 82 | 16 | 33 q 8_

KD <}~ 65|76 | 10 e

VOVA «-t— 30 |3 | 5 355

ve 13|80 |67 4 A

Fa blas|s2]| 9 —_

Fb {83 | 8 |25 |k e

F blaa|s2]| 8 —

Fd  ~—={83| 8 |25 [Foh e

BFa |42 62|20 A M

BFc o |42 |60 |18 A ¥

pSAReS<-t— 83 | 30 | 47 VVVVVVVVVVVVVVV3O 8:""""‘

BWFa e |67 | 43| 76 /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/413 6i;’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\A

BWFb o | 188365 1ié’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\éls—

BWFe o | 65 | 44 | 79 |[[VVVVVWAVVAVMAVAAE IVVVVVVVVVVVVVVVMT

BWFd e | 17 | 83 | 66 [ ¥VVVWWVWWWWVWWWWWWWIYWWWIWWWVWWWWWWN——
U I LN I UL I UL L I UL IS LN I LN I UL LN I I I

Projekt Verkehrsuntersuchung Linen Beckinghausen

Knotenpunkt | Kamener Str./ Kreuzstr.

Auftragsnr. Variante Prognose-Planfall Datum | 01.06.2022

Bearbeiter BBI Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan
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Morgenspitzenbelastung Prognose-Planfall kumuliert

von\nach| 1 2 3 4
1 56 [333|116
2 79 17 | 41
3 331| 2 26
4 178| 59 | 41
20
100
300
790
S [ 331
N
178
56 E
w0
3 333
“ B 116

Kamener Str. West

Kreuzstr. Nord

(Arm 2)

£137 £ 117
_—
03

N~

‘“56

Kamener Str. Ost

(Arm 3)

2

()]
3318 8
26 W

17 -
3330 R
41 W

(Arm 1) /
— .h = O1
—
@ —_— &] -_—
2183 3278
Kreuzstr. Sud
(Arm 4)
Projekt Verkehrsuntersuchung Liinen Beckinghausen
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Anhang E

Vorschlage fir eine Strallenraumgestaltung
Variante 1

Variante 2
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