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Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Bebauungsplan Nr. 230 ,Grenzstralle® in Liinen wurde unsererseits eine schalltechni-
sche Untersuchung, Bericht VA 8197-2 vom 27.10.2022, erstellt, die bislang im Vorabzug
Nr. 2 vom 21.11.2022 vorliegt. Da inzwischen das stadtebauliche Konzept zum Bebauungs-
plan angepasst wurde, wird in der vorliegenden Stellungnahme erlautert, inwiefern Bericht
und Ergebnisse der 0.g. schalltechnischen Untersuchung weiterhin Giiltigkeit haben.

Mit der aktuellen Fassung des stadtebaulichen Konzepts vom 09.12.2022, siehe Anlage zu
dieser Stellungnahme, wurde im Vergleich zu der in der o.g. schalltechnischen Untersu-
chung verwendeten Fassung des stadtebaulichen Konzepts vom 05.10.2022, siehe Anlage 2
unseres 0.g. Berichts, ausschlieRlich das 6stlichste geplante Gebaude mit zugehoriger Stell-
platzanlage geandert. Bei der Erstellung der o.g. schalltechnischen Untersuchung war die-
ses Ostlichste geplante Gebaude als Mehrfamilienhaus mit drei Vollgeschossen zuziiglich
zulassigem Staffelgeschoss vorgesehen, nun wird stattdessen an nahezu unveranderter Po-
sition ein Reihenhaus mit zwei Vollgeschossen zuziiglich zulassigem Dach-/Staffelgeschoss
geplant. Zudem wird die zugehorige Stellplatzanlage von der Ost- auf die Siidseite des Bau-
korpers verschoben. Somit wird die Planung aktualisiert auf 5 Reihenhauser, 26 Doppelhau-
ser und ein Einzelhaus sowie zwei Mehrfamilienhauser und umfasst nunmehr ca. 92 Wohn-
einheiten.

Im Berichtstext unserer o.g. schalltechnischen Untersuchung werden an mehreren Stellen
drei geplante Mehrfamilienhauser erwahnt und wird ebenfalls mehrfach auf das Ostlichste
geplante Gebaude als Mehrfamilienhaus eingegangen. Mit der Aktualisierung des stadtebau-
lichen Konzepts sind nun nur noch zwei Mehrfamilienhauser im stidwestlichen Bereich des
Plangebiets vorgesehen.
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Unsere 0.g. schalltechnische Untersuchung enthalt sowohl Berechnungen bei freier Schall-
ausbreitung, d.h. ohne Beriicksichtigung der geplanten Bebauung, als auch Berechnungen
mit den gemaf stadtebaulichem Konzept vorgesehenen Gebauden. Malkgebend sind hin-
sichtlich des Verkehrslarms, des Freizeitlarms sowie der mafgeblichen Aulienschallpegel
nach VDI 2719 die Berechnungen bei freier Schallausbreitung. Lediglich in Bezug auf die
Stellplatzanlagen zu den Mehrfamilienhausern wurde ausschlieRlich eine Berechnung mit
geplanten Gebauden durchgefihrt. Hierbei ist die Veranderung des &stlichsten Gebaudes
und der zugehdrigen Stellplatzanlage jedoch schalltechnisch von untergeordneter Bedeu-
tung, zumal aufgrund der reduzierten Anzahl an Wohneinheiten und Stellplatzen tendenziell
weniger Fahrzeugbewegungen anzusetzen sind.

Die in Anlagen 22 des o.g. Berichts dargestellte Berechnung mit den gemaf stadtebauli-
chem Konzept vorgesehenen Gebauden ist rein informativ, vorwiegend mit dem Ziel, die
moglichen Abschirmungseffekte der potenziellen Gebaude untereinander darzustellen. In der
in Anlage 22 dargestellten Berechnung wird das 6stlichste Gebaude als dreigeschossiger
Baukorper ohne das eventuelle Staffelgeschoss berticksichtigt. Dieser Baukoérper entspricht
in schalltechnischer Hinsicht dem im aktuellen stadtebaulichen Konzept vom 09.12.2022 vor-
gesehenen Reihenhaus mit zwei Vollgeschossen zuziiglich Dach-/Staffelgeschoss. In schall-
technischer Hinsicht sind zu diesem Baukérper keine anderen Berechnungsergebnisse zu
erwarten als in Anlage 22 dargestellt. Nur in den in Anlage 23 und Anlage 24 des o.g. Be-
richts dargestellten Berechnungen zu Larmschutzmal3nahmen fur den Fall der Errichtung
von Staffelgeschossen der Mehrfamilienhduser wird auch fir das stlichste Gebaude das
eventuelle Staffelgeschoss auf der nun entfallenen Geschossebene beriicksichtigt.

Daher entsprechen ausschlielich die in Anlage 23 und Anlage 24 des o.g. Berichts darge-
stellten Berechnungsergebnisse in Bezug auf das 6stlichste Gebaude und die Abschir-

mungseffekte an den dazu benachbarten Gebauden nicht mehr dem aktuellen Planungs-
stand. Alle anderen Berechnungsergebnisse unserer 0.g. schalltechnischen Untersuchung

behalten weiterhin in vollem Umfang ihre Giltigkeit. Die schalltechnische Untersuchung wird
im weiteren Verfahrensverlauf an den Planungsstand angepasst werden, wobei durch die in
der vorliegenden Stellungnahme beschriebenen Anderungen keine ungiinstigeren Ergebnis-
se zu erwarten sind.

Mit freundlichen Grlilten
Peutz Consult GmbH

Hort Ruct

i.A. Dipl.-Ing. Karl Breckner

Anlage:
Stadtebauliches Konzept vom 09.12.2022

VA 8197
18.01.2023
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Anlage: Stadtebauliches Konzept zum Bebauungsplan PEUIZ

Fleingartenaniage

Flachenbilanz

STADTEBAULICHES KONZEPT

Plangebiet 28.127Tm* 1000 %
Wohnbaufldche 21838m* 780%
priv. ErschlieSungssiraian + Stallplitze: 867 m *
Stralienverkehrsflache 5.295 m? 19,0 %
einschi. Parplatefiichen: 581 m?

S einschl. Verkehrgrinfachen: 173 m?

winzchl. Notibertahet: 104 m”

Larmsechutzwand B84 m?* 0%

5 Reihenhausgruppen 17 WE
Bl 25 Doppelhauser 52 WE
M 1 Einzethaus 1WE
{2 Mehrfamilienhiuser 22 WE
Gesamt 92 WE 08122022

Stadt Linen Wohnbauflachenentwicklung Grenzstralle Planquadrat Dortmund

VA 8197 » 18.01.2023
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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 230 ,Grenzstralle® der Stadt Liinen sollen im Stadtteil Nordlii-
nen ein Baugebiet fur den Wohnungsbau und eine bestehende Kleingartenanlage mit Ver-
einshaus planungsrechtlich gesichert werden. Gemal Bebauungsplan [23] wird im sidwest-
lichen Teil des Pian iets ein aIIgememes Wophngebiet (WA) und werden im nordéstlichen
au
elc

Teil des Plangebtets ;:rl’“offe tliche Grunjlache festgesetzt. Das stadtebau-
es m Be uu gs IanJ%ug nde liegt, si htﬂe Errichtung von

liche Konzept [24]
Einzel-, Doppel-, Reihen- un Me rfam|I|enhausern mit insgesamt ¢a. Q?Wohnemhelten vor.
Zu den Mehrfamilienhdusern werden an den siidwestlichen und norddstlichen Randern des
Baugebiets oberirdische Stellplatzanlagen geplant. Bestandteil der Planung ist der Bau von
offentlichen ErschlieBungsstralRen, mit denen das Plangebiet nach Stidwesten an die Grenz-
stralle angebunden wird. An den ErschlieSungsstralen sind an verschiedenen Positionen im
Plangebiet 6ffentliche Parkplatze vorgesehen. Siidostlich an das Plangebiet angrenzend ver-
lduft die Eisenbahnstrecke 2000 Linen — Muinster. Basierend auf den Ergebnissen einer
Voruntersuchung [28] wird am sudoéstlichen Rand des allgemeinen Wohngebiets (WA), an
der Bahnstrecke entlang, eine Larmschutzwand festgesetzt.

Der Vorabzug des Bebauungsplans ist in Anlage 1 und das stadtebauliche Konzept ist in An-
lage 2 dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind der auf das Plangebiet
einwirkende und vom Plangebiet ausgehende Verkehrslarm und Freizeitlarm sowie die
Schallimmissionen der Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhauser zu betrachten. Schallim-
missionen aus Gewerb etrieben W|rken in keimrer relevanten Weise auf das Plangebiet ein.

Die Verkehrslarm|m |33|@)je ang@nd n Sﬁrae% unL J:le@rkehrswege wer-

den nach der RLS-19 [14] bzw. Schall 03 [15] ermittelt. Die Beurtéllqngjr rechnerisch er-
mittelten Verkehrslarmimmissionen erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005-1 [7],[8]. Im Falle einer Uberschreitung sind Larm-
schutzmafinahmen vorzusehen.

Des Weiteren ist der im Plangebiet vorgesehene Stralenneubau gemaf 16. BImSchV [2] zu
bewerten.

Darlber hinaus ist die Verkehrslarmerhéhung an der bestehenden Bebauung im Umfeld des
Plangebiets, bedingt durch die Nutzung des Plangebietes, zu betrachten und zu bewerten.

Die Beurteilung der Schallimmissionen der Stellplatzanlagen zu den Mehrfamilienhdusern
erfolgt in Anlehnung an die Beurteilungsgrundlage fir Gewerbelarm, der TA Larm [3], da kei-
ne gesonderten Beurteilungsgrundlagen fir Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen existieren.

VA 8197-2
27.10.2022
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Hinsichtlich des Freizeitlarms ist die Nutzung des in der Kleingartenanlage bestehenden Ver-
einshauses flir Vermietungen bzw. Feiern zu berlicksichtigen. Die entstehenden Freizeit-
lArmimmissionen werden mit geeigneten Emissionsansatzen der VDI 3770 [17] in einer Aus-
breitungsrechnung gemag DIN ISO 9613-2 [5] ermittelt. Die Beurteilung der Freizeitlarmim-
missionen erfolgt anhand des ,Runderlasses des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und \?ﬁaucherschutz zur Me sung Beurtellung und Verminderung von Ge-

rauschlmmlssmnen bei Frﬁgtanl gen” [4],im FOjncj//Fre zeﬁ{rn’(eﬁjs genannt.

[Ora bz
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fassung

Bundes- Immlssmnss utzgesetz

chen Umwelteinwirkungen durch

L/U,ﬂverun ejnigungen, Ge
ﬁbe)Ers hitterung un(?;j
che or angj |

—

-

()

(2]

16. BImSchV
16. Verordnung zur Durchfiihrung

Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, \%
ausgegeben zu Bonn am 20.

12.06.1990
zuletzt gedndert

des Bundes-Immissionsschutzge-  Juni 1990 am 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inneren
vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(4]

Freizeitlarmerlass
Messung, Beurteilung und Vermin-
derung von Gerauschimmissionen
bei Freizeitanlagen

RdErl. des Ministeriums fir Um-  RdEr
welt und Naturschutz, Landwirt- I
schaft und Verbraucherschutz
-V-5-8827.5- (V Nr.) vom

zuletzt gedndert
mit RdErl. V-5 —
8800.4.8 (V Nr.)
vom 13.04.2016

23.10.2006

[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allgemei- Oktober 1999
nes Berechnungsverfahren; Ver- (Entwurf Sept.

\ weis in der TA L&drm auf den Ent- 1997)
e Mepimber 1697 F -
[6] DIN EN 12 354, Tfil 4 ( J ‘ zawﬁustt ?r?xﬁung m) NJ April 2001
‘ sch

Gebauden aus den Bauteileigen-
schaften — Teil 4: Schallubertra-
gung von Raumen ins Freie

-2

(7]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fur die
Planung

Juli 2002

(8]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — Be- N
rechnungsverfahren; Schalltech-
nische Orientierungswerte fiir

die stadtebauliche Planung

Mai 1987

(9]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tieffre- N
quenter Gerduschimmissionen in
der Nachbarschaft

Marz 1997

VA 8197-2
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(10]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tieffre-
quenter Gerauschimmissionen in
der Nachbarschaft, Hinweise zur
Beurteilung bei gewerblichen An-
lagen —

N  Marz 1997

[11] DIN 45 681 / r L B}simm" n/g,Qer Tonhaltig.keit N hEntwurf Novem-
\ von Gerauschen und Ermittlung ber 2002,
\ J { @E onzuschilages flr ¢ diL: Eie/y y Entwurf Januar
\ urteiluhg von Gerauschimmissio- J 1992
nen; Verweis in der TA Larm auf
Entwurf Januar 1992
[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005

von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages fir die Be-
urteilung von Gerauschimmissio-
nen

[13]

DIN 45 681, Berichtigung 2

Bestimmung der Tonhaltigkeit

N  Berichtigungen

von Gerauschen und Ermittlung zu DIN
eines Tonzuschlages fiir die Be- 45681:2005-03
urteilung von Gerauschimmissio- August 2006
nen
[14] RLS-19 Eingefihrt mit 2. Verordnung zur  RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Lédrmschutz an ~ Anderung der 16.BImSchV vom
StralRen 4.11.2020
[15] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft getreten

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen v/Qu Schienen-

2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

—

am 01.01.2015

[16]

VDI 2719

Bchalldammung von Fénstern
nd derer Z;gtz ifirichtungen

(RIL \ August 1987

y

wegen / ( J

‘RIL September 2012

[17] VDI 3770 Emissionskennwerte von Schall-
quellen Sport- und Freizeitstat-
ten
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungen

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt im Osten des Stadtteils Nordlinen. Die Begrenzungen des Plangebiets
bilden im Westen dief«enzstrar&e mit bestehender Wohnbebauung, im Norden die Augus-

tin—WibbeIt—Stra&g mit be?&fﬁendg/W(;hﬁb\eb uang umdﬁp’rspdoslten/die Eisenbahnstrecke
2000 LUnen-MUns\te/r, die in diesem I(Bereich eingleisif und i\n Dammlage verlauft. Da der
Bahndamm eine Hohe von Cé 5,}5 m ‘Ubﬁ\der[n G{alé de des Pﬁge@ie}é erreicht, befindet

sich das Gleis ungefahr auf Hohe der Geschossdecke zwischen 1. und 2. Obergeschoss.

Der Vorabzug des Bebauungsplans ist in Anlage 1, das stadtebauliche Konzept ist in Anlage
2 und Lageplane des digitalen Simulationsmodells mit Emissionsquellen und Immissionsor-
ten sind in Anlage 3, Anlage 8, Anlage 10, Anlage 13 und Anlage 15 dargestellt.

Im sudwestlichen Teil des Plangebiets soll gemall Bebauungsplan [23] ein allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Nach dem stadtebaulichen Konzept [24] zum Bebau-
ungsplan ist eine Wohnbebauung aus 4 Reihenhausern, 26 Doppelhdusern und 1 Einzel-
haus mit zwei Vollgeschossen sowie 3 Mehrfamilienhdusern mit drei Vollgeschossen vorge-
sehen. Zu jedem der potenziellen Gebaude ist ein Dach-/Staffelgeschoss zulassig. Insge-
samt umfasst die Planung nach dem stadtebaulichen Konzept ca. 97 Wohneinheiten. Zu den
Mehrfamilienhdusern sind oberirdische Stellplatzanlagen vorgesehen, deren Fahrbahnober-
flachen auf der sicheren Seite liegend aus Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm bertcksich-
tigt werden. Bestandteil der Planung ist der Bau von 6ffentlichen Erschlielungsstrallen, die
das allgemeine Wohngebiet im Stidwesten an die GrenzstraRRe anschlielen. Die Verkehrser-
schlieffung wird\i\nner albdes Wohngebiets in zwei Schigifeq und” ejrier Stichstralle durch
die geplante Beb\é\u g @ ,in de%n”gsch ief?ﬁ\g?(:ﬁerpsﬁz{ﬂ;j offentliche Park-
platze geplant, die 'sich auf finf Teilflachen an verschiedenen Position@n im Wohngebiet be-
finden. Im Bereich des allgemeinen Wohngebiets wird aufgrund der Ergebnisse einer Vorun-
tersuchung [28] am Bahndamm entlang eine Larmschutzwand festgesetzt. Einzelheiten zu
dieser Larmschutzwand werden in Kapitel 9.2 beschrieben.

Im norddstlichen Teil des Plangebiets ist flr die vorhandene Kleingartenanlage die Festset-
zung als Dauerkleingarten als 6ffentliche Grinflache vorgesehen. Innerhalb der Kleingarten-
anlage befindet sich norddstlich, ca. 60 m vom Rand des geplanten WA entfernt, das beste-
hende Vereinshaus des Kleingartnervereins KGV ,Wethmar* e.V.

Im Westen und Norden grenzen an das Plangebiet bestehende Wohnnutzungen an, die
schalltechnisch wie Gebaude im allgemeinen Wohngebiet beurteilt werden.
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In Bezug auf den Verkehrsldrm werden die Grenzstralle, die Augustin-Wibbelt-Strafle und
die geplanten Erschliefungsstrallen einschlieBlich der o&ffentlichen Parkplatze sowie die
Bahnstrecke 2000 berlcksichtigt.

Hinsichtlich des Freizeitlarms wird die Nutzung des in der Kleingartenanlage bestehenden
Vereinshauses des KGV ,Wethmar“ e.V. fir Vermietungen bzw. Feiern betrachtet. Nachfol-
gend werden dle dabei beruck3|cht|gten Nutzungsansatze beschneben

R (r
J Jya j )
3.2 Nutzungsansatze Frelzeltlarm T J

Zum Vereinshaus des KGV ,Wethmar* e.V. wurden bei der Stadt Linen Ausklnfte zur Ge-
nehmigungslage in Bezug auf den Nutzungsumfang eingeholt. Demnach enthalt die zugeho6-
rige Bauakte aus dem Jahr 1965 jedoch keine Angaben zur Nutzung des Vereinshauses.
Darlber hinaus wurde eine Befragung des Vereinsvorsitzenden zu den tatsachlichen Nut-
zungen des Vereinshauses durchgefiihrt. Daraus stellen sich die Gegebenheiten folgender-
mafien dar:

Das Vereinshaus wird von April bis Oktober genutzt, dabei bilden die zweimal jahrlich statt-
findenden Mitgliederversammlungen mit ca. 20 Personen die groRten regularen Zusammen-
kiinfte des Vereins. Zudem wird das Vereinshaus gelegentlich an Samstagen fiir private
Zwecke mit bis zu 40 Personen vermietet. Bei Vermietungen des Vereinshauses wird im
Mietvertrag festgelegt, dass Turen und Fenster wahrend der Nutzung geschlossen gehalten
werden. Der Zeitraum der Vermietungen liegt haufig nachmittags bis zum frihen Abend,
ca. 14-18 Uhr, manchmal allerdings auch ca. 18-24 Uhr. In den letzteren Fallen endet die
Vermietung somit innerhalb des Nachtzeitraums ( 22 6 Uhr). Daher wurde vor mehreren Jah-
ren zwischen dem Klzl/rgﬁrve €in W und e ern der Augustin-Wib -
belt-Strale eine Verdinba ung rﬁe die Nutzung des Ver-
einshauses, insbesondere bei Vermletung, spatestens um 24 Uhr beexndjlst Da der Verein
diese Vereinbarung umsetzt, hat es seitdem keine Beschwerden der Anwohner mehr gege-
ben. Zudem wird generell darauf geachtet, dass das Vereinshaus nur zu Anlassen vermietet
wird, bei denen ein eher ruhiger Verlauf zu erwarten ist. Beispielsweise wird das Vereins-
haus zwar fir Familienfeiern (Konfirmation, Kommunion), aber nicht fir 18. Geburtstage
oder dhnliches vermietet.

eroff s us ar schut g

Das Vereinshaus hat an der Ostfassade eine Terrasse, zum Teil unter einem Vordach, auf
der bei schonem Wetter bis zu 10 Personen Platz finden. Die Terrasse wird, auch bei Ver-
mietungen, durch Raucher genutzt. Siidostlich des Gebaudes befinden sich 13 Pkw-Stell-
platze fir den Kleingartnerverein. Sofern diese Stellplatze belegt sind, besteht fiur weitere
Kleingartner und Besucher ausschliellich die Moglichkeit, im 6ffentlichen Strallenraum zu
parken. Die Zufahrt zu den Stellplatzen ist entlang des Wohngrundstiicks Augustin-Wibbelt-
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Stralle 66 mit einer Fahrbahnoberflache aus Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm ausge-
fuhrt. Der slidlich davon gelegene Teil des Fahrwegs hat eine wassergebundene Decke.

Als die Situation mit den héchsten zu erwartenden Schallimmissionen wird eine Vermietung
bzw. Feier im Vereinshaus untersucht. Da sich bei Vorberechnungen in dem um 22 Uhr be-
ginnenden Nachtzeitraum an der Bestandsbebauung Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte des Frelze|tlarm rlass ergeben haben, ofern nach 22 Uhr abfahrende Pkw beriick-
sichtigt werden f(ﬁt;rsc iédef zwischen, Verpie |et j bis 22 Uhr und
Vermietung/Feier ub r22 hr in us f en elt}e{r: von April bis Oktober nicht mehr
als 31 Samstage entfallen und nur an wenlgen dieser Samstage elne ﬁvgp)netung/Feler uber
22 Uhr hinaus vorkommt, wird dies als seltenes Ereignis beurteilt.

In der schalltechnischen Berechnung fiir eine Vermietung/Feier bis 22 Uhr wird angesetzt,
dass die Pkw der Teilnehmer von 13-14 Uhr anfahren und von 21-22 Uhr abfahren. Unter
der Annahme, dass zu Beginn der Vermietung/Feier eventuell mehr Pkw bis zum Vereins-
haus fahren konnten als Stellplatze vorhanden sind, weshalb dann einige Fahrzeuge wieder
zur Stralle zuriickkehren missen, werden von 13-14 Uhr 23 Pkw-Fahrten und von 21-22 Uhr
13 Pkw-Fahrten bericksichtigt. Wahrend der Vermietung/Feier wird der durch Kommunikati-
onsgerausche und eventuelle Musik entstehende Innenpegel im Vereinshaus von 14-22 Uhr
konservativ mit L, in = 80 dB(A) zugrunde gelegt, obwohl nur zu Anlassen mit ruhigem Ver-
lauf vermietet wird. Die Turen und Fenster werden dabei, wie im Mietvertrag festgelegt, als
geschlossen beriicksichtigt. Es wird angenommen, dass sich auf der Terrasse von 14-22 Uhr
fur jeweils 10 Minuten pro Stunde 10 Raucher aufhalten, fiir die eine lautere Unterhaltung
(~Sprechen gehoben®) als Kommunikationsgerdusche angesetzt werden.

Davon untersch—eiden ich die Nutzungsansa ze in der schalltechnischen Berechnung fir
eine Vermietung}Feie ub[é;/{Z Uhr hlnfnur durch die |t||f ﬁg{ Dauer. Auch fir
eine Vermletung/Fel ra Uhr hi a)/w rd@)fu die Anfah Jnehmer 23 Pkw-
Fahrten von 13-14 Uhr und fiir die Abfahrt 13 Pkw-Fahrten angenomm , letztere jedoch
von 23-24 Uhr. Der konservativ mit L, in = 80 dB(A) zugrunde gelegte Innenpegel im Vereins-
haus wird von 14-24 Uhr angesetzt, auch in diesem Fall bei geschlossenen Turen und Fens-

tern. Die Kommunikationsgerausche durch eine lautere Unterhaltung der 10 Raucher auf der
Terrasse werden nun von 14-24 Uhr fir jeweils 10 Minuten pro Stunde bertcksichtigt.

Die Beurteilung erfolgt sowohl fur die Vermietung/Feier bis 22 Uhr als auch fur die Vermie-
tung/Feier Uber 22 Uhr hinaus an Sonn-/Feiertagen, obwohl diese Nutzung nur fiir Samsta-
ge, somit werktags, angegeben wird. Da die Beurteilung sonn-/feiertags strenger ist als
werktags, sind damit Vermietungen/Feiern auch erfasst, wenn sie an Werktagen stattfinden.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm nach DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN18005, Schallschutz im-Stadtebau [7] durchzufijhren Die anzustre-

benden schalltechnls ri ntl /ahgsm@rte mdm a’rlschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [8] ufg fuh

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
VerkehrSWegen nd Gemen elagen la sen_ SIch die Orientierun swerte oft nicht ein-
halten. Wo im a /n rA n m laus feﬁn un von den Orientie-
rungswerten bge IC rde §/l/ sollte % S /el durch andere ge-
eignete Manahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung uncT ndrissgestaltung,

bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

4.2 Verkehrslarm nach 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Strallen und Schienenwege ist das Bundesimmissionsschutzgesetz — BImSchG. Nach
§ 41 des BImSchG ist ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stralen
sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind“. Dies gilt nach § 41 BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der
SchutzmalRnahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.*
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Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV [2], legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

Im§1, Anwendungsberelch heil’t es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnungg t fii Bau ot dp/ér e wesentliche And. un vor 6 éntl/chen Strallen
sowie von Soh/ nen eg r E e jah erw)nd tra ( traBen und Schie-
nenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2.2 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten. (Zitat Ende)

Die Imm|SS|onsgrenzw rte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 4.2 darge-
stellt. / r - f ”\ T (
NiIeyAams
Tabelle 4.2: Imm|SS|onsgrenzwerte nach\ . BImSchV
Immlssmnsgrenzwerte [dB(A)]
Gebietsausweisung
tags nachts
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete*, Urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

*Bebauung in Griinflachen bzw. bauliche Anlagen im AuRenbereich oder fur den Gemeinbedarf wer-
den wie Mischgebiete betrachtet, vgl. § 2, Abs. 2 der 16. BImSchV.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmalRnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —waéllen,
vorzusehen.
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Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

"/ trotz aktiver LarmschutzmaBnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,

12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive Larmschutzmafinahmen ver-
Zichtet werden muss

13/ eihe allﬁg kt|v r Larm chut malf hnﬁerjﬁjsﬁ nischen Grinden
nicht mogli h| un /o eJ /a J

14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fir akt|VE,r Larmschutzmaflnah-

men und Schutzzweck der aktive Larmschutz nicht realisiert wird.

Ein solcher Anspruch besteht firr die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schadigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren. Im vorliegenden
Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse ei-
ner Prifung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der
vorhandenen AuRenbauteile, festgestellt. Grundlage fir eine spatere Ermittlung ggf. erfor-
derlicher passiver SchallschutzmalRnahmen ist die 24. BlImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmafnahmenverordnung).

4.3 Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechmsche Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen

im StraBenverkehr i PI?@;blet selbgt und in der. Umg . Hier eXIstleren keine ver-
gab |cht erten / Grenz ert achtell|ge Auswir-

bindlichen rechtllche Vo For vo
kungen sind aber zu ermitteln, zu beurte|len und ggf. in die Abwagung e;p&ustellen Gemal
Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Erh6-

hungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhdhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Giberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).
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Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandene;iﬂ‘aﬂen ohne dass baullche Anderungen an diesen StraRen erfolgen,

ist zumindest nicht kri ISCT&;)U bfvertég S rafDenne/ube rr%rﬁ ?ﬂe/n)

Da Erhdéhungen des Verkehrslarms um weniger als 1 dB fir das menschliche Ohr nicht
wahrnehmbar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms
auch in dem besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts unter Abwagungsgesichtspunkien aber hingenommen werden (OVG Minster,
30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Kapitel 4.2 in Tabelle 4.2 dargestellt.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fur Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen

Oberirdische Stellplatze einer Wohnanlage stellen keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge
eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens ist aber eine Bewertung erforderlich, ob durch
die Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fur eine solche Beurteilung
werden auch im Falle oberirdischer Stellplatzanlagen die (strengen) Regularien der TA Larm
herangezogen da keine gesonderten Beurteilungsgrundlagen hierfir existieren.

Gemal den Anforder ngin/a rT, La s Ire Gesamtbelas unps den Gerauschen
von gewerbhchenA lage Vo belast ngjgl Zus tzbélastung [S eblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht tiberschreiten. Der maBgebllcheJ)nmlssmnsort liegt

0,5 m auB3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle 4.4 aufgeflhrten Immissionsrichtwer-
te einzuhalten.
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Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohpgebiete[und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Doﬁgebie}é uryd/MischgreUiet}e/(W) 7 | 60 C /T 45
Urbane Gebiete (MU)/ | | ) ) 63 | (| ) 45
Gewerbegebiete (GE) e (T e ) 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Industrie-, Gewer;?/‘bzw M|schgeb|eten sowie urbanen Gebieten sind keine Zuschlage

fir Tageszeiten mit erpdh mpfrfl keit zu b@ﬁlck Sichfig I;j 6

Die Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm erfolgt ausschlieRlich qusJJtzbedurftlge Nut-
zungen im Umfeld des Plangebiets. An der geplanten Bebauung im Plangebiet erfolgt infor-
mativ eine Ermittlung der durch die Nutzung der Stellplatze entstehenden Beurteilungspegel.

Bei der Berechnung der Gerduschimmissionen von Stellplatzanlagen, die ausschliel3lich ei-
ner Wohnnutzung zuzuordnen sind, ist keine Vorbelastung durch etwaige Gewerbelarmquel-
len im Umfeld mit heranzuziehen.

Weiter ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtsho-
fes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 bei der Beurteilung von Immissio-
nen durch Parklarm von Wohnanlagen nicht zu berlcksichtigen sind.
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4.5 Freizeitlarm gemaR Freizeitlarmerlass

451 Vorbemerkungen

Nach § 22 Abs. 1 BImSchG [1] gilt fir (Freizeit-)Anlagen die Pflicht, schadliche Umweltein-
wirkungen zu vermeiden. Schadliche Umwelteinwirkungen liegen z. B. auch dann vor, wenn
die Nachbarschaft oderdie Allgemelnhelt erhe |ch belastigt wird.

Der Grad der Bela t|gu d bei ajn ig v ﬁd/ ungrG)r Tageszeit der
Gerauschemwwkung, der Art der Gerausche und der utzung des 'Geblgjs auf die sie ein-
wirken (Gebietsausweisung). Der Runderlass des Ministeriums fir Umwelt, Raumordnung
und Landwirtschaft zur "Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerduschimmissionen
bei Freizeitanlagen" [4] gibt daher zeit- und gebietsabhangige Richtwerte vor.

4.5.2 Immissionsrichtwerte / kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Immissionsrichtwerte des Freizeitlarmerlass fir allgemeine Wohngebiete sind in der
nachfolgenden Tabelle 4.4 dargestellt. Die Beurteilungspegel sind zu messen beziehungs-
weise zu berechnen in 0,5 m Abstand zum gedffneten Fenster eines schitzenswerten
Wohn- oder Aufenthaltsraumes.

Tabelle 4.4: Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete des Freizeitlarmerlass

Immissionsrichtwerte

Wo-
chen- Beurteilungs- Bezugszeit [dB(A)]
tag A EATEC) allgemeines Wohngebiet (WA)
08:00 — 20 O%Uhr/ ) ﬁZ@dR) J / ( )55
Werk- | 06:00 - 08 00 Uhr ZﬁdR)* ! - J 50
tag | 20:00 - 22:00 Uhr 2 (idR)*
22:00 — 06:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40
09:00 — 13:00 Uhr
R *
15:00 — 20:00 Uhr 9 (adR)
Sonn- | 07:00 — 09:00 Uhr 2 (idR)*
und . 50
Feier- 13:00 — 15:00 Uhr 2 (idR)
tag | 20:00 — 22:00 Uhr 2 (idR)*
22:00 — 07:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40

* adR: auBerhalb der Ruhezeiten
idR: innerhalb der Ruhezeiten
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Kurzzeitige Gerauschspitzen sollen den Richtwert wahrend der Tageszeit nicht um mehr als
30 dB(A) und wahrend der Nachtzeit nicht um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

453 Seltene Ereignisse

Verursacht einé Anlage/ trotz Einhaltung des Standes der L&rmminderungstechnik nur in sel-
tenen Fallen odé( Uber ej@gegr hzte’ Zeitda efaber a n| f Is 18 Tagen oder
Né&chten eines Ka}e derj hregmjin q@m ahm n(a(:h ni j eh Is 2 aufeinander-
folgenden Wochenenden einen relevanten Beltrag zur Uberschreit ung j Immissionsricht-
werte, soll erreicht werden, dass

* die Beurteilungspegel vor den Fenstern (im Freien) die vorgenannten Immissions-
richtwerte um nicht mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte
Uberschreiten:

tags aulRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) und

* einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen, die fur seltene Ereignisse geltenden Immissi-
onsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als
10 dB(A) Uberschreiten.

454 Zuschla fur Ermlttlung des eurtellungspegels

Zur Beruck3|cht|gun der\ Impylshaltig ejon Ge us(ohéw |s(aJ @schlag die Diffe-

renz zwischen dem Mittelungspegel Lasq und dem TaktmaX|maIpegeIrL AFTdq ZU berlcksichti-
gen. In der Regel ist der Impulszuschlag bei Gerauschen von Freizeitanlagen durch die di-
rekte Verwendung des Taktmaximalpegels oder durch den Zuschlag K, gemaf der spezifi-
schen Emissionsansatze der VDI 3770 [17] berlcksichtigt. Wegen der erhdhten Belastigung
beim Mithéren unerwiinschter Informationen oder bei tonhaltigen Gerauschen ist je nach
Auffalligkeit der Gerausche ein Informations- bzw. Tonhaltigkeitszuschlag K+ von 3 dB oder
6 dB zu bertcksichtigen. Der Zuschlag von 6 dB ist nur bei besonders hohem Informations-
gehalt (z.B. laute und gut verstandliche Lautsprecherdurchsagen, deutliche hérbare Musik-
wiedergaben) zu wahlen.
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5 Beurteilung des Verkehrslarms nach DIN 18005

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-

teren Berechnungen di ogenannte

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnlsche KenngrofRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmalnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartende Schallpegel im Plan-
gebiet bzw. an den Fassaden aus dem Schienen- und Stralenverkehrslarm, erfolgt geman
der RLS-19 [14] bzw. der Schall 03 [15]. Die Gerduschbelastungen des auf das Plangebiet
einwirkenden Verkehrslarms werden anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [7], [8] fur allgemeine Wohngeblete A) beurteilt.

S e =
In den Berechnung n w@n z nac n r ieﬁe?ﬁ‘énd% %u@ im Umfeld, ein-
e

schlieBlich des Verelnshauses in der Klelngart nanla WUcksw‘htig[,u die freie Schall-
ausbreitung im Plangebiet darzustellen. Die Berechnungen erfolgen flachenhaft fir das Plan-
gebiet sowie als Einzelpunktberechnungen an den Baugrenzen fiir die vorgesehenen zwei
bzw. drei Vollgeschosse zzgl. Dach-/Staffelgeschoss. In den Einzelpunktberechnungen an
den Baugrenzen wird - im Sinne einer oberen Abschatzung - die Eigenabschirmung eines
moglichen Gebaudes nicht berlcksichtigt. Um dartber hinaus informativ die Situation mit der
gemald stadtebaulichem Konzept geplanten Bebauung abzubilden, werden aul3erdem Be-
rechnungen an den Fassaden der vorgesehenen Gebaudekubatur durchgefiihrt. In diesem
Fall werden auch die abschirmenden und reflektierenden Eigenschaften der betrachteten
moglichen Gebaude bericksichtigt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.
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5.2 Emissionsberechnung
5.2.1 StraBenverkehr

Grundlage flir die Berechnung der Emissionspegel der berlcksichtigten Stral’en sind die in
der Verkehrsuntersuchyng [25] angegebenen erkehrsmengen. Diese liegen fiir den Analy-
se-Ohne-Fall (Verkeh S E@oh as Planvorhaben) und den A af Nit-Fall (Verkehrs-
menge mit Reallsier ng es Planvorh ‘ey) or fezaBJ; \SJ\ ung mit der Stadt LU-
nen aufgrund der 6rtI|chen Verhéltnisse kein rognosefall erstellt qudgy ist. Der Analyse-
Ohne-Fall wird hier zur Untersuchung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld verwendet, in
allen anderen Betrachtungen wird ausschlieRlich der Analyse-Mit-Fall angenommen. Aus
diesen Verkehrsmengen wurden die stiindlichen Verkehrsstarken (M) und die Anteile p1, p2
und pM der Fahrzeuggruppen Lkw1, Lkw2 und Motorrader fir den Tages- und den Nacht-
zeitraum gemal RLS-19 [14] herangezogen. Die fiir die Zufahrt zum Plangebiet angegebene
Verkehrsmenge wird, der Anordnung der potenziellen Gebaude entsprechend, ab dem ers-
ten Abzweig folgendermalen auf die einzelnen Abschnitte der Erschliefungsstrallen verteilt:

Am Bahndamm entlang ca. 33%, auf dem ndrdlichen Abzweig ca. 67% und auf den beiden
Querverbindungen in der Mitte und im Osten des Wohngebiets jeweils ca. 50%.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde fiir die Grenzstrale und die Augustin-Wibbelt-
Stralle gemal der ortlichen Beschilderung [29] eine Geschwindigkeit von 30 km/h beriick-
sichtigt. Fur die geplanten ErschlieRungsstrallen wird ebenfalls eine zuldssige Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h zugrunde gelegt.

Gemal den Vorgaben er RLS-19 ergeben sich die in Anlage 4 dargestellten Iangenbezoge-
nen SchaIIIe|stungsp elgDFE orispegel eines StraRenverke r’((ges bezieht sich auf
die Mitte derjewelilg nF hrsp }le a(EJQL -19/Jzu rick ICthIES den orrekturwerte flr
Steigungen und Gefalle werden i digitalen' Simulatio smodell autémai@j\ ermittelt und be-
ricksichtigt. Kreisverkehre oder lichtzeichengeregelte Knotenpunkte, fir die gemal RLS-19

der abstandsabhangige Korrekturwert Kkr vorgesehen ist, sind innerhalb des maximal zu be-
rucksichtigenden Abstands von 120 m nicht vorhanden.

Die Ermittlung der Emissionspegel der Parkplatze erfolgt anhand der Standardwerte der
RLS-19 flr die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde fir P+R-Parkplat-
ze und unter Berlcksichtigung des Zuschlags fur den Parkplatztyp mit Depr = 0 dB fuir Pkw-
Parkplatze. In der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind die resultierenden Emissionsgréfien ange-
geben, ebenso die auch in Anlage 3 dargestellten Nummern der fiinf Parkplatzteilflachen.
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Tabelle 5.1: Berechnung der Emissionspegel der Parkplatze gemaR RLS-19

Park- Flachenbezogener
Fahrzeugbewegun- Fahrzeugbewegun- ]
platz- . Anzahl . .. |Zuschlag| Schallleistungs-
e gen je Parkstand R gen je Parkplatzteil- D cqel L
teilfla- und Stunde ark- | fliche und Stunde | R L
che stinde [dB(A)]

Nr. tags nachts tags nachts | [dB(A)] tags nachts
1001 03 0,06 8 24 0,48 0 66,8 59,8
) 7 o \ — = ~—

1002 03 o6 | |8 (| 124 | 04p 0 ( 66,8 59,8
1003 | 03 /[ o006 / |5 (| J1s5 J 30 || o0 '| kas | 578
1004 0,3 0,06 4 1,2 0,24 o U J63,8 56,8
1005 0,3 0,06 4 1,2 0,24 0 63,8 56,8

5.2.2 Schienenverkehr

Die Emissionen der Schienenverkehrsstrecke 2000 wurden entsprechend den zur Verfligung
gestellten Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG (Prognose 2030) [26] bericksichtigt. In
der nachfolgenden Tabelle 5.2 sind die zugrunde liegenden Schienenbelastungszahlen mit
den flr die einzelnen Zugarten in Anlage 5 verwendeten Bezeichnungen aufgefiihrt. Die
akustisch berlcksichtigten Zugzahlen und Zugarten sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Tabelle 5.2: Verwendete Schienenbelastungszahlen Strecke 2000 — Prognose 2030

Geschwin-
Bezeich in Anlage 5/ Anzahl der Fahrzeuge | digkeit im Anzahl Ziige,
ezeichnung In Anfage und Fahrzeug- betrachteten | Summe beider
Beschreibung . " ;
kategorien geman Strecken- Richtungen
Schall 03 abschnitt
[km/h] tags | nachts
GZ-E 2021 1x 7-Z5_A4, 30x 10-Z5, 100V _J 3
Guterzug: 1 E-Lok, 38 Wagen 8x 10-218
RV-ET
. . 2x 5-Z5_A12 160 32 8
Regionalzug: 2 Triebzlige, je 12 Achsen
IC-E 1x 7-Z5_A4, 12x 9-Z5 160 14 2
X 7- , 12x 9-
IC: 1 E-Lok, 12 Wagen -
ICE 2x 3-Z9 A28
x e 2x 3-Z9_A28 160 15 1
ICE: 2 Triebzlige, je 28 Achsen

Entsprechend der Schall 03 [15] wird die Berechnung der Schallemission flr die nachfolgend
aufgefihrten 4 Schallquellenarten durchgefihrt:

- Rollgerausche,
- Aerodynamische Gerausche,
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- Aggregatgerausche und
- Antriebsgerausche.

Die Berechnungen erfolgen mit den entsprechenden Zugarten, -ldngen und -geschwindigkei-
ten und den entsprechenden Zugzahlen fur den Tag (6 — 22 Uhr) bzw. die Nacht (22 — 6
Uhr).

Bei der Emissioﬁ\sbepéﬁawe(({énﬁ IkcL@RurenMe t{eispﬁalgfég fur Fahrbahnar-

ten oder auf Briicken entsprechend der_ Rechenregularlen nach Schall 03 in Ansatz ge-
bracht. Dabei wird fiir die Brucken Uber die StelnstraBe die WehrenboldstraBe und die Stra-
Re Dreischfeld/Im Brok als Bricken mit massiver Fahrbahnplatte und Schwellengleis im
Schotterbett ein Zuschlag von Kg = 3 dB angesetzt.

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Bei der Bewertung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen ist zu beachten, dass die
abschirmende und reflektierende Wirkung der innerhalb des Plangebiets bestehenden und
geplanten Gebaude nicht berlcksichtigt wird. Die so - bei freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet - ermittelten Immissionen stellen den ungunstigsten Fall dar.

Ausgehend von den berechneten Schallleistungspegeln der angrenzenden Verkehrslarm-
quellen werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen innerhalb des
Plangebietes auf Grundlage eines digitalen Simulationsmodells mit dem Programm Sound-
PLAN, Version 8 2 errechnet.

In Anlage 6 smd di eﬁalun spe el aus |Verkehfslagm fur d nn(es- sowie fur den
Nachtzeitraum in de Ho6 en m ube Gru d Erd es??é!) b Grund (2. Ober-
geschoss) flachenhaft dargestellt.

Im Plangebiet wurden an den Baugrenzen acht reprasentative Immissionsorte untersucht,
deren Lage in Anlage 3 wiedergegeben ist. Die Ergebnisse dieser Immissionsberechnungen
zum Verkehrslarm nach DIN 18005 sind in Anlage 7 tabellarisch dargestellt.

Im Bereich der Baugrenzen ergeben sich nahe der Bahnstrecke (IO 02) Beurteilungspegel
am Tag von bis zu 66 dB(A) und in der Nacht von bis zu 64 dB(A). Damit werden die schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 firr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts an den Baugrenzen nahe der Bahnstrecke tags um bis zu 11 dB
und nachts um bis zu 19 dB uUberschritten. An den Baugrenzen mit gré3erem Abstand zur
Bahnstrecke ergeben sich deutlich niedrigere Beurteilungspegel, jedoch werden die schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete bei freier Schall-
ausbreitung im gesamten Plangebiet tags und nachts tberschritten.
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Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind fiir die poten-
ziellen geplanten Gebaude Larmschutzmalinahmen erforderlich. Bezliglich dieser Larm-
schutzmalinahmen, einschlieBlich der im Bebauungsplan vorgesehenen Larmschutzwand,
sind Ausfuhrungen im Kapitel 9 enthalten.

\orabhzidg

[Oralnzig
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6 Beurteilung des StraBenneubaus nach 16. BImSchV

Fir den vorgesehenen Neubau der ErschlieBungsstralien mit Parkplatzen im Plangebiet
wird gemal 16. BImSchV gepruft, welche Beurteilungspegel durch den zukilnftigen Verkehr
auf den geplanten ErschlieBungsstral’en an den bestehenden Gebauden in der Umgebung
des Plangeb|etes h7cvgerufen werden undob Anspruche auf Schallschutzmarsnahmen

hieraus hervorgehen (‘ Ve -

Die Berechnung der Iangenbez genen Sbh IIIe|stu gspegel far' dlg jplanten Erschlie-
Rungsstrallen ist detailliert in Anlage 4, Seite 2 dargestellt. Die Emissionsberechnung fiir die
Parkplatze findet sich in Kapitel 5.2.1, Tabelle 5.1. Die Immissionsberechnung erfolgt bei frei-
er Schallausbreitung, d.h. die reflektierende und abschirmende Wirkung der geplanten Be-
bauung bleibt unbericksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse fur die in Anlage 8 dargestellten Immissionsorte sind detailliert
in Anlage 9 dargestellt. Der benétigte Schallschutz fir die potenziellen Gebaude im Plange-
biet wird durch die Festsetzung von LarmschutzmalRnahmen festgelegt (vgl. Kapitel 9). An
den bestehenden Gebauden in der Umgebung ergeben sich die hdchsten Beurteilungspegel

am Immissionsort 10 14 GrenzstralRe 116 mit (aufgerundet) 47 dB(A) tags und 41 dB(A)
nachts.

An samtlichen betrachteten Immissionsorten an bestehenden Gebduden aullerhalb des
Plangebiets werden die jeweils maRgeblichen Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts deutlich unterschritten. Somit ergeben sich keine An-
spriche auf Schallsch maBnahmen

a0
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7 Beurteilung der Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine héhere Verkehrsbelastung auf den
umliegenden Strallen erwartet. Diese zusatzliche Verkehrsbelastung fuhrt zu einer Erhdhung
der Immissionen an den umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen.

Zur Beurtellung derV rkeprslarm thW im |Umfeldrdes, Plangebietg wufden Einzelpunki-
berechnungen fur Immissions rt an ej:e tef;j\dz/BebiJLDE f@ prognostizierten
Stra&enverkehrsbelastungen sowohl ohne Umsetzung der Planung (Anjse -Ohne-Fall) als
auch flr die Situation mit Realisierung des Planvorhabens (Analyse-Mit-Fall) durchgefiihrt.

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel der untersuchten Strallen ist
detailliert in Anlage 4 dargestellt. In den Berechnungen fir den Analyse-Ohne-Fall wie auch
fur den Analyse-Mit-Fall bleibt die reflektierende und abschirmende Wirkung jeglicher Bebau-
ung innerhalb des Plangebiets unbertcksichtigt. Bei der Berechnung fir den Analyse-Mit-
Fall wird jedoch die im Bebauungsplan vorgesehene, in Kapitel 9.2 beschriebene Larm-
schutzwand bericksichtigt, auf der sicheren Seite liegend in der unten offenen Ausfiihrung.

Es werden 20 Immissionsorte an der Grenzstral3e, der Augustin-Wibbelt-Strale, dem HOoI-
derlinweg und der Dorfstralte untersucht, deren Lage in Anlage 10 dargestellt ist. Dabei wer-
den die Strallenabschnitte vom Plangebiet aus bis zu den nachsten Knotenpunkten betrach-
tet, an denen eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr angenommen werden kann. Auf
diesen StralRenabschnitten werden die direkt zum Plangebiet benachbarten und die jeweils
am nachsten zum Fahrbahnrand stehenden Gebaude beriicksichtigt. Mit dem Immissionsort
IO 120 DorfstraBe 23b W|rd die reflektierende \1‘0‘|rkung der Larmschutzwand auf der stidostli-
chen Seite der Bahn dargestellt Es wird davon ausgegangen, dass an anderen weiter vom
Plangebiet bzw. vom Fahrbahnrand entfernten Gebauden kelne hoheren Beurtellungspegel
auftreten werden als an den beruck5|cht|gten Imm|SS|onsorten - J

Die Ergebnisse der Berechnungen fiir die Immissionen ausschlief3lich aus dem Stralenver-
kehr kdnnen der Anlage 11 entnommen werden. Wie die Ergebnisse zeigen, werden durch
die Umsetzung des Planvorhabens bei Betrachtung allein des Strallenverkehrs Erhéhungen
um bis zu 2,7 dB im Tageszeitraum und um bis zu 3,7 dB im Nachtzeitraum an der Grenz-
stralle, im Abschnitt siidwestlich des Plangebiets prognostiziert.

Ein Vergleich zwischen den Verkehrslarmsituationen mit und ohne Umsetzung des Planvor-
habens unter Berlcksichtigung des gesamten Verkehrslarms (Stralen- und Schienenver-
kehr) ist in Anlage 12 dargestellt. Wie die Ergebnisse zeigen, ergeben sich unter der Beriick-
sichtigung der Larmimmissionen aus Stral’en- und Schienenverkehr geringere Erhéhungen
um bis zu 1,6 dB im Tageszeitraum am Immissionsort |0 101 Grenzstraf3e 69 und um bis zu
1,6 dB im Nachtzeitraum am Immissionsort 10 114 Augustin-Wibbelt-Stral3e 22. Die hochs-
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ten Beurteilungspegel liegen mit (aufgerundet) 59 dB(A) im Tageszeitraum am Immissionsort
IO 105 GrenzstraRe 95 und mit (aufgerundet) 54 dB(A) im Nachtzeitraum an den Immissi-
onsorten 10 101, 10 102, IO 105 und 10 106 an der Grenzstrale sowie 10 119 Augustin-Wib-
belt-Stralle 33 vor. Somit werden die Schwellenwerte zu einer méglichen Gesundheitsgefahr
von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts an samtlichen Immissionsorten deutlich unterschritten.

An den Immlssn:)nsortgﬁlo 101 — 104, 10 113] IO 114 und 10 120 an der Grenzstralle, Au-
gustin-Wibbelt-Stralle u ﬁ str 6; t@t;n t gs und na ts rho uz@1 von 1,0 dB bis zu
1,6 dB auf. Die Beun(ellu gspji;el erre chj a d|e n Ammis ons Werte bis zu (aufge-
rundet) 59 dB(A) am Tag und bis zu (aufgerundet) 54 dB(A) in der Nacrht

An allen anderen betrachteten Immissionsorten treten aufgrund der bei Realisierung des
Planvorhabens vorgesehenen Larmschutzwand am Bahndamm und der vergleichsweise ge-
ringen durch die Planung bedingten Zusatzverkehre lediglich Erhdhungen < 1 dB(A) auf. An
den Immissionsorten 10 106 Grenzstra’e 103 und 10 107 Grenzstral’e 116 ergeben sich so-
gar Minderungen der Beurteilungspegel. Gemaf den durch die Rechtsprechung anerkann-
ten Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung gelten Pegelerhdhungen von bis zu 1 dB(A)
als nicht wahrnehmbar.

Auch an weiter vom Plangebiet entfernt liegenden Gebauden ist nicht von einer relevanten
Erhéhung der Gerduschimmissionen auszugehen, da die Gebaude ahnlich weit von der
Stralle entfernt liegen und darlber hinaus die relativ geringen Zusatzverkehre bereits mit
dem bestehenden Verkehr vermischt sein werden.

orebziug
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8 Beurteilung des Immissionen der Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhau-
ser und des Freizeitlarms

8.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen durch die Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhduser
und aus Freizeit\Iérm %ZI rechneriscprauf Grunidlage dep zuf Ve g gestellten Planun-
terlagen und Nutzungsangaben [;1] [m d deri ?AI 3(\/JZ riebgnen Nutzungsan-
satze sowie von L|feraturdaten und Erfahrung werten mit einem d|g|talej|mulat|onsmodell
im Rechenprogramm SoundPLAN Version 8.2. Die immissionsrelevanten Gerduschquellen
werden in diesem Simulationsmodell in Form von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquel-

len, deren Lage in den Lageplanen des digitalen Simulationsmodells in Anlage 13 und Anla-
ge 15 dargestellt ist, bertcksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgréfRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [5] die Bestimmung der im Bereich des Plangebiets und des Umfelds vorlie-
genden Schallimmissionen an schutzbeddrftigen Nutzungen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [20] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

8.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Essen.

Tabelle 8.1: Meteorologiefaktoren C, [dB] fir die Station Essen

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Essen B0 |32 30 |(25) 19 | 45/13 | 14/ 15 17| 20 | 25
\ ' o

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf Schallausbreitungsberechnun-
gen auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flir Schallquellen im Freien unter Berlicksich-
tigung eventueller Impulszuschlage.

8.2 SchallemissionsgroéfRen
8.21 Pkw-Parkplatze

Die Schallemissionen der Parkplatze werden gemaR Parkplatzlarmstudie [19] mittels folgen-
der Formel (sogenanntes ,getrenntes Verfahren®) ermittelt:

Ly = Lo+ K pg+ K; +10 log(B-N)
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Darin sind:

Lwar = Auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Park-
platz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), AusgangsschalIIeistungspegeI fur 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], |hier: Kea = 0 dB fiir Parkplétze an Wohnanla-
gen/BngJgL;(m;rkpl tzef - J [

Ki = Zuschlag fir die Imp Ish t|g |t[ B]JI—Jler Ki = 4\dB flir auphatze an Wohnan-

lagen / Besucherparkplatze
BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache pro Stunde

Zu den Parkvorgangen der Mehrfamilienhauser wird die Anzahl der Pkw-Bewegungen ge-
maf Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie [19] auf Basis der Stellplatzanzahlen angesetzt. Aus
dem stadtebaulichen Konzept ist ersichtlich, dass an den beiden westlichen Mehrfamilien-
hausern insgesamt 23 Stellplatze in drei Teilflachen mit 16, 3 und 4 Stellplatzen geplant wer-
den und am &stlichen Mehrfamilienhaus eine Flache mit 9 Stellplatzen. Nach Tabelle 33 der
Parkplatzlarmstudie sind am Tag 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde und in der lautes-
ten Nachtstunde 0,15 Bewegungen je Stellplatz zu berlcksichtigen. In den schalltechnischen
Berechnungen werden Anzahlen der Fahrzeugbewegungen fiir jede Flache aufgerundet,
tags auf die nachste gerade Zahl und fur die lauteste Nachtstunde auf die nachste ganze
Zahl. In der nachfolgenden Tabelle 8.2 sind die resultierenden EmissionsgréRen angegeben,
ebenso die auch in Anlage 13 dargestellten Quell-Nummern der Stellplatzflachen.

Die Parkvorgange am Vereinshaus in der Kleingartenanlage werden, wie in Kapitel 3.2 be-

schrieben, bezogen afelne Stunde im Jewelrgen Ze|tbere|ch angesetzt Es ergeben sich
~

die nachfolgend i in TabeIIe 8.3 angegebenen Schallem|SS|onsgroBen

oo | /1) ()

Tabelle 8.2: Schallléistungspegel Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhéusgy)

Bewe-
Bewe-
Quell Stell- Zeit- gungen Lwo Kpa Ki Lwar
Schallquelle . . gungen
-Nr. platze | bereich pro [dB(A)] | [dB] [dB] |[dB(A)]
gesamt
Stunde
1101 | West W.1 16 6-22 Uhr 104 6,5 63 0 4 751
Nacht 3 3 63 0 4 71,8
6-22 Uhr 20 1,3 63 0 4 68,0
1102 | West W.2 3
Nacht 1 1 63 0 4 67,0
-22 Uh 2 1 4 1
1103 | West W.3 g | 22U 6 5 63 0 69,
Nacht 1 1 63 0 4 67,0
-22 Uh 4 72
1104 | Ost 9 6-22 Uhr 58 3,6 63 0 ,6
Nacht 2 2 63 0 4 70,0
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Tabelle 8.3: Schallleistungspegel Parkplatz Freizeitlarm
stell Bewegun-| K K L
Schallquelle "e i Zeitbereich gen pro o °A ' AT
plitze Stund [dB(A)]| [dB] [dB] |[dB(A)]
unde

Vermietung/Feier bis 22 Uhr

Parkplatz Kleiﬁgértn7/- 3 1S }M 13 —t— 23 0 L 4 78,1
verein ,Wethmar® g.V. f V1 Std 0 \ 4 78,1
Vermietung/Feier ube( 22 dhr iMaus J / JI \ ‘/|

Parkplatz  Kleingartner- 13 1 Std. idR Mi.* 63 W)J 4 78,1
verein ,Wethmar“ e.V. Nacht 13 63 0 4 78,1

* idR Mi.: innerhalb der Ruhezeit am Mittag
idR A.: innerhalb der Ruhezeit am Abend

Die Gerausche der Parkvorgange werden fur jede Teilflache als Flachenschallquelle in 0,5 m
Hohe Gber Grund modelliert. Fir die Gerausche der Fahrten auf dem An-/Abfahrtsweg wer-
den separate Linienschallquellen modelliert, die in Kapitel 8.2.2 beschrieben werden.

8.2.2 Fahrbewegungen

Aufgrund der Anordnung der Teilflachen mit 3 und mit 4 Stellplatzen (Quell-Nummern 1102
und 1103) der westlichen Mehrfamilienhduser direkt an offentlichen Straflen wurden die
Fahrwege der Pkw nur zu den anderen beiden anderen Stellplatzflachen der Mehrfamilien-
hauser und zum Parkplatz des Kleingartnervereins ,Wethmar“ e.V. als Ersatzlinienschall-
quelle dlgltaI|S|ert GemaB eines technischen Berlchts des Hessischen Landesamts fir Um-
welt und Geologle uber Gerauschemissionen von Lkw/ werden diese Fahrgerdusche mit-

X
- .

tels folgender Forme/berechnet

-
/ T
Ly = Ly, ., +10 log(n) + 10 log(—) — 10 log(—=%)
: 1m T
Darin sind:
Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwa,th = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)], hier:
Lwa,1n = 48 dB(A) fur Pkw;
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
I = Lange eines Streckenabschnittes [m]
T = Bezugszeit[h]=1h
T, = Beurteilungszeit [h]
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Fur die Pkw-Fahrbewegungen wird gemal Parkplatzlarmstudie [19] fur Fahrbahnoberfla-

chen aus z.B. Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm der Zuschlag Kswo*= 1,5 dB und fir

Fahrbahnoberflachen mit wassergebundener Decke der Zuschlag Ksyxo*= 4 dB gesetzt.

Zu den in Kapitel 8.2.1 beschriebenen Parkvorgangen der Mehrfamilienhduser und den in
Kapitel 3.2 erlauterten Nutzungsansatzen zum Parkplatz des Kleingartnervereins ,Wethmar*

e.V. ergeben SICh far

ie Fahrbewegungen di

nachfolgend in Tabelle 8.4 und Tabelle 8.5

angegebenen Schall @ro n. f — 7 j Q

Tabelle 8.4: Schalllelstungspegel Fahrbewegungen Stellplatzanlagen Wo\,v‘en

Bewe-
Liange ungen | L Kstror Lwar
Schallguelle 9| Zeitbereich |39 wath | Rawor | wa
[m] pro | [dB(A)]| [dB] |[dB(A)]
Stunde
6-22 Uhr 6,5 48 1,5 72,0
Pkw Fahrten West W.1 27
Nacht 3 48 1,5 68,6
6-22 Uhr 3,6 48 1,5 72,1
Pkw Fahrten Ost 50
W ranrien ©s Nacht 2 48 15 | 69,5
Tabelle 8.5: Schallleistungspegel Fahrbewegungen Freizeitlarm
Bewe-
La ungen | L Kstro Lwar
Schallquelle enge Zeitbereich e WA S0 A
[m] pro | [dB(A)]| [dB] |[dB(A)]
Stunde
Vermietung/Feier bis 22 Uhr _
Pkw Fahrten 'P.(Iei:n\garte anla 55 /lTStd i.giR\Mi.*ﬁ72 _ 4 L 15 80,3
Zuwegung, nordllc\t)er bschnitt /’]JStd. idR A* 13 8 | 1,5 77,9
Pkw Fahrten Kleingarfenanlag \32 (| _VstdlidrMiy |28 | 48| 4 | 807
Zuwegung, sudlicher Abschnitt 1 Std. idRA.* 13 ESJ 4 78,2
Vermietung/Feier Uiber 22 Uhr hinaus
Pkw Fahrten Kleingartenanlage 53 1 Std. idR Mi.* 23 48 1,5 80,3
Zuwegung, nérdlicher Abschnitt Nacht 13 48 1,5 77,9
Pkw Fahrten Kleingartenanlage 32 1 Std. idR Mi.* 23 48 4 80,7
Zuwegung, sudlicher Abschnitt Nacht 13 48 4 78,

* idR Mi.: innerhalb der Ruhezeit am Mittag
idR A.: innerhalb der Ruhezeit am Abend

Die Gerausche von den Fahrwegen werden als Linienschallquellen modelliert, die in 0,5 m

Hohe Uber der Fahrbahn liegen.
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8.2.3 Schallabstrahlung des Vereinshauses

Die Schallabstrahlung des Vereinshauses in der Kleingartenanlage wird gemag folgender
Formel nach DIN EN 12354-4 [6] frequenzabhangig berlcksichtigt:

+ Cd— "+ 10 log( S

p in
Darin sind: J / j Q

Lwa = Vom Aquenbautell abgestrahlter Schallle|stungspegel [dBr(

Lo, in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-

trachteten Bauteil; hier Lyjn = Larreq (innen): mittlerer 5s-Taktmaximal-pegel (In-
nenpegel) [dB(A)]

Cq = Diffusitatsterm flr das Innenschallfeld [dB]; hier: C4 = -3 dB
R' = Frequenzabhangige Schalldammung des Bauteils [dB]

S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So = Bezugsflache [m?], So = 1 m?

Der Innenpegel wird im Sinne einer oberen Abschatzung unter Berlicksichtigung eines
durch Kommunikationsgerausche und eventuelle Musik gepragten dauerhaft vorliegenden
Gerauschpegels von Larreq = 80 dB(A) zugrunde gelegt. Die entsprechenden Gerdusche im
Gebaude werden zur Abbildung der gesamten Vermietung/Feier bis 22 Uhr von 14-22 Uhr
bzw. der gesamten Vermietung/Feier Gber 22 Uhr hinaus von 14-24 Uhr angesetzt.

Der Innenpegel wird Uber die Fassadenbauteile abgestrahlt Wie in Kapitel 3.2 erlautert, wird
von geschlossenen Vgn und Fenstern ausge angen.

Die Schalldammung der eCz;Jge Fa sagénel ngte(@_unLLBJ;rlg htigung der unten

beschriebenen Bauteilaufbauten konservativ bertcksichtigt. Die B§r nung erfolgt fre-
quenzabhangig im Frequenzbereich zwischen 63 und 8000 Hz (Oktaven). Bei den angege-
benen Schallddmm-Malen handelt es sich um Rechenwerte, d.h. im eingebauten Zustand.

Fassaden: R’y = 45 dB:
Mauerwerk, verputzt

Dach: R'y, = 31 dB:
Betonflachdach

Fenster: R',, = 25 dB:
Westfassade 1 Fenster und Siidfassade 1 Fenster, jeweils ca. 1,50 m x 2,0 m
Ostfassade 2 Fenster, jeweils ca. 1,50 m x 2,0 m und 1 Fensterca. 2,0 mx 2,0 m
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Tiir in der Ostfassade: R', = 18 dB:
Eingangstlr aus Holz, ca. 1,3 mx 2,5 m

Die Schallabstrahlung der Au3enbauteile wird Uber den Innenpegel und die Schallddmmung
der Bauteile durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 berechnet.

8.2.4 Terrasseé@n hau J\ D Z { j. Qﬁ

Auf der Terrasse des Vereinshauses werden die SprachaufRerungen von 10 Rauchern als
immissionsrelevante Gerausche bertcksichtigt.

Die Ermittlung der aus der Nutzung der Terrasse resultierenden Gerauschemissionen erfolgt
auf Grundlage der VDI 3770 [17]. Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schall-
leistungspegel von Lwa = 70 dB(A) flr lauteres Sprechen (Sprechen gehoben) angesetzt.
Gemal den Rechenvorschriften der VDI 3770 wird wahrend der Nutzung davon ausgegan-
gen, dass nur jede zweite Person spricht.

Wie in Kapitel 3.2 beschrieben, werden auf der Terrasse bei einer Vermietung/Feier bis 22
Uhr von 14-22 Uhr und bei einer Vermietung/Feier tGber 22 Uhr hinaus von 14-24 Uhr jeweils
fur 10 Minuten pro Stunde 10 Personen angenommen, von denen 5 Personen als sprechend
bericksichtigt werden.

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel wird nach folgender Formel be-

o / OL 70‘1 log / {j (J

Lwar = Auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
n Anzahl der sprechenden Personen hier: n =5

Darin sind:

Ki = Zuschlag fur Impulshaltigkeit, zu berechnen gemaf der folgenden Formel:
Ki=9,5 dB — 4,5 log (n); hieraus ergibt sich: K, = 6,4 dB

Im vorliegenden Fall ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwar = 83,4 dB(A).

Zuséatzlich wird ein Zuschlag von Ky = 3 dB fur eine mdgliche Ton- und Informationshaltigkeit
angesetzt.

Die Kommunikationsgerausche werden als Flachenschallquelle in 1,6 m Hohe tGber der Ter-
rasse modelliert.
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8.3 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnungen

8.3.1 Immissionsberechnung zu den Stellplatzanlagen der Mehrfamilien-
hauser

Die Immissionsberechniung zu den geplanten Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhduser wur-
de gemal der in\ Kapjte fescﬁf nen Vfgehenmyse in Anlehnung an die Vorgaben
der TA Larm [3] fur 16 exemplarlsche Imm|SS|onsorte durchgefuhrt Be| der Berechnung wur-
den vorhandene Gebaude und d|e gemaB stadtebaullche?Konzept geplanten Gebaude als
reflektierende und abschirmende Baukdrper bericksichtigt. Eine Beriicksichtigung der ge-
planten Bebauung ist sachgerecht, da die Nutzung der Stellplatze durch die Umsetzung des

Vorhabens bedingt ist.

Die Immissionen durch die Stellplatzanlagen im Plangebiet werden an den Immissionsorten
10 21 bis 10 27 auRerhalb und IO 28 bis 10 36 im Plangebiet berechnet. Die Lage der beriick
sichtigten Immissionsorte sowie die immissionsrelevanten Gerauschquellen der Stellplatze
sind dem Lageplan der Anlage 13 zu entnehmen.

Die Ergebnisse an den Immissionsorten IO 32 bis 10 36 an den geplanten Mehrfamilienhau-
sern werden rein informativ mit angegeben, da es sich um diejenigen Nutzungen handelt,
denen die Stellplatzanlagen zugeordnet sind.

Die sich an den bericksichtigten Immissionsorten ergebenden Beurteilungspegel fir den
Tag und fir die Nacht sind Anlage 14 tabellarisch aufgefiihrt.

Zur Beurtellung der E gez@ wird hlﬁ T, G gez I/ um eine Bewertung
der Schalllmm|SS|o n a e N ch ar ayung du hfuhr nz onn n. Zwar sind die
Stellplatzanlagen nicht als gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Larrrrzg,tietrachten jedoch

ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmalf’ nach dem Stand der Technik anzustreben.

An der bestehenden Bebauung im Umfeld des Plangebiets und den geplanten Einzel-, Dop-
pel- und Reihenhdusern ergeben sich die héchsten Beurteilungspegel mit 47 dB(A) im Ta-
geszeitraum und mit 40 dB(A) im Nachtzeitraum jeweils am Immissionsort IO 24 Grenzstra-
Re 116. In diesen Berechnungen sind die Zuschlage fiir die langeren Ruhezeiten mit erhoh-
ter Empfindlichkeit sonn- / feiertags in Wohngebieten (vgl. Kapitel 4.4) bereits enthalten. So-
mit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
tags / 40 dB(A) nachts an allen beurteilten Immissionsorten im Tages- und im Nachtzeitraum
eingehalten.
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8.3.2 Immissionsberechnungen Freizeitlarm nach Freizeitlarmerlass

Fir die in Anlage 15 dargestellten vier Immissionsorte wurde nach der in Kapitel 8.1 be-
schriebenen Vorgehensweise sowohl fir die Vermietung/Feier bis 22 Uhr als auch flur die
Vermietung/Feier Uber 22 Uhr hinaus jeweils eine Immissionsprognose nach Freizeitlarmer-
lass [4] / DIN ISO 9613-2 [5] durchgefiihrt. Bei den Berechnungen wurden die in der Umge-
bung vorhandenen (37ﬁude als reﬂekherende und abschirmende Baukdrper berlcksichtigt.

e -
Die Ergebnisse der mmlg berec uﬂ fur die Vermietun /Fe| rQZ Uhr mit Beurtei-
lung sonn-/feiertags sind detailliert in Anlage1 dargestellt rJ

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung fir die Vermietung/Feier Uber 22 Uhr hinaus mit
Beurteilung als seltenes Ereignis sonn-/feiertags sind detailliert in Anlage 17 dargestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, kdnnen unter Berlcksichtigung der in Kapitel 8.2
angegebenen Emissionsansatze und Einwirkzeiten die Immissionsrichtwerte des Freizeitlar-
merlass fur Sonn-/Feiertage im Tageszeitraum an allen Immissionsorten eingehalten wer-
den. Die héchsten Beurteilungspegel ergeben sich tags innerhalb der Ruhezeiten mit L, =
48 dB(A) am Immissionsort 10 41 Augustin-Wibbelt-Stralle 66 und tags auf3erhalb der Ruhe-
zeiten mit L, = 40 dB(A) an den Immissionsorten 10 42 Augustin-Wibbelt-Stralke 66 und
10 43 Augustin-Wibbelt-Stralle 64.

Bei der untersuchten Vermietung/Feier bis 22 Uhr liegen nachts keine Freizeitlarmimmissio-
nen vor. Bei der als seltenes Ereignis sonn-/feiertags untersuchten Vermietung/Feier Giber 22
Uhr hinaus ergeben sich im Nachtzeitraum die hochsten Beurteilungspegel mit L, = 48 dB(A)
am Immlssmnsort 10 41 Augustin-Wibbelt-Strale 66.
alaalisiranre

Gemal Frelze|tlarmerlass soll bel seltenen Erelgn|sserﬂelcht werden, dass die Beurtei-
lungspegel die gewohnhchen maBgebhchen Imm|SS|ornsr|chtwerte umrnJV\t mehr als 10 dB
Uberschreiten. Wie die Betrachtung zeigt, wird dies bei der untersuchten Vermietung/Feier
Uber 22 Uhr hinaus an allen Immissionsorten tags innerhalb und aufterhalb der Ruhezeiten

sowie nachts erreicht.

Die Beurteilung erfolgt sowohl fiir die Vermietung/Feier bis 22 Uhr als auch fir die Vermie-
tung/Feier Gber 22 Uhr hinaus an Sonn-/Feiertagen, obwohl diese Nutzung nur fir Samsta-
ge, somit werktags, angegeben wird. Da die Beurteilung sonn-/feiertags strenger ist als
werktags, ist davon auszugehen, dass die oben beschriebenen Ergebnisse auch auf Vermie-
tungen/Feiern zutreffen, wenn sie an Werktagen stattfinden.

Bei anderen als in den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatzen und Einwirk-
zeiten werden sich von den hier ermittelten Beurteilungspegeln abweichende Ergebnisse
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einstellen und die Immissionsrichtwerte an der umliegenden Bebauung kénnen gegebenen-
falls weiter unterschritten oder Uberschritten werden.

8.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorllege en Untersuchung wird in Bezug auf die Fahrten der Mehrfamilien-
hauser zu/von den Sﬁil tzen in nlem a d|e TA L m [3] u emall dem Freizeitlar-
merlass [4] ebenfall die Emh It:Fg er/drz e|t|g zuldssige Ja schs |tzen untersucht.
Es werden nachfolgend aufgefiihrie relevante Gerausche fir die Betracdu)ng der Gerausch-
spitzen als kurzzeitig einwirkende Schallleistungspegel Lwamax bertcksichtigt:

e gewdhnliche Abfahrt eines Pkw mit Lwamax = 88 dB(A)

e beschleunigte Abfahrt eines Pkw mit Lwamax = 93 dB(A)

e Zuschlagen des Kofferraumdeckels eines Pkw mit Lyamax = 100 dB(A)
¢ Rufen laut bei den Kommunikationsgerauschen mit Lwamax = 90 dB(A)

Die gewohnliche Abfahrt eines Pkw wird ausschlielich in den Freizeitlarmberechnungen an-
gesetzt, da eine beschleunigte Abfahrt wegen des schmalen Fahrwegs in der Kleingartenan-
lage auBerst unwahrscheinlich erscheint und angesichts des geringen Verkehrsaufkommens
auf der Augustin-Wibbelt-StralRe zudem nicht erforderlich ist. Ansonsten wird auf der siche-
ren Seite liegend fir die Pkw-Fahrwege eine beschleunigte Abfahrt bertcksichtigt.

Unter Berlcksichtigung dieser kurzzeitigen Emissionen ergeben sich die in Anlage 14 bzw.
Anlage 16 und Anlage 17 detailliert aufgefiihrten Maximalpegel an den umgebenden Nutzun-
gen.

Wie die in Anlage z;g;s{)ellt ere hn nggﬁ)rggése{ LuJ;en Sj‘.el)lplatzanlagen der

Mehrfamilienhausern zeigen, wird der zuIaSS|ge Maximalpegel anrden) Immissionsorten
10 21 — 24 an der Bestandsbebauung nachts um bis zu 15 dB Uberschritten. An den Immissi-
onsorten |0 28 - 36 an der potenziellen Bebauung wird der zuldssige Maximalpegel nachts
um bis zu 25 dB Uberschritten. Die zuldssigen Maximalpegel werden am Tag und in der
Nacht ansonsten an allen Immissionsorten eingehalten.

Hierbei ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichts-
hofes Baden-Wurttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 bei der Beurteilung von Immissi-
onen durch Parklarm von Wohnanlagen nicht zu berlcksichtigen sind. Vergleichbar hohe
Maximalpegel wirden sich auch an den zur Stralle orientierten Fassaden ergeben, wenn
dort ein Pkw im 6ffentlichen StralRenraum parkt.
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Das Kriterium flr kurzzeitig zuldssige Gerauschspitzen des Freizeitldrmerlass’ wird, wie die
Berechnungen zeigen, im Fall einer Vermietung/Feier bis 22 Uhr an allen berlicksichtigten
Immissionsorten tags eingehalten, in diesem Fall liegen nachts keine Freizeitlarmimmissio-
nen vor. Im Fall einer Vermietung/Feier Gber 22 Uhr hinaus werden die bei seltenen Ereignis-
sen kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen des Freizeitlarmerlass’ an allen bericksichtigten
Immissionsorten tags und nachts eingehalten.

nvisiecispalle)

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm [3] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den ortlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (berschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TALarm heiBt es weiter:

"Hmwe/se zur rmi Iung u d/éﬂ n ﬁreque er Gerd s enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mar 19 s z(g Jbr/ e Be bl?/ f’l&gj hadllche Umwelt-
e/nWIrkungen n/cht zu erwan‘en wenn die in Beiblatt 1 genannfeQAnhaltswerte nicht
tiberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [9], [10] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirf-
tigen Raumes.

Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerausche etc.) besitzen zwar eine tieffrequen-
te Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei
Massivbauweise der Gebaude ist jedoch von einer ausreichenden Schallddmmung im tieffre-
quenten Bereich auszugehen, sodass nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
der TA Larm ausgegangen wird.
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8.6 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ulbrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [3] einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser,
gemal Freizeitlarmerlass [4] ebenfalls anzuwendende, Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB
betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [11], [12], [13] bestimmt werden. Fir infor-
mationshaltige Geraus e ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Ky=3 bzw. 6 dB, je

nach Auffalllgke|t vor, es?éﬁ - / j Q

Im vorliegenden FaII wird flr dle auf der Terrasse des Vereinshauses sprechenden Personen
eine Informationshaltigkeit mit Kr = 3 dB berticksichtigt.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik ist bei den anderen bericksichtigten
Schallquellen nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im
Sinne der TA Larm auszugehen.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf

Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen oder durch die Addition eines Impulszuschlages K|
in den Berechnungen der Emissionen bertcksichtigt.

orebziug
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9 LirmschutzmaBnahmen

9.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich auf-die 7mtllche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen Schallquel-

le und Empfanger oder a ecb/d?; ei eﬁfhchenfmpla egjr: ehen
M

Bei Larmschutzma[&nahmen ird zm@ a t| aaﬁg men unterschie-

den, wobei sich aktive Malnahmen auf die eigentliche Schallquelle bz den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

9.2 Aktive LarmschutzmaBnahmen - generell

Sofern maoglich, ist bei der Planung von SchallschutzmalRnahmen aktiven MaflRnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Maf3hahmen an den Gebauden zu
geben.

Im vorliegenden Fall ware als aktive Schallschutzmalinahme zur Einhaltung der schalltechni-
schen Orientierungswerte im gesamten geplanten allgemeinen Wohngebiet eine Larm-
schutzwand mit einer Héhe von ca. 11 m iber dem Geldnde des Plangebiets mit Uber-
standslangen Uber die geplante Bebauung hinaus erforderlich. Die Oberkante der Larm-
schutzwand ware somit_hoher als der Fahrdraht der Bahn, allerdings wirden die Uber-
standslangen zdm Tei/aul}ephalb pgs P)angeb@jsﬁegpngnd §ind §orr}Lt—ni;;ht vollstandig re-
alisierbar. Auch ur)te/r stéQtebayliqhen ,/’-\spe‘ktep ersg:heipt einq solclzhe\ Wan’d als kritisch. Aus
diesen Griinden wird im vorliegenden Fall eine L&rmschutzwand berUfksightigt, dieca.3 m
hoher ist als der Bahndamm und die im Bebauungsplan vorgesehene Lage einnimmt, s. An-
lage 1 und Anlage 2. Die Hohe dieser Wand entspricht ungefahr drei Stockwerken, so dass
die geplanten Vollgeschosse auch der Mehrfamilienhdauser dadurch abgeschirmt werden. Da
sich das auf den dreigeschossigen Mehrfamilienhdusern jeweils zuldssige Staffelgeschoss
dann vollstandig oberhalb der Larmschutzwand befinden wiirde, werden im Fall der Errich-
tung von Staffelgeschossen auf den Mehrfamilienhausern zusatzliche Larmschutzmalnah-
men erforderlich. Allerdings erscheint es unverhaltnismafig, zum Schutz der eventuellen
Staffelgeschosse von hdchstens drei Gebauden eine entsprechend héhere Larmschutzwand
auf der gesamten Lange vorzusehen. In Kapitel 9.3 werden geeignete Larmschutzmalinah-
men fir diese Staffelgeschosse dargestellt.

Somit ist die Larmschutzwand mit einer Héhe von ca. 8,5 m Gber dem Gelande des Plange-
biets und einer Lange von ca. 297 m mit den Eigenschaften einer Larmschutzwand geman
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ZTV-Lsw 06 [18] auszuflhren, d.h. sie hat eine Schallddmmung von DL > 24 dB aufzuwei-
sen. Die Larmschutzwand muss nicht absorbierend ausgefiihrt werden. Als mogliche Materi-
alien kommen beispielsweise Beton, Mauerwerk, Metall, Glas oder Polycarbonat in Betracht.
Da im Klimagutachten [30] zu dem Planvorhaben auf die grof3e Bedeutung einer Luftleitbahn
im Plangebiet hingewiesen wird, wird die La&rmschutzwand in zwei Ausflihrungen, einerseits
als gewdhnliche, geschlossene Wand und andererseits als durchstrémbare, im unteren Be-
reich offene WaT1d betrachtet. Dadurch soll di Wirkung einer LArmschutzwand als Barriere
in der Luftleltbahn S%V;I wie mddlic red zi rt en, ,\Efaj@ erechnungen hat
sich ergeben, dass/ die nte ka te der nt n enfn/:?ar schut j nicht hoher als
ca. 2,5 m uber dem Gelande des Plangeblets liegen darf, um eme mlL;iér geschlossenen
Wand vergleichbare Wirkung zu erzielen.

Unter Berlcksichtigung der vorstehend beschriebenen Larmschutzwand sowohl in der Aus-
fuhrung als geschlossene Wand als auch in der Ausfilhrung als im unteren Bereich offene
Wand werden weitere Immissionsberechnungen durchgefihrt. Die Immissionsberechnungen
erfolgen bei freier Schallausbreitung, d.h. die reflektierende und abschirmende Wirkung der
geplanten Bebauung bleibt unbericksichtigt.

In Anlage 18 sind die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm mit geschlossener Larmschutz-
wand fir den Tages- sowie fiir den Nachtzeitraum in den Héhen 2 m Uber Grund (Erdge-
schoss) und 8 m Uber Grund (2. Obergeschoss) flachenhaft dargestellt.

In Anlage 19 sind die Ergebnisse zum Verkehrslarm nach DIN 18005 mit geschlossener
Larmschutzwand fur die acht in Anlage 3 gekennzeichneten, reprasentativen Immissionsorte
an den Baugrenzen tabellarisch dargestellt. Zum Vergleich werden die Ergebnisse ohne
Larmschutzwand soﬁvyrdle resultlerende Pege mlnderung ebenfalls mit angegeben

ie B

In Anlage 20 sind Qe/u)un sp geJdus Ver }eém Lt}l:ten oﬂlzner Larmschutz-

wand fir den Tages sowie fur den Nachtzeltraum in den Hohen 2m. gﬂer Grund (Erdge-
schoss) und 8 m tber Grund (2. Obergeschoss) flachenhaft dargestellt.

In Anlage 21 sind die Ergebnisse zum Verkehrslarm nach DIN 18005 mit unten offener
Larmschutzwand fiir die acht in Anlage 3 gekennzeichneten, reprasentativen Immissionsorte
an den Baugrenzen tabellarisch dargestellt. Zum Vergleich werden die Ergebnisse ohne
Larmschutzwand sowie die resultierende Pegelminderung ebenfalls mit angegeben.

Wie die Ergebnisse zeigen, ergeben sich mit beiden betrachteten Ausflihrungen der Larm-
schutzwand im gesamten geplanten allgemeinen Wohngebiet deutliche Pegelminderungen.
Dabei ist die geschlossene Larmschutzwand schalltechnisch giinstiger, jedoch erscheinen
auch die Ergebnisse der unten offenen Larmschutzwand als akzeptabel, sofern sich dadurch
andere abwagungsrelevante Vorteile bieten, beispielsweise im Klimaschutz. In den Berei-
chen der geplanten Mehrfamilienhauser, die sich jeweils nahe den Enden der Larmschutz-
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wand befinden (10 01, 10 02 und 10 08), ergeben sich mit beiden Ausfiihrungen der Larm-
schutzwand bis zum 2. OG Beurteilungspegel am Tag von ca. 60 - 62 dB(A) und in der
Nacht von ca. 56 - 58 dB(A). Damit werden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts an den Bau-
grenzen nahe den Enden der Larmschutzwand tags um bis zu 7 dB und nachts um bis zu
13 dB Uberschritten. An den Baugrenzen mit groRerem Abstand zu den Enden der Larm-
schutzwand ung/oder ur Bahnstrecke ergebqﬁ sich deuthch niedrigere Beurteilungspegel

jedoch werden dle schalltechnischen Orientierun 'L; ( 5 fur allgemeine
Wohngebiete auch V(ut Lgrm/dhu#zwa@gs mj stlichen Tej planten allgemei-
nen Wohngebiets und nachts im gesamten geplanten aIIgememen \Novn}geb|et Uberschrit-
ten.

Unter Berticksichtigung der geplanten potenziellen Bebauung ergeben sich aufgrund der Ab-
schirmungseffekte teils deutlich geringere Verkehrslarmimmissionen. Zur Information wurden
die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm auch an den Fassaden der potenziellen Gebdude
des stadtebaulichen Konzepts berechnet, auf der sicheren Seite liegend unter Berlicksichti-
gung der unten offenen Larmschutzwand. In Anlage 22 sind die Berechnungsergebnisse
ohne Staffelgeschosse der Mehrfamilienhauser und in Anlage 23 sind die Berechnungser-
gebnisse mit je einem Staffelgeschoss der Mehrfamilienhduser dargestellt, jeweils getrennt
nach Tages- und Nachtzeitraum. Durch die zusatzlichen Abschirmungseffekte der Staffelge-
schosse ergibt sich an einigen Fassaden der nérdlichen und westlichen duleren Gebaude-
reihe eine Pegelminderung um zumeist 1 dB, in wenigen Fallen 2 dB. An den zur Bahnstre-
cke orientierten, 6stlichen und sudlichen Fassaden der Staffelgeschosse der Mehrfamilien-
hauser ergeben sich Beurteilungspegel von 61 - 66 dB(A) tags und von 59 - 63 dB(A)
nachts. In Kapitel 9.3 werden daher fir den Fall der Errichtung von Staffelgeschossen auf
den Mehrfamlhenhausern gemgnete;.armschufggf&nw dargestellt.
\ I En a2

Aufgrund der Welterhm vorllegenden Uberschreltungen der schalltechmschen Orientierungs-
werte wird im vorllegenden Fall zusatzllch d|e Festsetzung passwer Schallschutzmaf&nah—
men vorgeschlagen. Naheres hierzu wird in Kapitel 9.4 beschrieben.

¢« AuBRenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche sind vorzugsweise an den ldrmabgewandten Fassaden anzuordnen.
Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) im Tageszeitraum.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).
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Wie der Anlage 18 und der Anlage 20 zu entnehmen ist, wird im Hinblick auf den Verkehrs-
larm unter Berlicksichtigung der Larmschutzwand in beiden Ausfiihrungen der Wert von
62 dB(A) tags in 2 m Héhe und in 8 m Héhe Uber Geldnde im Bereich der Baugrenzen ein-
gehalten. Die am starksten belasteten Bereiche sind dabei die slidwestlichste Ecke der sud-
westlichsten Baugrenze und die dstlichste Baugrenze. Unter zusatzlicher Berlcksichtigung
der Schalllmm|SS|on der Stellplatzanlagen der Mehrfam|l|enhauser und des Freizeitlarms
wird an der ostllchsten Baugrenze (IO 08) der Wert von 62 dB(A) tags vom EG bis zum
2. OG ebenfalls elngehalten W|e aus Anlage 26 Spalte ,,Summe gesamt hervorgeht. An
den anderen Baugrenzen ergeben sich groBtentells deuthch medngere Beurtellungspegel
Somit ist im Bereich der Baugrenzen vom EG bis zum 2. OG uneingeschrankt von einer an-
gemessenen Nutzungsmaoglichkeit von AuRenwohnbereichen auszugehen.

9.3 Aktive LarmschutzmaBnahmen fiir Staffelgeschosse der Mehrfamilien-
hauser

Fir den Fall der Errichtung von Staffelgeschossen auf den Mehrfamilienhdusern werden die
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden je eines Staffelgeschosses der Mehr-
familienhauser in Anlage 23 getrennt nach Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. An den zur
Bahnstrecke orientierten, dstlichen und sudlichen Fassaden der Staffelgeschosse ergeben
sich am 6stlichen Mehrfamilienhaus Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags und von
59 dB(A) nachts, am sudwestlichsten Mehrfamilienhaus Beurteilungspegel bis zu 62 dB(A)
tags und von bis zu 60 dB(A) nachts und an dem dazu benachbarten, am nachsten an der
Bahnstrecke liegenden Mehrfamilienhaus Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) tags und
von bis zu 63 dB(A) nachts.

Da davon auszuge en |@s er eﬂell ngy)eggéuf Lr Dachterrasse etwas hoher
liegt als an der angrenzenden Fassade, W|rd auf den 6stlichen und sudth)en Dachterrassen
aller drei Mehrfamilienhauser die in Kapitel 9.2 im Hinblick auf AuRenwohnbereiche genann-
te Schwelle zur Kommunikationsstérung von 62 dB(A) tags Uberschritten. Falls die 6stliche
und/oder sudliche Dachterrasse eines der Mehrfamilienhduser als AufRenwohnbereich nutz-
bar sein soll, sind somit L&rmschutzmaf3nahmen erforderlich.

In der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung werden bei dauerhaften Gerduscheinwirkun-
gen Beurteilungspegel ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Schwelle zur potentiellen
Gesundheitsgefahrdung angesehen. Diese Schwelle wird an den beiden sldwestlichen
Mehrfamilienhausern im Nachtzeitraum mit Beurteilungspegeln von 60 - 63 dB(A) Giberschrit-
ten. Daher sind an diesen beiden Gebduden LarmschutzmalRnahmen erforderlich, sofern
Fenster von Schlafrdumen, einschliellich Kinderzimmern, an einer 6stlichen und/oder sudli-
chen Fassade eines Staffelgeschosses vorgesehen werden.
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Iterative Berechnungen haben ergeben, dass als geeignete LarmschutzmalRnahmen fir die
Ostlichen und sudlichen Fassaden der Staffelgeschosse wie auch der angrenzenden Auflen-
wohnbereiche der drei Mehrfamilienhauser jeweils an der Gebaudeaulienkante eine Abschir-
mung mit einer H6he von mindestens 2,5 m Uber dem Boden der Dachterrasse erforderlich
ist. Zu den westlichen und ndrdlichen Seiten sowie nach oben kann die Abschirmung offen
sein. Diese Abschirmung ist beispielsweise in Form von Bristungen, Schallblenden oder
Verglasungen fugenlos und mit den Eigenschaften elner Larmschutzwand gemal ZTV-

Lsw 06 [18] auszufur%an (rsne ‘:at %cthld mijo j(> f/djgaufzuwelsen

In Anlage 24 sind die Berechnungsergebmsse mit den vorgenanntenﬁﬁschlrmungen als
Larmschutzmaflinahmen flr die Staffelgeschosse der Mehrfamilienhauser dargestellt, jeweils
getrennt nach Tages- und Nachtzeitraum. An den zur Bahnstrecke orientierten, éstlichen und
sudlichen Fassaden der Staffelgeschosse der Mehrfamilienhduser ergeben sich Beurtei-
lungspegel von bis zu 59 dB(A) tags und bis zu 56 dB(A) nachts. Somit bieten diese Abschir-
mungen ausreichenden Larmschutz sowohl fir die Nutzung der Dachterrassen als Auf3en-
wohnbereiche als auch fiir die Orientierung von Fenstern von Schlafraumen, einschlief3lich
Kinderzimmern, zu diesen Fassaden.

9.4 Passive LarmschutzmaBBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalinahmen moglich. Dies sind z.B.:

»  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Rdume an larmarmer Sei-
te, etc. )—

* Einbau sohall am der ens
. Erhohungd Scl6 4 ung dg J
*  Akustisch gunstlge bildung b . Anordnung von Frei erre|chen

e Erh6hung der Schallabsorptlon in lAarmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRhahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem Nutzer der entsprechen-
den Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplans so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen“ getroffen werden. Auf der si-
cheren Seite liegend werden nachfolgend alle betrachteten Larmimmissionen (Verkehrslarm,
Schallimmission der Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhduser, Freizeitlarm) in Summe be-
trachtet. Dabei werden flr den Freizeitlarm tags die jeweils hochsten Beurteilungspegel zu-
grunde gelegt, d.h. sonn-/feiertags in den Ruhezeiten. Die Berechnungen, unter Berlicksich-
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tigung der betrachteten Larmschutzwand in der Ausflhrung als unten offene Wand, erfolgen
bei freier Schallausbreitung, d.h. die reflektierende und abschirmende Wirkung der geplan-
ten Bebauung bleibt unberticksichtigt. Der mafigebliche Aulienschallpegel ermittelt sich ge-
maR VDI 2719 [16] aus dem ermittelten Gesamtlarm plus 3 dB(A).

Die maRgeblichen AuRenschallpegel nach VDI 2719 sind in Anlage 25 fiir den Tages- sowie
fur den Nachtzeﬁrau;ﬁ den Hohen 2 m Uber Grund (Erdgeschoss) und 8 m tber Grund (2.

ow )

Obergeschoss) ﬁéch nha@ﬁ in KEI@6 fur die acht ih Anlag 3@( ;nzeichneten, re-
prasentativen Imrr\i\i\s ionsorte an den Baugrenzlenjtjbe)ﬁé?ch darges elltj
ALY |
-

Wie in der Stadt Linen Ublich, kénnen Innenpegel als Mittelungspegel gemal VDI 2719 wie
in der nachfolgenden Aufzahlung festgesetzt werden.

Tabelle 9.1: Innenschallpegel gemaR VDI — Richtlinie 2719

Raumart Mittelungspegel L., [dB(A)]

1. Schlafraume nachts

1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken-
haus- und Kurgebieten

25 bis 30

1.2 in allen lbrigen Gebieten 30 bis 35

2. Wohnraume tagsiiber

2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken-
haus- und Kurgebieten

30 bis 35

1.2 in allen lbrigen Gebieten 35 bis 40

3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber

3.1 Unterrichtsrdume, ru

senschaftl'cﬁ* Arbeijtsra - Bibliotheken;-Konfe
iche Arbef Ibfigtheken; Konfe— 30/bis 40
renz- und Vortragsfaume, Aﬁpr xen, J tions- / J
M k N
\

edurftige Einzelblros, wis-

raume, Kirchen\;\ ulen |
/ |
3.2 Buiros fir mehrere Personen 3§bis/45
3.3 GroRraumbiiros, Gaststatten, Schalterrdume, Laden 40 bis 50

Erganzend wird empfohlen, Folgendes festzusetzen:

Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukdrper und/oder geeignete
Grundrissgestaltung einzuhalten. Ist dies nicht mdglich, muss ein ausreichender Schall-
schutz durch bauliche MaRnahmen an AufRentiren, Fenstern, Auflenwanden und Déachern
der Gebaude geschaffen werden.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Bau-
herrn/Antragsteller auf den Einzelfall abgestellt der baurechtliche Nachweis der konkret er-
forderlichen SchallschutzmaRnahmen auch nach DIN 4109 zu erbringen.
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e Schallschutzmallnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen, aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausrelc ender Luftaustausch mehr gegeben Grundsatzllch kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter scl IItechn sch eh Gesic ts nkten eir ij@ d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen rF nster u d a SCJ)éB nde ?éme en durchgefihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzgﬁg werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Fiar Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. QuerlUftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Hier
werden geeignete Minderungsmalinahmen, wie beispielsweise fensterunabhangige Luf-

tungseinrichtungen, empfohlen.

Aus den Berechnungsergebnissen in Anlage 18 und in Anlage 20 geht hervor, dass sich
nachtliche Beurteilungspegel von > 45 dB(A) entlang aller Baugrenzen in allen Stockwerken
ergeben. Somit werden flir samtliche Schlafriume im Plangebiet fensterunabhangige Luf-
tungseinrichtungen empfohlen.

Es konnen Abweichungen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit
durch ein geeignetes Fachgutachten nachgewiesen wird, dass geringere Mallnahmen aus-
reichen, um gesundef@hnverhaltm/sise Zu er ogllchen

| 1R anEa
In Anlage 27 ist ein Vorschlag zur Festsetzung der passwen Larmschutzmaf&nahmen zZu-
sammengestellt. T
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10 Zusammenfassung

Zum Bebauungsplan Nr. 230 ,Grenzstrale” der Stadt Liinen, in dem die Errichtung von Ein-
zel-, Doppel-, Reihen- und Mehrfamilienhdusern mit insgesamt ca. 97 Wohneinheiten in ei-
nem allgemeinen Wohngebiet vorgesehen ist, wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgefiihrt. AD‘BGI’ d geplanten allgemeinen Wohngebiet umfasst das Plangebiet eine
bestehende Klemgart Vlég\e m{f/VeyeTn“ha s Im Bereich des nfﬁem’en Wohngebiets
wird aufgrund der Ergebnlsse einer Yorunter uch;hng m BEhncﬁ ﬁtlang eine Larm-
schutzwand festgeSetzt Diese LaLmschu zwand mit einer Hohe von ca. 8 5 m Uber dem Ge-
lande des Plangebiets wird in zwei Ausfliihrungen betrachtet, einerseits als gewolhnliche, ge-
schlossene Wand und andererseits aus Griinden des Klimaschutzes als durchstréombare, auf
den untersten 2,5 m Uber dem Gelande offene Wand mit einer Schallddmmung von DLk >
24 dB. In der vorliegenden Untersuchung waren der auf das Plangebiet einwirkende bzw.
vom Plangebiet ausgehende Verkehrslarm und Freizeitlarm sowie die Schallimmissionen der
Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhduser zu betrachten.

Verkehrslarm

Bezlglich des Verkehrslarms waren zunachst die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs-
larmimmissionen der angrenzenden Strafen- und Schienenverkehrswege zu ermitteln und
gemalf’ DIN 18005 zu beurteilen. Zudem war der geplante Neubau von o6ffentlichen Erschlie-
Rungsstralen mit Parkplatzen gemal 16. BImSchV zu beurteilen. Dariiber hinaus war die
Verkehrslarmerhdhung im Umfeld des Plangebiets aufgrund der durch die Planung beding-
ten Zusatzverkehre zu betrachten.

Wie die Ergebnisse zeigen, ergeben sich mit beiden betrachteten Ausfuhrungen der Larm-
schutzwand im Qesa ten geplanten aj{gemeinefi Wolngebi u égelminderungen.
Dabei ist die geschl sse@rmsch ZJHd chIte nISC?'( J: ge/rp doch erscheinen
auch die Ergebnisse der unten offenen Larmschutzwahd als akzeptabgl jfern sich dadurch
andere abwagungsrelevante Vorteile bieten, beispielsweise im Klimaschutz. Ergebnis der
Immissionsberechnungen nach DIN 18005 unter Berilicksichtigung der Larmschutzwand ist,
dass sich in den Bereichen der geplanten Mehrfamilienhduser, die sich jeweils nahe den En-
den der Larmschutzwand befinden bis zum 2. OG Beurteilungspegel am Tag von ca. 60 -
62 dB(A) und in der Nacht von ca. 56 - 58 dB(A) ergeben. Damit werden die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts an den Baugrenzen nahe den Enden der Larmschutzwand tags um bis
zu 7 dB und nachts um bis zu 13 dB Uberschritten. An den Baugrenzen mit gréRerem Ab-
stand zu den Enden der Larmschutzwand und/oder zur Bahnstrecke ergeben sich deutlich
niedrigere Beurteilungspegel, jedoch werden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete auch mit La&rmschutzwand tags im siddstlichen Teil
des geplanten allgemeinen Wohngebiets und nachts im gesamten geplanten allgemeinen

Wohngebiet Giberschritten.
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Aufgrund der verbleibenden Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
wird empfohlen, zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen Innenpegel als Mitte-
lungspegel gemal VDI 2719 festzusetzen. Ergdnzend wird empfohlen, fur Schlafrdume, an
deren Fassaden nachts Beurteilungspegel von > 45 dB(A) vorliegen, als Minderungsmalf3-
nahmen fensterunabhangige Liftungseinrichtungen festzusetzen. Es wurden nachtliche Be-
urteilungspegel von7/45 dB(A) entlang aller Eaugrenzen in allen Stockwerken berechnet.

Somit werden firsa Ilcb—(e/S]’ularaquFn Plangebleyv!stefuﬁ @e Liftungseinrich-

tungen empfohlen

Im Fall der Errichtung des jeweils zuldssigen Staffelgeschosses auf den dreigeschossigen
Mehrfamilienhausern wiirde sich das Staffelgeschoss oberhalb der Larmschutzwand befin-
den. Deshalb sind fiir diese Staffelgeschosse als zusatzliche Larmschutzmallnahmen je-
weils an der 6stlichen und sidlichen Gebaudeaullenkante mindestens 2,5 m hohe Abschir-
mungen erforderlich.

Hinsichtlich des Neubaus der Erschlieungsstralen mit Parkplatzen werden die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV an den Immissionsorten in der Umgebung deutlich unterschrit-
ten. Demnach sind hier keine LarmschutzmafRnahmen erforderlich.

Darlber hinaus war die Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets aufgrund der
durch die Planung bedingten Zusatzverkehre zu betrachten.

Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld ergeben sich aus der
planbedingten Erhéhung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Strallen. Wie die Be-
rechnungsergebmsse’:/%@en werden die waellenwerte von 70 dB(A) am Tag sowie

60 dB(A) in der Nac p/d;nen Pam Gesun heltﬁgefap( mftﬁh atjeschlossen wer-

den kann, an samthchen Imm|33|onsorten unterschntten

Schallimmissionen der Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhauser

Hinsichtlich der Schallimmissionen der Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhduser wurde die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den nachstgelegenen schiitzenswerten
Nutzungen geprift. An den Wohnnutzungen, denen die Stellplatzanlagen dienen, wird die
Schallimmission nur informativ mit angegeben, jedoch nicht beurteilt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm in Bezug
auf die betrachteten Stellplatzanlagen an allen Immissionsorten sowohl im Tages- als auch
im Nachtzeitraum eingehalten werden.

Freizeitlarm
Hinsichtlich des Freizeitldrms war die Nutzung des in der Kleingartenanlage bestehenden
Vereinshauses fiir Vermietungen bzw. Feiern zu beurteilen. Da diese in manchen Fallen bis
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24 Uhr andauern, sich jedoch bei Berticksichtigung nach 22 Uhr abfahrender Pkw im Nacht-
zeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte des Freizeitldrmerlass an der Be-
standsbebauung ergeben wirden, wird in der vorliegenden Untersuchung unterschieden
zwischen Vermietung/Feier bis 22 Uhr und Vermietung/Feier Uber 22 Uhr hinaus. Die Ver-
mietung/Feier bis 22 Uhr wurde mit Beurteilung sonn-/feiertags und die Vermietung/Feier
Uber 22 Uhr hinaus wurde mit Beurteilung als seltenes Ereignis sonn-/feiertags untersucht,
indem jeweils Ausbr?zﬁgsrechnungen gema DIN ISO 9613-2 [5] durchgefuhrt wurden.

[ Aana

Wie die Berechnungserg bn/s,ge zei en)ion en_ d|e Imm|SS|onsr|chtwerte des Freizeitlar-
merlass fur Sonn-/Felertage im Tageszeitraum an aIIen Imm|SS|onsorten eingehalten wer-
den. Bei der untersuchten Vermietung/Feier bis 22 Uhr liegen nachts keine Freizeitlarmim-
missionen vor.

Gemal Freizeitlarmerlass soll bei seltenen Ereignissen erreicht werden, dass die Beurtei-
lungspegel die gewdhnlichen maligeblichen Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 10 dB
Uberschreiten. Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird dies bei der als seltenes Ereig-
nis sonn-/feiertags untersuchten Vermietung/Feier iber 22 Uhr hinaus an allen Immissions-
orten tags innerhalb und auRerhalb der Ruhezeiten sowie nachts erreicht.

Die Beurteilung erfolgt sowohl fiir die Vermietung/Feier bis 22 Uhr als auch fir die Vermie-
tung/Feier Uber 22 Uhr hinaus an Sonn-/Feiertagen, obwohl diese Nutzung nur fur Samsta-
ge, somit werktags, angegeben wird. Da die Beurteilung sonn-/feiertags strenger ist als
werktags, ist davon auszugehen, dass die oben beschriebenen Ergebnisse auch auf Vermie-
tungen/Feiern zutreffen, wenn sie an Werktagen stattfinden.

Bei anderen alé—m de Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatzen und Einwirk-
zeiten werden SICh von ﬁg ier| er |tte ellun gln a ’I@fnde Ergebnisse
einstellen und die ImMmissionstich wert@de umlj hden Beb nen gegebenen-

falls weiter unterschrltten oder uberschrltten werden

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. Dipl.-Ing. Karl Breckner
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1:

Planzeichnung des Bebauungsplans Nr. 230 - Vorabzug
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Quelle: Stadt Linen /
Planquadrat Dortmund
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Anlage 2:  Stadtebauliches Konzept zum Bebauungsplan

CONSULT

PEULZ

Stadt Linen
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STADTEBAULICHES KONZEPT

Plangebiet
o| Wohnbaufliche

i Erschiiefungssiation + Slelpistze: 667

StraRenvarkehrsflache

inschil. MolDerTan: 104
Larmschutzwand

4 Reihenhauser 13WE
26 Doppelhauser 52WE
1 Einzelhaus 1WE
3 Mehrfamisenhauser 31WE
Gesamt 97 WE

Wohnbauflachenentwicklung Grenzstrale

2842Tm* 1000 %
21938m°  780%

5285m°  19.0%
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Anlage 3: Ubersichtslageplan zum Verkehrslarm im Plangebiet
mit Emissionsquellen und Immissionsorten
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Anlage 4: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp, pkw dB StraRendeckschichtkorrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB StraRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Lw' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 4: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemald RLS-19 - Analyse-Mit-Fall PEUlZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV M P P, Pm v Dsp,piw | Dso,Liw Lw'
Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h =~ km/h dB dB dB dB
Grenzstralle ostl. SteinstralRe 762 43 10 1,9 0,6 0,1 0,0 1,2 0,8 30 30 0,0 0,0 67,0 60,2

stdl. Augustin-Wibbelt-
Grenzstralle StraRe 322 18 4 0,1 0,5 0,1 0,0 3,4 2,5 30 30 0,0 0,0 63,8 57,0

Augustin-Wibbelt-

StraRe westl. Grenzstralle 488 28 5 1,0 0,6 0,4 0,3 3,7 3,3 30 30 0,0 0,0 66,1 58,4

Augustin-Wibbelt-

StraRe oOstl. GrenzstraRe 515 30 5 2,0 1,3 0,4 0,2 4,2 3,8 30 30 0,0 0,0 66,7 58,6

ErschlieBungs- Zufahrt Plangebiet

. 562 30 10 2,6 0,4 0,3 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 65,1 59,8
strale ostl. GrenzstralRe
ErschlieBungs-
straRe am Bahndamm 186 10 3 2,6 0,4 0,3 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 60,3 55,0
ErschlieBungs- .
straRe Abzweig Nord 373 20 7 2,6 0,4 0,3 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 63,3 58,0
Erschlieungs- . .
straRe Querverbindung Mitte 140 8 3 2,6 0,4 0,3 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 59,0 53,8
ErschlieBungs- .

Querverbindung Ost 140 8 3 2,6 0,4 0,3 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 59,0 53,8

stralRe
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Anlage 4: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Analyse-Ohne-Fall PEUlZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV M P P, Pm v Dsp,piw | Dso,Liw Lw'
Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h =~ km/h dB dB dB dB
Grenzstralle ostl. SteinstralRe 396 23 4 1,4 1,0 0,0 0,0 2,3 2,3 30 30 0,0 0,0 64,6 57,0

stdl. Augustin-Wibbelt-

GrenzstraRe ctrate 210 | 12 2 | 09 06 | 00 00 | 51 51 | 30 30 | 00 | 00 | 627 549
':t‘fr‘;t'n'w'bbe“' westl. GrenzstraRe 432 2% 4 08 06 | 04 03 | 41 a2 30 30 00 | 00 | 657 57,7
Augustin-Wibbelt{

Bstl. GrenzstraRe as9 | 27 4 | 20 14 | 04 03 | 47 47 | 30 30 | 00 | 00 | 664 580

Stralle
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Anlage 5:

nach Schall 03

Emissionsberechnungen fur Schienenverkehr

pEUZ

Zugart Anzahl Ziige |Geschwini Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max g Nacht
km/h m Om‘4m‘5m Om‘4m‘5m

Bahnstrecke 2000 Linen Hbf - Werne Gleis: 2000 Richtung: beide Richtungen Abschnitt: 1 Km: 0+000

5 | GZ-E 2021 - 3,0 100 734 | - - - - 179,1]63,2|38,7
6 | RV-ET 32,0 8,0 160 135 | - |79,4/60,8|59,1|76,4|57,8|56,1
3 | IC-E 14,0 2,0 160 336 | - |81,0(62,3|52,5|75,6|56,8|47,1
7 | ICE 2x 3-Z9 A28 15,0 1,0 160 400 | - |78,8|59,7|53,8]70,1]51,0|45,1
- | Gesamt 61,0 14,0 - -] - 1846/658/609/823]/65257,0

SoundPLAN 8.2
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Anlage 6:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - Tag
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Anlage 6:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - Nacht
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Anlage 6:
Beurteilungspegel aus Strallen- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - Tag

pEULZ

Hintergrundkarte:
Amtliche Basiskarte ABK,

Land NRW (2022)

Datenlizenz Deutschland -

Zero - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
Grafik: Peutz Consult GmbH
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Anlage 6:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - Nacht
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN18005 bei freier Schallausbreitung PEUI-Z
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRe Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Geschoss Verkehr
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
01 Baugrenze EG WA 55 45 54,6 48,9 59,7 57,5 61 59 6 14
1.0G 55 45 54,2 48,4 60,5 58,3 62 59 7 14
2.0G 55 45 53,6 47,6 61,3 59,2 63 60 8 15
3.0G 55 45 52,9 46,9 62,0 59,8 63 60 8 15
02 Baugrenze EG WA 55 45 47,3 41,8 63,5 61,2 64 62 9 17
1.0G 55 45 48,1 42,6 65,3 63,1 66 64 11 19
2.0G 55 45 48,3 42,8 65,6 63,4 66 64 11 19
3.0G 55 45 48,3 42,7 65,6 63,4 66 64 11 19
03 Baugrenze EG WA 55 45 52,0 46,6 61,2 59,1 62 60 7 15
1.0G 55 45 51,7 46,3 62,5 60,3 63 61 8 16
2.0G 55 45 51,1 45,7 63,2 61,0 64 61 9 16
04 Baugrenze EG WA 55 45 49,9 44,5 56,1 54,0 58 55 3 10
1.0G 55 45 50,0 44,6 56,5 54,3 58 55 3 10
2.0G 55 45 49,7 44,3 56,9 54,7 58 55 3 10
05 Baugrenze EG WA 55 45 50,8 454 62,8 60,6 63 61 8 16
1.0G 55 45 50,0 447 64,4 62,2 65 63 10 18
2.0G 55 45 49,2 43,8 64,7 62,5 65 63 10 18
06 Baugrenze EG WA 55 45 50,7 453 56,7 54,6 58 56 3 11
1.0G 55 45 50,5 451 57,3 55,1 59 56 4 11
2.0G 55 45 49,8 44,4 57,7 55,5 59 56 4 11
07 Baugrenze EG WA 55 45 48,6 43,2 60,2 58,0 61 58 6 13
1.0G 55 45 48,5 43,2 61,3 59,1 62 60 7 15
2.0G 55 45 48,1 42,7 62,3 60,1 63 61 8 16
08 Baugrenze EG WA 55 45 38,2 32,1 61,3 59,2 62 60 7 15
1.0G 55 45 38,9 32,8 62,6 60,4 63 61 8 16
2.0G 55 45 39,6 33,4 63,4 61,2 64 62 9 17
3.0G 55 45 40,1 33,8 63,6 61,4 64 62 9 17
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Anlage 8: Ubersichtslageplan zur Beurteilung des StraRenneubaus nach 16. BImSchV PEler
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Anlage 9: Beurteilung des Stra’enneubaus nach 16. BImSchV

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert] Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden-|Geschoss| Larmschutz

orientierund Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
11 | Grenzstralle 30 NO EG W 59 49 42,1 36,8 - - nein
1.0G 59 49 43,3 38,0 - - nein
2.0G 59 49 43,7 38,4 - - nein
12 | Grenzstralle 95 SO EG W 59 49 41,7 36,4 - - nein
1.0G 59 49 42,6 37,3 - - nein
2.0G 59 49 42,9 37,6 - - nein
13 | Grenzstralle 103 O EG W 59 49 44,9 39,6 - - nein
1.0G 59 49 454 40,1 - - nein
2.0G 59 49 45,6 40,3 - - nein
14 | Grenzstralle 116 S EG W 59 49 44,0 38,8 - - nein
1.0G 59 49 45,6 40,3 - - nein
2.0G 59 49 46,2 40,9 - - nein
15 | Grenzstralle 138 (0] EG W 59 49 38,4 33,1 - - nein
1.0G 59 49 41,1 35,8 - - nein
2.0G 59 49 41,1 35,8 - - nein
16 | Grenzstralle 156b S EG W 59 49 40,5 35,2 - - nein
1.0G 59 49 41,4 36,1 - - nein
2.0G 59 49 42,1 36,7 - - nein
17 | Augustin-Wibbelt-Stralle 34a S EG W 59 49 39,1 33,8 - - nein
1.0G 59 49 39,8 34,5 - - nein
18 | Augustin-Wibbelt-Stralle 40 S EG W 59 49 35,5 30,1 - - nein
1.0G 59 49 35,5 30,2 - - nein
2.0G 59 49 36,5 31,1 - - nein
19 | Augustin-Wibbelt-StralRe 50 S EG W 59 49 34,8 29,5 - - nein
1.0G 59 49 33,7 28,4 - - nein
2.0G 59 49 34,1 28,7 - - nein

VA 8197-2 - 27.10.2022 - Anlage 9

SoundPLAN 8.2




Anlage 10: Ubersichtslageplan zum Verkehrslarm im Umfeld
mit Emissionsquellen und Immissionsorten
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Anlage 11:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhéhung im Umfeld
durch Strallenverkehr

pPEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Analyse-Ohne-Fall Analyse-Mit-Fall Analyse-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB

1 2 3 4 o) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 Grenzstralle 69 SO EG w 59 49 52,6 45,0 55,0 48,3 2,4 3,3 - -
1.0G 59 49 52,2 445 54,5 47,8 2,3 3,3 - -
2.0G 59 49 51,5 43,8 53,9 471 2,4 3,3 - -
102 Grenzstralle 87 SO EG w 59 49 52,9 45,2 55,3 48,5 2,4 3,3 - -
1.0G 59 49 52,5 44,9 54,9 48,2 2,4 3,3 - -
2.0G 59 49 51,9 44,3 54,3 47,6 2,4 3,3 - -
103 Grenzstralle 28 NW EG w 59 49 53,1 454 55,5 48,8 2,4 34 - -
1.0G 59 49 52,8 45,1 55,2 48,5 2,4 3,4 - -
2.0G 59 49 52,1 445 54,6 47,9 2,5 3,4 - -
104 Grenzstralle 30 NW EG w 59 49 53,1 454 55,5 48,8 2,4 34 - -
1.0G 59 49 52,8 45,1 55,2 48,5 2,4 34 - -
2.0G 59 49 52,1 44 4 54,6 47,9 2,5 3,5 - -

105 Grenzstralle 95 SO EG w 59 49 54,5 46,9 57,1 50,4 2,6 3,5 - 1,4

1.0G 59 49 53,3 45,6 55,9 49,2 2,6 3,6 - 0,2
2.0G 59 49 52,1 44,5 54,8 48,2 2,7 3,7 - -
106 Grenzstralle 103 (0] EG w 59 49 52,9 45,1 54,7 47,9 1,8 2,8 - -
1.0G 59 49 51,4 43,6 53,4 46,7 2,0 3,1 - -
2.0G 59 49 50,1 42,3 52,4 45,8 2,3 3,5 - -
107 Grenzstralle 116 w EG w 59 49 53,1 45,3 54,6 47,6 1,5 2,3 - -
1.0G 59 49 52,1 44,3 53,7 46,8 1,6 2,5 - -
2.0G 59 49 51,1 43,3 52,8 45,9 1,7 2,6 - -
108 Grenzstralle 109 (0] EG w 59 49 53,7 45,9 55,0 48,0 1,3 2,1 - -
1.0G 59 49 52,4 44.6 53,8 46,8 1,4 2,2 - -
2.0G 59 49 51,3 43,5 52,8 45,8 1,5 2,3 - -
109 Grenzstralle 124 w EG w 59 49 53,3 45,5 54,6 47,5 1,3 2,0 - -
1.0G 59 49 52,3 44 4 53,5 46,5 1,2 2,1 - -
2.0G 59 49 51,2 434 52,5 45,5 1,3 2,1 - -
110 Augustin-Wibbelt-Stralle 1c S EG w 59 49 54,4 46,4 54,8 471 0,4 0,7 - -
1.0G 59 49 54,2 46,2 54,6 46,9 0,4 0,7 - -
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Anlage 11:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhéhung im Umfeld PEUTZ
durch StralRenverkehr

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Analyse-Ohne-Fall Analyse-Mit-Fall Analyse-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB

1 2 3 4 o) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
111 Augustin-Wibbelt-Stralle 5a S EG w 59 49 52,2 441 52,7 45,0 0,5 0,9 - -
1.0G 59 49 52,6 44,5 53,0 45,3 0,4 0,8 - -
112 Augustin-Wibbelt-StralRe 20 N EG w 59 49 54,1 46,1 54,6 46,9 0,5 0,8 - -
1.0G 59 49 53,8 45,7 54,3 46,6 0,5 0,9 - -
113 Augustin-Wibbelt-StralRe 20 (0] EG w 59 49 54,3 46,3 55,3 48,0 1,0 1,7 - -
1.0G 59 49 53,3 45,3 54,3 46,9 1,0 1,6 - -
114 Augustin-Wibbelt-Stralle 22 w EG w 59 49 51,5 43,6 52,5 45,3 1,0 1,7 - -
1.0G 59 49 51,5 43,5 52,5 45,2 1,0 1,7 - -
115 Augustin-Wibbelt-Stralle 22a N EG w 59 49 53,2 44,8 53,5 45,5 0,3 0,7 - -
1.0G 59 49 53,3 44,9 53,6 45,6 0,3 0,7 - -
2.0G 59 49 52,9 44,6 53,3 45,3 0,4 0,7 - -
116 Augustin-Wibbelt-Stralle 17a S EG w 59 49 54,6 46,2 54,9 46,8 0,3 0,6 - -
1.0G 59 49 54,3 45,9 54,6 46,6 0,3 0,7 - -
117 Augustin-Wibbelt-Stralle 38 N EG w 59 49 53,1 44,7 53,4 454 0,3 0,7 - -
1.0G 59 49 53,1 44,7 53,4 45,3 0,3 0,6 - -
118 Holderlinweg 1 S EG W 59 49 55,2 46,9 55,5 47,5 0,3 0,6 - -
119 Augustin-Wibbelt-Stralle 33 w EG w 59 49 53,3 44,9 53,6 45,5 0,3 0,6 - -
120 Dorfstrafie 23b NW EG w 59 49 27,0 18,9 28,2 21,5 1,2 2,6 - -
1.0G 59 49 27,5 19,4 29,0 22,3 1,5 2,9 - -
2.0G 59 49 28,1 20,1 30,0 23,4 1,9 3,3 - -
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Anlage 12:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhéhung im Umfeld
durch Stralen- und Schienenverkehr

pPEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Analyse-Ohne-Fall Analyse-Mit-Fall Analyse-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 o) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 Grenzstralle 69 SO EG w 59 49 54,7 50,1 56,3 51,4 1,6 1,3 - 2,4
1.0G 59 49 54,9 50,8 56,3 51,8 1,4 1,0 - 2,8
2.0G 59 49 56,1 52,8 57,0 53,3 0,9 0,5 - 43
102 Grenzstralle 87 SO EG w 59 49 55,6 51,4 56,8 52,0 1,2 0,6 - 3,0
1.0G 59 49 55,8 51,9 56,8 52,4 1,0 0,5 - 34
2.0G 59 49 56,8 53,6 57,4 53,7 0,6 0,1 - 47
103 Grenzstralle 28 NW EG w 59 49 54,7 49,7 55,9 49,9 1,2 0,2 - 0,9
1.0G 59 49 54,7 49,9 55,8 50,0 1,1 0,1 - 1,0
2.0G 59 49 54,7 50,3 55,5 50,1 0,8 -0,2 - 1,1
104 Grenzstralle 30 NW EG w 59 49 55,2 50,5 56,6 51,3 1,4 0,8 - 2,3
1.0G 59 49 55,2 50,8 56,4 51,4 1,2 0,6 - 2,4
2.0G 59 49 55,3 51,4 56,3 51,7 1,0 0,3 - 2,7
105 Grenzstralle 95 SO EG w 59 49 57,6 53,6 58,1 53,0 0,5 -0,6 - 4,0
1.0G 59 49 57,4 53,9 57,5 52,7 0,1 -1,2 - 3,7
2.0G 59 49 57,9 54,9 57,7 53,9 -0,2 -1,0 - 4,9
106 Grenzstralle 103 (0] EG w 59 49 58,1 54,9 56,7 52,3 -1,4 -2,6 - 3,3
1.0G 59 49 58,2 55,3 56,3 52,5 -1,9 -2,8 - 3,5
2.0G 59 49 58,4 55,8 56,5 53,2 -1,9 -2,6 - 4,2
107 Grenzstralle 116 w EG w 59 49 56,2 52,2 55,7 50,4 -0,5 -1,8 - 1,4
1.0G 59 49 56,1 52,5 55,2 50,5 -0,9 -2,0 - 1,5
2.0G 59 49 56,2 53,0 55,2 51,1 -1,0 -1,9 - 2,1
108 Grenzstralle 109 (0] EG w 59 49 55,6 50,7 55,8 50,2 0,2 -0,5 - 1,2
1.0G 59 49 55,3 51,1 55,1 50,0 -0,2 -1,1 - 1,0
2.0G 59 49 55,2 51,6 54,7 50,1 -0,5 -1,5 - 1,1
109 Grenzstralle 124 w EG w 59 49 54,3 48,4 55,0 48,8 0,7 0,4 - -
1.0G 59 49 53,8 48,6 54,2 48,4 0,4 -0,2 - -
2.0G 59 49 53,4 48,8 53,5 48,1 0,1 -0,7 - -
110 Augustin-Wibbelt-Stralle 1c S EG w 59 49 54,5 46,7 54,8 47,2 0,3 0,5 - -
1.0G 59 49 54,4 46,9 54,7 47,2 0,3 0,3 - -
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Anlage 12:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhéhung im Umfeld PEUTZ
durch Stralen- und Schienenverkehr

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Analyse-Ohne-Fall Analyse-Mit-Fall Analyse-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB

1 2 3 4 o) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
111 Augustin-Wibbelt-Stralle 5a S EG w 59 49 52,5 45,0 52,8 454 0,3 0,4 - -
1.0G 59 49 53,0 46,1 53,2 45,9 0,2 -0,2 - -
112 Augustin-Wibbelt-StralRe 20 N EG w 59 49 54,2 46,4 54,7 471 0,5 0,7 - -
1.0G 59 49 54,0 46,3 54,3 46,8 0,3 0,5 - -
113 Augustin-Wibbelt-StralRe 20 (0] EG w 59 49 54,4 46,9 55,4 48,3 1,0 1,4 - -
1.0G 59 49 53,7 46,7 54,4 47,5 0,7 0,8 - -
114 Augustin-Wibbelt-Stralle 22 w EG w 59 49 51,6 441 52,6 45,7 1,0 1,6 - -
1.0G 59 49 51,8 445 52,7 45,8 0,9 1,3 - -
115 Augustin-Wibbelt-Stralle 22a N EG w 59 49 53,4 45,7 53,6 46,0 0,2 0,3 - -
1.0G 59 49 53,6 46,4 53,8 46,2 0,2 -0,2 - -
2.0G 59 49 53,6 46,8 53,5 46,1 -0,1 -0,7 - -
116 Augustin-Wibbelt-Stralle 17a S EG w 59 49 54,8 471 55,0 47,3 0,2 0,2 - -
1.0G 59 49 54,8 47,8 54,9 47,5 0,1 -0,3 - -
117 Augustin-Wibbelt-Stralle 38 N EG w 59 49 53,5 46,0 53,6 46,1 0,1 0,1 - -
1.0G 59 49 53,5 46,3 53,6 46,2 0,1 -0,1 - -

118 Holderlinweg 1 S EG W 59 49 56,4 50,3 56,5 50,4 0,1 0,1 - 1,4

119 Augustin-Wibbelt-Stralle 33 w EG w 59 49 57,5 53,8 57,6 53,8 0,1 0,0 - 4,8
120 Dorfstrafie 23b NW EG w 59 49 52,9 50,8 54,2 52,1 1,3 1,3 - 3,1

1.0G 59 49 53,3 51,2 54,6 52,5 1,3 1,3 - 3,5

2.0G 59 49 53,6 51,6 55,0 52,9 1,4 1,3 - 3,9
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Anlage 13: Ubersichtslageplan zu den Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhduser

o &
@
5
® - o
o N ¢ 2 ..§5§| o°
0 @ 3 Qoo3 o
k) M [=% c Necx=
9] 2 S535® 3 o
o 3 3o £ 3 =} Sgc=2a N
S B2 52§ 8 . 3. X EGEZ =)
o A8 S L 0 ox ', 5560 <
() c oW oc z zZ2 €< tole=s0 ~
S s ©8 o8 2 2= Ex S£9E<LL | o
c o Om Oa o o E £E& T=wmats ©
S5 30 = O
(0] | 23T ®
- = O = o n N
(@) 283339
o 1 O §L2e5LE | @2
[ ] L5 copE o -
— - EL8E58E
ITnaoaononO MO
T B

W\%e'<

=

&)

o7
A
"

VA 8197-2 + 27.10.2022 + Anlage 13



Anlage 14:
Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhauser
in Anlehnung an TA Larm

pPEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Fassaden- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung orientierund Geschoss| nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

21 | Grenzstrafde 30 NO EG WA 55 40 44 38 - - 85 60 75 75 - 15
1.0G 55 40 44 38 - - 85 60 73 73 - 13
2.0G 55 40 43 37 - - 85 60 71 71 - 11

22 | Grenzstraflde 95 SO EG WA 55 40 42 36 - - 85 60 70 70 - 10
1.0G 55 40 42 36 - - 85 60 69 69 - 9
2.0G 55 40 41 35 - - 85 60 68 68 - 8
23 | Grenzstraflte 103 (0] EG WA 55 40 46 40 - - 85 60 69 69 - 9
1.0G 55 40 46 39 - - 85 60 68 68 - 8
2.0G 55 40 46 39 - - 85 60 68 68 - 8

24 | Grenzstralte 116 S 1.0G WA 55 40 47 40 - - 85 60 73 73 - 13
2.0G 55 40 47 40 - - 85 60 71 71 - 11
25 | Augustin-Wibbelt-Stralle 54 S EG WA 55 40 27 21 - - 85 60 50 50 - -
1.0G 55 40 28 22 - - 85 60 51 51 - -
2.0G 55 40 29 22 - - 85 60 52 52 - -
26 | Augustin-Wibbelt-Stralle 56 S EG WA 55 40 28 22 - - 85 60 52 52 - -
1.0G 55 40 29 23 - - 85 60 53 53 - -
2.0G 55 40 29 23 - - 85 60 53 53 - -
27 | Augustin-Wibbelt-Stralle 58 S EG WA 55 40 29 23 - - 85 60 53 53 - -
1.0G 55 40 29 23 - - 85 60 53 53 - -
28 | Planung DH West w EG WA 55 40 43 36 - - 85 60 67 67 - 7
1.0G 55 40 43 36 - - 85 60 66 66 - 6
2.0G 55 40 43 36 - - 85 60 66 66 - 6

29 |Planung DH West S EG WA 55 40 41 36 - - 85 60 70 70 - 10
1.0G 55 40 41 36 - - 85 60 69 69 - 9
2.0G 55 40 41 35 - - 85 60 68 68 - 8
30 |Planung DH Ost 1 (0] EG WA 55 40 36 30 - - 85 60 61 61 - 1
1.0G 55 40 37 31 - - 85 60 62 62 - 2
2.0G 55 40 37 31 - - 85 60 62 62 - 2
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Anlage 14:

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Stellplatzanlagen der Mehrfamilienhauser
in Anlehnung an TA Larm

pPEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Fassaden- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung orientierund Geschoss| nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

31 | Planung DH Ost 2 S EG WA 55 40 35 28 - - 85 60 62 62 - 2
1.0G 55 40 35 29 - - 85 60 63 63 - 3
2.0G 55 40 35 29 - - 85 60 63 63 - 3

32 | Planung MFH Ost S EG WA 55 40 49 43 - 3 85 60 81 81 - 21
1.0G 55 40 47 41 - 1 85 60 76 76 - 16

2.0G 55 40 45 39 - - 85 60 73 73 - 13

33 | Planung MFH Ost (0] EG WA 55 40 52 45 - 5 85 60 85 85 - 25
1.0G 55 40 49 43 - 3 85 60 77 77 - 17

2.0G 55 40 48 41 - 1 85 60 73 73 - 13

34 | Planung MFH West 1 w EG WA 55 40 46 40 - - 85 60 79 79 - 19
1.0G 55 40 45 39 - - 85 60 76 76 - 16

2.0G 55 40 44 38 - - 85 60 73 73 - 13

35 | Planung MFH West 1 N EG WA 55 40 46 39 - - 85 60 70 70 - 10
1.0G 55 40 46 39 - - 85 60 69 69 - 9
2.0G 55 40 45 38 - - 85 60 68 68 - 8

36 |Planung MFH West 2 (0] EG WA 55 40 50 45 - 5 85 60 85 85 - 25
1.0G 55 40 46 41 - 1 85 60 77 77 - 17

2.0G 55 40 43 39 - - 85 60 73 73 - 13
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Anlage 15: Ubersichtslageplan zum Freizeitlarm mit Emissionsquellen und Immissionsorten PEUTZ
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Eroaei EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Freizeitlarm
Vermietung/Feier bis 22 Uhr, Bewertung: sonn-/feiertags
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzz. zul. Maximal- Uberschreitung
i.R a.R Lri.R [Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschsp. pegel Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets- | Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
41 Augustin-Wibbelt-Stralle 66 EG WA 50 50 40 48 19 - - - - 80 60 65 - - -
1.0G 50 50 40 46 26 - - - - 80 60 62 - - -
2.0G 50 50 40 45 27 - - - - 80 60 60 - - -
42 Augustin-Wibbelt-Stralle 66 EG WA 50 50 40 43 39 - - - - 80 60 57 - - -
1.0G 50 50 40 43 40 - - - - 80 60 58 - - -
2.0G 50 50 40 44 40 - - - - 80 60 58 - - -
43 Augustin-Wibbelt-Stralle 64 EG WA 50 50 40 43 40 - - - - 80 60 59 - - -
1.0G 50 50 40 44 40 - - - - 80 60 59 - - -
2.0G 50 50 40 44 40 - - - - 80 60 59 - - -
44 Baugrenze EG WA 50 50 40 28 24 - - - - 80 60 45 - - -
1.0G 50 50 40 30 25 - - - - 80 60 48 - - -
2.0G 50 50 40 30 26 - - - - 80 60 49 - - -
3.0G 50 50 40 31 26 - - - - 80 60 49 - - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
o R aulerhalb der Ruhezeit VA 8197-2 - 27.10.2022 - Anlage 16
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il EUNZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Freizeitlarm
Vermietung/Feier Uber 22 Uhr hinaus, Bewertung: seltenes Ereignis sonn-/feiertags
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzz. zul. Maximal- Uberschreitung
i.R a.R Lri.R |Lra.R| Lr Lri.R |Lra.R| Lr Gerauschsp. pegel Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets- | Tag Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
41 Augustin-Wibbelt-Stralle 66 EG WA 65 70 55 48 19 48 - - - 85 65 65 65 - -
1.0G 65 70 55 46 26 47 - - - 85 65 62 62 - -
2.0G 65 70 55 45 27 45 - - - 85 65 60 60 - -
42 Augustin-Wibbelt-Stralle 66 EG WA 65 70 55 41 39 43 - - - 85 65 57 57 - -
1.0G 65 70 55 42 40 44 - - - 85 65 58 58 - -
2.0G 65 70 55 43 40 45 - - - 85 65 58 58 - -
43 Augustin-Wibbelt-Stralle 64 EG WA 65 70 55 42 40 44 - - - 85 65 59 59 - -
1.0G 65 70 55 43 40 45 - - - 85 65 59 59 - -
2.0G 65 70 55 43 40 45 - - - 85 65 59 59 - -
44 Baugrenze EG WA 65 70 55 27 24 29 - - - 85 65 45 45 - -
1.0G 65 70 55 29 25 31 - - - 85 65 48 48 - -
2.0G 65 70 55 29 26 32 - - - 85 65 49 49 - -
3.0G 65 70 55 30 26 32 - - - 85 65 49 49 - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
o R aulerhalb der Ruhezeit VA 8197-2 - 27.10.2022 - Anlage 17
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Anlage 18:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - mit geschlossener Larmschutzwand - Tag
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Anlage 18:

Beurteilungspegel aus Strallen- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - mit geschlossener Larmschutzwand - Nacht
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Anlage 18:

Beurteilungspegel aus Strallen- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - mit geschlossener Larmschutzwand - Tag

pEULZ

Hintergrundkarte:
Amtliche Basiskarte ABK,

Land NRW (2022)

Datenlizenz Deutschland -

Zero - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
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Anlage 18:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - mit geschlossener Larmschutzwand - Nacht
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Anlage 19: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 bei freier Schallausbreitung PEUl-Z
ohne und mit geschlossener Larmschutzwand
Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr Pegeldifferenz | Uberschreitung des
Gebiets- | Orientierungswert StralRe | Schiene |Summe Verkehr| Orientierungswertes StralRe | Schiene |Summe Verkehr durch die Orientierungswertes
IP Name |Stock-| ein ohne Larmschutzwand ohne Larmschutzwand mit Larmschutzwand Larmschutzwand| mit Larmschutzwand
werk | stufung Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
01 | Baugrenze| EG WA 55 45 55 49 60 58 61,2 | 585 6,2 13,5 55 49 56 54 58,5 | 55,2 -2,6 -3,2 3,5 10,2
1.0G 55 45 55 49 61 59 62,0 | 594 7,0 14,4 55 49 57 55 59,1 56,0 -2,6 -3,0 4,1 11,0
2.0G 55 45 54 48 62 60 62,6 | 60,3 7,6 15,3 54 48 59 57 60,2 | 57,5 -2,4 -2,7 52 12,5
3.0G 55 45 53 47 62 60 62,5 | 60,2 7,5 15,2 54 47 60 58 61,0 | 58,3 -1,7 -1,9 6,0 13,3
02 | Baugrenze| EG WA 55 45 48 42 64 62 64,1 62,0 9,1 17,0 49 44 49 47 52,0 | 488 | -121 | -134 - 3,8
1.0G 55 45 49 43 66 64 66,1 64,0 11,1 19,0 50 45 50 48 53,0 | 498 | -12,8 | -14,0 - 4,8
2.0G 55 45 49 43 66 64 66,1 64,0 11,1 19,0 50 45 59 57 59,5 | 57,3 -6,9 -7,0 4,5 12,3
3.0G 55 45 49 43 66 64 66,1 64,0 11,1 19,0 49 43 66 64 66,1 64,0 0,0 0,0 11,1 19,0
03 | Baugrenze| EG WA 55 45 52 47 62 60 62,4 | 60,2 7.4 15,2 53 47 49 47 54,5 | 50,0 -7,9 -9,6 - 5,0
1.0G 55 45 52 47 63 61 63,3 | 61,2 8,3 16,2 53 47 51 49 55,1 51,1 -8,3 -9,5 0,1 6,1
2.0G 55 45 52 46 64 61 64,3 | 61,1 9,3 16,1 52 47 56 54 57,5 | 54,8 -6,7 -7,1 2,5 9,8
04 | Baugrenze| EG WA 55 45 50 45 57 54 57,8 | 54,5 2,8 9,5 51 45 49 47 53,1 49,1 -4,7 -5,7 - 4,1
1.0G 55 45 50 45 57 55 57,8 | 554 2,8 10,4 51 45 50 48 53,5 | 49,8 -4,5 -5,3 - 4,8
2.0G 55 45 50 45 57 55 57,8 | 554 2,8 10,4 50 45 51 49 53,5 | 50,5 -4,3 -4,8 - 5,5
05 | Baugrenze| EG WA 55 45 51 46 63 61 63,3 | 61,1 8,3 16,1 52 47 48 46 53,5 | 495 | -10,1 | -11,9 - 4,5
1.0G 55 45 50 45 65 63 65,1 63,1 10,1 18,1 52 46 50 48 54,1 50,1 -11,1 | 12,3 - 5,1
2.0G 55 45 50 44 65 63 65,1 63,1 10,1 18,1 51 46 56 54 57,2 | 54,6 -8,2 -8,4 2,2 9,6
06 | Baugrenze| EG WA 55 45 51 46 57 55 58,0 | 55,5 3,0 10,5 51 46 49 47 53,1 49,5 -4,9 -6,0 - 4,5
1.0G 55 45 51 46 58 56 58,8 | 56,4 3,8 11,4 51 46 50 48 53,5 | 50,1 -5,0 -5,9 - 5,1
2.0G 55 45 50 45 58 56 58,6 | 56,3 3,6 11,3 50 45 51 49 53,5 | 50,5 -5,1 -5,8 - 5,5
07 | Baugrenze| EG WA 55 45 49 44 61 58 61,3 | 58,2 6,3 13,2 49 44 49 47 52,0 | 48,8 -8,8 -9,9 - 3,8
1.0G 55 45 49 44 62 60 62,2 | 60,1 7,2 15,1 50 44 51 49 53,5 | 50,2 -8,9 -9,7 - 52
2.0G 55 45 49 43 63 61 63,2 | 61,1 8,2 16,1 49 44 53 51 54,5 | 51,8 -8,3 -8,7 - 6,8
08 | Baugrenze| EG WA 55 45 39 33 62 60 62,0 | 60,0 7,0 15,0 40 34 58 56 58,1 56,0 -3,5 -3,6 3,1 11,0
1.0G 55 45 39 33 63 61 63,0 | 61,0 8,0 16,0 41 35 60 57 60,1 57,0 -3,5 -3,5 5,1 12,0
2.0G 55 45 40 34 64 62 64,0 | 62,0 9,0 17,0 42 36 61 58 61,1 58,0 -3,3 -3,2 6,1 13,0
3.0G 55 45 41 34 64 62 64,0 | 62,0 9,0 17,0 42 36 62 60 62,0 | 60,0 -2,3 -2,2 7,0 15,0
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Anlage 20:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - mit unten offener Larmschutzwand - Tag
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Anlage 20:

Beurteilungspegel aus Strallen- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - mit unten offener Larmschutzwand - Nacht
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Anlage 20:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - mit unten offener Larmschutzwand - Tag
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Anlage 20:
Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehrslarm bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - mit unten offener Larmschutzwand - Nacht
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Anlage 21: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 bei freier Schallausbreitung EUl-Z
ohne und mit unten offener Larmschutzwand
Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr Pegeldifferenz | Uberschreitung des
Gebiets- | Orientierungswert StralRe | Schiene |Summe Verkehr| Orientierungswertes StralRe | Schiene |Summe Verkehr durch die Orientierungswertes
IP Name |Stock-| ein ohne Larmschutzwand ohne Larmschutzwand mit Larmschutzwand Larmschutzwand| mit Larmschutzwand
werk | stufung Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
01 | Baugrenze| EG WA 55 45 55 49 60 58 61,2 | 585 6,2 13,5 55 49 57 55 59,1 56,0 -2,3 -2,8 4,1 11,0
1.0G 55 45 55 49 61 59 62,0 | 594 7,0 14,4 55 49 57 55 59,1 56,0 -2,6 -3,0 4,1 11,0
2.0G 55 45 54 48 62 60 62,6 | 60,3 7,6 15,3 54 48 59 57 60,2 | 57,5 -2,4 -2,7 52 12,5
3.0G 55 45 53 47 62 60 62,5 | 60,2 7,5 15,2 54 47 60 58 61,0 | 58,3 -1,7 -1,9 6,0 13,3
02 | Baugrenze| EG WA 55 45 48 42 64 62 64,1 62,0 9,1 17,0 49 43 57 55 57,6 | 55,3 -6,6 -6,5 2,6 10,3
1.0G 55 45 49 43 66 64 66,1 64,0 11,1 19,0 50 45 50 48 53,0 | 498 | -12,7 | -139 - 4,8
2.0G 55 45 49 43 66 64 66,1 64,0 11,1 19,0 50 45 59 57 59,5 | 57,3 -6,9 -7,0 4,5 12,3
3.0G 55 45 49 43 66 64 66,1 64,0 11,1 19,0 49 44 66 64 66,1 64,0 0,0 0,0 11,1 19,0
03 | Baugrenze| EG WA 55 45 52 47 62 60 62,4 | 60,2 7.4 15,2 53 47 53 51 56,0 | 52,5 -6,4 -7,4 1,0 7,5
1.0G 55 45 52 47 63 61 63,3 | 61,2 8,3 16,2 52 47 51 50 54,5 | 51,8 -8,4 -9,4 - 6,8
2.0G 55 45 52 46 64 61 64,3 | 61,1 9,3 16,1 52 47 56 54 57,5 | 54,8 -6,7 -7,1 2,5 9,8
04 | Baugrenze| EG WA 55 45 50 45 57 54 57,8 | 54,5 2,8 9,5 51 45 50 48 53,5 | 49,8 -4,1 -4,9 - 4,8
1.0G 55 45 50 45 57 55 57,8 | 554 2,8 10,4 51 45 50 48 53,5 | 49,8 -4,4 -5,1 - 4,8
2.0G 55 45 50 45 57 55 57,8 | 554 2,8 10,4 50 45 51 49 53,5 | 50,5 -4,2 -4,8 - 5,5
05 | Baugrenze| EG WA 55 45 51 46 63 61 63,3 | 61,1 8,3 16,1 51 46 56 54 57,2 | 54,6 -6,5 -6,9 2,2 9,6
1.0G 55 45 50 45 65 63 65,1 63,1 10,1 18,1 51 46 51 49 54,0 | 50,8 | -11,1 | -12,3 - 5,8
2.0G 55 45 50 44 65 63 65,1 63,1 10,1 18,1 51 45 56 54 57,2 | 54,5 -8,1 -8,3 2,2 9,5
06 | Baugrenze| EG WA 55 45 51 46 57 55 58,0 | 55,5 3,0 10,5 51 46 51 50 54,0 | 515 -3,8 -4,4 - 6,5
1.0G 55 45 51 46 58 56 58,8 | 56,4 3,8 11,4 51 46 51 49 54,0 | 50,8 -4,8 -5,5 - 5,8
2.0G 55 45 50 45 58 56 58,6 | 56,3 3,6 11,3 50 45 51 49 53,5 | 50,5 -5,1 -5,8 - 5,5
07 | Baugrenze| EG WA 55 45 49 44 61 58 61,3 | 58,2 6,3 13,2 49 44 54 52 55,2 | 52,6 -5,7 -5,9 0,2 7,6
1.0G 55 45 49 44 62 60 62,2 | 60,1 7,2 15,1 49 44 51 49 53,1 50,2 -8,6 -9,2 - 52
2.0G 55 45 49 43 63 61 63,2 | 61,1 8,2 16,1 49 44 53 51 54,5 | 51,8 -8,4 -8,8 - 6,8
08 | Baugrenze| EG WA 55 45 39 33 62 60 62,0 | 60,0 7,0 15,0 40 34 59 57 59,1 57,0 -2,6 -2,6 4,1 12,0
1.0G 55 45 39 33 63 61 63,0 | 61,0 8,0 16,0 41 34 60 57 60,1 57,0 -3,4 -3,4 5,1 12,0
2.0G 55 45 40 34 64 62 64,0 | 62,0 9,0 17,0 41 35 61 58 61,0 | 58,0 -3,2 -3,2 6,0 13,0
3.0G 55 45 41 34 64 62 64,0 | 62,0 9,0 17,0 42 36 62 60 62,0 | 60,0 -2,3 -2,2 7,0 15,0
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Anlage 22:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden der potenziellen Bebauung, PEUTZ
Mehrfamilienhauser ohne Staffelgeschoss - hochster Pegel je Fassade - Tag
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Anlage 22:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden der potenziellen Bebauung, PEUTZ
Mehrfamilienhauser ohne Staffelgeschoss - hochster Pegel je Fassade - Nacht
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Anlage 23:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden der potenziellen Bebauung, PEUTZ
Mehrfamilienhauser mit Staffelgeschoss - hochster Pegel je Fassade - Tag
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Anlage 23:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden der potenziellen Bebauung, PEUTZ
Mehrfamilienhauser mit Staffelgeschoss - hochster Pegel je Fassade - Nacht
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Anlage 24:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden der potenziellen Bebauung, Mehr- PEUTZ
familienhauser mit Staffelgeschoss und Larmschutz - hochster Pegel je Fassade - Tag
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Anlage 24:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden der potenziellen Bebauung, Mehr- PEUTZ
familienhauser mit Staffelgeschoss und Larmschutz - hochster Pegel je Fassade - Nacht
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Anlage 25:

Maldgebliche AuRenschallpegel nach VDI 2719 bei freier Schallausbreitung
Hohe: 2 m uber Gelande (EG) - mit unten offener Larmschutzwand - Tag
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Anlage 25:

Maldgebliche AuRenschallpegel nach VDI 2719 bei freier Schallausbreitung
Hohe: 2 m Uber Gelande (EG) - mit unten offener Larmschutzwand - Nacht
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Anlage 25:

Maldgebliche AuRenschallpegel nach VDI 2719 bei freier Schallausbreitung
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - mit unten offener Larmschutzwand - Tag
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Anlage 25:

Maldgebliche Aulienschallpegel nach VDI 2719 bei freier Schallausbreitung
Hohe: 8 m Uber Gelande (2. OG) - mit unten offener Larmschutzwand - Nacht
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Anlage 26: Beurteilungspegel und mafigebliche Auldenschallpegel nach VDI 2719
bei freier Schallausbreitung

PEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Aufenschallpegel

IP Adresse Stock- | Nutz. StralRe Schiene Stellplatzanlagen Freizeit Summe Summe gem. VDI 2719
werk Mehrfam.hauser Verkehr Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 Baugrenze EG WA 55 49 57 55 47 40 12 14 59,1 56,0 59,4 56,1 63 60
1.0G WA 55 49 57 55 46 40 13 15 59,1 56,0 59,3 56,1 63 60
2.0G WA 54 48 59 57 46 39 13 15 60,2 57,5 60,3 57,6 64 61
3.0G WA 54 47 60 58 45 39 14 16 61,0 58,3 61,1 58,4 65 62
02 Baugrenze EG WA 49 43 57 55 40 34 13 15 57,6 55,3 57,7 55,3 61 59
1.0G WA 50 45 50 48 40 34 14 16 53,0 49,8 53,2 49,9 57 53
2.0G WA 50 45 59 57 40 34 14 16 59,5 57,3 59,6 57,3 63 61
3.0G WA 49 44 66 64 40 34 15 17 66,1 64,0 66,1 64,0 70 67
03 Baugrenze EG WA 53 47 53 51 39 33 14 16 56,0 52,5 56,1 52,5 60 56
1.0G WA 52 47 51 50 39 33 15 17 54,5 51,8 54,7 51,8 58 55
2.0G WA 52 47 56 54 39 33 16 18 57,5 54,8 57,5 54,8 61 58
04 Baugrenze EG WA 51 45 50 48 28 22 14 16 53,5 49,8 53,6 49,8 57 53
1.0G WA 51 45 50 48 30 24 15 17 53,5 49,8 53,6 49,8 57 53
2.0G WA 50 45 51 49 31 25 16 18 53,5 50,5 53,6 50,5 57 54
05 Baugrenze EG WA 51 46 56 54 31 24 16 18 57,2 54,6 57,2 54,6 61 58
1.0G WA 51 46 51 49 31 25 17 19 54,0 50,8 54,0 50,8 57 54
2.0G WA 51 45 56 54 31 25 18 20 57,2 54,5 57,2 54,5 61 58
06 Baugrenze EG WA 51 46 51 50 24 18 18 20 54,0 51,5 54,0 51,5 57 55
1.0G WA 51 46 51 49 26 20 19 21 54,0 50,8 54,0 50,8 57 54
2.0G WA 50 45 51 49 28 22 19 21 53,5 50,5 53,6 50,5 57 54
07 Baugrenze EG WA 49 44 54 52 26 20 20 22 55,2 52,6 55,2 52,6 59 56
1.0G WA 49 44 51 49 29 23 21 23 53,1 50,2 53,1 50,2 57 54
2.0G WA 49 44 53 51 31 24 22 24 54,5 51,8 54,5 51,8 58 55
08 Baugrenze EG WA 40 34 59 57 51 45 27 29 59,1 57,0 59,7 57,3 63 61
1.0G WA 41 34 60 57 49 43 29 31 60,1 57,0 60,4 57,2 64 61
2.0G WA 41 35 61 58 47 41 30 32 61,0 58,0 61,2 58,1 65 62
3.0G WA 42 36 62 60 46 39 30 32 62,0 60,0 62,1 60,1 66 64

SoundPLAN 8.2
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Anlage 27: Festsetzungsvorschlag PEUIZ

fur passive Larmschutzmafnahmen nach VDI 2719 CONSULT

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Im Plangebiet sind bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsdnderung von baulichen
Anlagen im Sinne von § 29 BauGB dienen, aufgrund der Larmbelastung aus Strallen- und Schienenverkehr
fur die Gebaude bauliche und sonstige technische Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen oder sonstigen technischen Vorkehrungen missen sicherstellen, dass sie eine
Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nichtliberschreitung folgender Innenraumpegel durch Verkehrslarm
(Mittelungspegel gemal VDI-Richtlinie 2719, August 1987, ,Schalldammung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen®) fuhrt:

Raumart Mittelungspegel L. [dB(A)]

1. Schlafrdaume nachts

1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken-

haus- und Kurgebieten %0
1.2 in allen Gbrigen Gebieten 35
2. Wohnraume tagsiiber
2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- 35
und Kurgebieten
1.2 in allen Ubrigen Gebieten 40

3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber

3.1 Unterrichtsrdume, ruhebeddrftige Einzelbiiros, wissenschaftli-
che Arbeitsrdume, Bibliotheken, Konferenz- und Vortragsrau- 40
me, Arztpraxen, Operationsraume, Kirchen, Aulen

3.2 Biros flr mehrere Personen 45

3.3 Grosraumbliros, Gaststatten, Schalterraume, Laden 50

Die vorstehende Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach den
Festsetzungen Uber die Art der baulichen Nutzung zul&ssig sind.

Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukérper und/oder geeignete Grund-
rissgestaltung einzuhalten. Ist dies nicht mdglich, muss ein ausreichender Schallschutz durch bauliche
MafRnahmen an Aufientiren, Fenstern, AuBenwanden und Dachern der Gebaude geschaffen werden.

Wohn-/Schlafriume in Einzimmerwohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafriume zu beurteilen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Bauherrn/ Antrag-
steller auf den Einzelfall abgestellt der baurechtliche Nachweis der konkret erforderlichen Schallschutz-
maflnahmen zu erbringen.

Fensterunabhingige Beliiftung

Fir Schlafraume ist bei einem Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) eine
ausreichende Beluftung durch schallgedammte Luftungseinrichtungen oder gleichwertige MaRnahmen bei
geschlossenen Fenstern und Turen sicher zu stellen.
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