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Auftraggeber

Stadt Ludenscheid
Fachdienst Stadtplanung und Verkehr
Rathausplatz 2, 58507 Ludenscheid

Objekt/Bvh.

3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 568 "Hintere ParkstraBe"
Die geplante Anderung beinhaltet eine Umnutzung des Sportplatzes Schéneck in
eine Wohnbauflache fur Einfamilienhausgrundstiicke und die Ausweisung einer

Flache fir den Gemeinbedarf zur Errichtung eines Kindergartens.

Aufgabenstellung

Untersuchung der durch die geplante Wohnbauflache und die geplante Flache fir
den Gemeinbedarf zur Errichtung eines Kindergartens im Bereich nachstbenach-
barter schutzbediirftiger Gebaude (Schule und Wohnhauser) zu erwartenden

Auswirkungen auf den StraBenverkehrslarm

Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt nach DIN 18 005 "Schallschutz im
Stadtebau" [1] in Verbindung mit den "Richtlinien flr Larmschutz an StraBen"
(RLS-90) [2]. Dartber hinaus erfolgt fur die ErschlieBungsstraBe eine Beurteilung
nach der Verkehrslarmschutzverordnung [3], 16. BImSchV - 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [4].
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Kurzgefasste Lage- und Situationsbeschreibung

Das Gelande des Sportplatzes Schéneck befindet sich nordwestlich der Park-
straBe in Ludenscheid. Die Gesamtflache des Gelandes umfasst ca. 1,9 ha und
soll entsprechend der Planung [5] in insgesamt 15 Grundstlcke fur Einfamilien-
h&user mit Gr6Ben von ca. 490 bis 870 m? unterteilt werden. Zur ErschlieBung der
entstehenden Einfamilienhausgrundstiicke soll der westlich der ehemaligen
Grundschule Schéneck, nun Integrations- und Begegnungszentrum (LIBZ), vor-
handene Abzweig von der ParkstraBe genutzt werden, der hierzu verbreitert und
nach Osten hin verlangert werden soll. Westlich der geplanten Wohnbauflache soll

zudem eine Flache fir den Allgemeinbedarf festgesetzt werden, auf der ein Kin-

dergarten errichtet werden soll, siehe hierzu Bild 1 und Anlage 3, Lageplan:

nnnnnn

w9

Bild 1: Luftbild aus dem Geodatenportal des Landes NRW [6] mit Kennzeichnung der Lage der
gepl. Wohnbauflache und der Flache fiir Gemeinbedarf sowie der ErschlieBung in blau

Der geplante Kindergarten (Kindertageseinrichtung/Kita) soll vier Gruppen fir ins-
gesamt maximal 80 Kinder umfassen. Hinzu kommen 14 bis 17 Mitarbeiter. Das
mit dem Kindergarten verbundene Verkehrsaufkommen wird mit bertcksichtigt.
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Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Immissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte wurden drei Aufpunkte im Bereich der zur Er-

schlieBungsstraBe nachstgelegenen schutzbedirftigen Gebaude wie folgt gewahilt:

A) Schulgebaude ParkstraBe 160 Nordostseite Obergeschoss
B) Wohnhaus ParkstraBe 175 Nordwestseite  Erdgeschoss
C) Wohnhaus ParkstraBBe 179 Nordwestseite  Obergeschoss

Die Aufpunkthéhe wurde entsprechend der vorhandenen Geb&aude mit hyg = 5,6 m
Uber Terrain fir die Immissionsorte A) und C) sowie hy = 2,8 m Uber Terrain fir
den Immissionsort B) bertcksichtigt.

Das Umfeld der zu betrachtenden Wohnhauser an der ParkstraBe ist nicht tGber-
plant und kann nach Angaben der Stadt Lidenscheid als "allgemeines Wohnge-
biet" (WA) nach § 4 der Baunutzungsverordnung, BauNVO [7], eingestuft werden.
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Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18 005

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 gelten je nach Gebietseinstufung geman BauNVO
in Bezug auf Verkehrsgerausche folgende "Schalltechnische Orientierungswerte
(SOW)":

- in Mischgebieten (Ml) nach § 6 BauNVO tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)
- in allgem. Wohngebieten (WA) nach § 4 BauNVO  tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
- in reinen Wohngebieten (WR) nach § 3 BauNVO tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Als Tageszeit gilt der Zeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr mit einer Beurteilungszeit
von T, = 16 Stunden. Als Nachtzeit gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr mit
einer Beurteilungszeit von T, = 8 Stunden.

Bei der Beurteilung nach der DIN 18 005 wird jeweils die Gesamtbelastung der
umliegenden StraBen beriicksichtigt.

Im vorliegenden Fall werden auf Grund der Gebietseinstufung die flr "allgemeine
Wohngebiete" (WA) geltenden Schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) her-
angezogen.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der gebietsbezogenen Schalltechnischen
Orientierungswerte ist nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor La&rmbelastigungen zu erfillen.
Der Belang des Schallschutzes ist bei in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu
verstehen.

In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, oder wie
hier bei bestehenden und geplanten Verkehrswegen, lassen sich die Orientie-

rungswerte oft nicht einhalten.
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Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebaudean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche LarmschutzmaBnahmen, insbesonde-
re fiir Wohn- und Schlafrdume) geschaffen werden.

Da die Schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 nicht
als einzuhaltende Richt- oder Grenzwerte 6ffentlich rechtlich eingefiihrt sind, leitet
sich aus diesen kein Rechtsanspruch auf SchallschutzmaBnahmen ab.
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Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV

Nach § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) ist zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzu-
stellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte
(IGW) nicht Gberschreitet:

- in Mischgebieten (MI) u. Dorfgebieten (MD) tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- in allgemeinen Wohngebiet (WA) und tags 59 dB(A)
in reinen Wohngebiet (WR) nachts 49 dB(A)

- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen tags 57 dB(A)
und Altenheimen nachts 47 dB(A)

Wie aus der Auflistung entnommen werden kann, wird nach dem Verfahren der
16. BImSchV nicht zwischen "allgemeinen und reinen Wohngebieten" unterschie-
den. Fir Schulen gelten jeweils um 2 dB(A) geringere Werte.

Als Tageszeit gilt der Zeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr mit einer Beurteilungszeit
von T, = 16 Stunden. Als Nachtzeit gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr mit
einer Beurteilungszeit von T, = 8 Stunden.

Da die Immissionsgrenzwerte nicht fir schon bestehende Verkehrswege gelten,
ist somit im ersten Schritt zu ermitteln, ob die geplanten MaBnahmen einen Neu-
bau eines Verkehrsweges (StraBe) oder wesentliche Anderungen darstellen.

Da die ErschlieBung der geplanten Wohnbauflache und der Flache fir Gemeinbe-
darf Uber einen bereits vorhandenen Abzweig der ParkstraBe erfolgt, der verlan-
gert wird, stellt die ErschlieBungsstraBe nur bedingt einen Neubau eines
Verkehrsweges dar. Unabhangig davon wird die ErschlieBungsstraBe als Neubau
eingestuft.
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Die geplante Anbindung bzw. Abzweigung von der ParkstraBBe stellt dagegen kei-
nen Neubau einer StraBe dar, da die ParkstraBBe bereits besteht und lediglich ge-
andert wird. Hinsichtlich der ParkstraBe ist daher zu prifen, ob eine wesentliche

Anderung vorliegt.
Eine wesentliche Anderung ist nach § 1(2) der 16. BImSchV gegeben wenn,

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um eine oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird
oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der

Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Dies gilt nicht in Gewerbe- und Industriegebieten.

Als erhebliche bauliche Eingriffe werden unter Nr. 10.1(2) der VLarmSchR 97 [8]

u.a. folgende Beispiele aufgefiihrt:

- Bau von Anschlussstellen

- Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen
sowie von Abbiegestreifen

- Bau von Zusatzfahrstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen

- Bau von Standstreifen

- Bau von Radwegen

- deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MaBnahmen

- deutliche Veranderung der Hohenlage einer StraBBe
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Als nicht erhebliche bauliche Eingriffe werden aufgefihrt:

- Bau von Lichtsignalanlagen, Schilderbriicken,
Verkehrsbeeinflussungsanlagen

- Ummarkierung z.B. zur Schaffung zusatzlicher Fahrstreifen

- Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache

- Bau von Verkehrsinseln

- Bau von Haltebuchten

- Bau von Ladrmschutzwanden und -wéllen

Hinsichtlich der geplanten Anbindung bzw. Abzweigung von der ParkstraBe
kommt als maBgebliches Kriterium fir einen erheblichen baulichen Eingriff der
Bau einer Anschlussstelle in Betracht, so dass fir die ParkstraBe von einem er-
heblichen baulichen Eingriff ausgegangen werden kann.

Im nachsten Schritt ist dann zu priifen, ob durch einen erheblichen baulichen Ein-
griff eine wesentliche Anderung erfolgt. Dies ist anhand der durch die bauliche
MaBnahme bedingten Erhéhung des Beurteilungspegels zu beurteilen.

Als wesentliche Anderung gilt dabei (s.0.) eine Erhdhung des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg (Einzelbetrachtung) ausgehenden Verkehrslarms um mindes-
tens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht bzw. eine weitere Erhéhung Uber diese Werte hinaus.

Nach Nummer 10.5 der VLarmSchR 97 ist die Erhéhung des Beurteilungspegels
(nur) von Bedeutung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff zurtickzu-
fihren ist, d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ursache ausschlieBlich in der bauli-
chen MaBnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung, far
den der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren.

Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils auf denselben Prognose-
zeitpunkt fir den Zustand mit und fir den Zustand ohne baulichen Eingriff zu be-
stimmen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegelerh6hung
aus dem baulichen Eingriff.
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Nach § 1(2) Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV in Verbindung mit 10.6(2) der
VLarmSchR 97 ist dabei nur auf die zusatzlich durch den neu gebauten oder we-
sentlich gednderten Verkehrsweg verursachten Immissionen abzustellen.

Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird bei der
Ermittlung der Anspruchsberechtigung auch dann nicht beriicksichtigt, wenn Ge-
genstand einer Planfeststellung oder einer Plangenehmigung der Bau eines Ver-
kehrsweges und - als notwendige FolgemaBnahme - die Anderung eines anderen
Verkehrsweges sind.

Der Kreis der Anspruchsberechtigten ist flr jeden Verkehrsweg getrennt zu ermit-
teln. Im Bereich von Kreuzungen sind die Voraussetzungen der Larmvorsorge
nach Nummer 31 der VLarmSchR 97 fir jeden beteiligten Kreuzungsast grund-

satzlich gesondert zu prufen.

Fir den Fall, dass ein Neubau einer StraBe oder eine wesentliche Anderung einer
StraBe vorliegt und die von der Gebietsart oder der Nutzung abhangigen Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten werden, sind die Anspruchsvoraussetzungen fiar
LarmschutzmaBnahmen gegeben.

Als Schutzzweck gilt dabei eine Reduzierung des Verkehrslarms auf das mit
Racksicht auf die Schutzbedirftigkeit der baulichen Anlagen zumutbare MaB an
Larmimmissionen, vergleiche § 2 der 16. BImSchV.

Aktive LarmschutzmaBnahmen an der zu betrachtenden StraBe, wie z.B. Walle,
Wande, Einschnitte, Einhausungen, haben dabei nach Nummer 11 der
VLarmSchR 97 Vorrang gegeniber passiven LarmschutzmaBnahmen, wie z.B.
Schallschutzfenster, an den betroffenen schutzbedurftigen Gebauden.

Nach Nummer 12 der VLArmSchR kdnnen aktive LarmschutzmaBnahmen unter
bestimmten Umstanden unterbleiben, wenn z.B. die Kosten der aktiven Larm-
schutzmaBnahmen an der StraBe auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutz-
zweck stehen. Das Verhaltnis zwischen Schutzzweck und Kostenaufwand far
MaBnahmen an der StraBe ist nach den Umstanden des Einzelfalles zu be-

stimmen.
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Zur besseren Ubersicht wird das Verfahren der 16. BImSchV

nachfolgend in verkirzter Form tabellarisch zusammengefasst:

Neubau Eine wesentliche Anderung einer StraBe liegt vor,
einer StraBBe

wenn der Bau wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff,
eines 0. mehrerer | z.B. durch ein deutliches Verlegen der Fahrbahn,
durchgehender

Fahrstreifen erfolgt

der Beurteilungs-
pegel des von dem
zu &ndernden
Verkehrsweg
ausgehenden
Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A)
erhdht wird.

der Beurteilungs-
pegel des von dem
zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausge-
henden Verkehrs-
larms auf
mindestens 70 dB(A)
am Tage oder min-
destens 60 dB(A) in
der Nacht erhéht

wird.

der Beurteilungs-
pegel des von dem
zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausge-
henden Verkehrs-
l&rms von
mindestens 70 dB(A)
am Tage oder von
mindestens 60 dB(A)
in der Nacht weiter
erhéht wird, dies gilt
nicht in GE-Gebieten

Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung, fir den der bau-

liche Eingriff nicht ursachlich ist, ist hierbei zu neutralisieren

Vergleich mit

Wenn eine der Bedingungen fiir eine wesentliche Anderung erfilllt ist, erfolgt ein Vergleich

den Immissions- | mit den von der Gebietsart des betroffenen Umfeldes oder der Nutzungsart des schutz-

grenzwerten,
s. rechte Zeile

bedirftigen Geb&udes (z.B. Schule, Krankenhaus) geltenden Immissionsgrenzwerten.

Wenn die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, besteht eine Anspruchsvoraussetzung fur Larm-

schutzmaBnahmen. Aktive LarmschutzmaBnahmen, wie z.B. Larmschutzwalle, -wande, Einhausungen usw.,

haben dabei Vorrang gegeniiber passiven LarmschutzmaBnahmen, wie z.B. Larmschutzfenster an den be-

troffenen Geb&uden

Tabelle 1: Verfahren der 16. BImSchV
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StraBenverkehrsbelastungen, Ausgangsdaten

Zur Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurden hinsichtlich der
ParkstraBe Verkehrszahlungen [9] der Stadt Liidenscheid aus dem Jahre 2017 zu
Grunde gelegt, die eine tagliche Verkehrsbelastung von DTV = 3016 KfZ/24h
ergaben. Zur Berlcksichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme fur das Jahr
2022 wird ein hochgerechneter Wert von DTV = 3.500 Kfz/24h bertcksichtigt.

Als Lkw-Anteil wird auf Grund der Verkehrszahlungen bezogen auf den Tageszeit-
raum ein Wert von p = 10 % bertcksichtigt.

Zur Ermittlung des auf der ErschlieBungsstraBe (Abzweig von der ParkstraBe)
durch die geplante Wohnbauflache zu erwartenden Verkehrsautkommens wird
das Verfahren gemaB der "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen" der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) [10] herangezogen.

Nach Abschnitt 3. der Hinweise kann das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus
der Anzahl der geplanten Wohneinheiten (WE) ermittelt werden. Bei dem Ver-
fahren wird jeder Wohneinheit eine Einwohneranzahl (N) zugeordnet.

Als Anzahl der Wohneinheiten wird nachfolgend die Anzahl der Einfamilien-
hausgrundstiicke von 15 zu Grunde gelegt, WE = 15.

Bei bekannter Anzahl der Wohneinheiten ist ohne genauere Kenntnis der Woh-
nungsgréBen von einer durchschnittlichen Wohnungsbelegungsziffer von N = 2,2
Personen pro Wohnung auszugehen. In neuen Wohngebieten kann die durch-
schnittliche Wohnungsbelegungsziffer bei N = 3 Personen liegen.

In Gebieten mit hohem Anteil junger Familien oder hohem Auslénderanteil sind
auch deutlich héhere Werte méglich.

Auf Grund der GréBe der hier geplanten Einfamilienhausgrundstiicke wird unter
Berlcksichtigung "junger Familien" ein Ausgangswert von N = 4,0 Einwohner/WE

zu Grunde gelegt.
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Daraus ergibt sich fur die 15 geplanten Einfamilienhausgrundstliicke bzw. fur die
darauf geplanten Einfamilienhauser eine Anzahl von Einwohnern von 15 x 4 = 60.
Im nachsten Schritt ist den Einwohnern eine Wegehaufigkeit zuzuordnen, diese
variiert bei neueren Wohngebieten zwischen 3,5 - 4,0 Wegen pro Einwohner und
Werktag. Auch diesbezlglich wird der oberste Wert von 4,0 gewahlt.

Die Wegehaufigkeit beinhaltet dabei die Wege an Werktagen aller Einwohner, d.h.
inkl. Kinder und immobile Personen. Unter Bertcksichtigung der Anzahl der Ein-

wohner ergibt sich daraus eine Wegehaufigkeit von 60 x 4 = 240 Wege/Werktag.

In der Wegehaufigkeit sind auch Bewegungen enthalten, deren Quell- und Zielort
nicht innerhalb des Plangebietes liegen und somit nicht zur Verkehrsbelastung auf
der geplanten ErschlieBungsstraBBe beitragen. Der Anteil dieser Bewegungen liegt
bei 10 bis 15 % und fuhrt zu einer entsprechenden Minderung des Verkehrsauf-
kommens auf der ErschlieBungsstraBe. Zur gesicherten Ermittlung der hier zu er-

wartenden Verkehrsbelastung wird dies nicht berlcksichtigt.

Der Verkehr, der nicht von den Bewohnern des Wohngebiets, sondern von Besu-
chern und dem Wirtschaftsverkehr erzeugt wird, ist in Wohngebieten von unterge-
ordneter Bedeutung. Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen lediglich
ca. 5 % der gesamten Anzahl der Bewegungen der Einwohner und ist dem Quell-
und Zielverkehr zuzurechnen.

Die Wegehaufigkeit erhdht sich dadurch auf 240 x 1,05 = 252 Wege/Werktag.

Hinsichtlich der Wegeh&aufigkeit ist zwischen den Wegstrecken, die zu FuB, per
Rad und dem éffentlichen Personennahverkehr (OPNV), und den, die mittels ei-
nes eigenen Pkw (MIV, motorisierter Individualverkehr) erfolgen, zu unterschei-
den. Bezogen auf die geplante ErschlieBungsstraBe sind dabei nur die des MIV zu
berlcksichtigten.

Der Anteil des MIV-Verkehrs ist dabei abhangig von der Lage des Plangebiets und
der Anbindung an das 6ffentliche Nahverkehrssystem (OPNV). Unter giinstigen
Voraussetzungen, d.h. bei einer Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Buchholz - Erbau-Réschel - Horstmann  Sachverstandige PartG 44141 Dortmund

Seite 15 Bearb.-Nr. 18/262

Gemeindebedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-
Anbindung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege.

Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs-
und Gemeindebedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, be-
tragt der Pkw-Anteil ca. 70 %. Zur gesicherten Auslegung wird hier der hdhere
Wert von 70 % zu Grunde gelegt, wodurch sich ein Wert von 252 x 0,7 = 177 MIV-
Wege/Werktag flr die Einwohner ergibt.

Weiterhin ist zu berlcksichtigen, dass die Pkw unterschiedliche Besetzungsdich-
ten aufweisen, wodurch die Anzahl der Pkw-Fahrten von der Anzahl der MIV-
Wege, die sich auf die Einwohner beziehen, abweichen. Als Besetzungsdichte
werden diesbezlglich in den Hinweisen Werte von 1,2 bis 1,4 aufgefihrt.

Zur Berechnung wird der unterste Wert von 1,2 herangezogen, welches den un-
glnstigsten Fall darstellt. Die Anzahl der Pkw-Fahrten der Einwohner ergibt sich
daraus zu 177 /1,2 = 148 Fahrten pro Werktag.

AbschlieBend ist noch der auf die Bewohner bezogene Wirtschaftsverkehr durch
Lieferfahrzeuge sowie Versorgungs- und Entsorgungsfahrzeuge (Mullabfuhr) zu
berticksichtigen, wozu ein Zuschlag von 10 % auf die Fahrten der Einwohner ad-
diert wird. Hieraus ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 15 Fahr-
ten, die zur Halfte als Lkw bericksichtigt werden.

Zusammenfassend entspricht dies 163 Fahrzeugen pro Werktag mit einem Lkw-
Anteil von 5 % im Tageszeitraum. Fir den Nachtzeitraum kann von einem gerin-

geren Lkw-Anteil ausgegangen werden.

Hinsichtlich des Verkehrsaufkommens auf der ErschlieBungsstraBe durch den
geplanten Kindergarten wird davon ausgegangen, dass 75 % der Kinder mit ei-
nem Pkw (MIV) gebracht und auch wieder abgeholt werden. Dieser Wert liegt im
oberen Bereich der Angaben der vorgenannten Studie [10] und kann insbesonde-
re auf Grund des Umfeldes, das durch Wohnhauser gepragt wird, als gesichert

angesehen werden.
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Unter Berlcksichtigung der Anzahl der Betreuungsplatze von 80 und dass die
Kinder jeweils gebracht und abgeholt werden, welches insgesamt mit jeweils vier
Fahrten verbunden ist, entstehen durch das Bringen und Abholen der Kinder ins-
gesamt 80 x 0,75 x 4 = 240 Wege bzw. Pkw-Fahrten (MIV) pro Offnungstag.
Hinzu kommen ca. 35 Wege fir die 14 bis 17 Mitarbeiter, die ebenfalls als Pkw-
Fahrten (MIV) berlcksichtigt werden.

Zur Berechnung der Verkehrsgerausche werden flr die ErschlieBungsstraBBe somit
folgende Werte zu Grunde gelegt, die als Summe aufgerundet werden:

- Nutzung Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke

- Wohnbauflache DTV = 163 Kfz/24h
- Kindergarten Bring- und Holfahrten DTV = 240 Kfz/24h
- Kindergarten Fahrten Mitarbeiter DTV = 35 Kfz/24h

- Gesamt DTV = 440 Kfz/24h

Hinsichtlich des durch die ErschlieBungsstraBe zu erwartenden zusatzlichen Ver-
kehrsautkommens auf der ParkstraBe wird beriicksichtigt, dass sich das Ver-
kehrsautfkommen der ErschlieBungsstraBe gleichmaBig auf die beiden
Fahrtrichtungen der ParkstraBe verteilt. FUr die ParkstraBe ergibt sich daraus ein
tagliches Verkehrsaufkommen von DTV = 3.500 + 440/2 = 3.720 Kfz/24h.

Hierbei wurde nicht berlcksichtigt, dass die jeweiligen Fahrten mehreren Zielen
dienen kdnnen, wie z.B. der Fahrt zur Arbeitsstelle und ein vorheriges Bringen des
Kindes in den Kindergarten, wodurch die Anzahl der zuséatzlichen Fahrten auf der
ParkstraBe sich verringert. Auch wurde nicht bertcksichtigt, dass Kindergarten an
Wochenenden i.d.R. nicht gedffnet sind, so dass die Verkehrsautkommen des
Kindergartens noch auf sieben Wochentage umgerechnet werden musste, wel-
ches ebenfalls zu einer Minderung der Durchschnittschlichen Taglichen Verkehrs-
starke (DTV) fuhrt, die fur alle Tage eines Kalenderjahres gilt.
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Die Faktoren zur Aufteilung in die maBgebenden stindlichen Verkehrsstarken M
und die maBgebenden Lkw-Anteile p fir Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von Uber 2,8 t werden, da derzeit keine detaillierten Untersuchungen vorliegen,
entsprechend Tabelle 3 der RLS-90 beriicksichtigt. Flr die ErschlieBungsstraBe
ergeben sich dabei auf Grund der geplanten Nutzungen geringere Lkw-Anteile p:

StraBe durchschnittliche | Faktoren zur Bestimmung der Lkw-Anteil p
tagliche maBgebenden stiindlichen
Verkehrsstarke | Verkehrsstarken M
StraBengattung | Gemeinde- DTV tags nachts tags nachts
straBBen 06-22 Uhr 22-06 Uhr 06-22 Uhr | 22-06 Uhr
ErschlieBungsstraBBe 440 Kfz/24h M=0,06 DTV M=0,011DTV <39 <1%
(Ausbau und Neubau) M= 26Kfzh (M= 4,8Kifz/h
ParkstraBe Nullfall 3.500 Kfz/24h M= 0,06 DTV M= 0,011 DTV 10 % 39,
ohne ErschlieBungsstraBe M= 210 Kfz/h | M= 38,5 Kfz/h
ParkstraBe Planfall 3.720 Kfz/24h M= 0,06 DTV M= 0,011 DTV 10 % 3%
mit ErschlieBungsstraBe M= 223 Kfz’/h i{M = 40,9 Kfz/h

Tabelle 2: MaBgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h und

mafBgebende Lkw-Anteile nach Tabelle 3, RLS-90

Die Fahrbahnoberflachen, die zuldssigen Geschwindigkeiten und die sich daraus
ergebenden Korrekturen fur die StraBenoberflachen Dgy,o werden anhand der Pla-

nung und der 6rtlichen Situation wie folgt berlicksichtigt:

StraBe Fahrbahnoberflache  zul. Geschwindigkeit Korrektur fur die
Vzul. in km/h StraBenoberflache Dsio
ErschlieBungsstraBBe nicht geriffelter 30 km/h 0,0 dB(A)
(PlanstraBe) Gussasphalt
ParkstraBe nicht geriffelter 30 km/h tags (07-19 Uhr)* 0,0 dB(A)
Gussasphalt 50 km/h nachts
Tabelle 3:  Fahrbahnoberflachen, zuldssige Geschwindigkeiten

und Korrekturen fir die Fahrbahnoberflachen

Die Ausgangswerte kénnen auch der Anlage 1 enthommen werden.

*) Fir die ParkstraBe wird, da die Geschwindigkeitsbegrenzung auf v, = 30 km/h nicht den ge-
samten Tageszeitraum von 06 bis 22 Uhr umfasst, eine mittlere zulassige Geschwindigkeit von
V. = 36 km/h berlcksichtigt.
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Berechnungsverfahren nach den RLS-90

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgen nach den "Richtlinien fir
den Larmschutz an StraBen", Ausgabe 1990 (RLS-90) und werden rechnerge-
stitzt mit dem Larm-Immissionsprogramm "IMMI" [11] durchgefihrt.

Als Grundlage dienten dazu neben den Planunterlagen der Stadt Lidenscheid [5]
die Amtliche Basiskarte (ABK) zusammen mit dem Digitalen Gelandemodell
(DGM1) [12] und die Liegenschaftskarte der Stadt Lidenscheid [13].

Zur Erfassung der 6rtlichen Situation wurden zudem mehrere Ortsbesichtigungen
durchgeflhrt [14].

Emissionspegel

Die Emissionspegel L g berechnen sich nach dem Verfahren der RLS-90 Uber die

Formel:

L + Dy + Dsyo + Dsig + De mit

I—m,E

Ln®® = normierter Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraBe
L =37,3 + 10 log [M (1 + 0,082 p)]

M = MaBgebende stiindliche Verkehrsstarke
p = MaBgebender Lkw-Anteil (lber 2,8 t Gesamtgewicht)
Dy = Korrektur fir die zulassige Geschwindigkeit

Dsyvo = Korrektur fir die StraBenoberflache
Dsiy = Korrektur fur Steigungen
De = Korrektur fir Spiegelschallquellen

Die Emissionspegel sind auf der Anlage 1 aufgefthrt und kénnen dort entnommen

werden.



7.2

ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Buchholz - Erbau-Réschel - Horstmann  Sachverstandige PartG 44141 Dortmund

Seite 19 Bearb.-Nr. 18/262

Immissionspegel

Die im Bereich der Immissionsorte (Wohnh&user) zur erwartenden Immissions-
pegel L ergeben sich aus der energetischen Summe der Mittelungspegel der
Teilstlicke Uber die Formeln:

Ln = 10log ¥ 100" tM) mit
Lmi = Lme+ D)+ Ds+ Dy + D
Lme = Emissionspegel nach Ziffer 7.1
D, = Korrektur zur Berlicksichtigung der Teilstlicklange |
D, =10 log (I)
Ds = Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes s

in Meter zwischen Emissionsort und Immissionsort und
der Luftabsorption, Ds = 11,2 - 20 log(s) -s/200

Devw = Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung, Dgm = (hm/s)(34 + 600/s) -4,8 dB
hm: mittlere Hohe Gber Grund in Meter

Dg = Pegelanderung durch topographische (z.B. Béschungen)

und bauliche Gegebenheiten (z.B. Gebaude)
Die mit den Orientierungs- bzw. Grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel
L, ergeben sich aus dem Mittelungspegel L, und einem Zuschlag K fir die er-
héhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen zu L, = Ly, + K.
Nach den RLS-90 Tabelle 2 sind dabei je nach Abstand des Immissionsortes vom
nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden Fahrstreifen folgende

Zuschlage K zu bertcksichtigen:

Entfernung bis 40 m K=23dB(A)
Entfernung Uber 40 bis 70 m K =2 dB(A)
Entfernung Uber 70 bis 100 m K =1 dB(A)
Entfernung Gber 100 m K =0 dB(A)

Zwischenergebnisse sind nach den RLS-90, Abschnitt 4, auf 0,1 dB zu runden,
Beurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.
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An den Immissionsorten ergeben sich flr die nach DIN 18 005 zu betrachtende

Gesamtbelastung des StraBenverkehrslarms folgende Beurteilungspegel L;:

Prognose Prognose Prognose Uber-
Immissionspunkt Pla%r;?ririe Planrzti:aBe Dif. Planrzti:aBe SOW sefreiiung
(Nullfall) (Planfall) (Planfall) (Planfall)
A) ParkstraBe 160 | Tag 51,3 54,8 3,5 55 55 0 dB(A)
Schule Nacht 429 46,3 3,4 47 45 2 dB(A)
B) ParkstraBe 175 | Tag 62,5 62,8 0,3 63 55 8 dB(A)
Wohnhaus Nacht 54,0 54,4 0,4 55 45 10 dB(A)
C) ParkstraBe 179 i Tag 62,0 62,3 0,3 63 55 8 dB(A)
Wohnhaus Nacht 53,5 53,8 0,3 54 45 9 dB(A)
Tabelle 4: Beurteilungspegel der Gesamtbelastung durch StraBenverkehrsgerdusche und

Vergleich mit den Schalltechnischen Orientierungswerten (SOW) nach DIN 18 005

Siehe auch die Anlagen 2.1 bis 2.3, Berechnungsblatter,
sowie auch die Anlagen 4.1 und 4.2, Immissionsraster.

Die Auflistung zeigt, dass im Bereich des Schulgebaudes eine deutliche Zunahme
der Verkehrslarmpegel zu erwarten ist. Bezogen auf den Tageszeitraum wird der
fir allgemeine Wohngebiete berlicksichtigte Schalltechnische Orientierungswert
aber eingehalten. Die Uberschreitung im Nachtzeitraum ist bezogen auf das
Schulgebaude nicht von Belang, da Schulgebaude im Nachtzeitraum keinen er-
héhten Schutzanspruch aufweisen.

In Bezug auf die Wohnhauser entlang der ParkstraBe zeigt die Auflistung, dass
durch die geplante ErschlieBungsstraBe (Abzweig) inklusive des dadurch zu er-
wartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf der ParkstraBe (Planfall) die
Pegelwerte des StraBenverkehrslarms nur geringfligig um 0,3 bis 0,4 dB(A) erhéht
werden. Die aufgefiihrten Uberschreitungen der Schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) werden dementsprechend maBgeblich durch das auf der ParkstraB3e
vorhandene Verkehrsaufkommen bestimmit.

Der Ausbau und die Nutzung der ErschlieBungsstraBe (Abzweig) filhren somit zu
keiner maBgeblichen Erhdhung der Verkehrslarmpegel.
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Beurteilung nach der 16. BImSchV

Zur Beurteilung der geplanten MaBnahmen nach der 16. BImSchV wird im ersten
Schritt auf die Auflistung nach Tabelle 4 zurlickgegriffen. Entgegen der dortigen
Auflistung werden nun die geltenden Immissionsgrenzwerte (IGW) herangezogen:

Prognose Prognose Prognose Uber-
Immissionspunkt Pla%r;?rzrie Planrzti:aBe Dif. Planrzti:aBe IGW schreitung
(Nullfall) (Planfall) (Planfall) (Planfall)
A) ParkstraBe 160 | Tag 51,3 54,8 3,5 55 57 dB(A)
Schule Nacht 42,9 46,3 3,4 47 47 dB(A)
B) ParkstraBe 175 | Tag 62,5 62,8 0,3 63 59 4 dB(A)
Wohnhaus Nacht 54,0 54,4 0,4 55 49 6 dB(A)
C) ParkstraBe 179 | Tag 62,0 62,3 0,3 63 59 4 dB(A)
Wohnhaus Nacht 53,5 53,8 0,3 54 49 5 dB(A)
Tabelle 5: Beurteilungspegel der Gesamtbelastung durch StraBenverkehrsgerausche und

Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV

Die Auflistung zeigt, dass im Bereich des Schulgebaudes die geltenden Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) eingehalten werden. Fir das Schulgebadude wird der
Schutzanspruch der 16. BImSchV (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte) somit
bereits durch die Gesamtbelastung erflllt. Da sich die Gesamtbelastung aus der
energetischen Summe der Einzelbelastungen zusammensetzt, liegen somit
zwangslaufig auch die Einzelbelastungen der jeweiligen StraBen unterhalb der
Immissionsgrenzwerte.

An den Wohnh&usern an der ParkstraBe ergeben sich zwar Uberschreitungen der
geltenden Immissionsgrenzwerte, diese sind aber vorrangig auf den vorhandenen
StraBenverkehr auf der ParkstraBe zuriickzufithren. Eine fiir eine wesentliche An-
derung im Sinne der 16. BImSchV erforderliche Erh6hung der Verkehrslarmpegel
von mindestens 3 dB(A) liegt dagegen in Bezug auf die Wohnh&user nicht vor. Der
Ausbau des vorhandenen Abzweiges der ParkstraBe als geplante ErschlieBungs-
straBe stellt somit keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV dar,
so dass sich trotz der vorliegenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte

keine Anspruchsvoraussetzungen fir LarmschutzmaBnahmen ergeben.
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LarmschutzmaBnahmen

Nach Nummer 11 der VLarmSchR 97 hat aktiver Larmschutz an StraBen Vorrang
vor passivem Larmschutz an baulichen Anlagen, z.B. Schallschutzfenster im Be-
reich der Wohnhauser.

Zu den aktiven MaBnahmen an der StraBe gehéren ausreichende Abstande zwi-
schen viel befahrenden StraBen und Wohnbebauungen sowie Walle, Wande, Ein-
schnitts- und Troglagen, Teil- und Vollabdeckungen sowie Einhausungen.

Im vorliegenden Gutachten wurde diesbezliglich vorrangig die StraBenfiihrung der
geplanten ErschlieBungsstraBe berlcksichtigt, die bezogen auf die benachbarten
Wohnhauser entlang der ParkstraBe im groBtméglichen Abstand angelegt wurde.
Auch die fur die geplante ErschlieBungsstraBe beriicksichtigte zulassige Ge-

schwindigkeit von 30 km/h stellt eine LarmschutzmaBnahme dar.
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Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde im Auftrag der Stadt Lidenscheid im Rahmen
der 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 568 "Hintere ParkstraBe" untersucht,
wie sich eine auf dem Gelande des Sportplatzes Schoneck geplante Wohnbauf-
lache fir Einfamilienhausgrundstiicke und eine Flache fir den Gemeinbedarf zur
Errichtung einer Kindertagesstatte (Kita/Kindergarten) verbundenen mit dem Aus-
bau einer ErschlieBungsstraBe auf den Verkehrslarm im Bereich benachbarter
schutzbedurftiger Gebaude (Schule und Wohnh&user) auswirkt.

Die Untersuchungen haben ergeben, dass durch die geplante ErschlieBungs-
straBe im Bereich der benachbarten schutzbedurftigen Gebaude unter Berlicksich-
tigung der unter Ziffer 10. aufgeflhrten L&rmschutzmaBnahmen keine maB-

geblichen Erhéhungen der vorliegenden Verkehrslarmpegel zu erwarten sind.

Die Anlegung der geplanten Wohnbauflache fir Einfamilienhausgrundstiicke und
der Flache fir den Gemeinbedarf zur Errichtung einer Kindertagesstétte auf dem
Geléande des Sportplatzes Schéneck in Lidenscheid sowie der Ausbau der dazu-
gehorigen ErschlieBungsstraBe sind somit aus Sicht des Larm-Immissions-
schutzes maglich.

0.b.u.v. SV der IHK zu Dortmund
fir Raum- und Bauakustik
und Schallimmissionsschutz
staatl.a.SV n. SV-VO BauO NW

Berechnungsgrundlagen und Anlagenverzeichnis siehe Seite 24.
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Auftrag: Stadt Lidenscheid B-Plan Nr. 568 "Hintere ParkstraB3e" ANLAGE 1 zum
Bearb.-Nr.: 18/262 3. And. geplante ErschlieBungsstraBe Gutachten 18/262
Datum: 01.03.2019 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
Emissionsvarianten
T Tag
T2 Nacht
StraBe /RLS-90 (3) Ausgangswerte
STRb001 |Bezeichnung ParkstraBe Nullfall Wirkradius /m 99999,0
Gruppe ParkstraBe Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 42 Steigung max. % (aus z-Koord.) 7,5
Lange /m 564,99 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 564,43 DTV in Kfz/Tag 3500,0
Flache /m2 StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 210,0 10,0 36,0 33,0 63,1 57,2
Nacht 0,0 38,5 3,0 50,0 50,0 54,1 48,8
STRb002 |Bezeichnung ParkstraBe Planfall Wirkradius /m 99999,0
Gruppe ParkstraBe Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 42 Steigung max. % (aus z-Koord.) 7.5
Laénge /m 564,99 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 564,43 DTV in Kfz/Tag 3720,0
Flache /m2 StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 223,2 10,0 36,0 33,0 63,4 57,5
Nacht 0,0 40,9 3,0 50,0 50,0 54,4 49,0
STRb003 |Bezeichnung ParkstraBe Abzweig Wirkradius /m 99999,0
Gruppe ParkstraBe Abzweig Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 43 Steigung max. % (aus z-Koord.) -19,4
Lange /m 274,38 d/m(Emissionslinie) 1,5
Lange /m (2D) 273,79 DTV in Kfz/Tag 440,0
Flache /m2 StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 26,4 3,0 30,0 30,0 52,5 447
Nacht 0,0 4.8 1,0 30,0 30,0 44,5 36,1
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Auftrag: Stadt Lidenscheid

Bearb.-Nr.:  18/262

Datum: 01.03.2019

B-Plan Nr. 568 "Hintere ParkstraBBe"

3. And., geplante ErschlieBungsstraBe

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

ANLAGE 2.1

Gutachten

zum

18/262

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

A) Parkstr. 160 Schu

X =401891,22 Y = 5674478,29

Emissionsvariante: Tag
Z= 397,28

Variante: Nullfall o. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb001 ParkstraBe Nullfall 85,0 -30,0 -3,1 3,8 0,0 49,3
ParkstraBe Nullfall / Refl 82,7 -29,5 -3,4 4,6 0,0 47,0
51,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Parkstr. 160 Schu Emissionsvariante: Tag
X =401891,22 Y = 5674478,29 Z= 397,28
Variante: Planfall m. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10lg(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb002 | ParkstraBe Planfall 85,3 -30,0 -3,1 3,8 0,0 49,6
ParkstraBe Planfall / Refl 82,9 -29,5 -3,4 4,6 0,0 47,3
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 711 -17,9 -0,2 0,0 0,0 51,9
ParkstraBe Abzweig / Refl 70,3 -26,0 -2,6 7,6 0,0 36,2
54,8
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Parkstr. 160 Schu Emissionsvariante: Tag
X =401891,22 Y = 5674478,29 Z= 397,28
Variante: ParkstraBe Abzweig
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 711 -17,9 -0,2 0,0 0,0 51,9
ParkstraBe Abzweig / Refl 70,3 -26,0 -2,6 7,6 0,0 36,2
52,0
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Parkstr. 160 Schu Emissionsvariante: Nacht
X =401891,22 Y = 5674478,29 Z= 397,28
Variante: Nullfall o. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb001 ParkstraBe Nullfall 76,6 -30,0 -3,1 3,8 0,0 40,8
ParkstraBe Nullfall / Refl 74,2 -29,5 -3,4 4,6 0,0 38,6
42,9
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Parkstr. 160 Schu Emissionsvariante: Nacht
X =401891,22 Y = 5674478,29 Z= 397,28
Variante: Planfall m. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb002 | ParkstraBe Planfall 76,8 -30,0 -3,1 3,8 0,0 41,1
ParkstraBe Planfall / Refl 74,4 -29,5 -3,4 4,6 0,0 38,8
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 62,5 -17,9 -0,2 0,0 0,0 433
ParkstraBe Abzweig / Refl 61,7 -26,0 -2,6 7,6 0,0 27,6
46,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Parkstr. 160 Schu Emissionsvariante: Nacht
X =401891,22 Y = 5674478,29 Z= 397,28
Variante: ParkstraBe Abzweig
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 62,5 -17,9 -0,2 0,0 0,0 43,3
ParkstraBe Abzweig / Refl 61,7 -26,0 -2,6 7,6 0,0 27,6
43,4
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Auftrag: Stadt Lidenscheid

Bearb.-Nr.:  18/262

Datum: 01.03.2019

B-Plan Nr. 568 "Hintere ParkstraBBe"

3. And., geplante ErschlieBungsstraBe

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

ANLAGE 2.2

Gutachten

zum

18/262

Einzelpunktberechnung

Immissionsort: B) Parkstr. 175 Whs.

X =401944,21
Variante: Nullfall o. Planstr.

Y = 5674419,69

Emissionsvariante: Tag
Z= 389,57

Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb001 ParkstraBe Nullfall 85,0 -19,1 -0,6 0,0 62,4
ParkstraBe Nullfall / Refl 81,5 -29,1 -4,3 0,0 441
62,5
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Parkstr. 175 Whs. Emissionsvariante: Tag
X =401944,21 Y = 5674419,69 Z= 389,557
Variante: Planfall m. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10lg(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb002 | ParkstraBe Planfall 85,3 -19,1 -0,6 0,0 62,7
ParkstraBe Planfall / Refl 81,8 -29,1 -4,3 0,0 44,4
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 71,1 -21,0 -1,4 0,0 451
ParkstraBe Abzweig / Refl 67,5 -25,4 -2,8 0,0 30,1
62,8
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Parkstr. 175 Whs. Emissionsvariante: Tag
X =401944,21 Y = 5674419,69 Z= 389,557
Variante: ParkstraBe Abzweig
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 71,1 -21,0 -1,4 0,0 45,1
ParkstraBe Abzweig / Refl 67,5 -25,4 -2,8 0,0 30,1
45,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Parkstr. 175 Whs. Emissionsvariante: Nacht
X =401944,21 Y = 5674419,69 Z= 389,57
Variante: Nullfall o. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb001 ParkstraBe Nullfall 76,6 -19,1 -0,6 0,0 54,0
ParkstraBe Nullfall / Refl 73,0 -29,1 -4,3 0,0 35,7
54,0
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Parkstr. 175 Whs. Emissionsvariante: Nacht
X =401944,21 Y = 5674419,69 Z= 389,57
Variante: Planfall m. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb002 | ParkstraBe Planfall 76,8 -19,1 -0,6 0,0 54,2
ParkstraBe Planfall / Refl 73,3 -29,1 -4,3 0,0 35,9
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 62,5 -21,0 -1,4 0,0 36,6
ParkstraBe Abzweig / Refl 59,0 -25,4 -2,8 0,0 21,6
54,4
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Parkstr. 175 Whs. Emissionsvariante: Nacht
X =401944,21 Y = 5674419,69 Z= 389,57
Variante: ParkstraBe Abzweig
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 62,5 -21,0 -1,4 0,0 36,6
ParkstraBe Abzweig / Refl 59,0 -25,4 -2,8 0,0 21,6
36,7
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Auftrag: Stadt Lidenscheid

Bearb.-Nr.:  18/262

Datum: 01.03.2019

B-Plan Nr. 568 "Hintere ParkstraBBe"

3. And., geplante ErschlieBungsstraBe

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

ANLAGE

Gutachten

2.3 zum

18/262

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

C) Parkstr. 179 Whs.

X =401904,75 Y = 5674404,07

Emissionsvariante: Tag
Z= 388,79

Variante: Nullfall o. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb001 ParkstraBe Nullfall 85,0 -19,8 -0,4 0,0 0,0 61,9
ParkstraBe Nullfall / Refl 80,5 -31,3 -3,6 10,0 0,0 42,8
62,0
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) Parkstr. 179 Whs. Emissionsvariante: Tag
X =401904,75 Y = 5674404,07 Z= 388,79
Variante: Planfall m. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10lg(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb002 | ParkstraBe Planfall 85,3 -19,8 -0,4 0,0 0,0 62,2
ParkstraBe Planfall / Refl 80,8 -31,3 -3,6 10,0 0,0 43,1
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 71,1 -24,5 -2,2 1,9 0,0 41,3
ParkstraBe Abzweig / Refl 68,9 -26,5 -3,3 9,6 0,0 33,1
62,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) Parkstr. 179 Whs. Emissionsvariante: Tag
X =401904,75 Y = 5674404,07 Z= 388,79
Variante: ParkstraBe Abzweig
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 71,1 -24,5 -2,2 1,9 0,0 41,3
ParkstraBe Abzweig / Refl 68,9 -26,5 -3,3 9,6 0,0 33,1
41,9
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) Parkstr. 179 Whs. Emissionsvariante: Nacht
X =401904,75 Y = 5674404,07 Z= 388,79
Variante: Nullfall o. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb001 ParkstraBe Nullfall 76,6 -19,8 -0,4 0,0 0,0 53,5
ParkstraBe Nullfall / Refl 72,0 -31,3 -3,6 10,0 0,0 34,3
53,5
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) Parkstr. 179 Whs. Emissionsvariante: Nacht
X =401904,75 Y = 5674404,07 Z= 388,79
Variante: Planfall m. Planstr.
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb002 | ParkstraBe Planfall 76,8 -19,8 -0,4 0,0 0,0 53,7
ParkstraBe Planfall / Refl 72,3 -31,3 -3,6 10,0 0,0 34,6
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 62,5 -24,5 -2,2 1,9 0,0 32,8
ParkstraBe Abzweig / Refl 60,3 -26,5 -3,.3 9,6 0,0 24,5
53,8
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) Parkstr. 179 Whs. Emissionsvariante: Nacht
X =401904,75 Y = 5674404,07 Z= 388,79
Variante: ParkstraBe Abzweig
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m / dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB / dB(A) | /dB(A)
STRb003 | ParkstraBe Abzweig 62,5 -24,5 -2,2 1,9 0,0 32,8
ParkstraBe Abzweig / Refl 60,3 -26,5 -3.3 9,6 0,0 24,5
334
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Lageplan [ Ubersicht ] M 1: 1000

i Stadt Ludenscheid ANLAGE 3 zum
Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe", 3. Anderung
Umnutzung des Sportplatzes Schoneck in eine Wohnbauflache und eine Flache fur den Gemeinbedarf Gutachten 18/262
S \ ! . Auftraggeber:

5674600— L \ Stadt Liidenscheid

Rathausplatz 2
58507 Lidenscheid

Objekt:

Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe"
Umnutzung des Sportplatzes Schéneck in eine
Wohnbauflache und eine Flache fur den Gemein-

bedarf mit Ausbau einer ErschlieBungsstraBBe

Aufgabe:

Untersuchung des durch die geplante

ErschlieBungsstraBe im Bereich benachbarter

schutzbedlrftiger Gebaude zu erwartenden

Verkehrslarms und Beurteilung dieses nach der

DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" und der

5674500— Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Darstellung:

‘ Lageplan (M 1:1000)
: ” (Blattformat DIN A3)

emm em» Plangebiet

StraBenachsen
@ Immissionsorte (Schule / Whs)
5674450
}\
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Raster Tag [ Nullfall o. Planstr., Rel. Hohe 5.60m ] M 1: 1000

i Stadt Lidenscheid ANLAGE 41 zum

Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe", 3. Anderung

Umnutzung des Sportplatzes Schéneck in eine Wohnbauflache und eine Fliache fiir den Gemeinbedarf Gutachten 18/262

= B

Auftraggeber:
5674600 Stadt Liidenscheid
Rathausplatz 2
58507 Ludenscheid
ehemaliger Sportplatz
Objekt:

Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe"
Umnutzung des Sportplatzes Schéneck in eine

Wohnbauflache und eine Flache fiir den Gemein-

bedarf mit Ausbau einer ErschlieBungsstraBBe

Aufgabe:

Untersuchung des durch die geplante

ErschlieBungsstraBe im Bereich benachbarter

schutzbedlrftiger Gebaude zu erwartenden

Verkehrslarms und Beurteilung dieses nach der

DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" und der

5674500— Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Darstellung:

Gerauschimmissionsraster (M1:1000)
| (Blattformat DIN A3)

Tages-Beurteilungspegel nach RLS-90
Nullfall ohne ErschlieBungsstraBe
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Raster Tag [ Planfall m. Planstr., Rel. Hohe 5.60m ] M 1: 1000

| Stadt Lidenscheid ANLAGE 42 zum
Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe", 3. Anderung
Umnutzung des Sportplatzes Schoneck in eine Wohnbauflache und eine Flache fur den Gemeinbedarf Gutachten 18/262
7 | ‘\‘ ; . Auftraggeber:
5674600— L \ \ g Stadt Liidenscheid
_____ N \ Rathausplatz 2

58507 Lidenscheid

Objekt:

Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe"
Umnutzung des Sportplatzes Schéneck in eine
Wohnbauflache und eine Flache fur den Gemein-

bedarf mit Ausbau einer ErschlieBungsstraBBe

Aufgabe:

Untersuchung des durch die geplante

ErschlieBungsstraBe im Bereich benachbarter

schutzbedlrftiger Gebaude zu erwartenden

Verkehrslarms und Beurteilung dieses nach der

DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" und der

5674500— Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Darstellung:

] Gerauschimmissionsraster (M1:1000)
| (Blattformat DIN A3)

Tages-Beurteilungspegel nach RLS-90
Planfall mit Wohnbauflache (...)

35 - 40 dB(A)
40 - 45 dB(A)
45 - 50 dB(A)
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