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1. Ausgangssituation

Die Stadt Ludenscheid stellt zurzeit den Bebauungsplan 775 "Bahnhof Briigge" auf. Ziel des Bebauungs-
plans ist die Schaffung der baurechtlichen Voraussetzungen fiir eine gewerbliche Nachnutzung 6stlich
der Gleisanlagen des ehemaligen Bahnhofs Briigge. Mit dieser Planung soll die Nahversorgung in Briig-
ge verbessert werden. Daher sollen im Planbereich unmittelbar an der Einmindung Volmestral3e/Tal-
strale ein Vollsortimenter und ein Getrankemarkt realisiert werden. Dariiber hinaus stehen noch Restfla-
chen fir weitere allgemeine Gewerbebetriebe zur Verfigung.

Abbildung 1 zeigt die Lage des Planbereichs im Westen des Stadtgebiets von Ludenscheid. Der Planbe-
reich befindet sich westlich der Volme und der Volmestrale gegeniber der Einmiindung der Talstral3e.
Die ErschlieBung ist (iber eine vierte Zufahrt zum Knotenpunkt vorgesehen. Zur Uberquerung der Volme
ist der Bau einer neuen Briicke erforderlich.
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Abbildung 1:
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2. Grundlagen

2.1 Rechtliche Voraussetzungen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [2] schreibt die Prifung umweltrelevanter Auswirkun-
gen von Planungen vor.

Fir stéadtebauliche Planungen liefert dabei die DIN 18005 [4] die malRgebenden Grundlagen und verweist
auf weitere Regelwerke flir die Berlicksichtigung unterschiedlicher Gerauschquellen.

Die Berechnung von Verkehrsgerduschen hat nach den Richtlinien fir Larmschutz an Stralen (RLS-90)
[7] zu erfolgen. Fir die Berechnung von Betriebsgerauschen aus gewerblichen Anlagen ist die TA-Larm
[8] anzuwenden.

Sofern Strallenbaumaflnahmen erforderlich sind, ist die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) [9] vom 12. Juni 1990 anzu-
wenden, deren Rechenvorschriften allerdings auf den RLS-90 basieren.

Bei stéadtebaulichen Planungen ist zu prufen, welche externen Wirkungen von dem Vorhaben ausgehen
und welche externen Einwirkungen auf den Planbereich zu erwarten sind. In beiden Fallen ist zu prifen,
ob Konflikte zu erwarten sind und ob MalRhahmen zum Schutz vor UbermaRigen Gerauscheinwirkungen
zu treffen sind.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren mehrere Themenkomplexe zu bearbeiten:

» Die ErschlieBung des Planbereichs erfolgt tiber den Neubau einer 6ffentlichen Stralle. Diese
MaRnahme ist entsprechend der 16. BImSchV zu prifen und zu bewerten.

* Das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die festgesetzten Nutzungen und die dadurch hervor-
gerufene Zunahme der Verkehrsgerausche auf den vorhandenen Verkehrswegen war zu ermit-
teln und zu bewerten.

* Die vorhandene Schallimmission im Planbereich von den umliegenden Verkehrswegen war zu
bestimmen, sodass gegebenenfalls Festsetzungen zum Schutz der Nutzungen im Planbereich
getroffen werden kénnen.

* Die Vorbelastung durch die vorhandenen gewerblichen Anlagen war zu ermitteln.

* Fdur die bereits bekannten Einzelhandelsnutzungen waren die Schallimmissionen nach den Vor-
gaben der TA-Larm zu ermitteln und zu bewerten.

» Die zulassige Schallemission fiir die geplanten gewerblichen Nutzungen war mit Hilfe einer Larm-
kontingentierung nach DIN 45691 [5] zu ermitteln.

Die Bewertung der zu erwartenden Gerausche erfolgt bei Neuplanungen anhand der Orientierungswerte,
die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 in Abhangigkeit von der vorliegenden Nutzung festgelegt sind. Dabei defi-
nieren die Orientierungswerte eine stadtebaulich wiinschenswerte Obergrenze, deren Uberschreitung im
Rahmen stadtebaulicher Planung abgewogen werden kann. Dabei sollten die Beurteilungspegel durch
Verkehrslarm im Falle einer vorhandenen Vorbelastung eine absolute Obergrenze von 70 bis 75 dB(A)
tags und 60 bis 65 dB(A) nachts nicht tGberschreiten. Diese Werte sind als Zumutbarkeitsgrenze anzuse-
hen, bei deren Uberschreitung ein dauerhaft gesundes Wohnumfeld nicht mehr gegeben ist.

X
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Bei Strallenbaumalnahmen erfolgt die Bewertung auf Grundlagen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV.

Fir Gewerbelarm sind die Immissionsrichtwerte der TA-Larm heranzuziehen.

2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan berplant einen zurzeit teilweise brach liegenden Bereich westlich der Volmestralle
im Bereich der Einmindung der TalstralRe. Die Flache liegt zwischen der Volme und der Gleistrasse der
Regionalbahn.

Abbildung 2 zeigt den Vorentwurf zum Bebauungsplan mit den zeichnerischen Festsetzungen.

Einzelhandel mit zentren- und nahversorgungsrelevanten Sortimenten ist ausschlief3lich in den beiden
nérdlichen Baufeldern zulassig. Hier sollen der geplante Vollsortimenter und der Getrankemarkt unterge -
bracht werden.

Sudlich angrenzend im Bereich der Wendeanlage der Planstrafl’e sind insgesamt knapp 5.200 m? Grund-
flache fir allgemeines Gewerbe vorgesehen.

Relevante Gerauschemissionen aus dem Planbereich sind von den eigentlichen gewerblichen Nutzungen
moglich. Dabei hat das Verkehrsaufkommen einen mafgeblichen Anteil. Fir die mallgebenden be-
nachbarten Verkehrswege wurden die Verkehrsbelastungen fur die Planfalle aus der Verkehrsuntersu-
chung (Brilon Bondzio Weiser, 2017) Gbernommen.

Die Gerauschemissionen von den bekannten Einzelhandelsnutzungen (SO-Gebiet) kdnnen detailliert be-
rucksichtigt werden.

Die von den nicht weiter bekannten gewerblichen Nutzungen (GE-Gebiet) selbst verursachten Ge-
rauschemissionen sind ohne konkrete Angaben zur Betriebsart nicht vorhersehbar. Daher erfolgt eine
Kontingentierung der Gerauschemission nach DIN 45691, um die zuldssige Gerduschemission festzuset-
zen. Dabei ist die Vorbelastung durch benachbarte Betriebe auerhalb des Planbereichs zu beriicksichti-
gen. MaRgebend sind in diesem Zusammenhang die vorhandene Tankstelle und das Metall verarbeiten-
de Unternehmen in der TalstraRe sowie die geplanten Einzelhandelsnutzungen.
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2.3 Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich im Westen von Lidenscheid. Ein zusammenhangendes Wohngebiet befin-
det sich aulRerhalb des Planbereichs nérdlich der Talstral3e. Einzelne Wohngebaude befinden sich aulRer-
dem westlich des Planbereichs am Eininghauser Weg und 6stlich an der TalstraRe. Sudlich des Planbe-
reichs befindet sich der Ortsteil Ahelle mit Uberwiegend gewerblichen Nutzungen am Nordrand.
Abbildung 3 zeigt einen Auszug aus dem Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Lidenscheid. Der Plan-
bereich umfasst die orangefarbene Sondergebietsflache SO6c und die sldlich angrenzende graue
Gewerbegebietsflache.

Die Wohnnutzungen im Wohngebiet Schlade / Am Nocken ndérdlich der Talstrafle und der Volmestralie
sind nach Auskunft der Stadt Lidenscheid als Reines Wohngebiet (WR) anzusehen. Auflerdem finden
sich mehrere Wohngebaude westlich des Planbereichs unmittelbar oberhalb der angrenzenden Gleistras-
se im Bereich Eininghauser Weg. Diese sind in Abstimmung mit der Stadt Lidenscheid als Wohnen im
AuBenbereich mit dem Schutzniveau vergleichbar einem Mischgebiet (MI) anzusehen. Das gleiche
Schutzniveau ist auch fir die Wohnnutzungen unmittelbar an der TalstralRe (TalstralRe 148 und 163) an-
zusetzen.

In unmittelbarer Nachbarschaft des Planbereichs finden sich mehrere gewerbliche Nutzungen, die als
Vorbelastung im Sinne der TA-Larm zu sehen sind. Dabei ist besonders die Tankstelle im stddstlichen
Sektor des Knotenpunktes zu nennen, die einen 24-Stunden-Betrieb aufweist. In &stlicher Richtung findet
sich aufderdem die Firma HC Druckguss an der Talstral3e.

Das Gelande ist bewegt und gekennzeichnet von der Lage des Planbereichs im Volmetal. Die Volme
fliet parallel der VolmestrafRe in Nord-Sud-Richtung. Auch die TalstraRe, die von Osten in die Volme-
stralle mindet, verlauft im Einschnitt. Der Planbereich ist weitgehend eben und liegt westlich der Volme
in der Talsohle. In Abbildung 4 ist die Lagesituation dargestellt.

Abbildung 3:  Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Liidenscheid
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In Abbildung 4 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb/schwarze Punkte markiert. Die Immissions-
orte wurden an den nachstgelegenen Gebauden gewahlt.

X j('///;,'y
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Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell
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2.4 Bewertungsansaitze fiir die zu erwartenden Gerauschimmissionen
241 Grundsitze

Fir die unterschiedlichen Gerauscharten aus der Nutzung des geplanten Vorhabens sind unterschiedli-
che Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vorgeschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die
jeweiligen Eigenheiten sowie die Gerauschcharakteristik der Schallquellen.

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmissionen festgelegt, die an einem der Nutzung
entsprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus den vor-
liegenden Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung
entsprechend §34 BauGB. Die Einteilung erfolgt nach den Vorgaben der BauNVO.

Im Rahmen des stadtebaulichen Verfahrens erfolgt die Bewertung der Immissionen grundsatzlich nach
DIN 18005, die Orientierungswerte fir eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerduschbelastung defi-
niert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
um bis zu 5 dB(A) Uberschritten werden. Grundsatzlich sollte jedoch bei Wohnnutzungen das Schutzni-
veau einer Mischgebietsnutzung als Obergrenze nicht tberschritten werden.

24.2 Betriebsgerausche der gewerblichen Nutzungen nach TA-Larm

Fir die geplanten Einzelhandelsnutzungen im SO-Gebiet liegt eine detaillierte Planung vor. Diese dient
als Beispiel fir die zu erwartende Gerduschemission aus dem Planbereich. Die Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen nach TA Larm erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln und den Vergleich der
Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten. Der Beurteilungspegel Lr ist ein Mal} fir die am Im-
missionsort einwirkende, durchschnittliche Gerduschbelastung im Beurteilungszeitraum (tags 06.00 bis
22.00 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der Beurteilungspegel geschieht mit folgenden
Ansatzen:

* Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung beriicksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Geradusche im Bezugszeit-
raum (tagsiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.
*  Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Ky

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Geraduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA-Larm fur den
Zuschlag Ky je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

»  Zuschlag fir Impulshaltigkeit K|

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist nach TA-Larm fir
den Zuschlag K; je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

X
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e Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu berlcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im direkten Untersuchungsbereich sind WR-, MI- und GE-Nutzungen vorhanden. Das Programm-
system wertet die Zuschlage in Abhangigkeit von der zugewiesenen Nutzung und dem Zeitverlauf
der Gerauschemission automatisch aus.

Damit ergeben sich die folgenden Immissionsrichtwerte (IRW) fir die untersuchten Immissionsorte:

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm und Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir Gerausche von
gewerblichen und technischen Anlagen

Immissionsrichtwerte Orientierungswerte
nach TA Larm [dB(A)] nach DIN 18005 [dB(A)]
Nutzung

Tag Nacht Tag Nacht
GE 65 50 65 50
Mi 60 45 60 45
WA 55 40 55 40
WR 50 35 50 35

Nach TA-Larm ist im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr
als 20 dB(A) uberschreiten. Die entsprechenden Emissionsansatze werden im Rahmen der Beschreibung
der einzelnen Schallquellen erlautert. Die Berechnung des Immissionspegels erfolgt durch das Pro-
grammsystem automatisch fir die zu einem Immissionsort nachstgelegene Schallquelle.

243 Kontingentierung der gewerblichen Gerauschemissionen nach DIN 45691

Mit Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 775 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die An-
siedlung von Einzelhandelsnutzungen (SO-Gebiet) und weiterer gewerblicher Nutzungen (GE-Gebiet) ge-
schaffen werden.

Fir das SO-Gebiet sind die geplanten Nutzungen hinreichend genau bekannt. Fiir das GE-Gebiet liegen
dagegen noch keine konkreten Planungen vor. Es handelt sich insofern fir diesen Bereich um einen An-
gebotsbebauungsplan. Aus diesem Grund wird eine Kontingentierung der gewerblichen Gerausche-
missionen vorgenommen, mit der die moglichen Gerduschemissionen auf einzelnen Teilflachen ermittelt
werden kdnnen. Bei Einhaltung der Emissionskontingente lasst sich gewahrleisten, dass die Immissions-
richtwerte der TA Larm an den umliegenden Immissionsorten eingehalten werden. Die Einhaltung der
Emissionskontingente ist im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens nachzuweisen.

Tabelle 1 zeigt die Immissionsrichtwerte nach TA Larm, die an den schutzbedirftigen Immissionsorten
einzuhalten sind.

X



Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 775 — Bahnhof Briigge — in Lidenscheid Seite 11

244 Verkehrsgerausche

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 die
folgenden Orientierungswerte anzuwenden:

Tabelle 2: Orientierungswerte nach DIN 18005 flr Verkehrsgerdusche

Orientierungswerte

nach DIN 18005 [dB(A)]

Nutzung

Tag Nacht
GE 65 55
Mi 60 50
WA 55 45
WR 50 40

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande
auftreten kénnen. Das ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als recht-
lich verbindliche Obergrenze anzusehen. Uberschreitungen in einem gewissen Rahmen kénnen in Aus-
nahmeféallen abgewogen werden. Allerdings sieht die Rechtsprechung die Grenze fiir ein dauerhaft ge-
sundes Wohnumfeld bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A) fur erreicht.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerauschbelastung ist da-
bei zu bericksichtigen, dass das menschliche Gehor in der Regel Veranderungen erst ab 3 dB(A) deut-
lich wahrnimmt.

Die RLS-90 (bzw. 16. BImSchV) bewertet allerdings bereits eine Veranderung ab 2,1 dB(A) (nach den
Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Geréauschbelastung. Insofern kénnen Verande-
rungen im Bereich von weniger als 2 dB(A) in jedem Fall als vernachlassigbar angesehen werden, sofern
die Beurteilungspegel unter 70/60 dB(A) liegen.

Im Rahmen von erheblichen baulichen Eingriffen in 6ffentliche Verkehrswege hat zusatzlich eine Bewer-
tung nach der 16. BImSchV zu erfolgen. Diese Bewertung definiert den Anspruch fur passiven Schall-
schutz im Falle einer wesentlichen Anderung der Gerauschbelastung. Sofern eine wesentliche Anderung
der Larmbelastung im Sinne der 16. BImSchV identifiziert ist, sind die dort definierten Immissionsgrenz-
werte anzuwenden (vgl. Tabelle 3). Dabei erfolgt die Betrachtung ausschlieBlich fir den Abschnitt des
baulichen Eingriffs.

Fir den Neubau und die wesentliche Anderung von o&ffentlichen StraRen ist die Bewertung nach der
16. BImSchV einschlagig und verpflichtend. Die dort genannten Immissionsgrenzwerte definieren die An-
spruchsvoraussetzungen flir Schallschutzmaf3nahmen.

Ein Anspruch auf Schallschutz besteht aus der verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fir Gesundheit und
Eigentum. Im Artikel 2 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes wird jedem das Grundrecht auf Leben und

X
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kérperliche Unversehrtheit garantiert. Durch den Bau oder durch die wesentliche Anderung von Verkehrs-
wegen darf keine die menschliche Gesundheit gefahrdende Verkehrsbelastung entstehen, oder in die
Substanz des Eigentums im Sinne des Art. 14 Abs. 1 S. 1 GG eingriffen werden.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV fir Verkehrsgerdusche nach dem Neubau oder einer we-
sentlichen Anderung von Stralken

Immissionsgrenzwerte
nach 16. BImSchV [dB(A)]
Nutzung

Tag Nacht
GE 69 59
Mi 64 54
WA 59 49
WR 59 49
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3. Verkehrsgerausche nach RLS-90

3.1 Verkehrsbelastungen StraBenverkehr im Analysefall

Grundlage fir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen auf 6ffentlichen Verkehrswegen ist das Berech-
nungsverfahren der Richtlinien zum Larmschutz an StraRen (RLS-90) [7]. Darin ist definiert, dass als Aus-
gangsgrofle mittlere stindliche Verkehrsbelastungen fir den Tageszeitraum und den Nachtzeitraum ver-
wendet werden. Dabei ist ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des
Jahres zugrunde zu legen, das mit pauschalierten Faktoren in eine mittlere stlindliche Verkehrsstarke
umgerechnet wird. Diese Faktoren zur Bestimmung von Mt und Mn entstammen der RLS-90 [7], die als
Rechenvorschrift Bestandteil der 16. BImSchV ist.

Fur die vorliegende Untersuchung wurden die Daten aus der Verkehrsuntersuchung ,ErschlieBung des
Bauvorhabens Briigge-Ost in Lidenscheid” (Brilon Bondzio Weiser, 2017) abgeleitet. Die entsprechen-
den Verkehrsbelastungen (DTV) aus der Analyse sind in Abbildung 5 dargestellt.
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Abbildung 5: Darstellung der relevanten Verkehrsstarken im Analysefall
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3.2 Verkehrsbelastungen StraBenverkehr im Prognose-Nullfall

Durch sonstige stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungen ist im Umfeld des Planbereichs auch ohne
das vorliegende Vorhaben mit einer allgemeinen Zunahme des Strallenverkehrs zu rechnen. Nach An-
sicht der Stadt Lidenscheid kann dieser Anstieg mit einer pauschalen Zunahme von 3% angesetzt wer-

den.

Die entsprechenden Verkehrsbelastungen (DTV) fir den Prognose-Nullfall sind in Abbildung 6 darge-

stellt.
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Abbildung 6:

Darstellung der relevanten Verkehrsstarken im Prognose-Nullifall
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3.3 Neuverkehr durch die geplanten Nutzungen

Die vorliegende Planung sieht insgesamt zwei Baufenster fir Einzelhandelsnutzungen und ein Bau-
fenster fir allgemeines Gewerbe vor.

Die Verkehrsuntersuchung (Brilon Bondzio Weiser, 2017) hat ein Neuverkehrsaufkommen von
3.580 Kfz/24h ermittelt, mit einem Anteil von knapp 2 % Lieferwagen oder Lastwagen (> 2,8t). Der Grof3-
teil geht dabei auf die beiden Einzelhandelsnutzungen zurlck. Nur ein geringer Teil von etwa 100 Kfz/24h
nutzt die Erschielfung um die sudlichen Grundstiicke des Planbereichs anzufahren. Dabei handelt es sich
jedoch in hohem Mafe um Lieferfahrzeuge und Lkw, sodass der Anteil des Schwerverkehrs ab den Park-
platzzufahrten der Einzelhandelsnutzungen auf mehr als 60 % ansteigt.

3.4 Verkehrsbelastungen StraBenverkehr im Planfall

Durch Uberlagerung des Verkehrsaufkommens des Prognose-Nullfalls mit dem Neuverkehr wird das Ver-
kehrsaufkommen im Prognose-Planfall ermittelt.

Die entsprechenden Verkehrsbelastungen (DTV) fir den Prognose-Planfall sind in Abbildung 7 darge-
stellt.
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Abbildung 7: Darstellung der relevanten Verkehrsstéarken im Prognose-Planfall
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3.5 Gerauschemissionen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-90 ergeben sich die Gerauschemissionen des
Strallenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem SV-Anteil, erganzt um einzelne Kor-
rekturfaktoren fiir die zulassige Geschwindigkeit, die Stralenoberflache und die Langsneigung.

Die Berechnung der Gerauschemissionen basiert auf dem unter Ziffer 3.1 bis 3.4 dargestellten Verkehrs-
aufkommen. Fir die Umrechnung des DTV in mittlere stiindliche Verkehrsstarken wurden die Faktoren
entsprechend Tabelle 3 der RLS-90 angesetzt. Fur die als Bundesstralen klassifizierten Volmestralie
und TalstralRe betragen die Faktoren Mt = 0,06 DTV fiir die Tagesstunden sowie My = 0,011 DTV fir die
Nachtstunden. Die neue ErschlieBung ist als Gemeindestralle anzusehen. Die Faktoren betragen hier
ebenfalls Mt = 0,06 DTV fur die Tagesstunden sowie My = 0,011 DTV fir die Nachtstunden. Die Parame-
ter Pt und Pn (mafRgebender LKW-Anteil) wurden den Angaben unter Ziffer 3.1 bis 3.4 entsprechend an-
gepasst.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen von mehr als 5 % sind im Untersuchungsbereich auf den
maRgebenden Stralen lberwiegend nicht vorhanden. Die Stral’en verlaufen im Tal weitgehend eben.
Einzige Ausnahme ist die geplante Briicke uber die Volme, die auf einer Ladnge von weniger als 20 m eine
Neigung von maximal 8% haben wird. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fir den
Parameter Dgy erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Ge-
I&andemodells.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) betragt auf der Volmestrafle und der TalstralRe einheitlich
70 km/h in der Zufahrt zum Knotenpunkt und 100 km/h in der Ausfahrt. Im Prognose-Planfall erhalten die
VolmestralRe in nordlicher Richtung und die TalstralRe eine zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Aus-
fahrt von 70 km/h, sodass nur die Ausfahrt in stidlicher Richtung der Volmestrafde mit 100 km/h befahrbar
ist. FUr die neu zu bauende StralRe zur Erschliefung des Planbereichs wurde eine zulassige Geschwin -
digkeit von 50 km/h in Ansatz gebracht.

Fir die StraRenoberflache wurde einheitlich auf allen Straen Asphaltbeton (0.4.) angesetzt, wodurch
Dstro fiir diese Abschnitte einen Wert von 0 dB(A) annimmt.

In Tabelle 4 sind die nach RLS-90 bestimmten Emissionspegel dargestellt. Die einzelnen Streckenab-
schnitte der Volmestral’e und der Talstralle wurden getrennt nach Fahrtrichtungen modelliert. Details
Uber die Berechnung der Emissionspegel lassen sich fir den Analysefall Anlage 1, fir den Prognose-
Nullfall Anlage 2 und fir den Prognose-Planfall Anlage 3 entnehmen.




Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 775 — Bahnhof Briigge — in Lidenscheid Seite 17

Tabelle 4: Emissionspegel der einzelnen Straflenabschnitte im Analysefall und den Prognoseféllen
Analysefall Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
LmE Tag [LmE Nacht LmE Tag LmE Nacht LmE Tag LmE Nacht
StraRe /Abschnittsname dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
TalstralRe FR Ost 65,6 58,2 65,7 58,3 66,0 58,6
TalstralRe FR West 62,8 55,5 63,0 55,6 63,2 55,8
VolmestraRe |nérdlich Talstrale, FR Nord 65,5 58,2 65,7 58,3 65,9 58,6
Volmestrale |nordlich Talstrale, FR Siid 63,0 55,6 63,1 55,7 63,4 56,0
VolmestraRe sudlich TalstralRe, FR Nord 60,8 53,5 61,0 53,6 61,2 53,8
VolmestralRe sudlich Talstrale, FR Sid 63,7 56,3 63,8 56,4 64,1 56,7
PlanstraBe  |Zufahrt Anlieferung+Gewerbe - - - - 50,7 38,7
Planstrale  [Zufahrt Einzelhandel - - - - 55,7 47,2

Neben den in Tabelle 4 dargestellten Emissionspegeln ist gemal RLS-90 bei Immissionsorten, die in ei-
ner Entfernung von bis zu 100 m zu einem signalgeregelten Knotenpunkt liegen, ein Lastigkeitszuschlag
zwischen 1 und 3 dB(A) zu bertcksichtigen. Damit wird der erhéhten Stérwirkung von Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlagen Rechnung getragen. Im vorliegenden Fall kommt dieser Zuschlag beim Knotenpunkt
VolmestralRe / Talstral’e zur Anwendung und wird fir die Gebaude TalstralRe 163 und Am Nocken 27 re-
levant.

Durch die allgemeine Verkehrszunahme ist mit einer Steigerung der Beurteilungspegel um 0,1 bis
0,2 dB(A) zu rechnen. Die Veranderung der Gerauschemission durch das zusatzliche Verkehrsaufkom-
men des Vorhabens ist dhnlich gering. Der Anstieg betragt zwischen 0,1 und 0,4 dB(A) gegeniiber dem
Prognose-Nullfall.

3.6 Berechnung der Gerdauschimmissionen

Um die Wirkung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kénnen, wurden die Berechnungen
sowohl fir den Analysefall (ohne Beriicksichtigung des Verkehrsaufkommens durch den Planbereich) als
auch den Prognose-Nullfall mit der allgemeinen Verkehrszunahme und den Prognose-Planfall (unter Be-
rucksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch den Planbereich zuséatzlich zur allgemeinen
Verkehrszunahme) durchgefihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen
aufgrund des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der
Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 7.4. Als Ba-
sis diente eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebau-
den. Es wurden auRerdem Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten der Kommunen und des Landes
NRW verwendet.

X



Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 775 — Bahnhof Briigge — in Lidenscheid Seite 18

3.7 Berechnungsergebnisse StraBenverkehr im angrenzenden StraBennetz

Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 4 und 5 tabellarisch und in Anlage 7 bis 9 in Lageplénen dar-
gestellt. Die Darstellung in Anlage 4 zeigt die Veranderung von der Analyse zum Prognose-Nullfall durch
die allgemeine Verkehrszunahme. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach RLS-90 fir
Tag und Nacht im Analysefall. Die Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden Werte fiir den Nullfall.
Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Anlage 5 zeigt die Veranderung im Prognose-Planfall mit vollstandiger Umsetzung der festgesetzten Nut-
zungen im Vergleich zum Nullfall.

Wie sich in Anlage 4 erkennen lasst, werden bereits im Analysefall die Orientierungswerte der DIN 18005
fur MI-Nutzungen von 60/50 dB(A) tags/nachts an den untersuchten Immissionsorten an der TalstralRe
und der Volmestral3e teilweise deutlich Gberschritten.

Beim Haus Talstralle 148 werden Beurteilungspegel von bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts erreicht. Damit
ist im Nachtzeitraum die Grenze der potenziellen Gesundheitsbelastung erreicht oder tberschritten.

Von den Wohngebauden im Wohngebiet Schlade / Am Nocken fallt besonders das westlichste Gebaude
unmittelbar oberhalb der Volmestralle auf. Hier fuhrt die Volmestrale zu Beurteilungspegeln von bis zu
70/62 dB(A) tags/nachts im 1.0G. An allen Gbrigen Wohngebauden in diesem Wohngebiet werden Beur-
teilungspegel von maximal etwas mehr als 55 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts erreicht. Damit ist an eini-
gen Gebauden der Orientierungswert fur reine Wohngebiete (50/40 dB(A)) zwar deutlich Uberschritten, an
vielen Gebauden liegt die Larmbelastung jedoch in einer Grofienordnung die fiir allgemeine Wohngebiete
(55/45 dB(A)) noch akzeptabel ist.

Westlich der VolmestralRe im Bereich Eininghauser Weg liegen die Beurteilungspegel unter den Orientie-
rungswerten fur Mischgebiete.

Durch die allgemeine Verkehrszunahme ist eine nicht wahrnehmbare Zunahme der Beurteilungspegel
von maximal 0,2 dB(A) zu erwarten. Das menschliche Gehdr nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel
ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Veranderung wahr. Insofern liegt die Veranderung durch die allgemeine Ver-
kehrszunahme deutlich unter dem Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle.

Im Prognose-Planfall (vgl. Anlage 5) betragt der Anstieg der Beurteilungspegel maximal 0,5 dB(A) im
Nachtzeitraum und bis zu 0,7 dB(A) tagsuber. Auch diese Zunahme ist nicht wahrnehmbar. Bei den Ge-
bauden, die bereits im Nullfall Beurteilungspegel im Bereich von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts auf-
weisen fallt die Zunahme mit maximal 0,2 bis 0,3 dB(A) geringer aus. Die hdheren Steigerungen bis zu
0,7 dB(A) sind an den Gebauden im Bereich Eininghauser Weg zu erwarten. Dort werden die Orientie-
rungswerte flr MI-Nutzungen aber weiterhin nicht tGiberschritten.

3.8 Empfehlung fiir MinderungsmaRBnahmen im StraBenverkehr

Es wurde geprift, ob Malnahmen mdglich sind, mit denen die Beurteilungspegel an den Hausern Schla-
de 1 und TalstralRe 148 reduziert werden kdnnen, sodass im Nachtzeitraum die Grenze von 60 dB(A) zu-
kinftig nicht mehr Gberschritten wird.

MaRgebend fir die hohen Pegel sind neben der Verkehrsmenge noch andere Parameter, die beeinfluss-
bar sind:

X
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¢ Fahrbahnoberflache
*  Geschwindigkeit

Im Hinblick auf die Verkehrsmenge ist zu beriicksichtigen, dass eine spirbare Reduktion der Larmbelas-
tung eine deutliche Reduktion der Verkehrsbelastung erfordert. Im Fall des Hauses Schlade 1 ware eine
Minderung um 3 dB(A) erforderlich, um 60 dB(A) einzuhalten. Dazu musste die Verkehrsmenge um 50%
reduziert werden, was als nicht realistisch anzusehen ist.

Grundsatzlich ist zu bericksichtigen, dass fir die beiden Stral’en der Landesbetrieb Stralenbau NRW
als Baulasttrager zustandig ist. Eine Sanierung der Fahrbahnoberflache ist nach Auskunft des Landesbe-
triebs in den nachsten Jahren nicht geplant, sodass der Einbau eines Larm mindernden Fahrbahnbelags
im Rahmen einer Sanierungsmafinahme zunachst nicht zu erwarten ist.

Allerdings kann mit einer Anpassung der zulassigen Geschwindigkeiten im Knotenpunktbereich eine Min-
derung erzielt werden, die zu einer spurbaren Verbesserung flihren kann. In Anlage 9 ist die heutige
Regelung der zulassigen Geschwindigkeiten mit Piktogrammen dargestellt. Auf den vom Knotenpunkt
wegflihrenden Fahrstreifen ist keine Hochstgeschwindigkeit angeordnet. Dem entsprechend gilt dort
Vi = 100 km/h.

Da in Fahrtrichtung Stiden und Osten in kurzer Entfernung vom Knotenpunkt wieder eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 70 km/h angeordnet ist, ware mit einer durchgangigen Anordnung von 70 km/h in
den wegfihrenden Fahrtrichtungen kein besonderer Verlust an Reisezeit zu erwarten. Auf dem nordli-
chen Teilstick der VolmestralRe beginnt der Abschnitt mit V., = 70 km/h an der Einmindung Schlade. Fur
eine effektive Minderung am Haus Schlade 1 misste die Geschwindigkeitsbeschrankung ca. 70 bis
100 m friher beginnen und auch in Fahrtrichtung Briigge angeordnet werden.

Eine erste Abstimmung mit dem Landesbetrieb StralRenbau NRW hat eine grundsatzliche Zustimmung
gezeigt, sodass eine Umsetzung realistisch ist und diese MalRnahme empfohlen werden kann.

Die schalltechnische Wirkung ist in Anlage 6 tabellarisch und in Anlage 10 im Lageplan dargestellt. Dabei
wurde fur den sudlichen Abschnitt der Volmestralle in Fahrtrichtung Ahelle keine Beschrankung auf 70
km/h angesetzt, da dieser Abschnitt fir die Gebaude Schlade 1 und Talstralle 148 irrelevant ist.

Es zeigt sich, dass mit der Anordnung von 70 km/h der Beurteilungspegel am Haus Schlade 1 um bis zu
2,2 dB(A) reduziert werden kann. Am Haus Talstral’e 148 betragt die Minderung etwas mehr als 1 dB(A).
Insgesamt ist somit die Einhaltung von maximal 60 dB(A) an diesen Gebauden mdglich.

Mit dieser MaBnahme kann die Larmbelastung unter das heutige Niveau gesenkt werden.

Da diese MalRnahme effektiv ist und mit geringem Aufwand umgesetzt werden kann, kann diese Maf3nah-
me empfohlen werden.
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3.9 Bewertung des StraBRenneubaus nach 16. BImSchV

Mit der Umsetzung der Planung ist auch der Bau einer Erschliefungsstral3e fir die geplanten gewerbli-
chen Nutzungen verbunden. Beim Neubau von Stral3en ist grundsatzlich die 16. BImSchV anzuwenden.

Dabei wird ausschlieRlich der Neubauabschnitt betrachtet und die Beurteilungspegel mit den Immissions-
grenzwerten fiir Larmvorsorge der 16. BImSchV verglichen. Die Emissionspegel errechnen sich nach den
selben Ansatzen, die unter Ziffer 3.5 beschrieben sind. Die Emissionspegel sind in Tabelle 4 in den letz-
ten beiden Zeilen fiir die Planstralle dargestellt. Im Detail finden sich die einzelnen Parameter der Be-
rechnung in Anlage 3 firr die beiden Abschnitte der Planstrale. Die Trennung der beiden Abschnitte er-
folgt an der geplanten Zufahrt zu den Parkplatzen, da sich dort das Verkehrsaufkommen deutlich andert.

Die Berechnungsergebnisse fiir den Neubauabschnitt sind in Anlage 11 tabellarisch und in Anlage 12 im
Lageplan dargestellit.

Die hochsten Beurteilungspegel durch die neue ErschlieBung sind mit maximal 47/36 dB(A) tags/nachts
an den Gebauden im Bereich Eininghauser Weg zu erwarten. Damit ist der Immissionsgrenzwert von
64/54 dB(A) um etwa 18 dB(A) unterschritten.

Bei den Wohngebauden im Bereich Schlade / Am Nocken sind Beurteilungspegel von maximal
41/32 dB(A) tags/nachts zu erwarten. Hier werden die zulassigen Grenzwerte von 59/49 dB(A) um eben-
falls etwa 18 dB(A) unterschritten.

Insofern bestehen keine Larmschutzanspriiche ,dem Grunde nach® durch die Anwendung der
16. BImSchV fiir den Strallenneubau.




Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 775 — Bahnhof Briigge — in Lidenscheid Seite 21

4. Betriebsgerausche durch die Einzelhandelsnutzungen im SO-Gebiet

4.1 Grundlagen

Das Konzept sieht die Errichtung eines Lebensmittel-Vollsortimenters mit knapp 1.800 m? Verkaufsflache
und eines Getrankemarktes mit ca. 750 m? Verkaufsflache vor.

Die Gebaude sollen am Nord- bzw. Siidrand der beiden Grundstiicke nérdlich und stdlich der Erschlie-
Rungsstralle errichtet werden. Zur Straf3e hin werden die beiden Parkplatze angelegt. Vor dem Vollsorti-
menter sind 120 Stellplatze geplant, vor dem Getrankemarkt sollen 50 Stellplatze entstehen.

Die Anlieferung des Vollsortimenters ist an der westlichen Fassade geplant. Die Anlieferung des Getran-
kemarktes ist an der Sudseite des Gebaudes vorgesehen.

Abbildung 8 zeigt die Planung zum Stand vom Januar 2018.

Relevante Gerauschemissionen sind vor allem von den Parkplatzen und dem Verkehrsaufkommen auf
den Zufahrten zu erwarten, sowie von den Anlieferungsvorgangen und den zugehdrigen Ladevorgangen
an den Laderampen. AuRerdem kdnnen von Einkaufswagensammelboxen und Liftungs- und Klimagera-
ten stérende Betriebsgerdusche ausgehen.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass zum Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens manche Details wie z.B.
geratetechnische Angaben noch nicht bekannt sind. Insofern kdnnen diese Emissionen nur mit pauscha-
len Ansatzen aus vergleichbaren Anlagen geschatzt werden.

Das Betriebsgeschehen konzentriert sich bei Einzelhandelsnutzungen in der Regel auf den Tageszeit-
raum von 6 bis 22 Uhr. In der vorliegenden Untersuchung wird zusatzlich geprift, ob Betriebsgerausche
im Nachtzeitraum zuldssig sind. Diese sind insbesondere von den haustechnischen Anlagen zu erwarten,
die nachts in Betrieb sind. Aber auch die haufig von den Betreibern gewiinschten nachtlichen Anliefe-
rungsvorgange sind dabei zu beriicksichtigen. Au3erdem ist davon auszugehen, dass bei einer Ausnut-
zung von Offnungszeiten bis 22 Uhr, Fahrbewegungen durch die letzten Kunden und die Mitarbeiter sys-
tematisch im Nachtzeitraum nach 22 Uhr stattfinden. Daher wird auch dieser Aspekt geprift.
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4.2 Ermittlung der Gerduschemissionen der technischen Anlagen im Plangebiet

Alle Angaben zu den Schallquellen und den Ereignishaufigkeiten im Tagesverlauf sind in den Anlagen
13 und 14 tabellarisch dargestellt.

Als Schallguellen sind im Wesentlichen zu beriicksichtigen:

421 Verkehrsgerdusche von den Parkplatzen des Vollsortimenters und des Getrankemarktes

Der Parkplatz des Vollsortimenters weist im vorliegenden Konzept ca. 120 Stellplatze auf. Der Parkplatz
des Getrankemarktes soll ca. 50 Stellplatze aufweisen. Bei der Berechnung des Schallleistungspegels fur
den Parkplatz sind die Fahrgerausche auf den Fahrgassen und die typischen Gerdusche durch Einkaufs-
wagen zu berlcksichtigen. Es ist eine asphaltierte Parkplatzoberflache vorgesehen. Dafir ist nach der
Parkplatzlarmstudie ein niedrigerer Zuschlag als bei einer gepflasterten Oberflache anzusetzen. In der
Parkplatzlarmstudie ist fir Asphalt ein Wert von 3 dB(A) fir die Parkplatzart anzusetzen. Fir die Fahrge-
rausche der Einkaufswagen ergeben sich somit fiir die Parkplatzoberflache folgende Zuschlage:

KPA

3 dB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart (Einkaufswagen auf Asphalt)

Ki 4 dB(A) Zuschlag fiir das Taktmaximalpegelverfahren

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Unter
Ziffer 3.3 bis 3.4 wurde ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 3.320 Pkw-Fahrten/Tag durch Kunden
und Beschaftigte ermittelt.

Bei einer Offnungszeit bis 22 Uhr ist davon auszugehen, dass ein Teil des Kundenverkehrsaufkommens
und die Mitarbeiter in der Stunde nach 22 Uhr abreist. Daher wird fir die Stunde nach 22 Uhr fir den
Vollsortimenter ein Verkehrsaufkommen von 20 Pkw-Fahrten angenommen. Fir den Getrankemarkt wer-
den 10 Pkw-Fahrten angesetzt.

Verteilt auf die 120 und 50 Stellplatze ergeben sich fiir den Vollsortimenter und den Getrankemarkt die in
Tabelle 5 dargestellten Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde.

Damit ist beriicksichtigt, dass im Falle der WR-Nutzungen Gerausche in der abendlichen Ruhezeit nach
TA-Larm mit einem ,Stérzuschlag” von 6 dB(A) belegt werden.

Fur den Fahrverkehr auf den Fahrgassen ergibt sich ein Zuschlag von Kp = 2,5 log (f B — 9). Im vorliegen-
den Fall ergibt sich mit der Stellplatzzahl als Bemessungsgréfe Kp zu 5,1 dB(A) fur den Vollsortimenter
und Kp zu 4,0 dB(A) flr den Getrankemarkt.

Fir den Parkplatz des Vollsortimenters ergibt sich mit der Stellplatzzahl N = 120 ein Schallleistungspegel
von

Lw =63+3+4+51+0+10log(B x N) dB(A) und
Lw =63+3+4+4,0+0+10log(B x N) dB(A)
fur den Parkplatz des Getrankemarktes bei der Stellplatzzahl N = 50.

Die Werte im Einzelnen sind in Tabelle 5 dargestellt.
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Tabelle 5: Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde auf den Parkpléatzen und die daraus resultierende
Schallleistung der beiden Parkplatze (oben: Vollsortimenter — unten: Getrankemarkt)

Stunde Fahrten je Stunde Bewegungshaufigkeit je Stell- Lw [dB(A)]
platz und Stunde
6 — 22 Uhr 169,81 1,42 97,4
22 — 23 Uhr 20 0,17 88,2
6 — 22 Uhr 46,88 0,94 90,8
22 - 23 Uhr 10 0,20 84,0

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Daflir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fir das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz
gebracht.

42.2 Verkehrsgerausche von den Zufahrten zu den Parkplatzen

MaRgebende GrofRe ist das Verkehrsaufkommen auf der Zufahrt. Das Verkehrsaufkommen wird entspre -
chend den Angaben in Tabelle 5 angesetzt.

Der Schwerverkehrsanteil wird zu 0 % gesetzt, da die anliefernden Lkw separat modelliert werden. Somit
ergibt sich der Lmzs in Analogie zur RLS-90 zu 37,3 dB(A) fur den einzelnen Pkw.

Dy ergibt sich fur eine Geschwindigkeit von 30 km/h und einen Schwerverkehrsanteil von 0 % zu
-8,8 dB(A). Fir Dsyo wird eine Asphaltoberflache unterstellt, sodass hier ein Wert von 0 dB(A) angesetzt
werden kann.

Die Langsneigung ist auf den kurzen Teilsticken der Zufahrten von den Parkplatzen in die Planstralle
nicht relevant, sodass der Parameter Dg, vernachlassigt werden kann.

Reflexionen werden im Rahmen der Ausbreitungsberechnung durch das Programmsystem ausgewertet.
Insofern wird der Parameter De fur Einfachreflexionen nicht separat angesetzt.

Daraus ergibt sich Lwa zu 37,3 - 8,8 +19 + 0 = 47,5 dB(A)/m je Pkw.

4.2.3 Einkaufswagen

Die Gerauschemissionen durch Bewegen der Einkaufswagen auf der Parkplatzflache sind bereits im
Emissionsansatz flr die Parkplatzflache nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie bertcksichtigt. Der
Vollsortimenter hat im Gegensatz zum Getrankemarkt einen Sammelplatz fir die Einkaufswagen, welcher
sich vor dem Eingang befinden soll.

In der Veroffentlichung des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie (2005) ist fir das Ein- und
Ausstapeln von Einkaufswagen mit Metallkorb ein Schallleistungspegel von 72 dB(A) je Vorgang und
Stunde und einem entsprechenden Pegelspektrum angegeben. Es wurde unterstellt, dass bei jedem der
Kunden-Pkw ein Einkaufswagen herausgenommen und wieder zuriickgestellt wird. Damit ergeben sich
fur den Vollsortimenter insgesamt 169,81 Schallereignisse je Stunde zwischen 6 und 22 Uhr und 20 Er-
eignisse in der Stunde von 22 bis 23 Uhr.

X
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Zur Beriicksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 106 dB(A) als Spitzenschallleistung ange-
setzt.

42.4 Gerausche durch die Anlieferung des Marktes

Dabei ist mafigeblich der Anlieferungsvorgang durch Lkw zu bericksichtigen. Die Lage der Laderampe
des Vollsortimenters ist an der stidwestlichen Fassade nahe der Gleise vorgesehen. Die Laderampe des
Getrankemarktes befindet sich an der sudlichen Fassade neben dem AulRenlager.

Nach Erfahrungen mit vergleichbaren Anlagen kann fiir den Vollsortimenter von bis zu 8 Anlieferungsvor -
gangen taglich ausgegangen werden. Insgesamt wurden 9 Fahrbewegungen mit Lkw angesetzt, sodass
eine gelegentliche Millentsorgung durch ein Schwerverkehrsfahrzeug damit abgedeckt ist. Bei dem Ge-
trankemarkt wurde davon ausgegangen, dass 2 Fahrbewegungen am Tag ausreichend sind.

Der Rangiervorgang durch die anliefernden Fahrzeuge wurde durch die Modellierung der Fahrlinien be-
ricksichtigt. Die Fahrlinien wurden als Linienschallquelle mit einer Schallleistung von 63 dB(A)/m je Anlie-
ferungsvorgang modelliert. Dabei wurden Anfahrt und Abfahrt getrennt modelliert. Fir die Fahrbewegung
rickwarts vor die Laderampe wurde die Schallleistung auf 68 dB(A)/m erhdht, um die zusatzliche Emissi-
on durch den Ruckfahrwarner zu berlcksichtigen.

Es wurde unterstellt, dass ein Vorgang beim Vollsortimenter in die Nachtzeit in die Stunde von 4 bis 5 Uhr
fallt. Die Ubrigen Ereignisse wurden im Tagesverlauf angesetzt, wobei je ein Vorgang in der morgendli-
chen Ruhezeit liegt.

Zur Berucksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 108 dB(A) als Spitzenschallleistung fir das
Entliftungsgerausch der Betriebsbremse angesetzt.

425 Ladevorgang an der Laderampe

Die Emissionsansatze wurden aus dem Technischen Bericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt
zur Untersuchung von Lkw- und Ladegerauschen (1995) ibernommen.

Ein einzelner Fahrvorgang mit einem Palettenhubwagen Uber das Riffelblech der Ladebordwand eines
Lkw erzeugt eine Schallleistung von 89,1 dB(A). Pegelspitzen erreichen Werte von bis zu 120 dB(A).
Fahrbewegungen mit Rollcontainern sind etwa 10 dB(A) leiser als Palettenhubwagen und liefern damit
praktisch kaum noch relevante Gerauschbeitrage im Vergleich zu den Palettenhubwagen.

Es wurde fir den Ladevorgang eines Lkw eine Schallleistung von L., = 100 dB(A) angesetzt. Das ent-
spricht etwa 15 Fahrbewegungen ausschlief3lich mit Palettenhubwagen oder einer Kombination aus Pa-
lettenhubwagen und Rollcontainern, wobei jede Fahrbewegung eines Palettenhubwagens etwa 10 Fahr-
bewegungen von Rollcontainern entspricht.

Zur Berucksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 114 dB(A) als Spitzenschallleistung fiir das
Klappergerausch des Palettenhubwagens angesetzt, wenn er leer beladen Uber die Ladebordwand auf
den Lkw fahrt.

Dieser Ansatz gilt fir den Vollsortimenter und den Getrankemarkt.
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4.2.6 Haustechnische Anlagen

Zum Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens waren die geratetechnischen Details noch nicht bekannt.
Insofern kénnen diese Emissionen nur mit pauschalen Ansatzen aus vergleichbaren Anlagen geschatzt
werden.

Im Bereich des Vollsortimenters wurde ein Auflengerat auf der Dachhaut am Nordrand des Gebaudes
angesetzt. Dort befindet sich die unglnstigste Position im Bezug auf die WR-Nutzungen. Als Schallleis-
tung wurde ein Wert von 80 dB(A) angenommen. Das Gerat wurde in 1 m Hohe Gber Dach angesetzt.

Als Betriebszeit wurde Dauerbetrieb unterstellt, da diese Gerate erfahrungsgemafl automatisch geregelt
sind und daher auch im Nachtzeitraum in Betrieb gehen kénnen. In der Praxis werden die Gerate jedoch
nicht dauerhaft unter Vollast in Betrieb sein. Insofern stellt der Ansatz eine Schatzung zur sicheren Seite
dar.

Fur den Getrankemarkt wurde kein vergleichbares Gerat berticksichtigt, da Getrankemarkte in der Regel
keine Tiefkiihlwaren lagern.

427 Miillcontainer, Presscontainer, Entsorgungsfahrten

Die Entsorgungsfahrten durch Mullfahrzeuge sind bereits im Ansatz der Anlieferungsfahrten berlcksich-
tigt.

Fur den Presscontainer neben der Laderampe des Vollsortimenters wurde eine Punktschallquelle mit ei-
ner Schallleistung von 75 dB(A) angesetzt. Dabei wurde unterstellt, dass der Schneckenverdichter wah-
rend 4 Stunden im Tageszeitraum in Betrieb ist.

4.2.8 AuBenlager Getrankemarkt

Fir das AulRenlager des Getrankemarktes wurde berlcksichtigt, dass dort erfahrungsgemaf Stapel mit
Getrankekasten mit Hilfe von Handhubwagen bewegt werden.

In der Veroffentlichung des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie (2005) ist fur die Fahrbe-
wegungen von Handhubwagen ein maximaler Emissionsansatz von 100 dB(A) bei Fahrbewegungen auf
unebenem Asphalt zu finden. Dieser Wert wurde einer Flachenschallquelle im Bereich des Aulenlagers
als Anlagenschallleistung zugewiesen.

Als Einwirkzeit wurde eine dauerhafte Emission im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr angesetzt. Damit wird
unterstellt, dass ein Handhubwagen kontinuierlich Giber 16 Stunden hin- und hergefahren wird. Dieser An-
satz ist als sehr hohe Schatzung anzusehen.

4.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Ermittlung der durch die gewerbliche Nutzung verursachten Schallimmissionen an den einzelnen Im-
missionsorten erfolgt mit Ausbreitungsrechnungen nach DIN ISO 9613-2. Die Berechnung erfolgt mit Hilfe
des Programms SoundPLAN, Version 7.4.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden.

X
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4.4 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 15 bis 17 tabellarisch und in Anlage 18 im Lageplan darge-
stellt. Anlage 16 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen. Die Schallquellen sind dabei nach dem
hoéchsten Beurteilungspegel tags absteigend sortiert. Im Nachtzeitraum zeigt die Anlage 16 die Schall-
quellen in der jeweils lautesten Stunde fir jeden einzelnen Immissionsort. Das kann unterschiedlich sein,
je nachdem ob z.B. der Parkplatz in der Stunde von 22 bis 23 Uhr oder die Anlieferung in der Stunde von
4 bis 5 Uhr malgebend wird. Anlage 17 zeigt die mittlere Ausbreitungsberechnung fir jede Schallquelle
an ausgewahlten Immissionsorten im Tageszeitraum.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Tageszeitraum die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissi-
onsrichtwerte der TA-Larm an allen Immissionsorten teilweise deutlich eingehalten werden. Bei den WR-
Gebauden im Wohngebiet Schlade / Am Nocken ist mit maximal 46,1 dB(A) zu rechnen, womit der IRW
von 50 dB(A) um knapp 4 dB(A) eingehalten ist.

Bei den MI-Gebauden im Bereich Eininghauser Weg ist mit maximal 51,4 dB(A) der IRW von 60 dB(A)
um mehr als 8 dB(A) unterschritten. Bei den beiden Wohnnutzungen an der TalstralRe liegen die Beurtei-
lungspegel bei maximal 51,1 dB(A).

Im Nachtzeitraum dagegen ist an einigen Immissionsorten eine Uberschreitung der jeweiligen IRW zu er-
warten. Die Auswertung von Anlage 16 zeigt dabei fiir die Gebaude Eininghauser Weg, dass der nachtli-
che Anlieferungsvorgang maRgebend ist fiir die Uberschreitung. Dabei spielt der Ladevorgang die ent-
scheidende Rolle. Die Fahrbewegung des Lkw ist unproblematisch. In diesem Zusammenhang kommt
dem Umfang der Ladetéatigkeiten eine gewisse Bedeutung zu, da die Schallemission des Ladevorgangs
von der Haufigkeit der Fahrbewegungen mit dem Palettenhubwagen abhangt. In diesem Zusammenhang
kann eine bauliche Abschirmung an der Laderampe mit einer Wandscheibe oder eine Torrandabdichtung
helfen, die Schallemission zu mindern.

Fir die Wohngebaude Schlade 1 und Am Nocken 27 zeigt die Auswertung der Anlage 16, dass die
nachtliche Nutzung des Vollsortimenter-Parkplatzes bzw. die Luftungsanlage des Vollsortimenters die
maRgebenden Pegelbeitrage liefern. Mit bis zu 34,8 dB(A) kann der IRW von 35 dB(A) knapp eingehalten
werden.

4.5 Berechnungsergebnisse mit Minderung an der Anlieferung

Fir den Ladebereich des Vollsortimenters wurde beispielhaft geprift, mit welchen MaRnahmen eine Un-
terschreitung des IRW von 45 dB(A) im Nachtzeitraum an den Gebduden im Eininghauser Weg moglich
ist. MaRgebend fir den Beurteilungspegel ist der Ladevorgang mit Palettenhubwagen.

Insofern kann mit einer baulichen Abschirmung an der Laderampe eine Minderung erzielt werden.

In Anlage 19 sind die Ergebnisse einer Berechnung dargestellt, mit einer La&rmschutzwand mit einer Hohe
von mindestens 3 m an der westlichen Seite des Ladebereiches. Die Wand verlauft parallel zum Vollsorti-
menter auf einer Lange von ca. 25 m bis zum Ende des Ladebereiches.

Mit dieser MaRnahme kénnen die Beurteilungspegel bei den MI-Gebauden im Bereich Eininghauser Weg
auf maximal 43,9 dB(A) gesenkt werden. Damit ist der IRW von 45 dB(A) knapp unterschritten.

X
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4.6 Beriicksichtigung der Vorbelastung

Die TA-Larm schreibt vor, dass fir jeden Immissionsort die Gesamtbelastung unter Berticksichtigung aller
relevanten Gerauschquellen zu ermitteln ist. Dabei kann von einer detaillierten Ermittlung der Vorbelas-
tung durch andere Gerauschquellen abgesehen werden, wenn die zu beurteilende Anlage den Immissi-
onsrichtwert um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Im vorliegenden Fall ist eine Vorbelastung von dem Betrieb HC Druckguss an der Talstrale und von der
Tankstelle vorhanden. Beide Betriebe arbeiten auch im Nachtzeitraum.

Zum Umfang der Vorbelastung lagen nur wenige Informationen vor.

Zum Betrieb der HC Druckguss lagen Informationen aus Genehmigungsverfahren vor, die aber keine di-
rekte Aussage zu den betroffenen Gebduden TalstralRe 148 und 163 ermdglichen. Die verfigbaren
schalltechnischen Untersuchungen beriicksichtigen das Gebaude TalstralRe 140 Ostlich des Betriebes.
Zum Gebaude Talstralle 148 finden sich keine brauchbaren Aussagen. Es muss daher davon ausge-
gangen werden, dass am Gebaude Talstral’e 148 die IRW im Tages- und im Nachtzeitraum ausge-
schopft werden.

Zur Tankstelle waren keine Informationen zur Gerauschemission verflgbar.

Daher wurde eine uberschlagige Ermittlung der Gerauschemission der Tankstelle durchgefihrt. Daflr
wurde auf die Emissionsansatze der sogenannten ,Tankstellenstudie® der Hessischen Landesanstalt fir
Umwelt zurtickgegriffen. Dort finden sich Angaben zu den relevanten Gerauschemissionen aus dem Be-
trieb von Tankstellen. Die Emissionsansatze unterscheiden sich nach Art der Tatigkeiten auf dem Tank-
stellengrundstiick und sind somit einfach einzelnen Bereichen zuzuordnen. Dabei zeigt sich, dass der
Zapfsaulenbereich mit 74,7 dB(A) zu den maRRgebenden Gerauschquellen gehort. Lediglich der Bereich
der Waschanlage ist noch um 2 dB(A) lauter und die Servicehalle ist mit mehr als 88 dB(A) deutlich lau -
ter. Alle anderen Bereiche einer Tankstelle wie z.B. die Parkplatze fir Shopkunden oder die Ein-/Ausfahrt
sind leiser. Fur eine Uberschlagige Berechnung wird ein Wert von 75 dB(A) angesetzt. Dieser Wert ist mit
der entsprechenden Bewegungshaufigkeit anzusetzen.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass der Ostliche Teil des Grundstlicks Service-Nutzungen aufweist, die nur
tagstiber in Betrieb sind. Fur die Nachtnutzung ist somit nur der westliche Bereich im Umfeld der Zapf-
saulen relevant.

Zur Frequentierung der Tankstellen macht die Tankstellenstudie ebenfalls Angaben. Demnach finden
sich in Tabelle 7 der Studie Anhaltswerte, die als Basiswerte fiir Larmprognosen herangezogen werden
koénnen. Im Tageszeitraum ist mit bis zu 42 Pkw/h zu rechnen. In der lautesten Nachtstunde soll am
Werktag mit 26 Pkw/h und am Wochenende mit 33 Pkw/h gerechnet werden. Fir die Uberschlagige Be-
rechnung wird im Tageszeitraum ein Wert von 50 Pkw/h angesetzt, im Nachtzeitraum (lauteste Stunde)
30 Pkwr/h.

Mit diesen Ansatzen wurden zwei Flachenschallquellen modelliert. Eine Schallquelle in der westlichen
Halfte mit 30 Ereignissen/h im Nachtzeitraum und 50 Ereignissen/h tagsiiber und eine weitere im Bereich
der Servicehalle mit 50 Ereignissen/h im Tageszeitraum und ohne Nutzung im Nachtzeitraum.

Die damit errechneten Beurteilungspegel nach TA-Larm sind in Anlage 20 im Lageplan dargestellt. Dabei
zeigt sich, dass die IRW an allen Immissionsorten eingehalten werden kénnen. Im Nachtzeitraum ist an
den Gebauden Am Nocken die geringste Unterschreitung zu erwarten. Hier wird der IRW von 35 dB(A)
fast ausgeschopft. Am Haus TalstraBe 148 wird der IRW von 45 dB(A) nachts um knapp 5 dB(A) unter-

X
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schritten. Am Haus TalstralRe 163 unmittelbar neben der Tankstelle wird der IRW um 3 dB(A) unterschrit-
ten. Am Haus Schlade 1 betragt die Unterschreitung nachts knapp 5 dB(A). An allen Gbrigen Immissions-
orten liefert die Tankstelle keinen relevanten Gerauschbeitrag, weder tags noch nachts.

Im vorliegenden Fall zeigt ein Vergleich der Ergebnisse in Anlage 15 bzw. 18, dass die IRW an den meis-
ten Immissionsorten im Tageszeitraum um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden. Lediglich fur das Ge-
baude Am Nocken 27 betragt die Unterschreitung 4,2 dB(A). Die Vorbelastung durch die Tankstelle un-
terschreitet den IRW um mehr als 10 dB(A) und liefert somit keinen relevanten Beitrag zur Gesamtbelas-
tung.

Im Nachtzeitraum ist an den Gebauden Schlade 1 und Am Nocken 27 durch die geplante Nutzung und
durch die Vorbelastung eine geringere Unterschreitung des jeweiligen IRW von weniger als 6 dB(A) zu
erwarten. Dadurch ist in der Uberlagerung mit der Vorbelastung eine Uberschreitung der IRW zu erwar-
ten. Dieser Konflikt tritt jedoch nur auf, wenn eine Offnungszeit bis 22 Uhr angestrebt wird, wodurch sys -
tematisch eine Nutzung des Parkplatzes nach 22 Uhr durch die letzten Kunden und die Beschéaftigten er-
folgt.

Dabei bieten sich mehrere Optionen zur Einhaltung des IRW, z.B.:

+ Durch eine Begrenzung der Offnungszeit, sodass nach 22 Uhr keine Fahrbewegungen auf dem
Parkplatz und keine Einkaufswagenriickgaben in die Sammelbox stattfinden, kann der IRW ein-
gehalten werden.

* Bei der Einkaufswagensammelbox bieten sich mehrere Mdglichkeiten, die einzeln oder in Kombi-
nation eingesetzt werden kénnen, um die Gerauschemission zu mindern:

o Durch die Verwendung von Einkaufswagen mit Kunststoffkorb wird die Schallemission der
Einkaufswagenbox bei der Riickgabe um 6 dB(A) reduziert.

o Eine schalltechnisch wirksame Abschirmung bzw. Einhausung der Einkaufswagenbox

o Eine andere Positionierung der Einkaufswagenbox mit einem grof3eren Abstand zu den Hau-
sern Schlade und Am Nocken

* Eine Begrenzung der Geraduschemission der Liftungsanlage am Vollsortimenter kann ebenfalls
einen positiven Beitrag leisten.

Eine detaillierte Ermittlung kann im Rahmen des Genehmigungsverfahrens erfolgen, wenn die Details der
Planung bekannt sind und entsprechend optimiert werden kénnen. Bei dieser Optimierung kann die even-
tuell relevante Vorbelastung im Einzelfall berlicksichtigt werden. Auf die Umsetzbarkeit des Bebauungs-
plans hat dieses Detail keinen Einfluss.
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5. Kontingentierung der Gerauschemission im GE-Gebiet nach DIN 45691

5.1 Grundlagen

Bei der vorgesehenen Ausweisung der sudlichen Teilflache des Plangebietes als Gewerbegebiet sind
konkrete Angaben zur gewerblichen Nutzung und der daraus resultierenden Gerausche ohne hinreichend
konkrete Angaben zu den zukunftigen Betrieben kaum mdglich. Aus diesem Grund wird eine Kontingen-
tierung der Gerauschemission vorgenommen, mit der die mdgliche Gerduschemission auf einzelnen Teil-
flachen ermittelt werden kann, ohne die Immissionsrichtwerte an den umliegenden Immissionsorten zu
Uberschreiten.

Grundlage dafirr ist die DIN 45691 [5]. Nach diesem Verfahren werden die Immissionsanteile von Teilfla-
chen auf der Basis eines vereinfachten Berechnungsverfahrens nach der fiir gewerbliche Nutzungen
maRgebenden TA-Larm ermittelt.

Wenn die Ansiedlung von gewerblichen Nutzungen konkret erfolgen soll, ist im Rahmen des Baugeneh-
migungsverfahrens nachzuweisen, dass die Kontingente eingehalten werden.

Die als GE-Nutzung festgesetzte Flache wurde in 2 Teilflachen unterteilt.

5.2 Relevante Immissionsorte

Fir die Kontingentierung nach DIN 45691 wurden Aufpunkte an den nachstgelegenen Wohnnutzungen
gewahlt, die auch im Rahmen der TA-Larm-Ermittlung fir die SO-Nutzungen relevant waren.

Abbildung 9 zeigt einen Ausschnitt aus dem Berechnungsmodell fiir die Kontingentierung mit den bertck-
sichtigten Immissionsorten.

Daraus ergeben sich die in Tabelle 6 angegebenen IRW flr die Immissionsorte.

Tabelle 6: Immissionsrichtwerte nach TA-Larm fir die untersuchten Immissionsorte
Nutzung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
MI 60 45
WR 50 35




Abbildung 9: Darstellung des Berechnungsmodells fir die Kontingentierung der Schallemission der gewerblichen
Nutzungen nach DIN 45691
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5.3 Vorbelastung

Da nach TA-Larm fir jeden einzelnen Immissionsort die Gesamtbelastung durch alle relevanten gewerbli-
chen Nutzungen zu bericksichtigen ist, war zu priifen, ob eine Vorbelastung durch vorhandene oder zu -
I&ssige gewerbliche Nutzungen vorliegt.

Die TA-Larm lasst zu, dass auf eine detaillierte Ermittlung der Vorbelastung verzichtet wird, wenn der Ge-
rauschbeitrag der zu beurteilenden Nutzung den Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB(A) unterschrei-
tet. In diesem Fall kann davon ausgegangen werden, dass der Gesamtbeurteilungspegel bei einer Vorbe -
lastung, die den IRW ausschopft, um nicht mehr als 1 dB(A) Gber dem IRW liegt.

Bei einer Pegeldifferenz von 10 dB(A) ist dartber hinaus die sogenannte Relevanzschwelle erreicht. Das
bedeutet, dass eine um 10 dB(A) leisere Gerauschquelle aufgrund der logarithmischen Summenbildung
keinen relevanten Beitrag zum Gesamtpegel liefert.

AuRerdem ist zu beriicksichtigen, dass eine von einer Schallquelle abgewandte Gebaudeseite in aller
Regel um etwa 10 dB(A) geringere Larmpegel aufweist, als die direkt zugewandte Fassade.

Im vorliegenden Fall war die Gesamtvorbelastung durch die vorhandenen Nutzungen zu bestimmen, die
bei der Bestimmung der zuladssigen Zusatzbelastung durch die geplanten GE-Nutzungen zu bericksichti-
gen ist. Dabei sind im Umfeld des Planbereichs vor allem die Tankstelle und natiirlich die Einzelhandels -
nutzungen im SO-Gebiet zu berlcksichtigen.

Die Berechnungen unter Ziffer 4.4 haben gezeigt, dass bei einem mdglichen Betrieb der Einzelhandels-
betriebe bis in den Nachtzeitraum hinein, an einzelnen Gebauden Konflikte auftreten kdnnen. Diese sind
mit Minderungsmafnahmen I6sbar. Die genaue Ausgestaltung der MalRnahmen kann erst im detaillierten
Planungsverfahren erfolgen. Fur die vorliegende Untersuchung wird unterstellt, dass durch diese Maf3-
nahmen der Immissionsrichtwert soweit unterschritten wird, dass die Summe der Vorbelastungen aus
Tankstelle und Einzelhandel den Immissionsrichtwert einhalt.

Tabelle 7 zeigt die entsprechenden Werte fiur die Ermittlung der Gesamtvorbelastung. Dabei wurde im
Sinne eines worst-case-Szenarios unterstellt, dass im Nachtzeitraum die lauteste Stunde der Tankstellen-
nutzung und der Einzelhandelsnutzungen zusammenfallen.

Tabelle 8 zeigt die Ermittlung der Planwerte fur die einzelnen Immissionsorte, gruppiert nach Tages- und
Nachtzeitraum. Der Gesamtimmissionswert entspricht dabei dem Immissionsrichtwert nach TA-Larm fir
die entsprechenden Nutzungen. In den Fallen, wo die Vorbelastung den Immissionsrichtwert vollstandig
ausnutzt, reduziert sich der Planwert um den oben beschriebenen Abschlag von 6 dB(A). In den Fallen,
wo die Vorbelastung den IRW unterschreitet wird, ergibt sich der Planwert aus der Differenz zum IRW.
Daraus ergibt sich fir jeden Immissionsort der Planwert, der durch Gerdusche aus dem Plangebiet
Nr. 775 einzuhalten ist.
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Tabelle 7: Gesamtvorbelastung durch SO-Gebiet und Tankstelle
10 Punktname Fassade | Nutzung ow SO-Gebiet Vorbelastung | Gesamtvor-
Tankstelle belastung
Nr. Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 Schlade 1 SW WR 50 35 42,8 | 33,2 | 358 | 30,2 | 44,0 | 350
2 Schlade 12 SwW WR 50 35 41,0 | 304 | 271 21,3 | 41,0 | 31,0
3 |Am Nocken 27 W WR 50 35 458 | 27,0 | 395 | 343 | 470 | 350
4 Am Nocken 25 S WR 50 35 42,3 | 29,0 | 41,2 | 33,8 | 450 | 350
5 [TalstralBe 148 W MI 60 45 40,7 | 31,4 | 49,8 | 40,1 50,0 | 41,0
6 [TalstralBe 163 W MI 60 45 453 | 353 | 44,2 | 42,0 | 48,0 | 43,0
7 Mintenbecker Strale 1 N MI 60 45 40,1 31,1 242 | 216 | 40,0 | 32,0
8 [Eininghauser Weg 45 SO MI 60 45 51,1 356 | 36,5 | 325 | 51,0 | 37,0
9 [Eininghauser Weg 45 NO MI 60 45 51,8 44.8 36,4 32,4 52,0 45,0
10 [Eininghauser Weg 43 NO Mi 60 45 49,8 448 34,8 30,5 50,0 45,0
11 [Eininghauser Weg 42 NO MI 60 45 459 | 449 | 330 | 286 | 46,0 | 450
Tabelle 8: Planwerte L(PI) der Immissionsorte fur die Kontingentierung unter Berlcksichtigung der Vorbelas-
tung durch die benachbarten Gewerbeflachen
Tageszeitraum Nachtzeitraum
S Corunch planwert SoZTT ung Livor) plaer
wert L(GI) |tung L(vor) LD | wert L(GI) i, Ll L(P1)
rektur IRW
1 Schlade 1 50 44 49 35 -6 29
2 Schlade 12 50 41 49 35 31 33
3 Am Nocken 27 50 47 47 35 -6 29
4 |Am Nocken 25 50 45 48 35 -6 29
5 [Talstralle 148 60 50 60 45 41 43
6 [TalstralRe 163 60 48 60 45 44 38
7 Mintenbecker Strafle 1 60 24 60 45 22 45
8 |[Eininghauser Weg 45 60 51 59 45 39 44
9 [Eininghauser Weg 45 60 52 59 45 -6 39
10 [Eininghauser Weg 43 60 50 60 45 -6 39
11 [Eininghauser Weg 42 60 46 60 45 -6 39
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5.4 Ermittlung der Emissionskontingente

Die Teilflachen haben Groften von 1.399,1 m? und 3.668,4 mZ2.

Die Ermittlung der Emissionskontingente Leq der einzelnen Teilfldchen erfolgt im Rahmen des Programm-
systems SoundPlan 7.4 in einem iterativen Verfahren, bei dem die Emissionskontingente je Teilflache
schrittweise soweit verandert werden, bis an allen Immissionsorten der vorgegebene Planwert L einge-
halten ist. Dabei erfolgt die Ausbreitungsberechnung lediglich unter Berlcksichtigung der geometrischen
Ausbreitung.

Die Ergebnisse dieser Berechnung sind in Anlage 21 dargestellit.

Dabei zeigen die Tabellen neben den Emissionskontingenten im jeweiligen Zeitraum auch die damit er-
zielbaren Teilpegel aus der jeweiligen Teilflache am jeweiligen Immissionsort. Die unteren Zeilen geben
das Immissionskontingent aus allen Teilflachen fir den einzelnen Immissionsort an.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die ermittelten Emissionskontingente eine Planungsgréfie darstellen,
die im Einzellfall durch die konkrete Planung bei entsprechender Anordnung von Schallquellen und ab-
schirmender Bebauung des Grundstiicks durchaus tberschritten werden kann.

Dariuber hinaus wurden Zusatzkontingente ermittelt, um die das Emissionskontingent fiir Immissionsorte
in den ermittelten Richtungssektoren erhéht werden darf.

5.5 Emissionskontingente und Festsetzung im Bebauungsplan

Die zulassigen Emissionskontingente aus Anlage 6 sind in Tabelle 10 zusammengefasst.
Fur die Festsetzung im Bebauungsplan wird folgender Text vorgeschlagen:

"Zuldssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle
angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN 45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 - 6:00 Uhr) Gberschreiten."

Tabelle 9: Emissionskontingente

Teilfliche L(EK),T L(EK),N
TF1 72 54
TF2 68 50

"Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5."
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Tabelle 10: Zusatzkontingente mit Richtungssektoren
Sektor Anfang Ende EK,zus, T EK,zus,N
A 80 260 12 15
B 260 304,5 4 7
C 304,5 330 5 3
D 330 350 2 0
E 350 10 2 4
F 10 35 0 0
G 35 80 6 2

Der Referenzpunkt zur Definition der Richtungssektoren fiur die Zusatzkontingente wurde mit den Koordi-

naten X: 32400900 und Y: 5673550 festgesetzt.

Die Ergebnisse sind in Anlage 21 tabellarisch zusammengefasst. Anlage 22 zeigt die Richtungssektoren

im Lageplan.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Liudenscheid stellt den Bebauungsplan Nr. 775 ,Bahnhof Briigge" auf, mit dem Ziel einer Nach -
nutzung der ehemaligen Bahnanlagen. Dabei soll ein Nahversorgungszentrum entstehen sowie Flachen
fur weitere allgemeine gewerbliche Nutzungen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren die schalltechnischen Auswirkungen zu ermitteln und
Emissionskontingente fur Teilflachen des Plangebietes nach DIN 45691 festzulegen. Dabei war die Vor-
belastung durch umliegende gewerbliche Nutzungen zu bericksichtigen.

Die Gerauschemissionen von den umliegenden Verkehrswegen wurden berechnet. Die Angaben zum
Verkehrsaufkommen wurden aus der begleitenden Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren
Ubernommen.

Die Berechnungen zeigen fur den Verkehrslarm, dass bereits im Bestand an einigen nahe an der Volme-
stral’e bzw. an der TalstralBe stehenden Gebauden die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten
sind. Im Einzellfall sind Beurteilungspegel bis zu maximal 70/62 dB(A) moglich. Durch die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung ist ein Anstieg um 0,1 bis 0,2 dB(A) moglich. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen
des Vorhabens ist ein Zuwachs um 0,3 bis 0,7 dB(A) méglich. Diese Veranderung ist nicht wahrnehmbar.

Zur Verbesserung der Larmbelastung im Bereich der nérdlichen VolmestraRe und der Talstrae wird emp-
fohlen, in den Ausfahrten der beiden Stralen in Fahrtrichtung Briigge und Lidenscheid eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 70 km/h anzuordnen. Im Bereich der nérdlichen Volmestral3e ist die Geschwindig-
keitsbeschrankung bis etwa 70 m westlich der Einmindung Schlade auszudehnen. Mit dieser Mafinahme
kann an den Gebauden Schlade 1 und Talstral’e 148 der Beurteilungspegel um bis zu 2,2 dB(A) auf maxi-
mal 68 dB(A) im Tages- und maximal 60 dB(A) im Nachtzeitraum gesenkt werden. Damit wird zukUlinftig
eine Larmbelastung unter dem heutigen Niveau erreicht.

Durch die geplanten Einzelhandelsnutzungen im SO-Gebiet sind im Tageszeitraum keine Konflikte zu er-
warten. Die IRW der TA-Larm kénnen auch unter Beriicksichtigung der Vorbelastung eingehalten wer-
den. Lediglich im Nachtzeitraum sind im Einzelfall Uberschreitungen der IRW méglich, sofern eine Nut-
zung des Parkplatzes nach 22 Uhr oder eine Anlieferung erfolgt. Im Bereich der Anlieferung des Vollsorti-
menters kann mit einer Schallschutzwand von mindestens 3 m Hoéhe eine Einhaltung des IRW erwartet
werden, sodass eine Anlieferung im Nachtzeitraum realisiert werden kénnte. Offnungszeiten bis 22 Uhr
mit Abreiseverkehr nach 22 Uhr sind mdglich, wenn eine Optimierung einzelner Schallquellen erfolgt, was
im Rahmen der Genehmigungsplanung erfolgen kann.

Fir die Festlegung von Emissionskontingenten wurde der als GE-Gebiet vorgesehene Bereich in 2 Teil-
flachen unterteilt. Mit dem Verfahren nach DIN 45691 wurden Emissionskontingente fir die einzelnen
Teilflachen ermittelt, die eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach TA-Larm an den umliegenden
Wohnnutztingen ermdglichen.

5
E%z’jng}‘.}gﬁéﬁa”WeiHert

/

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
Bochum, Februar 2018
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Plane und Anlagen

Verkehrsgerdausche von o6ffentlichen StraBen

Anlage 1: Emissionspegel StralRen nach 16. BImSchV Analysefall

Anlage 2 : Emissionspegel StralRen nach 16. BImSchV Prognose-Nullifall

Anlage 3: Emissionspegel StralRen nach 16. BImSchV Prognose-Planfall

Anlage 4 : Beurteilungspegel Verkehr, Stralenlarm, Bewertung der Veranderung durch

die allgemeine Verkehrszunahme nach DIN 18005

Anlage 5 : Beurteilungspegel Verkehr, Stralenlarm, Bewertung der Veranderung durch
das Vorhaben nach DIN 18005

Anlage 6 : Beurteilungspegel Verkehr, Stralenlarm, Bewertung der Veranderung durch
das Vorhaben nach DIN 18005, mit Geschwindigkeitsbeschrankung v=70km/h

Anlage 7 : Lageplan zu Anlage 4, Analyse

Anlage 8: Lageplan zu Anlage 4, Prognose-Nullfall

Anlage 9 : Lageplan zu Anlage 5, Prognose-Planfall

Anlage 10 : Lageplan zu Anlage 5, Prognose-Planfall mit MalRnahme

Anlage 11 : Beurteilungspegel Stralenneubau, Bewertung nach 16. BImSchV
Anlage 12 : Lageplan zu Anlage 11

Gewerbliche Nutzungen im SO-Gebiet

Anlage 13 : Schallleistungen der Emittenten
Anlage 14 : Stundenwerte der Schallleistungspegel
Anlage 15 : Beurteilungspegel - Gewerbliche Nutzung SO-Gebiet, Offnungszeit bis 22

Uhr, ohne Schall mindernde Maflnahmen, Bewertung TA-Larm

Anlage 16 : Teilbeurteilungspegel ausgewahlte Immissionsorte - Gewerbliche Nutzung
SO-Gebiet, Offnungszeit bis 22 Uhr, ohne Schall mindernde MaRnahmen,
Bewertung TA-Larm

Anlage 17 : Mittlere Ausbreitung je Immissionsort - Gewerbliche Nutzung SO-Gebiet, Off-
nungszeit bis 22 Uhr, ohne Schall mindernde MaRnahmen, Bewertung TA-
Larm

Anlage 18 : Lageplan zu Anlage 15

Anlage 19 : Lageplan zu Anlage 15, mit Schallschutzwand Anlieferung

Anlage 20 : Vorbelastung durch Tankstelle nach TA-Larm
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Kontingentierung nach DIN 45691, Gewerbliche Nutzungen im GE-Gebiet
Anlage 21 : Emissionskontingente nach DIN 45691

Anlage 22 : Lageplan zu Anlage 21
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Anlagen




Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehr Analyse

Stralle Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfzi24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kfz/h % % dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Talstralle FR Ost 8600 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 516 95 3,9 3,9 -0,06 -0,06 1,1 0,0 0,0 65,6 58,3 65,6 58,2
Talstralle FR West 8600 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 516 95 3,9 3,9 -2,79 -2,79 1,3 0,0 0,0 65,6 58,3 62,8 55,5
Volmestrafie nordlich Talstral3e, FR Nord 7950 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 477 87 5,0 5,0 -0,06 -0,06 0,2 0,0 0,0 65,6 58,2 65,5 58,2
VolmestraBe nordlich Talstral3e, FR Sud 7950 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 477 87 5,0 5,0 -0,06 -0,06 0,7 0,0 0,0 65,6 58,2 65,5 58,2
VolmestraBe nordlich Talstral3e, FR Sud 7950 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 477 87 5,0 5,0 -2,60 -2,60 0,6 0,0 0,0 65,6 58,2 63,0 55,6
Volmestrafie sudlich Talstra3e, FR Nord 5675 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 341 62 3,5 3,5 -2,87 -2,87 -1,0 0,0 0,0 63,7 56,3 60,8 53,5
Volmestrafie sudlich TalstraRe, FR Sid 5675 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 341 62 3,5 3,5 -0,06 -0,06 -0,2 0,0 0,0 63,7 56,3 63,7 56,3
19.01.2018 Brilon X
. . . . e Bondzio
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH, UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 1

Ingenieurgeselischaft
filr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehr Analyse

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
19.01.2018 Brilon

. . . . e Bondzio
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH, UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum Weiser X
Seite 2
Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost

Emissionsberechnung Stral3e - Verkehr Prognose-Nullfall

Stralle Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfzi24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kfz/h % % dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Talstralle FR Ost 8875 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 533 98 3,9 3,9 -0,06 -0,06 1,1 0,0 0,0 65,8 58,4 65,7 58,3
Talstralle FR West 8875 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 533 98 3,9 3,9 -2,79 -2,79 1,3 0,0 0,0 65,8 58,4 63,0 55,6
Volmestrafie nordlich Talstral3e, FR Nord 8200 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 492 90 5,0 5,0 -0,06 -0,06 0,2 0,0 0,0 65,7 58,3 65,7 58,3
VolmestraBe nordlich Talstral3e, FR Sud 8200 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 492 90 5,0 5,0 -0,06 -0,06 0,7 0,0 0,0 65,7 58,3 65,7 58,3
VolmestraBe nordlich Talstral3e, FR Sud 8200 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 492 90 5,0 5,0 -2,60 -2,60 0,6 0,0 0,0 65,7 58,3 63,1 55,7
Volmestrafie sudlich Talstra3e, FR Nord 5850 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 351 64 3,5 3,5 -2,87 -2,87 -1,0 0,0 0,0 63,8 56,5 61,0 53,6
Volmestrafie sudlich TalstraRe, FR Sid 5850 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 351 64 3,5 3,5 -0,06 -0,06 -0,2 0,0 0,0 63,8 56,5 63,8 56,4
19.01.2018 Brilon X
. . . . e Bondzio
Anlage 2 Brilon Bondzio Weiser GmbH, UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum Weiser
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehr Prognose-Nullfall

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost

Emissionsberechnung Stral3e - Verkehr Prognose-Planfall

Stralle Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfzi24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kfz/h % % dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
PlanstraBe Zufahrt Anlieferung+Gewerbe 102 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 6 1 69,1 20,7 -2,74 -3,45 0,0 0,0 0,0 53,4 42,1 50,7 38,7
PlanstraBe Zufahrt Einzelhandel 3580 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 215 39 2,1 0,6 -5,62 -6,24 0,0 0,0 0,0 61,3 53,5 55,7 47,2
Planstrale Zufahrt Einzelhandel 3580 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 215 39 2,1 0,6 -5,62 -6,24 8,0 1,8 0,0 61,3 53,5 55,7 47,2
PlanstraBe Zufahrt Einzelhandel 3580 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 215 39 2,1 0,6 -5,62 -6,24 0,0 0,0 0,0 61,3 53,5 55,7 47,2
Talstralle FR Ost 9525 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 572 105 3,7 3,7 -0,06 -0,06 1,1 0,0 0,0 66,0 58,7 66,0 58,6
Talstral3e FR West 9525 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 572 105 3,7 3,7 -2,83 -2,83 1,3 0,0 0,0 66,0 58,7 63,2 55,8
Volmestrafie nordlich Talstral3e, FR Nord 8925 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 536 98 4,7 4,7 -0,06 -0,06 0,2 0,0 0,0 66,0 58,6 65,9 58,6
VolmestraBe nordlich Talstral3e, FR Sud 8925 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 536 98 4,7 4,7 -0,06 -0,06 0,7 0,0 0,0 66,0 58,6 66,0 58,6
Volmestrafie nordlich Talstral3e, FR Sud 8925 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 536 98 4,7 4,7 -2,65 -2,65 0,6 0,0 0,0 66,0 58,6 63,4 56,0
Volmestrafie sudlich Talstrae, FR Nord 6300 70 70 70 70 0,0600 | 0,0110 378 69 3,3 3,3 -2,91 -2,91 -1,0 0,0 0,0 64,1 56,7 61,2 53,8
VolmestraBe sudlich TalstraRe, FR Sid 6300 100 100 80 80 0,0600 | 0,0110 378 69 3,3 3,3 -0,06 -0,06 -0,2 0,0 0,0 64,1 56,7 64,1 56,7
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehr Prognose-Planfall

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Verkehrsgerdusche auf offentli. Stral3en, Vergleich Prognose-Nullfall - Analysefall

Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Schlade 1 SW EG WR 50 40 65 58 66 58 0,1 0,2
1 SW 1.0G WR 50 40 70 62 70 62 0,2 0,1
2 Schlade 12 SW 1.0G WR 50 40 51 43 51 43 0,1 0,1
3 Am Nocken 27 w EG WR 50 40 54 46 54 46 0,1 0,1
3 W 1.0G WR 50 40 56 49 56 49 0,2 0,1
4 | Am Nocken 25 S 1.0G WR 50 40 55 48 55 48 0,1 0,2
5 TalstralRe 148 w EG MI 60 50 67 60 67 60 0,2 0,1
5 W 1.0G Ml 60 50 68 61 68 61 0,1 0,1
6 TalstralRe 163 w EG Ml 60 50 65 58 65 58 0,1 0,2
7 Mintenbecker Stralle 1 N EG MI 60 50 48 40 48 41 0,1 0,1
7 N 1.0G Ml 60 50 48 41 48 41 0,2 0,1
8 Eininghauser Weg 45 SO EG MI 60 50 55 48 55 48 0,1 0,1
8 SO 1.0G MI 60 50 55 48 56 48 0,1 0,2
8 SO 2.0G MI 60 50 56 48 56 48 0,1 0,1
9 NO EG MI 60 50 56 49 57 49 0,2 0,1
9 NO 1.0G MI 60 50 57 49 57 49 0,1 0,2
9 NO 2.0G Ml 60 50 57 50 57 50 0,1 0,2
10 | Eininghauser Weg 43 NO EG Ml 60 50 56 48 56 48 0,1 0,1
11 | Eininghauser Weg 42 NO EG MI 60 50 55 48 55 48 0,1 0,2
11 NO 1.0G Ml 60 50 55 48 55 48 0,1 0,2
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Verkehrsgerdusche auf offentli. Stral3en, Vergleich Prognose-Nullfall - Analysefall
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall 2 tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Verkehrsgerausche auf 6ffentli. StraRen, Vergleich Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall

10 Punktname HFront SwW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Schlade 1 SW EG WR 50 40 66 58 66 59 0,3 0,3
1 SW 1.0G WR 50 40 70 62 70 63 0,3 0,3
2 Schlade 12 SW 1.0G WR 50 40 51 43 51 44 0,4 0,4
3 Am Nocken 27 W EG WR 50 40 54 46 54 a7 0,5 0,4
3 W 1.0G WR 50 40 56 49 56 49 0,4 0,3
4 Am Nocken 25 S 1.0G WR 50 40 55 48 56 48 0,4 0,3
5 TalstraRe 148 W EG Ml 60 50 67 60 67 60 0,2 0,2
5 W 1.0G Ml 60 50 68 61 68 61 0,2 0,3
6 TalstraRe 163 W EG Ml 60 50 65 58 66 58 0,3 0,2
7 Mintenbecker Strae 1 N EG Ml 60 50 48 41 48 41 0,3 0,3
7 N 1.0G Ml 60 50 48 41 48 41 0,3 0,3
8 Eininghauser Weg 45 SO EG MI 60 50 55 48 56 48 0,6 0,4
8 SO 1.0G Ml 60 50 56 48 56 49 0,7 0,4
8 SO 2.0G MI 60 50 56 48 57 49 0,7 0,5
9 NO EG MI 60 50 57 49 57 50 0,5 0,4
9 NO 1.0G Ml 60 50 57 49 57 50 0,6 0,4
9 NO 2.0G Ml 60 50 57 50 58 50 0,6 0,3
10 | Eininghauser Weg 43 NO EG Ml 60 50 56 48 56 49 0,4 0,4
11 | Eininghauser Weg 42 NO EG MI 60 50 55 48 55 48 0,4 0,3
11 NO 1.0G Ml 60 50 55 48 56 48 0,4 0,3
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Verkehrsgerausche auf 6ffentli. StraRen, Vergleich Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall 2 tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
19.01.2018 Brilon
. . . . e Bondzio
Anlage 5 Brilon Bondzio Weiser GmbH,  UniversitatsstralBe 142 44799 Bochum Weiser ; ;
Seite 2
Ingenieurgeselischaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Verkehrsgerausche auf offentli. Stral3en, Vergleich Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall, mit v=70 km/h

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Schlade 1 SW EG WR 50 40 66 58 64 56 -1,9 -2,0
1 SW 1.0G WR 50 40 70 62 68 60 -2,2 -2,1
2 Schlade 12 SW 1.0G WR 50 40 51 43 49 42 -1,6 -1,6
3 Am Nocken 27 w EG WR 50 40 54 46 53 46 -0,5 -0,5
3 W 1.0G WR 50 40 56 49 55 48 -0,7 -0,7
4 Am Nocken 25 S 1.0G WR 50 40 55 48 55 47 -0,7 -0,8
5 TalstraRe 148 w EG Ml 60 50 67 60 66 59 -1,0 -1,0
5 W 1.0G Ml 60 50 68 61 67 60 -1,1 -1,1
6 TalstraBe 163 W EG Ml 60 50 65 58 65 58 0,0 -0,1
7 Mintenbecker StralRe 1 N EG Ml 60 50 48 41 48 40 -0,2 -0,2
7 N 1.0G Ml 60 50 48 41 48 40 -0,3 -0,3
8 Eininghauser Weg 45 SO EG MI 60 50 55 48 55 48 -02 -03
8 SO 1.0G Ml 60 50 56 48 56 48 0,0 -0,4
8 SO 2.0G Ml 60 50 56 48 56 48 0,0 -0,3
9 NO EG Ml 60 50 57 49 56 48 -0,7 -0,8
9 NO 1.0G Ml 60 50 57 49 56 49 -0,5 -0,8
9 NO 2.0G Ml 60 50 57 50 57 49 -0,5 -0,8
10 | Eininghauser Weg 43 NO EG Ml 60 50 56 48 55 47 -1,1 -1,1
11 Eininghauser Weg 42 NO EG MI 60 50 55 48 54 46 -1,3 -1,4
11 NO 1.0G MI 60 50 55 48 54 47 -1,3 -1,4
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Verkehrsgerausche auf offentli. Stral3en, Vergleich Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall, mit v=70 km/h
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall 2 tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Beurteilungspegel - Strafl’e Neubau nach 16. BImSchV

Obj| Immissionsort Nutzung| Geschoss| HR IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Schlade 1 WR EG| SW 59 49 37,9 28,6 --- ---
1 |Schlade 1 WR 1.0G| SwW 59 49 38,3 28,9 - -—-
2 |Schlade 12 WR 1.0G| sSwW 59 49 32,3 22,2 -- ---
3 |Am Nocken 27 WR EG| W 59 49 40,1 31,0 --- -
3 |Am Nocken 27 WR 1.0G| W 59 49 40,9 31,9 - -—-
4 | Am Nocken 25 WR 1.0G S 59 49 38,9 29,8 - -—-
5 |TalstraRBe 148 Ml EG| W 64 54 38,9 29,8 -- --
5 |Talstral3e 148 Ml 1.0G| W 64 54 39,2 30,2 - -—-
6 |Talstral3e 163 Ml EG| W 64 54 43,9 34,8 - -—-
7 |Mintenbecker Stral3e 1 Mi EG N 64 54 29,7 19,9 - ---
7 |Mintenbecker Stral3e 1 Ml 1.0G N 64 54 29,8 20,0 - -
8 |Eininghauser Weg 45 Mi EG| SO 64 54 44,1 33,6 - -
8 |Eininghauser Weg 45 Mi 1.0G| SO 64 54 45,6 34,8 - -
8 |Eininghauser Weg 45 Mi 2.0G| SO 64 54 46,3 35,4 - -
9 |Eininghauser Weg 45 Mi EG| NO 64 54 44,6 34,0 - -
9 |Eininghauser Weg 45 Mi 1.0G| NO 64 54 45,4 34,7 - -
9 |Eininghauser Weg 45 Mi 2.0G| NO 64 54 46,1 35,3 - -
10 |Eininghauser Weg 43 Ml EG| NO 64 54 40,2 30,4 -—- -
11 |Eininghauser Weg 42 Ml EG| NO 64 54 37,2 27,3 --- ---
11 |Eininghauser Weg 42 Ml 1.0G| NO 64 54 37,5 27,6 --- ---
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Beurteilungspegel - Strafl’e Neubau nach 16. BImSchV

Legende
Objekt- Nr. Objektnummer
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
HR Himmelsrichtung
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Gewerbe im SO-Gebiet

Schallquelle Quelltyp | loder S L'w Lw *LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz kHz kHz

Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 37,61 63,0 78,75 108,00 78,75

Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 35,81 | 63,0 78,54 108,00 78,54

Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 22,40 | 68,0 81,50 108,00 81,50

Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwérts Linie 119,72 | 63,0 83,78 108,00 83,78

Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 112,82 | 63,0 83,52 108,00 83,52

Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 52,94 | 68,0 85,24 108,00 85,24

EKW Punkt 72,0 72,00 106,00 72,00

Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,00 114,00 73,13 | 80,85 | 86,38 | 91,35 | 95,01 | 95,35 | 91,44 | 78,65

Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 | 100,00 114,00 73,13 | 80,85 | 86,38 | 91,35 | 95,01 | 95,35 | 91,44 | 78,65

Luftungsanlage Punkt 80,0 80,00 47,47 | 65,07 | 74,07 | 73,47 | 71,67 | 72,87 | 70,17 | 66,57

Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 346,37 | 74,6 | 100,00 105,00 100,0

Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz | 1459,72| 59,4 91,02 99,50 74,37 | 85,97 | 78,47 | 82,97 | 83,07 | 83,47 | 80,77 | 74,57

Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 3321,48 | 60,7 95,91 99,50 79,25 | 90,85 | 83,35 | 87,85 | 87,95 | 88,35 | 85,65 | 79,45

Schneckenverdichter Punkt 75,0 75,00 75,00

Zufahrt P Getrankemarkt Linie 23,20 | 475 61,15 61,15

Zufahrt P Vollsortimenter Linie 20,27 | 47,5 60,57 60,57
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Gewerbe im SO-Gebiet

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m2
Lw dB(A) Anlagenleistung
*LwMax dB -
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Gewerbe im SO-Gebiet

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05| 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwérts 78,8 78,8

Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts 78,5 78,5

Anlieferung Getrankemarkt rickwaérts 81,5 81,5

Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwérts 83,8 83,8 86,8 83,8 83,8 86,8 83,8

Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwérts 83,5 83,5 86,5 83,5 83,5 86,5 83,5

Anlieferung Vollsortimenter riickwérts 85,2 852 | 88,2 | 852 | 852 | 88,2 85,2

EKW 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 94,3 85,0

Ladevorgang Getrankemarkt 100,0 100,0

Ladevorgang Vollsortimenter 100,0 100,0 | 103,0 | 100,0 | 100,0 | 103,0 100,0

Luftungsanlage 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Palettenhubwagen Auf3enlager 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Parkplatz Getrankemarkt 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 90,8 84,0

Parkplatz Vollsortimenter 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 974 | 88,2

Schneckenverdichter 75,0 75,0 75,0 75,0

Zufahrt P Getrankemarkt 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 77,9 71,2

Zufahrt P Vollsortimenter 829 | 829 |89 | 89 |89 |89 8,9 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 | 736
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Gewerbe im SO-Gebiet

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Beurteilungspegel - Gewerbe im SO-Gebiet

Obj.-Nr.| Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,maxRW,N,max LT,max | LN,max | LT,max,dif LN,max,dif
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Schlade 1 WR EG| SW 50 35 42,8 34,0 80 55 52,0 52,0
1 Schlade 1 WR 1.0G| SW 50 35 42,9 34,8 - 80 55 53,0 53,0
2 Schlade 12 WR 1.0G| SW 50 35 41,0 30,4 80 55 50,6 50,6
3 Am Nocken 27 WR EG| W 50 35 45,4 34,0 80 55 53,8 53,8
3 Am Nocken 27 WR 1.0G| W 50 35 46,1 34,8 - 80 55 54,4 54,4
4 Am Nocken 25 WR 1.0G S 50 35 42,9 30,8 - 80 55 51,6 51,6
5 TalstralRe 148 M EG| W 60 45 42,4 30,6 90 65 50,4 50,4
5 TalstraBe 148 Mi 1.0G| W 60 45 42,9 31,3 - 90 65 50,9 50,9
6 TalstraBe 163 Mi EG| W 60 45 51,1 35,3 - 90 65 61,3 55,2
7 Mintenbecker Strale 1 M EG| N 60 45 39,9 29,5 90 65 49,3 43,9
7 Mintenbecker StralRe 1 Mi 1.0G N 60 45 40,2 31,1 - 90 65 49,5 44,3
8 Eininghauser Weg 45 Mi EG| SO 60 45 48,6 34,3 - 90 65 61,7 56,4
8 Eininghauser Weg 45 M 1.0G| SO 60 45 49,5 34,9 90 65 64,5 56,9
8 Eininghauser Weg 45 M 2.0G| sO 60 45 50,1 35,5 90 65 65,4 57,4
9 Eininghauser Weg 45 Mi EG| NO 60 45 50,5 48,5 - 3,5 90 65 61,9 61,9
9 Eininghauser Weg 45 M 1.0G| NO 60 45 51,0 48,6 3,6 90 65 63,7 62,0
9 Eininghauser Weg 45 M 2.0G| NO 60 45 51,4 48,7 3,7 90 65 64,5 62,0
10 Eininghauser Weg 43 Mi EG| NO 60 45 49,8 50,5 - 55 90 65 64,2 64,2
11  |Eininghauser Weg 42 M EG| NO 60 45 45,9 47,2 2,2 90 65 60,9 60,9
11  |Eininghauser Weg 42 M 1.0G| NO 60 45 45,9 47,3 2,3 90 65 60,9 60,9

26.01.2018

Anlage 15
Seite 1

Brilon Bondzio Weiser GmbH,

UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum

Brilon
Bondzio
‘Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Vetkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4



Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Beurteilungspegel - Gewerbe im SO-Gebiet

Obj.-Nr.

Legende

Immissionsort

Objektnummer
Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost

Teilbeurteilungspegel - Gewerbe im SO-Gebiet, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Schlade 1 1.0G SW RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 34,8dB(A) LT,max 53,0 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 40,0 28,9 46,1 46,1
EKW Punkt 34,4 23,2 44,2 44,2
Luftungsanlage Punkt 34,3 32,4
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 32,0 23,4 40,4 40,4
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 28,8 34,5
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 28,8 17,5
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 23,5 53,0 53,0
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 23,4 52,8 52,8
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 23,1 14,4
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 22,4 38,1 38,1
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 21,1 48,7 48,7
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 16,4 35,4
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 13,3 48,5
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 12,5 47,5
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 12,0 48,5
Schneckenverdichter Punkt 0,7
2 Schlade 12 1.0G SW RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 41,0dB(A) LrN 30,4dB(A) LT,max 50,6 dB(A) LN,max 50,6 dB(A)
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 37,2 38,6 38,6
EKW Punkt 37,0 46,7 46,7
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 28,8 37,1 37,1
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 26,0 40,8
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 235
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 23,4 25,0 50,2 50,2
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 22,9 24,6 50,6 50,6
Luftungsanlage Punkt 22,9 20,9
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 22,0 23,6 50,3 50,3
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 19,9 21,5 35,5 35,5
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 17,8
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 13,1 32,2
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 8,5 47,6
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 7,2 47,5
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 1,9 36,0
Schneckenverdichter Punkt -6,1
26.01.2018 Brilon
Brilon Bondzio Weiser GmbH  Universitatsstrae 142 44799 Bochum ponario X
Anlage 16
Seite 1

Ingenieurgeselischaft
fir Vetkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost

Teilbeurteilungspegel - Gewerbe im SO-Gebiet, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3 Am Nocken 27 1.0G W RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 46,1 dB(A) LrN 34,8dB(A) LT,max 54,4 dB(A) LN,max 54,4 dB(A)
EKW Punkt 42,6 31,4 52,4 52,4
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 41,1 29,9 43,4 43,4
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 36,0 47,8
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 33,7 25,0 41,3 41,3
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 30,4 19,2
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 27,4 54,4 54,4
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 27,2 54,4 54,4
Anlieferung Vollsortimenter riickwarts Linie 26,2 52,3 52,3
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 25,0 16,4
Luftungsanlage Punkt 24,6 22,7
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 22,9 38,5 38,5
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 19,5 38,6
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 10,9 50,4
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 10,3 44,2
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 8,8 50,5
Schneckenverdichter Punkt -2,1
4 Am Nocken 25 1.0G6 S RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 30,8dB(A) LT,max 51,6 dB(A) LN,max 51,6 dB(A)
EKW Punkt 38,3 27,1 48,1 48,1
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 37,3 26,2 39,5 39,5
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 36,5 46,4
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 31,6 23,0 40,3 40,3
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 27,0 15,8
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 24,0 51,6 51,6
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 23,9 50,8 50,8
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwérts Linie 23,6 51,5 51,5
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 21,7 13,0
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 19,3 38,4
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 17,4 33,1 33,1
Luftungsanlage Punkt 11,8 9,9
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 10,6 44,5
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 9,0 48,8
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 6,4 48,8
Schneckenverdichter Punkt -4,3
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost

Teilbeurteilungspegel - Gewerbe im SO-Gebiet, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5 Talstral3e 148 1.0G W RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 31,3dB(A) LT,max 50,9 dB(A) LN,max 50,9 dB(A)
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 39,4 47,7
EKW Punkt 36,7 27,4 48,4 48,4
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 36,0 26,8 40,3 40,3
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 30,8 24,1 42,4 42,4
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 25,0 15,7
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 22,6 45,7
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 22,3 50,8 50,8
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 22,2 50,9 50,9
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 21,0 48,2 48,2
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 20,1 13,4
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 19,5 36,5 36,5
Luftungsanlage Punkt 11,3 11,3
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 3,8 40,8
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie -1,5 39,2
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie -3,0 37,0
Schneckenverdichter Punkt -5,1
6 TalstralRe 163 EG W RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,1dB(A) LrN 353dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 55,2 dB(A)
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 49,9 56,5
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 40,3 31,1 44,6 44,6
EKW Punkt 39,4 30,1 51,1 51,1
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 38,2 61,3
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 36,1 29,4 48,6 48,6
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 29,2 19,9
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 27,1 44,1 44,1
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwérts Linie 25,6 55,2 55,2
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 25,5 54,9 54,9
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 24,9 18,2
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 24,7 51,6 51,6
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 19,2 55,6
Luftungsanlage Punkt 14,6 14,6
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 14,0 55,6
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 12,9 54,5
Schneckenverdichter Punkt 1,8
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Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
7 Mintenbecker Strae 1 1.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 40,2 dB(A) LrN 31,1dB(A) LT,max 49,5 dB(A) LN,max 44,3 dB(A)
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 38,8 43,9
EKW Punkt 30,1 41,8 41,8
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 27,2 30,3 44,3 44,3
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 27,2 31,2 31,2
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 26,5 49,5
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 18,0 31,3 31,3
Anlieferung Vollsortimenter riickwarts Linie 16,6 19,6 43,9 43,9
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 15,7
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 14,8 17,8 44,0 44,0
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 14,5 17,5 44,0 44,0
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 10,5
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 10,2 46,9
Luftungsanlage Punkt 9,5 9,5
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 6,9 46,9
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 5,7 447
Schneckenverdichter Punkt 4,8
8 Eininghauser Weg45 2.0G SO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,1 dB(A) LrN 355dB(A) LT,max 654 dB(A) LN,max 57,4 dB(A)
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 48,5 56,1
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 41,2 32,0 49,4 49,4
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 37,8 31,0 50,0 50,0
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 36,9 59,9
EKW Punkt 35,2 26,0 46,9 46,9
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 32,0 22,7
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 27,6 20,8
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwérts Linie 26,6 57,2 57,2
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 26,5 57,4 57,4
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 25,8 42,8 42,8
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 25,3 61,3
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 25,1 65,4
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 25,0 65,2
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 24,1 54,8 54,8
Luftungsanlage Punkt 9,8 9,8
Schneckenverdichter Punkt 5,2
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Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
9 Eininghauser Weg 45 2.0G NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,4dB(A) LrN 48,7dB(A) LT,max 64,5 dB(A) LN,max 62,0 dB(A)
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 45,7 55,1
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 45,0 48,0 62,0 62,0
EKW Punkt 44,4 56,1 56,1
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 43,9 50,3 50,3
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 37,9 49,8 49,8
Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 34,6 37,6 61,7 61,7
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 32,4
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 30,9 34,0 61,7 61,7
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 30,9 33,9 60,7 60,7
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 28,9 51,9
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 27,7
Luftungsanlage Punkt 24,3 24,3
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 24,0 59,9
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 24,0 64,5
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 23,9 64,3
Schneckenverdichter Punkt 20,8
10 Eininghauser Weg 43 EG NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 50,5dB(A) LT,max 64,2 dB(A) LN,max 64,2 dB(A)
Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 47,2 50,2 64,2 64,2
Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 43,2 49,1 49,1
EKW Punkt 40,9 52,6 52,6
Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 34,7 45,7 45,7
Anlieferung Vollsortimenter riickwarts Linie 33,4 36,4 60,1 60,1
Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 30,9 45,7
Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 29,6 32,6 60,1 60,1
Zufahrt P Vollsortimenter Linie 29,1
Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 28,7 31,7 58,5 58,5
Zufahrt P Getrankemarkt Linie 23,8
Luftungsanlage Punkt 23,5 23,5
Schneckenverdichter Punkt 21,1
Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 15,3 38,3
Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 13,4 55,3
Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 12,9 54,8
Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 11,0 48,1
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Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 Eininghauser Weg 42 1.0G NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 459 dB(A) LrN 47,3dB(A) LT,max 60,9 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)

Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 43,9 46,9 60,9 60,9

Parkplatz Vollsortimenter Parkplatz 38,4 44,8 44,8

Palettenhubwagen AuRRenlager Flache 31,5 39,8

Parkplatz Getrankemarkt Parkplatz 31,0 41,9 41,9

EKW Punkt 30,9 42,6 42,6

Anlieferung Vollsortimenter riickwérts Linie 30,6 33,6 58,3 58,3

Anlieferung Vollsortimenter Abf.vorwarts Linie 27,0 30,0 58,3 58,3

Luftungsanlage Punkt 26,1 26,1

Zufahrt P Vollsortimenter Linie 26,0

Anlieferung Vollsortimenter Anf.vorwarts Linie 25,0 28,0 54,5 54,5

Zufahrt P Getrankemarkt Linie 20,5

Schneckenverdichter Punkt 191

Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 15,3 38,4

Anlieferung Getrankemarkt riickwarts Linie 14,6 51,3

Anlieferung Getrankemarkt Abf.vorwarts Linie 14,2 54,1

Anlieferung Getrankemarkt Anf.vorwarts Linie 14,0 54,2
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Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Zeitber| Schallguelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS KiI KT Ko S Adiv | Agnd| Abar | Aatm| dLrefl| Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm?| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB
1 Schlade 1 1.0G SW RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 34,8dB(A) LT,max 53,0 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30 22,1| -581| -39| -22| -04 0,0 00| 171 0,0 | -90 4,0 12,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 30 226,6| -581| -39, -07| -04 0,0 00| 184 0,0 | -90 4,0 13,3
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 22,4 0 0| 30| 23,3| -585| -40| -41| -05 0,0 0,0 175 0,0 | -90 4,0 12,5
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 30 129,9| -533| -31| -51| -03 0,0 0,0 251 0,0 | -3,0 14 23,4
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 30 |1344| -536| -32| -44| -03 0,0 0,0 251 0,0 | -3,0 14 23,5
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 301274 -531| -31| -90| -03 0,0 00| 227 0,0 | -30 14 21,1
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 301110 -51,9| -28| -99| -02 0,0 0,0 10,2 0,0 | 22,3 19| 344
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00 |2387| -586| -19| -16,7| -1,3 0,0 00| 214 0,0 | -90 4,0 16,4
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 100,3| -51,0 -1,3| -22,9 -0,7 0,0 0,0 241 0,0 -3,0 1,4 22,4
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 | 6058 -46,6| -04 0,0/ -0,6 0,0 00| 324 0,0 0,0 19| 343
LrT Palettenhubwagen AuBenlager | Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 302399 -586| -40| -13,1| -05 0,0 0,0 26,9 0,0 0,0 19 28,8
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 30 107,3| -51,6| -2,7| -16,8| -0,2 0,0 0,0 6,7 0,0 | -6,0 0,0 0,7
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 301739 | -558| -3,6 00| -03 0,0 0,0 4,4 0,0 | 16,7 19 23,1
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 475 | 20,3 0 0| 30| 162,8| -552| -35 00| -03 0,0 0,0 4,5 0,0 | 22,3 19 28,8
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 | 1930 -56,7| -24| -12| -1,3 1,0 0,0 304 0,0 | -0,3 19| 320
LrT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 | 1350 -536| -24| -25| -09 0,1 0,0 36,6 0,0 1,5 1,9 | 400
2 Schlade 12 1.0G6 SW RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 41,0dB(A) LrN 30,4dB(A) LT,max 50,6 dB(A) LN,max 50,6 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30 2107| -575| -32| -84| -04 0,0 0,0 12,3 0,0 | -90 4,0 7,2
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 30 2132| -576| -32| -68| -04 0,0 0,0 13,6 0,0 | -90 4,0 8,5
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 224 0 0| 302184 -578| -32| -161| -04 0,0 0,0 7,0 0,0 | -90 4,0 19
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 301310 -533| -28| -69| -02 0,0 0,0 236 0,0 | -30 14 22,0
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 301308 -533| -2,7| -56| -03 0,0 00| 24,6 0,0 | -30 14 22,9
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 30| 1464 | -543| -2,8| -58| -03 0,0 0,0 250 0,0 | -3,0 14 23,4
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 301094 | -51,8| -2,7| -76| -0.2 0,0 00| 12,7 0,0 | 22,3 19| 37,0
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00 |2092| -574| -2,1| -21,2| -11 0,0 0,0 18,2 0,0 | -90 4,0 13,1
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 00| 1431 | -541| -16| -223| -09 0.4 00| 215 0,0 | -30 14 19,9
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 ]1241| -529| -21| -31| -10 0,0 0,0 209 0,0 0,0 19 22,9
LrT Palettenhubwagen AuRBenlager | Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 302104 -575| -33| -178| -04 0,0 00| 241 0,0 0,0 19 26,0
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 30 136,9| -53,7| -2,8| -21,3| -0,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 | -6,0 0,0 -6,1
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 3,0 |1483| -544| -29| -74| -03 0,0 0,0 -0,9 0,0 | 16,7 19 17,8
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 47,5 | 20,3 0 0| 30 139,2| -539| -2,8| -7,3| -0,3 0,0 0,0 -0,7 0,0 | 22,3 19 23,5
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 |168,1| -555| -19| -69| -02 0,7 00| 272 0,0 | -03 19 28,8
LT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 001228 -528| -1,8| -73] -0,2 0,0 0,0 338 0,0 1,5 19 | 37,2
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Zeitber| Schallguelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS KiI KT Ko S Adiv | Agnd| Abar | Aatm| dLrefl| Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm?| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB
3 Am Nocken 27 1.0G W RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 46,1 dB(A) LrN 34,8dB(A) LT,max 54,4 dB(A) LN,max 54,4 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30 2221| -579| -25| -70| -04 0,0 0,0 139 0,0 | -90 4,0 8,8
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 30 |2255| -581| -25| -46| -04 0,0 0,0 159 0,0 | -90 4,0 10,9
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 22,4 0 0| 30| 2285| -582| -26| -79| -04 0,0 0,0 154 0,0 | -90 4,0 10,3
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 30| 157,9| -550| -2,2| -05| -0,3 0,0 0,0 288 0,0 | -3,0 14 27,2
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 30| 157,8| -55,0| -2,2 00| -03 0,0 0,0 29,1 0,0 | -3,0 14 27,4
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 30 1802| -561| -24| -16| -03 0,0 00| 278 0,0 | -30 14 26,2
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 301424 | -541| -23 00| -03 0,0 00| 184 0,0 | 22,3 19| 426
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00| 2122| -575| -19| -151| -10 0,1 00| 24,6 0,0 | -90 4,0 19,5
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 186,0| -56,4 -1,4| -18,1 -0,6 11 0,0 245 0,0 -3,0 1,4 22,9
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 |173,7| -558| -0,3 00| -12 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 19 24,6
LrT Palettenhubwagen AulRenlager Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 3,0 | 2134| -57,6 -2,6 -8,3 -0,4 0,0 0,0 341 0,0 0,0 1,9 36,0
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 301764 | -559| -2,4| -158| -0,3 0.4 0,0 3,9 0,0 | -6,0 0,0 -2,1
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 30 |163,1| -55,2| -2,2 00| -03 0,0 0,0 6,4 0,0 | 16,7 19 25,0
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 475 | 20,3 0 0| 30| 156,1| -549| -2,2 00| -03 0,0 0,0 6,2 0,0 | 22,3 19| 304
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 |178,1| -56,0| -2,5 00| -15 1,0 0,0 32,0 0,0 | -0,3 19| 337
LrT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 |148,1| -544| -25| -01] -1,3 0,0 0,0 37,6 0,0 1,5 19| 411
4 Am Nocken 25 1.06 S RW.,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 42,9dB(A) LrN 30,8dB(A) LT,max 51,6 dB(A) LN,max 51,6 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30| 246,2| -588| -29| -81| -05 0,0 0,0 115 0,0 | -90 4,0 6,4
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 302499 -589| -29| -52| -05 0,0 0,0 14,0 0,0 | -90 4,0 9,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 224 0 0| 302508 -59,0| -29| -65| -05 0,0 0,0 15,6 0,0 | -90 4,0 10,6
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 301919 -56,7| -32| -15| -04 0,1 0,0 252 0,0 | -30 14 23,6
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 30 1913| -566| -32| -08| -04 0,0 0,0 255 0,0 | -30 14 23,9
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 30| 2158| -57,7| -31| -18| -04 0,4 0,0 25,6 0,0 | -3,0 14 24,0
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 30 |178,2| -56,0| -34| -12| -03 0,0 00| 141 0,0 | 22,3 19| 383
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00 |2313| -583| -19| -144| -11 0,0 00| 244 0,0 | -90 4,0 19,3
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 00 |2247| -580| -14| -224| -14 2,3 00| 19,1 0,0 | -30 14 17,4
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00| 2141| -576| -03| -11,7| -0,6 0,1 0,0 9,9 0,0 0,0 19 11,8
LrT Palettenhubwagen AuRBenlager | Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 30 |2324| -583| -29| -68| -04 0,0 0,0 345 0,0 0,0 19| 365
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 30| 2142| -576| -32| -150| -04 0,0 0,0 1,7 0,0 | -6,0 0,0 -4.3
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 30 1923| -56,7| -30| -11| -04 0,0 0,0 3,0 0,0 | 16,7 19 21,7
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 47,5 | 20,3 0 0| 30 1855| -564| -31| -09| -04 0,0 0,0 2,8 0,0 | 22,3 19 27,0
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 002020 -571| -25| -06| -18 1,0 0,0 30,0 0,0 | -03 19| 316
LT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 ]1813| -562| -26| -21] -13 0,0 0,0 339 0,0 1,5 19| 373
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Zeitber| Schallguelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS KiI KT Ko S Adiv | Agnd| Abar | Aatm| dLrefl| Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm?| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB

5 Talstral3e 148 1.0G W RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 31,3dB(A) LT,max 50,9 dB(A) LN,max 50,9 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 302170/ -57,7| -43| -139| -04 0,5 0,0 6,0 0,0 | -90 0,0 -3,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 302209 -579| -43| -118| -04 0,3 0,0 75 0,0 | -90 0,0 -15
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 22,4 0 0| 302146 -576| -42| -97| -04 0,3 0,0 12,8 0,0 | -90 0,0 3,8
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 302070/ -573| -43| -03| -04 0,7 0,0 25,2 0,0 | -3,0 0,0 22,2
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 3,0 206,1| -57,3| -4,2 00| -04 0,7 0,0 253 0,0 | -3,0 0,0 22,3
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 30| 236,6| -585| -43| -10| -05 0,0 00| 241 0,0 | -30 0,0 21,0
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 30| 2076| -57,3| -43 00| -04 15 00| 144 0,0 | 22,3 0,0 | 36,7
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 001874 -564| -19| -86| -14 0,1 00| 317 0,0 | -90 0,0 22,6
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 263,3| -59,4 -1,4| -16,0 -1,3 0,6 0,0 225 0,0 -3,0 0,0 19,5
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 |2716| -59,7| -03| -81| -0,6 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 0,0 11,3
LrT Palettenhubwagen AulRenlager Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 3,0 | 187,7| -56,5 -4,2 -2,7 -0,4 0,0 0,0 394 0,0 0,0 0,0 39,4
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 302474 -589| -44| -139| -05 0.4 0,0 0,9 0,0 | -6,0 0,0 -5,1
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 301815 -56,2| -4,2 00| -04 0,0 0,0 3,4 0,0 | 16,7 0,0 20,1
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 475 | 20,3 0 0| 301854 | -56,4| -4,2 00| -04 0,0 0,0 2,7 0,0 | 22,3 0,0 25,0
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 001809 -56,1| -25| -02| -1,6 0,5 00| 31,1 0,0 | -0,3 0,0 | 30,8
LrT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 | 1966 -569| -2,6| -06| -1,7 0,3 0,0 345 0,0 1,5 0,0 | 36,0
6 Talstral3e 163 EG W RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,1dB(A) LrN 35,3dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 55,2 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 301214 -52,7| -38| -21| -02 0,0 0,0 23,0 0,0 | -90 0,0 14,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 301252 -529| -38| -26| -02 0,0 0,0 219 0,0 | -90 0,0 12,9
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 224 0 0| 3,0 | 116,6| -52,3| -3,7 00| -02 0,0 0,0 282 0,0 | -90 0,0 19,2
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 301532 | -547| -39 00| -03 0,7 0,0 28,6 0,0 | -30 0,0 25,6
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 301511 | -546| -39 00| -03 0,8 0,0 285 0,0 | -30 0,0 255
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 301806 -56,1| -41| -01| -0,3 0,0 00| 27,7 0,0 | -3,0 0,0 24,7
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 3,0 1695| -556| -4,1 00| -03 2,1 00| 17,1 0,0 | 22,3 0,0 | 394
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 86,84 | -49,8 -1,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 473 0,0 -9,0 0,0 38,2
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 002189 -578| -1,7| -98| -14 0,8 00| 301 0,0 | -30 0,0 27,1
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 | 2433 -58,7| -22| -22| -23 0,0 00| 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
LrT Palettenhubwagen AuRBenlager | Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 308562 -496| -33 00| -02 0,0 0,0 49,9 0,0 0,0 0,0 | 49,9
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 302013/ -571| -42| -86| -04 0,0 0,0 7,8 0,0 | -6,0 0,0 1,8
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 3,0 |114,7| -52,2| -35 0,0 -02 0,0 0,0 8,2 0,0 | 16,7 0,0 24,9
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 47,5 | 20,3 0 0| 30| 1228| -52,8| -3,7 00| -02 0,0 0,0 6,9 0,0 | 22,3 0,0 29,2
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 001023 -51,2| -1,7| -10| -08 0,1 00| 364 0,0 | -03 0,0 | 36,1
LT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 | 1489 | -545| -1,9 00| -11 0,4 0,0 38,8 0,0 1,5 0,0 | 40,3
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Zeitber| Schallguelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS KiI KT Ko S Adiv | Agnd| Abar | Aatm| dLrefl| Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm?| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB
7 Mintenbecker Strae 1 1.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 40,2 dB(A) LrN 31,1dB(A) LT,max 49,5 dB(A) LN,max 44,3 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30 336,9| -615| -44 00| -0.6 0,8 0,0 159 0,0 | -90 0,0 6,9
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 303411 | -61,7| -45 00| -0,7 0,0 00| 14,8 0,0 | -90 0,0 57
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 22,4 0 0| 3,0 3332| -614| -44 0,0/ -0,6 1,2 0,0 19,2 0,0 | -90 0,0 10,2
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 3,0 |4330| -637| -45| -06| -08 0,7 00| 17,8 0,0 | -3,0 0,0 14,8
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 30 |4301| -637| -45| -05| -08 0,5 0,0 175 0,0 | -3,0 0,0 14,5
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 3,0 |4409| -639| -4,6 0,0 -09 0,6 0,0 19,6 0,0 | -30 0,0 16,6
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 3,0 |4596| -642| -45 00| -09 2,4 0,0 7.8 0,0 | 22,3 0,0 | 301
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00 | 3390 -616| -2,0 00| -33 2,3 0,0 355 0,0 | -90 0,0 26,5
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 4743 | -64,5 -1,4 -3,9 -3,2 3,2 0,0 30,3 0,0 -3,0 0,0 27,2
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 |5146| -652| -04| -15| -33 0,0 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 9,5
LrT Palettenhubwagen AulRenlager Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 3,0 | 337,6| -61,6 -4,4 0,0 -0,7 2,4 0,0 388 0,0 0,0 0,0 38,8
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 3,0 |462,7| -643| -4,6 0,0 -09 25 0,0 10,8 0,0 | -6,0 0,0 4,8
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 3,0 |4096| -632| -44| -19| -08 0,0 0,0 -6,2 0,0 | 16,7 0,0 10,5
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 475 | 20,3 0 0| 30 |4110| -633| -44| -17| -08 0,0 0,0 -6,6 0,0 | 22,3 0,0 15,7
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 |3827| -626| -2,7| -63| -1.2 0,0 0,0 18,3 0,0 | -0,3 0,0 18,0
LrT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 |4357| -638| -28| -16| -25 0,4 0,0 25,6 0,0 1,5 0,0 27,2
8 Eininghauser Weg 45 2.0G SO RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,1 dB(A) LrN 355dB(A) LT,max 654 dB(A) LN,max 57,4 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30 |67,48| -476| -1,1 00| -01 1,1 0,0 34,0 0,0 | -90 0,0 25,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 30| 6423| 471 -1.1 00| -01 1,0 0,0 34,2 0,0 | -90 0,0 251
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 224 0 0| 30| 7497 | -485| -1,6 00| -01 0,0 0,0 343 0,0 | -90 0,0 253
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 301079 -5,,7| -23| -31| -02 0,0 0,0 295 0,0 | -30 0,0 26,5
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 301030 -51,3| -2,1| -33| -02 0,0 0,0 29,6 0,0 | -30 0,0 26,6
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 30 |9311| -504| -2,0| -86| -02 0,0 00| 271 0,0 | -3,0 0,0 24,1
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 30 126,8| -53,1| -2,6| -63| -0,2 0,2 0,0 12,9 0,0 | 22,3 0,0 | 352
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 102,1| -51,2 -1,8 0,0 -11 0,0 0,0 459 0,0 -9,0 0,0 36,9
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 00 |121,7| -52,7| -1,3| -17,4| -0,7 0,9 0,0 288 0,0 | -30 0,0 25,8
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00| 1618| -552| -0,1| -146| -04 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
LrT Palettenhubwagen AuRBenlager | Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 30 101,7| -51,1| -22| -10| -0.2 0,0 0,0 485 0,0 0,0 0,0 | 485
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 301136 -52,1| -2,5| -12,6| -0,2 0,6 0,0 11,2 0,0 | -6,0 0,0 52
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 301009 | -51,1| -2,0 0,0 -02 0,0 0,0 10,8 0,0 | 16,7 0,0 27,6
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 47,5 | 20,3 0 0| 3,0 1059 -51,5| -2,2 00| -02 0,0 0,0 9,7 0,0 | 22,3 0,0 | 32,0
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 |91,74| -50,2| -1,7| -03| -0,7 0,0 0,0 38,0 0,0 | -03 0,0 | 378
LT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 001059 -515| -19| -20] -08 0,0 0,0 39,7 0,0 1,5 0,0 | 41,2
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Zeitber| Schallguelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS KiI KT Ko S Adiv | Agnd| Abar | Aatm| dLrefl| Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm?| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB
9 Eininghauser Weg 45 2.0G NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,4dB(A) LrN 48,7dB(A) LT,max 64,5 dB(A) LN,max 62,0 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30| 7399 | -484| -15 00| -01 11 00| 329 0,0 | -90 0,0 23,9
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 30| 71,04| -480| -15 00| -01 11 0,0 330 0,0 | -90 0,0 24,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 22,4 0 0| 3,0 |8315| -494| -1,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 33,0 0,0 | -90 0,0 24,0
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 30 1010| -51,1| -2,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 339 0,0 | -3,0 0,0 | 30,9
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 3,0 96,09| -506| -1,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 34,0 0,0 | -3,0 0,0 | 30,9
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 308441 | -495| -15 00| -02 0,5 00| 376 0,0 | -30 0,0 | 34,6
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 3,0 1193| -525| -24 00| -02 2,3 00| 221 0,0 | 22,3 0,0 | 444
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 001090 -5,,7| -18| -78| -0,7 0,0 00| 379 0,0 | -90 0,0 28,9
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 110,2| -51,8 -1,3 0,0 -11 2,2 0,0 48,0 0,0 -3,0 0,0 45,0
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 |150,2| -545| -0,1 00| -11 0,0 0,0 24,3 0,0 0,0 0,0 24,3
LrT Palettenhubwagen AulRenlager Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 3,0 | 108,9| -51,7 -2,4 -3,0 -0,2 0,0 0,0 457 0,0 0,0 0,0 45,7
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 301031 | -51,3| -2,1 00| -02 2,4 00| 269 0,0 | -6,0 0,0 20,8
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 3,0 |1002| -51,0| -2,0 00| -02 0,0 00| 11,0 0,0 | 16,7 0,0 27,7
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 475 | 20,3 0 0| 30 10382| -51,3| -2,0 00| -02 0,0 0,0 10,1 0,0 | 22,3 00| 324
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 ]9297| -504| -1,7 00| -08 0,0 0,0 382 0,0 | -0,3 0,0 | 37,9
LrT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 ]9957| -51,0] ~-1,8 00| -0,8 0,0 0,0 42,4 0,0 1,5 0,0 | 439
10 Eininghauser Weg 43 EG NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 50,5dB(A) LT,max 64,2 dB(A) LN,max 64,2 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30| 1154 | -52,2| -46| -46| -02 2,3 00| 224 0,0 | -90 0,0 13,4
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 301131 -52,1| -47| -55| -02 2,8 0,0 22,0 0,0 | -90 0,0 12,9
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 224 0 0| 301259 -530| -47| -65| -02 0,0 00| 20,1 0,0 | -90 0,0 11,0
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 30 100,7| -51,1| -3,7 00| -02 0,7 00| 326 0,0 | -30 0,0 29,6
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 30 1002| -51,0| -3,7 00| -02 0,1 00| 317 0,0 | -30 0,0 28,7
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 30 |8073| -49,1| -35 0,0 -02 0,9 0,0 364 0,0 | -3,0 0,0 | 334
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 30| 117,8| -524| -3,8 00| -02 0,1 0,0 18,6 0,0 | 22,3 0,0 | 40,9
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00 |150,3| -545| -1,9| -19,7| -0,7 1,2 0,0 24,3 0,0 | -90 0,0 15,3
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 00 |8628| -49,7| -1,3 0,0 -09 2,1 0,0 50,2 0,0 | -30 0,0 | 47,2
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 ]1235| -528| -1,4| -10| -15 0,1 0,0 235 0,0 0,0 0,0 235
LrT Palettenhubwagen AuRBenlager | Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 301505 | -545| -45| -140| -0,3 11 0,0 309 0,0 0,0 0,0 | 309
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 3,0 |87,06| -498| -34 00| -02 2,4 00| 271 0,0 | -6,0 0,0 21,1
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 3,0 1246 -529| -4,0 0,0 -02 0,1 0,0 7,1 0,0 | 16,7 0,0 23,8
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 47,5 | 20,3 0 0| 30 121,3| -52,7| -39 00| -02 0,1 0,0 6,8 0,0 | 22,3 0,0 29,1
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 ]1242| -529| -19| -06| -11 0.4 0,0 350 0,0 | -03 0,0 | 34,7
LT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 ]107,1| -516] ~-1,9 0,0 -09 0,2 0,0 41,7 0,0 1,5 0,0 | 432
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Zeitber| Schallguelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS KiI KT Ko S Adiv | Agnd| Abar | Aatm| dLrefl| Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm?| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A)| dB dB dB
11 Eininghauser Weg 42 1.0G NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 459 dB(A) LrN 47,3dB(A) LT,max 60,9 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,8 | 63,0 | 37,6 0 0| 30 186,2| -564| -41| -02| -04 25 00| 233 0,0 | -90 0,0 14,2
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 78,5 | 63,0 | 358 0 0| 301835 -56,3| -4,2 00| -04 2,2 0,0 230 0,0 | -90 0,0 14,0
LrT Anlieferung Getrankemarkt Linie 815 | 68,0 | 22,4 0 0| 30195 -569| -42| -03| -04 0,9 0,0 237 0,0 | -90 0,0 14,6
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,8 | 63,0 |119,7 0 0| 30| 139,9| -539| -35 00| -03 0,9 0,0 30,0 0,0 | -3,0 0,0 27,0
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 83,5 | 63,0 |112,8 0 0| 3,0 | 1452 -542| -36| -04| -03 0,0 0,0 28,0 0,0 | -3,0 0,0 25,0
LrT Anlieferung Vollsortimenter Linie 85,2 | 68,0 | 52,9 0 0| 3,0 |118,7| -525| -34 00| -02 15 0,0 336 0,0 | -30 0,0 | 30,6
LrT EKW Punkt 72,0 | 72,0 0 0| 301504 | -545| -36| -79| -03 0,0 0,0 8,6 0,0 | 22,3 0,0 | 30,9
LrT Ladevorgang Getrankemarkt Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 00| 2190 -578| -19| -148| -11 0,0 00| 244 0,0 | -90 0,0 15,3
LrT Ladevorgang Vollsortimenter Punkt 100,0 |100,0 0 0| 0,0 | 97,90 | -50,8 -1,3 0,0 -1,0 0,0 0,0 46,9 0,0 -3,0 0,0 43,9
LrT Luftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 0 0| 00 | 1151 -52,2| -0,3| -04| -1,0 0,0 0,0 26,1 0,0 0,0 0,0 26,1
LrT Palettenhubwagen AulRenlager Flache 100,0 | 74,6 |346,4 0 0| 3,0 | 2194 | -57,8 -4,2 -9,6 -0,4 0,5 0,0 315 0,0 0,0 0,0 31,5
LrT Schneckenverdichter Punkt 75,0 | 75,0 0 0| 30 1105| -51,9| -3,2 00| -02 2,4 00| 252 0,0 | -6,0 0,0 191
LrT Zufahrt P Getrankemarkt Linie 61,2 | 475 | 23,2 0 0| 301814 -56,2| -39 00| -03 0,0 0,0 3,8 0,0 | 16,7 0,0 20,5
LrT Zufahrt P Vollsortimenter Linie 60,6 | 475 | 20,3 0 0| 30 |172,2| -55,7| -3,8 00| -03 0,0 0,0 3,7 0,0 | 22,3 0,0 26,0
LrT Parkplatz Getrankemarkt Parkplat 91,0 | 59,4 | 1459, 0 0| 00 | 187,3| -56,4| -2,5 00| -16 0,7 0,0 31,2 0,0 | -0,3 0,0 | 31,0
LrT Parkplatz Vollsortimenter Parkplat 95,9 | 60,7 | 3321, 0 0| 00 | 1535| -547| -25| -06| -1.2 0,0 0,0 36,8 0,0 1,5 0,0 | 384
26.01.2018 Brilon
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Mittlere Ausbreitung - Gewerbe im SO-Gebiet, Tageszeitraum, ausgewéhlte Immissionsorte

Legende
Zeitber. Zeitbereich
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR
Lw dB(A) Anlagenleistung
Lw' dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind+dLrefl
ADI dB Richtwirkungskorrektur
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
26.01.2018 Brilon
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sl
\ ) o -s‘l 2 %0 ~ 174 ~
«,{ WR| 50 | 35 | 80 [ 55 WR|[ 50 [ 35|80 |55 JWR] 50 [ 35 ] 80 | 55 |WR| 50 | 35 | 80 [ 55

Legende
1l_|42,9]34,8(53,0]53,0 Il |41.0]304]50.6|506 Il |46,1]34,8[54,4|54.4] | |42,9|30,8]51,6|5L6
I [42,8][34,0/52,0]52,0 2T T A\ Yod_ | 145,4[34,0[53,8]53,8 2 AN == Parkplaz

‘ Punktschallquelle

Linienschallquelle

Flachenschallquelle

Hauptgebaude

Nebengebaude

Punkt ohne Grenzwertliberschreitung

Punkt mit Grenzwertliberschreitung

Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

Stockwerke mit
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Industriehalle

Punktquelle auf Dach

links:
WA 55 | 40 [ 85 | 60| suckwerk

3.0G 48,9/380/70,7| 0,0 Beurteilungspegel tags
2.0G 48,9/37,9|70,9| 0,0 | Beurteilungspegel nachts
1.0G 48,9 37,5|71,0| 0,0 | Maximalpegel tags

EG 48,2/36,9/69,0| 0,0 | Maximalpegel nachts

Ergebnisse Gewerbelarm
Offnungszeit bis 22 Uhr
mit Anlieferung

im Nachtzeitraum

- IRW ungemindert,

ohne Vorbelastung

vy |
~
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\ ) o -s‘l 2 %0 ~ 174 ~
«,{ WR| 50 | 35 | 80 [ 55 WR|[ 50 [ 35|80 |55 JWR] 50 [ 35 ] 80 | 55 |WR| 50 | 35 | 80 [ 55

Legende
Il 142,9[34,8(53,0]53,0 1l 141,0(30,4(50,6/50,6Q Il ]46,1134,7(54,4|54,4] |l |42,9]|30,7|51,6[51,6
| 142,8133,9|52,0(52,0 e = ©4 | |45,4]133,9]53,8/53,8 7 AL o ke Parkplatz

Punktschallguelle
Punktquelle auf Dach

Linienschallquelle

Flachenschallguelle

Industriehalle

Hauptgebaude

Nebengebaude

Larmschutzwand

Punkt ohne Grenzwertliberschreitung

Punkt mit Grenzwertiiberschreitung

=
[
L
=
[
[
[ ]
®
@

[T
[y

Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

Stockwerke mit
Cifirafoe] Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

=mmm=  Geltungsbereich

links:
WA 55 | 40 [ 85 | 60| suckwerk

3.0G 48,9/380/70,7| 0,0 Beurteilungspegel tags
2.0G 48,9/37,9|70,9| 0,0 | Beurteilungspegel nachts
1.0G 48,9 37,5|71,0| 0,0 | Maximalpegel tags

EG 48,2/36,9/69,0| 0,0 | Maximalpegel nachts

Ergebnisse Gewerbelarm
Offnungszeit bis 22 Uhr,
mit Anlieferung

im Nachtzeitraum,

LSW mitH=3m

- IRW ungemindert,
ohne Vorbelastung

vy |
~
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Legende

E Parkplatz

. Punktschallquelle

= |_inienschallquelle

E Flachenschallquelle
- Hauptgebaude
:] Nebengebaude

(D)  Punkt ohne Grenzwertiiberschreitung

@

s Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

Punkt mit Grenzwertliberschreitung

Stockwerke mit
=324 Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

:] Industriehalle

. Punktquelle auf Dach

links:
WA | 55 [ 40 | 85 [ 60 | srockwork
3.0G|48,9/38,0/70,7| 0,0 Beurteilungspegel tags
2.0G|48,9/37,9/70,9| 0,0 Beurteilungspegel nachts
1.0G[48,9(37,5|71,0| 0,0 | Maximalpegel tags
EG [48,2/36,9/69,0| 0,0 | Maximalpegel nachts

Ergebnisse Gewerbelarm
Vorbelastung Tankstelle
(Uberschlagig)
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionskontingente nach DIN 45691

Kontingentierung fir: Tageszeitraum

Immissionsort Schlade 1 |Schlade 12 |Am Nocken 27 | Am Nocken 25 |Ta|straBe 148|TalstraBe 163|Mintenbecker Strale 1|Eininghauser Weg 45|Eininghauser Weg 45|Eininghauser Weg 43 |Eininghauser Weg 42
Gesamtimmissionswert L(GI) 50,0 50,0 50,0 50,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 44,0 41,0 470 45,0 50,0 48,0 24,0 51,0 52,0 50,0 46,0
Planwert L(PI) 49,0 49,0 47,0 48,0 60,0 60,0 60,0 59,0 59,0 60,0 60,0
Teilpegel
Teilflache | GroBe [m?]| L(EK) |Schlade 1 |Sch|ade 12 |Am Nocken 27 | Am Nocken 25 |Ta|stra[3e 148|Talstra[3e 163|Mintenbecker StraRe 1|Eininghauser Weg 45 |Eininghauser Weg 45 [Eininghauser Weg 43| Eininghauser Weg 42
TF1 1399,1 72 437 445 445 43,9 45,6 51,5 43,0 52,8 51,9 48,6 45,3
TF2 3668,4 68 423 43,0 43,1 42,7 446 49,9 452 49,7 48,9 46,5 43,9
Immissionskontingent L(IK) 46,1 46,9 46,8 46,3 48,1 53,8 473 54,5 53,6 50,7 477
Unterschreitung 29 2,1 0,2 1,7 11,9 6,2 12,7 45 54 9,3 12,3
29.01.2018 Brilon.
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionskontingente nach DIN 45691

Kontingentierung fir: Nachtzeitraum

Schlade 1 |Schlade 12 |Am Nocken 27 | Am Nocken 25 |Ta|straBe 148|TalstraBe 163|Mintenbecker Strale 1|Eininghauser Weg 45|Eininghauser Weg 45|Eininghauser Weg 43 |Eininghauser Weg 42

Immissionsort
Gesamtimmissionswert L(Gl) 35,0 35,0 35,0 35,0 450 450 45,0 45,0 450 45,0 450
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 31,0 -6,0 -6,0 41,0 440 22,0 39,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 29,0 33,0 29,0 29,0 43,0 38,0 45,0 44,0 39,0 39,0 39,0
Teilpegel

Teilflache | GroBe [m?]| L(EK) |Schlade 1 |Sch|ade 12 |Am Nocken 27 | Am Nocken 25 |Ta|stra[3e 148|Talstra[3e 163|Mintenbecker StraRe 1|Eininghauser Weg 45 |Eininghauser Weg 45 [Eininghauser Weg 43| Eininghauser Weg 42
TF1 1399,1 54 257 26,5 26,5 259 27,6 335 25,0 348 339 30,6 27,3
TF2 3668,4 50 243 25,0 25,1 24,7 26,6 319 27,2 31,7 30,9 28,5 259
Immissionskontingent L(IK) 28,1 28,9 28,8 28,3 30,1 35,8 29,3 36,5 35,6 32,7 29,7
Unterschreitung 0,9 4.1 0,2 0,7 12,9 2,2 15,7 75 34 6,3 9,3

29.01.2018 Brilon.
Anlage 21 Brilon Bondzio Weiser GmbH,  Universitatsstrale 142 44799 Bochum Svoenifé'o X
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionskontingente nach DIN 45691

Vorschlag fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Zuldssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T LEK)N
TF1 72 54
TF2 68 50

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt5.

29.01.2018
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Ludenscheid, Bauvorhaben Briigge-Ost
Emissionskontingente nach DIN 45691

Vorschlag fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt
X | Y
32400900,00 5673550,00
Sektoren mit Zusatzkontingenten
Sektor Anfang | Ende | EK,zus, T EK,zus,N
A 80,0 260,0 12 15
B 260,0 304,5 4 7
C 304,5 330,0 5 3
D 330,0 350,0 2 0
E 350,0 10,0 2 4
F 10,0 35,0 0 0
G 35,0 80,0 6 2
29.01.2018 Brilon
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Hauptgebaude

Nebengebéude

[

[

:] Industriehalle
&
[

[ ]
<&

Referenzpunkt
Sektorrand
Kontingentierungsflache

Immissionsort

MaRgebender Immissionsort

Referenzpunkt

X | Y

32400900,00 5673550,00

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus, T | EK,zus,N
A 80,0 260,0 12 15
B 260,0 304,5 4 7
C 3045 3300 5 3
D 330,0 350,0 2 0
E 350,0 10,0 2 4
[F 10,0 35,0 0 0
G 35,0 80,0 6 2
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