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IT.

Begrindungyg

der 7. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes

Nr. 601 "Nordlich des Kreiskrankenhauses Hellersen"

AnlaB der Plandnderung

Der Bebauungsplan Nr. 601 wurde Anfang der 70er Jahre aufge-
stellt. Der damaligen Auffassung entsprechend wurden die in
diesem Gewerbegebiet vorgesehenen StraBen breiter geplant, als
dies heute Ublich ist. Praktisch gaben seinerzeit vor allem
technische und funktionale Griinde den Ausschlag fir die
StraBengestaltung in Gewerbegebieten. Nach heutiger Auffassung
sollten auch gestalterische und Gkologische Belange bei
StraBenplanungen Berilcksichtigung finden.

Da die StraBen noch nicht endgililtig ausgebaut wurden, besteht
die Moglichkeit, die StraBenplanung zu iliberdenken unc ggf. in
verdnderter Form festzusetzen. Im Rahmen der 7. Anderung soll
die Kalver StraBe und die JingerstraBe und die Kreuzung mit
der NottebohmstraBe iiberarbeitet werden.

Einfigung der Kalver StraBe und der Jingerstrafe_in _die

Das Gewerbegebiet "NOordlich des Kreiskrarkenhauses Hellersen"
wird in erster Linie liber die NottebohmstraBe an das iUberdrt-
Tiche Verkehrsnetz - an die B 229, Brauckenstrale - ange-
schlossen. Urspriinglich war eir zweiter AnschluB an eine
HauptverkehrsstraBe - Herscheider LandstraBe - iiber die Kalver
StraBe/Paulmannshther Strabe vorgesehen. Durch die spdter
erfolgte Planung des Kreiskrankenhauses wurde diese Verkehrs-
verbindung weitgehendst aufgegeben. Nach Verlagerung der in
diesem Bereich bestehenden Kasernenanlage soll lediglich noch
eine Verkehrsverbindung tir Pkw liber das urspriingliche Kaser-
nengelénde vorgesehen werden. Die hierfiir vorgesehene Trasse
kann erst nach AbschluB der Verlagerungsverhandlungen konkret
festgesetzt werden. Ris dahin dient eine un das Kasernenge-
ldnde herumgefihrte StraBenverbinaung als Provisorium.

Die Kalver StraBe, die den Ortsteil Kalve mit dem Ortsteil
Hellersen - Briininghauser StraBe - verbindet wird kiinftig
HaupterschlieBungsstraBe des neuen Wohnbaugebietes "Hellersen-Siid"
sein. Sie wird daher den iliberwiegenden Teil des Verkehrs aus dem
Wohngebiet einschlieBlich des erforderlichen Gffentlichen
Nahverkehrs aufnehmen miissen.
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Die JiingerstraBe fiir die ebenfalls einmal die ErschlieBungs-
funktion fiir das Wohnbaugebiet "Hellersen-Siid" geplant war,
dient nunmehr ausschlieBlich der ErschlieBung des Gewerbe-
gebietes und des an ihrem Ende gelegenen Sondergebietes fiir
einen groBfléchigen Einzelhandelsbetrieb der Mébelbranche.

Nach den Feststellungen des Generalverkehrsplanes kann sowohl
die Kalver StraBe wie auch die JiingerstraBe als zweispurige
StraBe den zukiinftigen Verkehr ohne Engpdsse aufnehmen. Da
der Eckverkehr NottebohmstraBe/Kalver Strafe im Bereich der
Kreuzung die am stdrksten belastete Verkehrsbeziehung ist,
sind fiir diese Richtung Abbiegespuren vorzusehen,

Verdnderungen im Querschnitt der Kalver StraBe

Die Kalver StraBe, sollte urspriinglich eine Fahrbahnbreite von
7,50 m sowie beiderseits je 2 m Parkstreifen und 2 m Gehwege
erhalten., Bei Durchfiihrung dieser Planung wdre eine an dem
Verkehrsbediirfnis gemessene liberdimensionierte versiegelte
Flédche entstarcen. Im Interesse einer 6kologisch sinnvollen
Reduzierung von versiegelten Fldachen soll die Fahrbahn auf
eine Breite von 6,50 m reduziert werden, weil dies als aus-
reichend fiir den kiinftigen Verkehr angesehen wird,

Durchgehende Parkstreifen von 2 m Breite werden nicht fiir
sinnvoll angesehen, weil ein sehr groBes Parkangebct in der
Verkehrsfldche Teicht zu Verkehrsproblemen in Gewerbegebieten
flihrt. Erfahrungen in anderen Gewerbe- und Industriegebieter
haben gezeigt, daf die Arbeitskrdfte der Betriebe trctz aus-
reichendem Parkangebots auf dern Betriebsgrundstiicken die
Parkstreifen entlang der Strafe vollstdndig belegen. Dies
fiihrt zu erheblichen Verkehrsbehinderungen bei Schichtende,
weil diese Fahrzeuge dann alle gleichzeitig starten. Das
kontinuierliche Einfahren der Fahrzeuge von Betriebsangehdrigen,
die auf den Firmenparkpldtzen parken verursacht weit weniger
Stérungen.

Neben 6kologischen Griinden sprechen daher auch verkehrliche
Griinde fiir eine Reduzierung des Parkplatzangebotes auf ca.
ein Drittel der Fldache der Parkstreifen. Der restliche Teil
der Parkstreifen soil begriint und mit Baumreihen versehen
werden. Eine derartige Allee wird sich auf das Orts- und
Landschaftsbild positiv auswirken, zumal die StraBe wegen
ihrer Hohenlage weithin sichtbar ist.

Aus Griinden der Einsparung von versiegelten Fldchen wird der
ostliche Gehweg auf 1,5 m Breite reduziert. Die insgesamt
eingesparte Fldache von 1,5 m StraBenbreite wird als private
Griinfldche festgesetzt. Diese Griinfldche darf im Zuge vcen
Einfahrten befestigt werden. Das gleiche gilt auch fiir die
Grinflachen im Zuge des Parkstreifens.
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IV. Verdnderungen im Querschnitt der JingerstraBe

Fiir die Jiingerstrabe war ein StraBenquerschnitt vorgesehen mit

einer 7,5 m breiten Fahrbahn,

einem einseitigen 2 m breiten

Parkstreifen sowie beiderseitigen 2 m breiten Gehwegen. Wie
bei der Kalver StraBe fiihren auch bei der JiingerstraBe vor
allem Griinde der Okologie, des Orts- und Landschaftsbildes zu
einer Verdnderung des Querschnitts.

Kiinftig soll die StraBe nur eine Fahrbahnbreite von 6,5 m
aufweisen und beiderseits einen Parkstreifen von 1,75 n Breite
erhalten. Die Parkstreifen sollen zu zwei Dritteln als Griin-

- streifen mit Alleebdaumen versehen werden. Ein Gehweg wird auf
-— 1,5 m Breite reduziert.
—- Ohne weitere Grundstilicksfldachen in Anspruch zu nehmen wird es

auf diese Weise méglich,

auch die JiingerstraBe als Allee aus-

zubilden. Eingesparte Verkehrsfldchen werden als private

Grinfldachen festgesetzt,

V. Kosten und FolgemaBnahmen

Durch die Reduzierung der versiegelten Fldchen entsteht zu-
gleich eine Reduzierung der Ausbaukosten. Die flir den StraBen-
bau nicht mehr bendtigten privaten Griinfldchen sollen von der
Stadt an die angeschlossenen Gewerbegrundstiicke verduBert

werden.
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