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Zusammenfassung:

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm sowie
der Umsetzung in nationales Recht durch die §§ 47a bis f im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Lennestadt verpflichtet
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit
erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal} der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu
verhindern und zu mindern. Der Larmaktionsplan zum Stral3enverkehr
bericksichtigt alle von der Larmkartierung innerhalb des
Gemeindegebiets erfassten Stralenverkehrswege. Zusatzlich sollen
ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die der Naherholung dienen und
dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten werden sollen. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung erhielten die Offentlichkeit sowie die Behérden
und die sonstigen Trager offentlicher Belange im Rahmen einer
,Fruhzeitigen Beteiligung® fur den Zeitraum vom 02. Januar 2024 bis
03. Februar 2024 bzw. 15. Januar 2024 bis 16. Februar 2024 die
Maoglichkeit zur Mitwirkung. Es sind insgesamt 4 Stellungnahmen von
Biurgerinnen und Burgern sowie die Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange eingegangen. Es wurden stérende
Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf der B 55, der B 236 und
der B517 berechnet. Es wurden Mallhahmen, wie z.B.
Geschwindigkeitsbegrenzungen und die Erneuerung der Fahrbahn mit
larmmindernden Asphaltdeckschichten vorgeschlagen.

Zur Entwicklung, Abwagung und Konkretisierung von Vorschlagen zu
MaRnahmen bzw. zur Analysierung der Larmsituation wurden
Larmschwerpunkte auf der Grundlage des Konzepts der Larmkennziffer
(LKZ) ermittelt. Anhand der Larmkennziffer wird aufgezeigt in welchem
Teil des Stadtgebiets die Anzahl von Larm betroffenen Personen héher
bzw. geringer ist. Die Auswertung der Larmkennziffer zeigt, dass in
einigen Bereichen im Stadtgebiet hohe Betroffenheiten vorliegen.
(Fortsetzung folgt auf der nachsten Seite)

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veroffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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Fortsetzung der
Zusammenfassung:

Anhand der Larmkennziffer ist zu erkennen, dass die héchste von Larm
betroffene Anzahl an Anwohnern entlang der B 55 Bielefelder Stralle
(Abschnitt zwischen Thetener Strale und Auf der Elspe), der B 55 Kélner
Stralle (Abschnitt zwischen Industriestra’e und K 7), der B 236 Siegener
Stralle (Abschnitt zwischen Kélner Strale und Bahnhofsplatz), der B 236
Meggener Stralle (Abschnitt zwischen Sachtleben Strafle und Walzwerk
Stralle), der B 517 Hundem StralRe (Abschnitt zwischen Olper Stralle
und Wiesenkamp) und der B 236 Winterberger Stralle (Abschnitt
zwischen K 27 und Fasanenweg) vorliegt.

In diesen Bereichen werden teilweise Larmindizes von LDEN uber 60
dB(A) Uber 24 h und nachts von Uber 55 dB(A) gemal den Larmkarten
berechnet. Auf der Grundlage der ermittelten Betroffenheiten anhand der
Larmkennziffer, der vorangegangenen Larmaktionsplanung der 3. Runde
und einer Stellungnahme aus der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
sowie der Larmkartierung ermittelten Larmindizes wurden die
MalRnahmen einer Geschwindigkeitsreduzierung und einer
Fahrbahnsanierung mit [armmindernder Asphaltdeckschicht gepruft. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung wird im Vergleich zu MalRnahmen, wie
einer Verkehrslenkung, die zu einer Minderung der Gerauschsituation
fuhrt, die Errichtung von L&rmschutzwanden, die Optimierung des
Strallenbelags als sinnvoll erachtet, da diese MaRnahmen sich leichter
und kostengunstiger umsetzen lassen. Durch die Geschwindigkeits-
beschrankungen ergeben sich Larmminderungspotenziale von bis zu
3 dB(A) Uber 24 Stunden und 4 dB(A) nachts. Zuséatzliche
Minderungspotenziale kénnen durch den Einbau von larmmindernden
Fahrbahnbeldgen von bis zu 2,5 dB(A) realisiert werden gemaf RLS-19.
Die Optimierung des StraRenbelags wird in der Regel dann empfohlen,
wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus anderweitigen Grinden
ansteht.

Langfristig wird empfohlen, die Larmbelastung zu reduzieren und die
vorgeschlagenen MaRnahmen zu konkretisieren bzw. mit den
zustandigen Behoérden abzustimmen. Weiterhin sollte verstarkt die
Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der Entwicklung
neuer Plangebiete geachtet sowie bestehende Planungen ggfs. aktuali-
siert und der Schallschutz starker integriert werden.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im
Flachennutzungsplan der Stadt ausgewiesenen Grun- und Waldflachen
herangezogenen werden
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1 Aufgabenstellung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) werden die Mitgliedsstaaten aufgefordert eine Ermittlung der Belastung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu erarbeiten. Auf der Grundlage der Larmkarten
sollen Larmaktionspldne mit dem Ziel erarbeitet werden Umgebungslarm soweit
erforderlich und insbesondere in den Fallen, in denen das Ausmal der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern.

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,L&rmminderungsplanung“ des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Gemaf
dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur Haupt-
verkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zu-
gen pro Jahr, GroRflughadfen mit einem Verkehrsaufkommen von tuber 50.000 Bewegun-
gen pro Jahr und fur Ballungsrdume mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer
Bevélkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer Larmkarten
und Larmaktionsplane aufgestellt werden. Die Larmaktionsplane sollen auf der Grundlage
der Larmkarten erstellt werden. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) entwickelt den Larmak-
tionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken. Die Verantwortung fir die Erstellung des
Larmaktionsplans fur HauptverkehrsstralRen liegt bei den betroffenen Gemeinden. Flug-
l&rm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige Ge-
meinde im Einflussbereich eines groRen Flughafens liegt.

Der Larmaktionsplan fur Hauptverkehrsstral’en der Stadt Lennestadt soll fur alle Bereiche
aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung innerhalb des
Gemeindegebiets erfasst worden sind, unabhangig davon, wie hoch die Larmpegel in den
betreffenden Bereichen sind und unabhangig davon, ob es in den Bereichen
Larmbetroffenheiten (z.B. eine betroffene Bevélkerung) gibt bzw. wie hoch die
Betroffenheit ist.

Zusatzlich sieht die Larmaktionsplanung die Ausweisung ,Ruhiger Gebiete“ vor. Diese
dienen der Naherholung von Burgerinnen und Birger und stellen Gebiete dar, die
dauerhaft von Larm freizuhalten sind.
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2 Beschreibung der értlichen Gegebenheiten

Die Stadt Lennestadt mit rund 25.000 Einwohnern und einer Flache von 135,1 km? grenzt
im Norden an die Gemeinde Finnentrop und die Gemeinde Eslohe. An den &stlichen
Gemeindegrenzen liegt die Stadt Schmallenberg und die Stadt Bad Berleburg. Im Stden
liegt die Gemeinde Kirchhundem und im Siiden die Stadt Olpe sowie im Westen die Stadt
Attendorn. Lennestadt liegt zentral im Naturpark Sauerland-Rothaargebirge und wird von
dem Fluss Lenne von Osten nach Nordwesten durchflossen. Neben der Hundem, die im
Stadtteil Altenhundem in die Lenne mindet, flieBen auch der Elspebach und die
Veischede als bedeutende Nebenflusse, die sich in Grevenbruck mit der Lenne vereinen.

ARNSBERG \ P ? P B!\l\.ﬂ!&(’?

SUNDERN e 4
(SAUERLAND) V O \
; ¢ MESCHEDE \
PA \ I 257]
L ) i UniEry
‘!\1 \ .['ﬂ‘ < .
" =i
{ — L%V‘J/vm
lS| amﬂ . b 3 .
‘ ) i
{ § : &
%) \m {\
3 S |

2 !"@'“"‘i‘ ¢ PLETTENBERG N, BERG MEDEBACH
N D s

Vs 8

¥

| HALLENBERG S "

iy n!
¢ £
"wj-., te Struth
&
5 < /| BAD * fe
(({ BERLEBURG Battenberg(Eder) par

7 = s

% Hatifeld '(E\der) "

;sw,sm =,
N | ~-avn d

Abb. 2.1 Darstellung der Verwaltungsgrenzen der Gemeinde Lennestadt (Quelle:
Verwaltungskarte, Herausgeber Land NRW (2020))
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Die Anbindung der Gemeinde erfolgt Uber die Bundesstralle B 236, die B 55 und die
B 517. Im Rahmen der Larmkartierung werden aufgrund der Verkehrsmengen pro Jahr
Abschnitte der B 236, der B 55 und der B 517 im Stadtgebiet Lennestadt erfasst.

k y
2 b AR VR
S R : A
8 ﬁ'?&
: , A
B 55 : RS , e
(6stlich B 236) 3 ’ég =
B 236 Tl [ 3 '
g (nérdlich B 55) R, :

B 236
(stdlich der B 55)

{@w{ = B 236
g (6stlich der B 517)

N NESTADT

- S

B 55
(westlich B 236)

B 517
(westlich der B 236)

5 km

Abb. 2.2 Darstellung der Stralenverkehrsweg der Gemeinde Lennestadt
(Quelle: Geoportal NRW)

Im Rahmen der Larmkartierung Stufe 4 werden die in der folgenden Tabelle
berlcksichtigten VerkehrsstralRen bertcksichtigt.
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Tabelle 2.1 kartierte StraRenabschnitte und jahrliches Verkehrsaufkommen
Strallenbezeichnung jahrliches Verkehrsaufkommen
Bundesstralle B 236 (nérdlich B 55) bis zu 4,5 Millionen Kfz pro Jahr
Bundesstralle B 236 (stdlich der B 55) bis zu 5,3 Millionen Kfz pro Jahr
Bundesstralle B 236 (6stlich der B 517) bis zu 3,1 Millionen Kfz pro Jahr
Bundesstralle B 55 (westlich B 236) bis zu 4,8 Millionen Kfz pro Jahr
Bundesstralle B 55 (6stlich B 536) bis zu 4,5 Millionen Kfz pro Jahr
Bundesstralle B 517 (westlich der B 236) bis zu 5,5 Millionen Kfz pro Jahr
3 Zustandigkeiten

Fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist nach §47e BImSchG die Stadt Lennestadt
zustandig.

Stadt Lennestadt
Thomas-Morus-Platz 1
57368 Lennestadt

Ansprechpartner fur die Larmkartierung / La&rmaktionsplanung:

Stadt Lennestadt
Tel.: 02723 6080
E-Mail: Rathaus@lennestadt.de

Gemeindekennzahl: 05966020
Kennung der Behorde fur Larmkartierung: DE_NW_05966020

Nachfolgend werden im Allgemeinen die einzelnen zustdndigen Behérden fur die
jeweiligen klassifizierten Stralen (Bundesautobahn, Bundesstralen, Land-, Kreis- und
GemeindestralRen) genannt und erlautert.
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Tabelle 3.1

Zustandigkeiten fur MalRnahmen des Straenverkehrs in NRW

Zustindiakeiten StraBenbaulast- StraBenbau- StraBenverkehrs-
9 trager behérde behérde
Verkehrsministerium | Bezirksregierung /
Bundesautobahnen | Bund NRW Autobahn GmbH
Stralen NRW (seit 2021)
Verkehrsministerium
Bund NRW
Stralen NRW ; _
BundesstralRen Kre|§ordnungs
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt
Land Strallen NRW
LandesstraRen Kre|§ordnungs-
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt
Kreise / kreisfreie Kreise / kreisfreie
Stadte Stadte )
Kreisstrallen Kre|§ordnungs-
Gemeinden behorde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt
GemeindestralRen Gemeinden Gemeinden Kreisordnungs-

behorde




Bericht-Nr.: ACB 0324 - 409841 - 198 Seite 11 Q&NEOQWQ

4 Rechtlicher Hintergrund
4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) fihrt europaweit ein Konzept zur Vermeidung, Vorbeugung oder Verminderung
schadlicher Umweltauswirkungen auf den Menschen und dessen Gesundheit durch Um-
gebungslarm ein.

Es sollen MaRnahmen und Prioritdten zum Schutz der Bevélkerung festgelegt werden.
Weiterhin sollen ruhige Gebiete ermittelt werden, die der Naherholung dienen und dauer-
haft von Larm freizuhalten sind.

Hierzu soll eine Ermittlung der Belastung durch Umgebungslédrm anhand von Larmkarten
erfolgen. Es soll sichergestellt werden, dass die Offentlichkeit iber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen informiert wird. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane erarbeitet werden. Das Ziel von Larmaktionsplanen ist es, Um-
gebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu min-
dern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend ist.

4.2 Mindestanforderungen an Liarmaktionsplane

Gemal dem Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionsplane die im
Folgenden aufgefihrten Mindestanforderungen enthalten.

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroRflughafen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen
sind

- die zustandige Behérde
- den rechtlichen Hintergrund
- alle geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
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- eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die L4rm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

- das Protokoll der o&ffentlichen Anhérungen gemaR Artikel 8 Absatz7 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

- die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur La&rmminderung

- die MaRnahmen, die die zustdndigen Behdérden fur die nachsten funf Jahre geplant
haben, einschlieRlich der Malnhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- die langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse

- die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

4.3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,L&rmminderungsplanung“ des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Der
sechste Teil umfasst die Paragrafen §§ 47a bis 47 f und beinhaltet — neben Anwendungs-
bereich und Begriffsbestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und An-
forderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Gemal dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von uUber
30.000 Zugen pro Jahr, Grof¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 50.000
Bewegungen pro Jahr und in Ballungsrdumen Larmkarten erstellt werden.

Auf der Grundlage der Larmkarten sollen gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) und nach einer Entscheidung des Europaischen Gerichtshofs zum Vertrags-
verletzungsverfahren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 Larmaktions-
plane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung
erfasst worden sind.
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Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu Uberprifen und zu aktualisieren. Wahrend das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) den Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken ent-
wickelt, liegt die Verantwortung fir die Erstellung des Larmaktionsplans fur Hauptver-
kehrsstrallen bei den betroffenen Gemeinden.

Fluglarm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige
Gemeinde im Einflussbereich eines groRen Flughafens liegt.
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5 Geltende Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

In Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtline wird die Verwendung der Larmindizes Lgen
und Lngnt nach Anhang | der EU-Umgebungslérmrichtlinie beschrieben. Eindeutige
Grenzwerte fur die Durchfihrung einer Larmaktionsplanung werden nicht aufgefuhrt.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heiRt es, dass Larmaktionspléne zur
Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen® aufzustellen sind. Gemeint sind
damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die gemal § 47b
Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungslarm bezeichnet werden.

Folglich  sind  Larmaktionsplane  auf der  Grundlage gemal  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufzustellen. Als Grundlage dienen die gemaf §47c
BImSchG aufgestellten Larmkarten.

Nach einer Entscheidung des Européischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfah-
ren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 fur alle Bereiche aufzustellen,
die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst worden sind. Somit sind Larmaktions-
plane unabhangig von der Héhe der Larmpegel und der Betroffenheiten aufzustellen. Ein
Ermessenspielraum besteht nur bei der Erarbeitung von MaRnahmen zur Verbesserung
der Gerauschsituation innerhalb der kartierten Bereiche.
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6 Zusammenfassung der Daten der Lirmkartierung der Stufe 4

6.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung wird vom Landesamt fur Natur und Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) erstellt und den Gemeinden zur Verfigung gestellt.
Die Larmkarten wurden am 30.Juni 2022 veréffentlicht.

In den Larmkarten (aus der Larmkartierung) werden die Gerauschimmissionen erfasst, die
durch vielbefahrene HauptverkehrsstralBen (wie Bundesautobahnen, Bundes- und
Landes-stral3en) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen (~ 8.220 Fahrzeuge pro Tag) erzeugt werden.

Dabei wird die Verteilung der Fahrzeuge fur drei unterschiedliche Zeitrdume untersucht:
tags (day) von 06:00 bis 18:00 Uhr, abends (evening) von 18:00 bis 22:00 Uhr und nachts
(night) von 22:00 bis 06:00 Uhr. Besondere Aufmerksamkeit wird den Nachtstunden ge-
widmet, die als besonders stérend empfunden werden. Aufgrund dieser Zeiteinteilung
ergeben sich zwei maRgebliche Larmpegel-Bewertungen. Zum einen werden die durch-
schnittlichen Larmeinwirkungen Uber 24 Stunden (Loen; "DEN" steht fur Day, Evening,
Night) berticksichtigt, und zum anderen werden die Larmeinwirkungen wahrend der Nacht
(Lnignt) im Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr bertcksichtigt. Die Daten fur diese Berechnun-
gen stammen aus der bundesweiten Verkehrsverkehrszahlung. Die Erfassung der Ver-
kehrsstarke von Stral3en, die in der Zustandigkeit des Bundes liegen (wie Bundesautob-
ahnen, Bundes- und Landesstralen), wird durch elektronisch automatisierte Zahlstellen
durchgefuhrt.

Die Verkehrsdaten des LANUV (Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen) basieren auf den Grundlagen einer Hochrechnung der Stral3enver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2015 auf das Jahr 2019. Die Straflenverkehrszahlung aus
dem Jahr 2020 war aufgrund der Corona-Pandemie nicht représentativ. Die Ergebnisse
basieren auf Ausbreitungsberechnungen gemafl CNOSSOS.



Bericht-Nr.: ACB 0324 - 409841 - 198 Seite 16 Q&NEOQWQ

6.2 Berechnungsverfahren nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
(CNOSSO0S)

Um eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse aus der Larmkartierung und der Larmaktions-
planung mit den EU-Mitgliedsstaaten zu gewahrleisten, erfolgte eine europaische Harmo-
nisierung der Berechnungsverfahren des Umgebungsldrms durch CNOSSOS-EU
(Common Noise Assessment Methods in Europe). Dazu wurde die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) durch die Richtlinie (EU) 2020/367 der
Kommission vom 04.03.2020 geandert. Mit der Verordnung der Bundesregierung vom
25.02.2021 erfolgt die Anderung der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV)
in der die Anforderungen an die Larmkarten in deutschem Recht konkretisiert und gere-
gelt werden.

6.3 Larmkarten gemaR LANUV

Die Larmkarten der Larmkartierung der Stufe 4 der Stadt Lennestadt sind vom Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) zur
Verfugung gestellt wurden und kdénnen hier aufgerufen werden. Die Larmkarten sind
nachfolgend dargestellt, siehe Abbildung 6.3.1 und Abbildung 6.3.2:

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Ergadnzend werden die im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 4 die bereitgestell-
ten Daten zur Larmkartierung der Stufe 4 nochmals gepruft und aufgearbeitet. Es werden
einzelne Parameter, wie die Geldndehdhen, die H6hen und Lagen der Larmschutzbau-
werke und der Gebaude, die Geschwindigkeiten der Streckenabschnitte gepruft und falls
erforderlich handisch nachgebessert. Auf dieser Grundlage werden erneute Ausbrei-
tungsberechnungen gemal CNOSSOS durchgefiihrt, siehe Abbildung 6.3.3 und 6.3.4.
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Darstellung des Larmindex Loen in dB(A), StralRenverkehr 24 h geman
der Larmkartierung Stufe 4 (Quelle: Umgebungslarmprotal NRW))
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Abb. 6.3.2 Darstellung des Larmindex Ly in dB(A) StralRenverkehr nachts gemaf
der Larmkartierung Stufe 4 (Quelle: Umgebungslarmprotal NRW)
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7 Bewertung der geschéatzten Anzahl von larmbelasteten Personen und
Nutzungen (Wohnungen, Schulen und Krankenhauser)

71 Anzahl von Personen und Nutzungen (Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser) gemaR der Larmkartierung Stufe 4

Die Belastetenzahlen geben die Anzahl von Bewohnern in einem Untersuchungsgebiet wieder,
die — bezogen auf eine Larmart wie beispielsweise Stralenverkehr — von einem bestimmten
Immissionspegel bzw. einem Pegelband belastet werden. In der Umgebungslarmkartierung
werden Belastetenzahlen in 5 dB-Schritten angegeben.

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm sowie der Zahl der larmbelasteten
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser erfolgt auf Grundlage der ,Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsléarm (BEB)“, siehe auch LAl-Hinweise zur
Larmkartierung in der Fassung vom 27.01.2022.

Die Daten zu den belasteten Personen, Wohnungen, Krankenhdusern, Schulen und Flachen
werden wahrend der Erstellung der Larmkarten erfasst. Die entsprechenden Informationen fiir
Hauptverkehrsstrallen kénnen den Betroffenheitstabellen auf https://www.umgebungslaerm-

kartierung.nrw.de/ entnhommen werden.

Nachfolgend werden die belastenden Zahlen aufgelistet.

Tabelle 7.1.1  Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen Pegelklassen

Larmindex nach BUB Belastete Personen Belastete Personen
in dB(A) 24 Stunden (Loen) 22.00-6.00 Uhr (Ln)
50-54 - 1238
55-59 1718 1119
60-64 1148 1139
65-69 1161 69
70-74 997 0
>75 17 -
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Tabelle 7.1.2  Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen Pegelklassen
Larmindex nach
BUB Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache in km?
in dB(A)
>55 2398 7 3 6,48
>65 1034 2 0 1,67
>75 8 0 0 0,19

7.2 Ermittlung der larmbelasteten Personen anhand von Larmschwerpunkten
tiber das Konzept der Lairmkennziffer

Zur Entwicklung, Abwéagung und Konkretisierung von Vorschlagen zu MaRnahmen bzw. zur

Analysierung der Léarmsituation werden Larmschwerpunkte ermittelt. Aufgrund der
Larmschwerpunkte kann aufgezeigt werden, an welcher Stelle die Betroffenheit durch den

Strallenverkehrslarm héher bzw. geringer ist.

Zur ldentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung das
Konzept der Larmkennziffer (LKZ) verwendet. Die Larmschwerpunkte kdénnen hiermit
herausgearbeitet werden. Als Schwellenwert wird der untere Bereich des Larmindikators Lpen
von 55 dB(A) angesetzt.

Die Larmkennziffer (LKZ) berechnet sich nach:
.

LKZ = Z n;(L; — Lg)
i=1

mit:

N: Gesamtzahl Betroffener

Li: Pegelwert fur die Anzahl Betroffener n;
LS: Schwellenwert
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Die LKZ wurde auf eine Gebietsflache von je 100 m x 100 m normiert fir den gesamtstad-
tischen Bereich und farblich gekennzeichnet. Als Ergebnis der Analyse werden Betroffen-
heitskarten mit den Larmbrennpunkten, siehe Abb. 7.2.1 und eine Auflistung der zu priori-
sierenden Stralen erstellt. Die ermittelten Larmbrennpunkte wurden im néachsten Schritt
untersucht.

Auf dieser Grundlage kénnen ermittelte Larmschwerpunkte im Rahmen der Larmaktionsplanung
naher betrachtet werden und Vorschlage zu einer Verbesserung der Gerduschsituation

entwickelt werden.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information der Offentlichkeit Uber die Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 4
bzw. die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplanes der
Stufe 4 wurde vom 02. Januar 2024 bis 03. Februar 2024 bzw. 15. Januar 2024 bis 16.
Februar 2024 durchgefiinrt. Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind
insgesamt 4 Stellungnahmen eingegangen. Die Stellungnahmen werden im Folgenden
zusammenfassend protokolliert.

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

Es wird darauf hingewiesen, dass bei der Umsetzung von Larmschutzmanahmen im
Rahmen der Larmaktionsplanung, darauf zu achten ist, dass keine Einschrankungen vom
Betrieb und der weiteren Planung von Hochspannungsfreileitungen entstehen. Die
Larmaktionsplanung betrifft nicht die Wasserversorgung oder die dazu gehérigen
Anlagen._Es wird eine erhéhte Larmbelastung durch Lkw und Pkw am Kreisverkehr der
Bundesstralle B 55 und der Kreisstrale K 7 aufgefuhrt. Weiterhin wird Tempo 30 fir den
Ortskern vorgeschlagen.

Abb. 8.1 Lage der Bereiche auf die sich die Stellungnahme bezieht
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9 Bereits vorhandene Lirmschutzbauten und maximal zulassige
Geschwindigkeiten

Entlang der BundesstralRe B 236 nérdlich der LandesstralBe L 880 befinden sich
Larmschutzbauten, die in Abbildung 9.1 als grine Linien (Schirme) dargestellt sind. Die
Larmschutzbauten auf der westlichen Seite haben eine Gesamtlange von rund 0,6 km.
Entlang der Bundesstralle B 236 sudlich der Landesstralle L 880 befinden sich auf der
norddstlichen Seite Larmschutzbauten mit einer Gesamtlange von ca. 0,5 km.
Detailliertere Informationen der Larmschutzbauten z.B. der genauen Lage, H6he und
Material liegen vor und wurden bericksichtigt.

2 g et T

“jj a@ﬁ @ Strafle

| S ‘é@ | Haus
e 3 @B Schirm

& ’ a@g% o @ Bricke

= 2SS
v 3 : \% e

Abb. 9.1 vorhandene Larmschutzbauten und maximal zuldssige
Geschwindigkeiten entlang der Bundesstralle B 236 im Bereich der
Landesstralle L 880
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Entlang der Bundesstrae B 55 sudlich der B 236 und westlich der B 236 befinden auf
beiden Seiten Larmschutzbauten in Form von Wanden. Die Lange beider
Larmschutzwénde betragt hier insgesamt ca. 0,2 km. Ostlich der Bundestrale B 236
entlang der Bundesstrale B 55 befindet sich nordwestlich ein Wall mit einer Lange von
ca. 78 m. Die Lage der Larmschutzbauten kann der Abbildung 9.2 enthommen werden.

fil T
5 24 8]
s 0 100 200 300 400 500m . &
& — E— — - @59
£ i
o) M N {7
Abb. 9.2 vorhandene Larmschutzbauten und maximal zuldssige

Geschwindigkeiten entlang der Bundesstralen B 55 im Bereich
der B 236
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Entlang der Bundestrae B 236 sudlich der B 55 befindet nordéstlich ein kleiner Wall mit
einer gesamten Lange von rund 134 m. Die Lage der Larmschutzbauten kann der
Abbildung 9.3 entnommen werden.

e Stralle
Haus
@S Schirm
B Bricke
©
%
0 100 200 300 400 500m
— — —
Abb. 9.3 vorhandene Larmschutzbauten und maximal zuladssige Geschwindig-

keiten entlang der Bundestrale B 236 sudlich der Bundesstralie B 55
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10 Grundlagen zur Entwicklung von Schallschutzmafnahmen

10.1  Allgemeines zur Entwicklung von Schallschutzmafnahmen

Im Rahmen des nationalen Rechts wird zur Beurteilung der Gerduschimmissionen im
Rahmen eines Neubaus und einer wesentlichen Anderung einer &ffentlichen StralRe die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen (Larmvorsorge). Werden
die in der 16. BImSchV aufgefuhrten Grenzwerte durch die zu erwartenden
Gerauschimmissionen der neuen bzw. geanderten Stral’e Uberschritten, sind Larm-
schutzmaRhahmen umzusetzen.

Fur bestehende Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes ist die Umsetzung von
Larmschutzmalnahmen bisher nur eine freiwillige Leistung auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen (Larmsanierung). Die Larmsituation fur Straf3en in der Baulast des
Bundes ist somit auf der Grundlage der fur die Larmsanierung geltenden Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR
97) und der vom Bund festgelegten Auslésewerte (Ldrmsanierungswerte) zu beurteilen.

Weiterhin kann zur Beurteilung von StraRenverkehrsgerdauschimmissionen bzw. zur Ent-
scheidung Uber verkehrsrechtliche MaRnahmen die Richtlinie fur stralenverkehrsrechtli-
che MaRBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richlinien-StV-
2007) herangezogen werden. Diese Richtlinien gelten als Orientierungshilfe tber die Ent-
scheidung zur Umsetzung von MaRnahmen zum Schutz vor Larm. Sie gelten nur fur be-
stehenden Stral3e und lehnen sich an die Grundsatze der Larmsanierung an.

Es ist zu beachten, dass die Berechnungen der Gerduschimmissionen eines Strallenver-
kehrsweges auf der Grundlage der Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en — Ausgabe
2019 (RLS-19) erfolgt. Im Rahmen der Larmkartierung erfolgt die Berechnung der
Gerauschimmissionen eines Stralenverkehrsweges auf der Grundlage von CNOSSOS.
Folglich ist ein Vergleich der im Rahmen der Larmkartierung berechneten und in den
Larmkarten dargestellten Gerduschimmissionen mit den im nationalen Recht vorliegenden
Pegelwerten nicht méglich.
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden auf der Grundlage einer Auswertung der von
Larm betroffenen Anwohnern Vorschldge zu méglichen LarmminderungsmafRnahmen
erarbeitet, die abzuwégen sind und im Rahmen der nationalen Regelungen zu konkreti-
sieren sind. Weiterhin sollte die Analyse der Betroffenheiten im Rahmen von stadtebauli-
chen Planungen bezlglich des Larmschutzes bzw. der Minderung der Betroffenheiten
bertcksichtigt werden.

Auch die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der frihzeitigen Beteiligungen
werden bezuglich der Erarbeitung und Konkretisierung von Vorschldgen zur méglichen
Larmminderungsmaflnahmen herangezogen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden auf der Grundlage einer Auswertung der von
Larm betroffenen Anwohnern Vorschldge zu méglichen LarmminderungsmafRnahmen
erarbeitet, die abzuwégen sind und im Rahmen der nationalen Regelungen zu konkreti-
sieren sind. Weiterhin sollte die Analyse der Betroffenheiten im Rahmen von stadtebauli-
chen Planungen bezlglich des Larmschutzes bzw. der Minderung der Betroffenheiten
berucksichtigt werden.

10.2 Grenzwerte der 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen StraBen sowie Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen
(StraBen und Schienenwege). Folglich sind die unter § 2 der 16. BImSchV aufgefuhrten
Immissionsgrenzwerte fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen heranzuziehen, die
durch den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen zu erwar-
ten sind.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zur
Abwagung als Vergleichswert/Anhaltswert hilfsweise herangezogen werden.
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Gemal § 2 der 16. BImSchV werden die folgenden Immissionsgrenzwerte fur die jeweili-

gen Gebietseinstufungen genannt:

1.

10.3

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)

in Gewerbegebieten

tags:69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Larmsanierung

Seit 1978 besteht die Mdéglichkeit, im Rahmen der Larmsanierung bei vorhandenen Bun-

desfernstrallen unter der Verantwortung des Bundes, die nicht neu gebaut oder wesent-

lich verandert werden, Larmschutzmalinahmen zu planen.

Die Umsetzung der Larmsanierung erfolgt als freiwillige Leistung unter Berlicksichtigung

der haushaltsrechtlichen Bestimmungen. Bedingung fiir die La&rmsanierung ist das Uber-

schreiten spezifischer Auslosewerte, die zum 01.08.2020 erneut reduziert worden sind

und sich somit weiter den Immissionsgrenzwerten der Larmvorsorge (Grenzwerte der
16.BImSchV) annahern.
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Tabelle 10.3.1 Auslésewerte der Larmsanierung in dB(A)

. . Tag Nacht
Gebietskategorie ] _
(6:00 bis 22:00 Uhr)) (22:00 bis 6:00)
an Krankenhauser,
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen, in reinen und 64 54
allgemeinen
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 66 56
in Gewerbegebieten 72 62

(Quelle: https.//bmdv.bund.de)

10.4 Larmschutz-Richlinien-StV-2007

Als Orientierungshilfe zur Entscheidung Uber strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen (Re-
gelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) zum Schutz vor Stral’en-
verkehrslarm von bestehenden StralRen werden in den Larmschutz-Richtlinien StV die
folgenden Beurteilungspegel aufgefihrt.

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie Krankenhausern,
Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
60 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
62 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Gewerbegebieten

75 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
65 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)
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StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom Stralenverkehr zu erwartende Beurteilungspegel die genannten Pegel
Uberschreiten.

10.5 Zumutbarkeitsschwellen im Rahmen der Bauleitplanung

Im Rahmen der Bauleitplanung zur Uberplanung von gerduschimmissionsvorbelasteten
Bereichen werden in der aktuellen Rechtsprechung fir Wohngebiete Zumutbarkeits-
schwellen (die Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung zu erwarten ist) von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts aufgefuhrt. Fir Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD)
und Kerngebiete (MK) werden zum Teil auch hdéhere Immissionspegel von bis zu
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts als zuldssig angesehen.

Bei einer Uberschreitung dieser Werte um nur wenige dB(A) muss abgewogen werden,
ob die geplanten Nutzungen im Einzelfall noch vertretbar sind bzw. ob die geplanten
Nutzungen ausreichend durch passiven Schallschutz, eine geeignete Anordnung der
geplanten Gebaude, eine geeignete Grundrissanordnung und / oder Larmschutzwéande / -
walle geschutzt werden kénnen.

10.6 Berechnungsverfahren nach nationalem Recht - Richtlinien fiir
Larmschutz an StraBen (RLS-19)

Zur Beurteilung der StraRenverkehrsgerduschimmissionen und dem Vergleich mit den
Larmsanierungswerten bzw. den Grenzwerten der 16. BImSchV ist es erforderlich die
Berechnungen gemafR den nationalen Regelwerken den RLS-19 durchzufihren. Folglich
sind fur die Bewertung der Larmsituation und die Bemessung der schalltechnischen Maf3-
nahmen die nationalen Regelwerke heranzuziehen. Verkehrslarmimmissionen werden
gemal der 16. BImSchV nach den RLS-19 (Richtlinien fur Larmschutz an Straflien)
berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert beschrieben, sodass hier nur
eine kurze Erlauterung erfolgt. Die Strallenverkehrsgerdusche an einem Immissionsort
werden durch den Beurteilungspegel Lr beschrieben. Dieser berechnet sich aus der
Verkehrsstarke, der zuldssigen Geschwindigkeit und der Stralenoberflache sowie der
Beriicksichtigung von Abschirmungen, Reflexionen und Dampfungen auf dem
Ausbreitungsweg.
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11 Entwicklung von Schallschutzmafnahmen

111  Grundsatzliche Instrumente zur Reduzierung des Larms

Eine Reduzierung des Larms im Bereich o6ffentlicher Stral3en kann sich grundsétzlich auf-
grund der Beriicksichtigung der folgenden Instrumente ergeben.

- Verkehrsplanung

- Raumordnung

- technische MaRnahmen an der Quelle

- Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

- Verringerung der Schallubertragung oder

- verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MalRnahmen und Anreize (Parkgebuhren,
OPNV-Starkung).

Konkret bieten sich folgende MalRnahmengruppen zur Reduzierung der Larmbelastung
durch Strallenverkehr innerorts an.

Verkehrslenkende und organisatorische MaBnahmen

- Durchfahrtverbot fur Schwerlastverkehr

- Nachtfahrverbot fur Schwerlastverkehr

- Umleitung des Durchgangsverkehrs

- Reduzierung und Neuordnung des
Stralienquerschnitts

- Verstetigung des Verkehrsflusses
(griine Welle) bei Tempo 30 oder 50

- Starkung des OPNV, Erhéhung des Radfahreranteils

Geschwindigkeitsbeschriankungen

- Absenkung der zul. Héchstgeschwindigkeit
auf z.B. 30 km/h

- Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeit
Bauliche MaBnahmen

- Einsatz von larmminderndem Asphalt
(larmoptimierte Asphaltdeckschicht)
- sofern méglich Larmschutzbauwerke

(Larmschutzwande, -walle, Tunnel)
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Passiver Schallschutz

- Schallschutzfensterprogramm (Ultima Ratio)

Die Starke der Schallemission einer Strafl’e wird beschrieben durch den Iangenbezogenen
Schallleistungspegel Lw'. Dieser wird aus der Verkehrsstarke (Verkehrsaufkommen,
Kfz/h) M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 (p1 und p2 in
%), den Geschwindigkeiten v (in km/h) der Fahrzeuggruppen auf den Streckenabschnitten
sowie dem Typ der StralRendeckschicht berechnet.

Dabei erfolgen die Berechnungen getrennt nach Tageszeit (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und
Nachtzeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Fur die Berechnung des langenbezogenen Schallleis-
tungspegels Lw' fur die Tages- und Nachtzeit werden Uber alle Tage des Jahres gemittel-
te, durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarken und die entsprechend gemittelten Anteile
der Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde ge-
legt.

11.2 Larmminderungspotenzial aufgrund von Geschwindigkeitssenkung,
von StraBenumgestaltungen und larmmindernden
Fahrbahnoberflichen

Nachfolgend werden Auszige aus dem Dokument des Umweltbundesamts
,Larmminderungspotenziale verschiedener MalRnahmen* aufgefihrt.

Diese Auszlige zeigen u.a. die potenziellen Larmminderungen auf, die durch eine Ge-
schwindigkeitssenkung, eine StraRenraumumgestaltung, einen bestimmte Fahrbahnober-
flache und eine geeignete Verkehrslenkung auf den Beurteilungspegel gemaR der Be-
rechnungsmethodik der RLS-19 erzielt werden kénnen.
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Tabelle 11.2.1  Larmminderungen aufgrund von Geschwindigkeitsbegrenzungen gemaf

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaR den RLS-19 ergeben

Wirkung von t ht
Geschwindigkeits- MaRnahme ags nachts
begrenzungen auf

in dB in dB
von 130 km/h auf 120 km/h -0,4 -0,2
Bundesautobahnen von 130 km/h auf 100 km/h -1,3 -0,6
von 130 km/h auf 80 km/h -1,9 -1,9
von 100 km/h auf 70 km/h -3,4 -3,1
von 70 km/h auf 60 km/h -1,8 -2.1
Bundes- und von 70 km/h auf 50 km/h -3,5 -3,7
Landstral’e sowie
innerorts von 60 km/h auf 50 km/h -1,7 -1,7
von 50 km/h auf 40 km/h -1,3 -1,9
von 50 km/h auf 30 km/h -2,0 -39

Tabelle 11.2.2 Larmminderungen aufgrund von Strallenraumgestaltungen geman

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaf den RLS-19 ergeben

MaRBnahme Wirkung in dB
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen >1dB
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Tabelle 11.2.3  Wirkung von Fahrbahnoberflachen gemafy Angaben des
Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen geman den
RLS-19 ergeben

MaRnahme SMA 08 AC 11 LOA DAD

Ausgehend von Gussasphalt

50 km/h -2,4 dB -2,5dB -2,3dB -2,3dB

70 km/h -2,1dB -2,3dB - -2,8 dB

Ausgehend von SMA 08

50 km/h - -0,1dB +0,1dB +0,1 dB

70 km/h - - - -0,7 dB

Erlauterung: SMA 08: Splitt-Mastix-Asphalt 0/8, AC 11: Asphaltbeton 0/11, LOA: Larmtechnisch optimierter Asphalt, DAD:
Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBeinbauweise

Tabelle 11.2.4  Wirkung von Verkehrslenkung und -beschrankung, die sich anhand von
Berechnungen gemal den RLS-19 ergeben

MaRBnahme Wirkung
Verstetigung Verkehrsfluss* bis -1 dB
Lkw-Leitkonzepte bis -2 dB
OPNV-Starkung bis -1 dB
Parkraumbewirtschaftung* bis -1 dB
Griine Welle (70 km/h)* bis -1 dB
Griine Welle (30 km/h)* bis -4 dB

* Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann durch die koordinierte Steuerung von Ampeln (,Griine Welle*) und durch
Kreisverkehre an Kreuzungen erreicht werden. Der mégliche Minderungseffekt betragt circa 1 dB(A). Die Steuerung von
Angebot und Nachfrage von Parkraum im 6ffentlichen StraRenraum, kann auch hier den Larm positiv beeinflussen.
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11.3  SchallschutzmaBnahmen gemaR der Larmaktionsplanung Stufe 2
und Stufe 3

In den folgenden Tabellen werden die wesentlichen MalRnahmen, die im Rahmen der
Larmaktionsplan der Stufe 2 und 3 vorgeschlagen wurden sind (gemaR der
Larmaktionsplanung der 3. Runde) zusammengefasst. Malinahmen, die nicht im
Wesentlichen zur Verringerung der Larmimmission beitragen sind nicht aufgefihrt.
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Tabelle 10.3.1 MalRnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 der Stadt Lennestadt als geplante MalRhahmen bzw.
MaRnahmenplanung aufgefihrt worden sind
MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des StralRenabschnitts Umsetzung der geplanten Ma3nahme
Stufe 2
M 1.1 Mittel- bis langfristig Belastungsachse B 55 Nicht im Bereich der kartierten

Erneuerung der Fahrbahn
mit einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht von
Veischedestralle bis

Haltestelle Café Sauerland.

(Westfalische Stralle)
Am Kattengericht —

Veischedestralle

StralBenverkehrswege gemaf der

Larmkartierung 2022

M1.2

Einrichtung eines Dialog-
Displays Héhe Einmundung

Drostenweg.

Belastungsachse B 55
(Strafie Freiheit)

Westlicher
Ortseingang — Hohe-
Bracht-Stralle (L 715)

MaRnahme durch mobile Dialog-
Displays abgedeckt.

Nicht im Bereich der kartieren
StralBenverkehrswege gemaf der

Larmkartierung 2022
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Tabelle 10.3.2 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 der Stadt Lennestadt als geplante MalRhahmen bzw.

MaRnahmenplanung aufgefihrt worden sind

MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des StralRenabschnitts Umsetzung der geplanten Ma3nahme
Stufe 2
N B W,(af " =
M 1.3 Erneuerung der Fahrbahn Belastungsachse B 55 i h 4 Ny Wird im LAP 4 weiterverfolgt
mit einer [Armmindernden (Kélner Stralie) ) e S
Asphaltdeckschicht. Gerichtsweg — Wy LA
Lehmbergstrale S T/
% os” 5, «fr & vnyw{,;@;‘
) f ‘%‘
= o IR o o
M1.4 Erneuerung der Fahrbahn Belastungsachse B 55 & P Wird im LAP 4 weiterverfolgt
mit einer larmmindernden (Elsper Strafe) = : w 4
Asphaltdeckschicht. Thetener StraRe — — AL, i g
Stralke am = 7
Krankenhaus
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Tabelle 10.3.3 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 der Stadt Lennestadt als geplante Malnahmen bzw.

Maflnahmenplanung aufgefiihrt worden sind

MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des Strafienabschnitts Umsetzung der geplanten MaRhahme
Stufe 2
M1.5 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | Belastungsachse = , // Wird im LAP 4 weiterverfolgt
larmmindernden B 236 (Siegener ( : &w; { % ’
Asphaltdeckschicht. Strale) Kolner ¢C % A
" A YU - £3 (s
Stral’e — Ostlicher ‘ gf Nl
Ortsausgang PN
3 ‘v’f«%
;;”w . %‘%! ) iv §
NN
y &, (%%Q’ [5258)
24 \
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Tabelle 10.3.4 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 der Stadt Lennestadt als geplante Malnahmen bzw.

Maflnahmenplanung aufgefiihrt worden sind

MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des Stralenabschnitts Umsetzung der geplanten Mal3nahme
Stufe 2
M 1.6 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | Belastungsachse B ;%%.%“*%/ : Wird im LAP 4 weiterverfolgt
l[&rmmindernden 236 (Meggener ‘
Asphaltdeckschicht. Stralle) 4 M
Grubenstralle — : ;
Walzwerkstraie
M1.7 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | Belastungsachse » Wird im LAP 4 weiterverfolgt
[&rmmindernden B 236 (Hagener A
Asphaltdeckschicht. StralRe) Gustav- «Lf%‘ oS m%j&
Hensel-Stralle — 2EDN
Olper Stralke . e NN
5 "
J’? /D 5 - ese s
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Tabelle 10.3.5 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 der Stadt Lennestadt als geplante Malnahmen bzw.

Maflnahmenplanung aufgefiihrt worden sind

larmmindernden
Asphaltdeckschicht.

517 (Hundemstralie)
Lennestralie —
Sudlicher
Ortsausgang

MafRnahmen

Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des Stralenabschnitts Umsetzung der geplanten Mal3nahme
Stufe 2
M1.8 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | Belastungsachse B @ | Wird im LAP 4 weiterverfolgt
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Tabelle 10.3.6 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Lennestadt als geplante Malnahmen bzw.

Maflnahmenplanung aufgefiihrt worden sind

MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des Stralenabschnitts Umsetzung der geplanten Mal3nahme
Stufe 3
M1.9 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | B 55 (KéIner Stral3e) ﬁ/;‘ Q0 :‘ Wird im LAP 4 weiterverfolgt
l[&rmmindernden Gerichtsweg - j - ; i ) 2 =
Asphaltdeckschicht. LehmbergstralRe o E < ™
/ 4. g
M 1.10 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | B 55 (Elsper Stral3e) / uw . Wird im LAP 4 weiterverfolgt
[Armmindernden Thetener Stralle — 8
Asphaltdeckschicht. Strale am ; 7 -
Krankenhaus “*‘fi'- Vg’
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Tabelle 10.3.7 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Lennestadt als geplante Malnhahmen bzw.

Maflnahmenplanung aufgefiihrt worden sind

MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des Stralenabschnitts Umsetzung der geplanten Mal3nahme
Stufe 3
M 1.11 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | B 55 (Bielefelder Wird im LAP 4 weiterverfolgt
larmmindernden StraRe) = QN o~ L2
Asphaltdeckschicht. Strale Zur e e ,fmj #7278
Naturbtihne — I ,» 23 * oot
sudliche Ortseinfahrt | - :‘Vﬁﬁff” 5 |y s, ¥
# . %
M1.12 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | B 236 (von S 5 s ﬁ,, | Wird im LAP 4 weiterverfolgt
larmmindernden Grubenstrale bis B R e ]
Asphaltdeckschicht. Walzwerkstralie) AN ‘ Kﬁ, !
Grubenstrale — e ) W :
Walzwerkstr. f RN fm
¥ 3 5@ '
g7
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Tabelle 10.3.8 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Lennestadt als geplante Malnahmen bzw.

Maflnahmenplanung aufgefiihrt worden sind

Ortseingang

MaRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts Umsetzung der geplanten Ma3nahme
Stufe 3
M 1.13 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | B 236 (Hagener Wird im LAP 4 weiterverfolgt
larmmindernden Stralle)
Asphaltdeckschicht. Gustav-Hensel-
Stralle — Olper
Stralle
M 1.14 Erneuerung der Fahrbahn mit einer | B 517 g ’ Wird im LAP 4 weiterverfolgt
larmmindernden (HundemstralRe)
Asphaltdeckschicht. Lennestrae — 2
sudlicher
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11.4 Vorgehen zur Entwicklung von SchallschutzmaBnahmen im Rahmen
der Lirmaktionsplanung Stufe 4

Fur die Entwicklung zielgerichteter MalRnahmen ist die Kenntnis Gber die Anzahl der larm-
belasteten Menschen in den einzelnen Bereichen notwendig.

Um verschiedene Bereiche im Stadtgebiet hinsichtlich der Larmbelastung der Menschen
zu vergleichen und eine Notwendigkeit von MinderungsmafRnahmen abwéagen zu kénnen,
ist eine Priorisierung nach einheitlichen Kriterien erforderlich.

Zur ldentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer verwendet (siehe Abschnitt 7.2 ,Ermittlung der
larmbelasteten Personen anhand von Larmschwerpunkten Uber das Konzept der
Larmkennziffer”). Anhand der Larmkennziffer kénnen Larmschwerpunkte identifiziert
werden, die im Rahmen der Larmaktionsplanung zur Entwicklung von
MinderungsmaRnahmen berlcksichtigt werden kdénnen. Weiterhin kdnnen zur
Entwicklung von MaRnahmen die Stellungnahmen aus der Offentlichkeit herangezogenen
werden und die aufgefihrten MaRRnahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 2/3
weiterverfolgt werden. Folglich kénnen im Rahmen der Larmaktionsplanung Vorschlage
zu MaRnahmen entwickelt werden, die im Rahmen der stadtebaulichen Planung
bertcksichtigt werden kénnen. Anhand der Larmkennziffer ist zu erkennen, dass die
héchste Anzahl an betroffenen Anwohnern entlang der Bundesstralen B 236, B 55 und
B 517 ausgewiesen wird.

Auf Grundlage der bereits aufgezeigten Larmschwerpunkte aus der 3. Runde der
Larmaktionsplanung, der Stellungnahme aus der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
und der Betrachtung der Larmbrennpunkte Uber LKZ, wurden diese Bereiche und weitere
Bereiche betrachtet und MaRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt, die
nachfolgend aufgefihrt werden. Zur Verbesserung der Gerduschsituation werden u.a. wie
zuvor larmmindernde Asphaltdeckschichten und eine Reduzierung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeiten vorgeschlagen. Die Optimierung des StraRenbelags wird in der
Regel dann empfohlen, wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus anderweitigen Griinden
ansteht.
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Es werden die im folgenden aufgefihrten StraRenabschnitte bericksichtigt. Die
betroffenen Bereiche sind anhand der LKZ farblich dargestellt sowie Bereiche, die eine
besonders hohe Betroffenheit aufweisen markiert (rote Rahmen).

Hinweis: Gegenuber der vorherigen Larmaktionsplanung der 3. Runde ist ein Teilabschnitt
der B 55 westlich der B 236 weggefallen, aufgrund des jahrlichen Verkehrsaufkommens
von unter 3 Millionen Kfz pro Jahr.

- B 55 Bielefelder StralRe (Abschnitt zwischen Thetener Stralle und Auf der Elspe)
- B 55 Kélner StralRe (Abschnitt zwischen Industriestrale und K 7)
- B 236 Siegener Stralle (Abschnitt zwischen Kélner Stralle und Bahnhofsplatz)
- B 236 Meggener Stral’e (Abschnitt zwischen Sachtleben Strafl’e und
Walzwerk Strale)
- B 517 Hundem Straf3e (Abschnitt zwischen Olper Straf’e und Wiesenkamp)

- B 236 Winterberger Strale (Abschnitt zwischen K 27 und Fasanenweg)

Abb. 11.4.1 Darstellung der Betroffenheit in Lennestadt priorisierte Bereiche (rote
Rahmen)
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Tabelle 10.4.1

Zusammenfassung der geplanten MalRnahmen Larmaktionsplanung Stufe 4

MalRnahmen
Nr. der LAP
Stufe 4

Beschreibung

Ort

Lage des Strallenabschnitts

M21

Reduzierung der derzeitigen
Hochstgeschwindigkeiten:
Tempo 50 auf Tempo 30 -
aktiver Larmschutz durch
Minderung der Fahrgerédusche.
Erneuerung der Fahrbahn mit
einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht.

B 55 Bielefelder Stralle
(Abschnitt zwischen Thetener
Stralle und Auf der Elspe)

M22

Reduzierung der derzeitigen
Hochstgeschwindigkeiten:
Tempo 50 auf Tempo 30 -

aktiver Larmschutz durch

Minderung der Fahrgerausche.

Erneuerung der Fahrbahn mit
einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht.

B 55 Kélner StralRe (Abschnitt
zwischen Industriestral’e und
K7)
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Tabelle 10.4.2 Zusammenfassung der geplanten MalRnahmen Larmaktionsplanung Stufe 4
MafRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des StralRenabschnitts
Stufe 4
M2.3 Reduzierung der derzeitigen B 236 Siegener Stralle
Hoéchstgeschwindigkeiten: (Abschnitt zwischen Kélner
Tempo 50 auf Tempo 30 - Stralle und Bahnhofsplatz)
aktiver Larmschutz durch
Minderung der Fahrgerausche.
Erneuerung der Fahrbahn mit
einer l[Armmindernden
Asphaltdeckschicht.
M24 Reduzierung der derzeitigen B 236 Meggener Stralle

Héchstgeschwindigkeiten:
Tempo 50 auf Tempo 30 -

aktiver Larmschutz durch

Minderung der Fahrgerausche.

Erneuerung der Fahrbahn mit
einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht.

(Abschnitt zwischen Sachtleben
Straf3e und
Walzwerk Strafe)
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Tabelle 10.4.3 Zusammenfassung der geplanten MalRnahmen Larmaktionsplanung Stufe 4

MaRnahmen
Nr. der LAP Beschreibung Ort Lage des StralRenabschnitts
Stufe 4

M25 Reduzierung der derzeitigen B 517 Hundem Stralle
Hoéchstgeschwindigkeiten: (Abschnitt zwischen Olper
Tempo 50 auf Tempo 30 - Stralle und Wiesenkamp)
aktiver Larmschutz durch
Minderung der Fahrgerausche.
Erneuerung der Fahrbahn mit O@?

einer larmmindernden @jﬂ
Asphaltdeckschicht. i Il

A e %
b5 B %&b‘“ "sdd,vo &
W s =

00 s ad

M 2.6 Reduzierung der derzeitigen B 236 Winterberger Stralle
Hoéchstgeschwindigkeiten: (Abschnitt zwischen K 27 und
Tempo 50 auf Tempo 30 - Fasanenweg)

aktiver Larmschutz durch

Minderung der Fahrgerausche. =

Erneuerung der Fahrbahn mit
einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht.
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11.5 Beurteilung des Lairmminderungspotenzials

Es ist zu beachten, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung die Gerduschimmissionen
auf der Grundlage von CNOSSOS nach BUB berechnet wurden und die nachfolgend
aufgezeigten Larmminderungspotenziale nach nationalen Berechnungsgrundlagen
angegeben sind. Zur Orientierung werden nachfolgend die Anhaltswerte aus der Literatur
,Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von Malnahmen, Umweltbundesamt*
aufgefuhrt.

Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten ware gemaR den in Tabelle 11.2.1
dargestellten Anhaltswerten tags eine Minderung von bis zu 2 dB(A) und nachts eine
Minderung von bis zu 3.9 dB(A) méglich. Zuséatzliche Minderungspotenziale kénnen durch
den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen von bis zu 2,5 dB(A) realisiert werden
(siehe Tabelle 11.2.4) gemall RLS-19. Die Optimierung des Strallenbelags wird in der
Regel dann empfohlen, wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus anderweitigen Griinden
ansteht. Folglich ist auch eine Minderung der von Larm betroffenen Personen durch die
MaRnahme zu erwarten.

Auch durch den Bau von Schallschutzwanden entlang der Autobahnen bzw. durch die
SchlieBung von Lucken zwischen den derzeitigen Larmschutzwanden und Wallen sind
weitere Minderungen der Gerauschsituation méglich.

Eine Begriinung oder Bepflanzung zwischen den Verkehrswegen und den Schutzbeduirf-
tigen Bebauung fiuhrt rechnerisch nicht zu einer wesentlichen Minderung der
Gerauschimmissionen. Es kann sich lediglich sich subjektiv positiv auf die
wahrgenommene Gerauschsituation auswirken, da die Sicht auf die Strae unterbrochen
ist.
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11.6 MaRnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre - langfristige Strategie

Die Stadt Lennestadt plant die Larmbelastung nachhaltig und langfristig zu reduzieren. Es
wird empfohlen die hier vorgeschlagenen MalRRnahmen zur Reduzierung der
Betroffenheiten in Lennestadt weiter zu konkretisieren und mit den zustandigen Behérden
abzustimmen. Geschwindigkeitsreduzierende MalRnhahmen sind immer mit dem jeweiligen
Baulasttrager (Landes- / Kreisstralen) abzustimmen. Auch auf kommunalen Straf3en
mussen geschwindigkeits- und verkehrsreduzierende MaRnahmen mit der zusténdigen
Strallenverkehrsbehérde  abgestimmt  werden. Auch die  Aufstellung von
Mobilitatskonzepten zur Entlastung von Ortsdurchfahrten und einer geeigneten
Verkehrslenkung sollte in Erwdgung gezogen werden. Des Weiteren werden verstarkt die
Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der Entwicklung neuer Plangebiete
bertcksichtigt sowie bestehende Planungen ggfs. aktualisiert und der Schallschutz starker
integriert.
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12 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen sogenannte Ruhige Gebiete identifiziert
werden. Diese Gebiete sollen im Sinne einer Larmvorsorge vor Umgebungslarm ge-
schutzt werden. GemaR der Umgebungslarmrichtlinie werden ruhige Gebiete wie folgt fur
zwei verschiedene Raumtypen definiert.

- ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum®
ist ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der
Loen-Index oder ein anderer Larmindex fur samtliche Schallquellen einen bestimm-
ten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt

- ,fuhiges Gebiet auf dem Land"
ist ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist

Bislang gibt es keine verbindlich vorgegebenen Auswahlkriterien fir ruhige Gebiete. In der
Praxis werden teilweise Flachen als ruhige Gebiete ausgewiesen, wenn innerhalb dieser
Flachen ein festgelegter Larmindizes Loen (z.B. von 40 dB(A) bis 55 dB(A)) unterschritten
wird. Dies wird haufig noch durch weitere rdumliche und akustische Kriterien ergénzt.

Weiterhin kann teilweise auch die Larmkartierung als Einschatzung zur Festlegung ruhi-
ger Gebiete herangezogen werden. Hier besteht jedoch die Schwierigkeit, dass der Um-
gebungslarm haufig getrennt kartiert und auf unterschiedlichen Berechnungsverfahren
beruht sowie die Larmkarten in der Regel nur Werte tber 55 dB(A) ausweist.

Die im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane haufigste angewandte Methode
ist das Berucksichtigen der Art der Flachennutzung anhand von Regionalplénen, FI&-
chennutzungsplanen und Bebauungsplanen etc.

Angesichts der auf das gesamte Stadtgebiet bezogen eher dichten Besiedlung und an
den Bundesstrallen sowie den Ubrigen Strallen in Lennestadt, ergeben sich verteilt auf
das Stadtgebiet wenig nur gering belastete Gebiete, sodass keine ruhigen Gebiete
ausgewiesen wurden, siehe auch Larmaktionsplanung der 3. Runde.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im Flachennutzungs-
plan der Stadt ausgewiesenen Grin- und Waldflachen herangezogenen werden.
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Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Lennestadt

Abb. 121
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13 Formelle und finanzielle Informationen

12.2 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung wurden Schwerpunktbereiche von
Larmbelastungen ermittelt und MaBnahmen zur Larmverminderung / -vermeidung vorge-
schlagen. Eine abschlieRende Bewertung kann erst mit der ndchsten Larmaktionsplanung
Stufe 5 erfolgen.

12.3 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplanes und weitere
finanzielle Informationen

Derzeit ist es in der vorliegenden Larmaktionsplanung nicht im Detail méglich, eine "Kos-
tenwirksamkeitsanalyse" durchzufuihren. Diese Planung fungiert als Rahmenplanung, in-
dem sie MaRnahmen vorschlagt, jedoch ohne Konkretisierung, die fur eine Kostenaufstel-
lung benétigt wird. Die Umsetzung spezifischer MalRnahmen an den untersuchten Haupt-
verkehrsstraRen liegt in der Regel im Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Baulasttrager
fur Bundesautobahnen, Bundesstrallen, Landesstralen, Gemeinde- und Kreisstralen
sowie deren Beschlisse und Durchfuhrung.

Im Folgenden werden Kosten fur Larmschutzwénde, -wélle und larmmindernde Strallen-
fahrbahnoberflachen gemal der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen 2017 -
2018 - 2019 (Stand 2021).

Kosten flir Larmschutzwalle

Fur Wallhéhen von 4 m wird fur eine wirksame Abschirmflache von 1 m? im Jahr 2019 ein
durchschnittlicher Preis von 154,00 €, bei einer Wallhéhe von 6 m ein durchschnittlicher
Preis von 220,00 € pro m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ein durchschnittlicher Pries
von 286,00 € pro m? angegeben.
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Kosten flir Larmschutzwande

Der Durchschnittspreis fur Larmschutzwande im Jahr 2017 lag bei 431,00 € pro m2. Im
Jahr 2018 lag der Durchschnittspreis bei 463,00 € pro m? und stieg im Jahr 2019 auf
612,00 € pro m2.

Kosten fiir larmmindernde offenporige Asphaltdeckschichten

Aufgrund von értlichen Besonderheiten, wie z.B. Mehraufwand zur Anpassung der Fahr-
bahnentwasserung oder bei der Baustellenverkehrsfihrung variieren die Kosten stark. Es
werden daher keine Durchschnittspreise pro m? angegeben. Insgesamt werden im Jahr
2019 fur eine Lange von ca. 23 km und einer Flache von ca. 541 km? Kosten von
12,2 Millionen Euro brutto aufgefuhrt.

Fur die Kosten zur Umsetzung einer Geschwindigkeitsminderung liegt keine Literatur vor.
Die Kosten werden je nach Gemeinde, Streckenldnge, Umsetzung, Anzahl der Schilder,
Wartung und ggf. Kontrolle variieren und sind schwierig zu beziffern.

Fur eine Gegenuberstellung maéglicher Larmschadenskosten kann als eine erste Ein-
schatzung Uber die Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten Kostenan-
satze, Umweltbundesamt herangezogen werden. Im Rahmen dieser Literatur werden
grundsétzlich resultierende Gesundheitskosten gemall der gesamten Larmkartierung
Strallenverkehr aufgefihrt.
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14 Zusammenfassung

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) des euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmp-
fung von Umgebungslarm sowie der Umsetzung in nationales Recht durch die §§ 47a bis
f im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Lennestadt verpflichtet
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und insbeson-
dere in Fallen, in denen das Ausmal der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen
haben kann, zu verhindern und zu mindern. Der Larmaktionsplan zum StralRenverkehr
beriicksichtigt alle von der Larmkartierung innerhalb des Gemeindegebiets erfassten
Strallenverkehrswege. Zusatzlich sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die der
Naherholung dienen und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit sowie die Behérden und die
sonstigen Trager o6ffentlicher Belange im Rahmen einer ,Friihzeitigen Beteiligung® fir den
Zeitraum vom 02. Januar 2024 bis 03. Februar 2024 bzw. 15. Januar 2024 bis 16.
Februar 2024 die Méglichkeit zur Mitwirkung.

Es sind insgesamt 4 Stellungnahmen von Birgerinnen und Blrgern sowie den Behérden
und den sonstigen Trager offentlicher Belange eingegangen. Zusammenfassend wurden
storende Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf der B 55, der B 236 und der B 517
aufgeflhrt. Es wurden stérende Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf der B 55,
der B236 und der B517 berechnet. Es wurden MaRRhahmen, wie z.B.
Geschwindigkeitsbegrenzungen und die Erneuerung der Fahrbahn mit larmmindernden
Asphaltdeckschichten vorgeschlagen.

Zur Entwicklung, Abwagung und Konkretisierung von Vorschlagen zu MaRnahmen bzw.
zur Analysierung der Larmsituation wurden Larmschwerpunkte auf der Grundlage des
Konzepts der Larmkennziffer (LKZ) ermittelt. Anhand der Larmkennziffer wird aufgezeigt
in welchem Teil des Stadtgebiets die Anzahl von Larm betroffenen Personen héher bzw.
geringer ist. Die Auswertung der Larmkennziffer zeigt, dass in einigen Bereichen im
Stadtgebiet hohe Betroffenheiten vorliegen.

Anhand der Larmkennziffer ist zu erkennen, dass die héchste von Larm betroffene Anzahl
an Anwohnern entlang der B 55 Bielefelder Stralle (Abschnitt zwischen Thetener Stralle
und Auf der Elspe), der B 55 Kdlner Strale (Abschnitt zwischen Industriestrafie und K 7),
der B 236 Siegener Stralle (Abschnitt zwischen Kélner Stral’e und Bahnhofsplatz), der
B 236 Meggener Stralle (Abschnitt zwischen Sachtleben Stralle und Walzwerk Stralle),
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der B 517 Hundem Straflte (Abschnitt zwischen Olper Strale und Wiesenkamp) und der
B 236 Winterberger StralRe (Abschnitt zwischen K 27 und Fasanenweg) vorliegt.

In diesen Bereichen werden teilweise Larmindizes von LDEN Uber 60 dB(A) Uber 24 h
und nachts von Uber 55 dB(A) gemal den Larmkarten berechnet. Auf der Grundlage der
ermittelten Betroffenheiten anhand der Larmkennziffer, der vorangegangenen
Larmaktionsplanung der 3. Runde und einer Stellungnahme aus der frihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Larmkartierung ermittelten Larmindizes wurden die
MaRnahmen einer Geschwindigkeitsreduzierung und einer Fahrbahnsanierung mit
larmmindernder Asphaltdeckschicht gepruft. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird im
Vergleich zu MaRnahmen, wie einer Verkehrslenkung, die zu einer Minderung der
Gerauschsituation fuhrt, die Errichtung von Larmschutzwanden, die Optimierung des
StralBenbelags als sinnvoll erachtet, da diese MalRnahmen sich leichter und
kostengunstiger umsetzen lassen. Durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen ergeben
sich La&rmminderungspotenziale von bis zu 3 dB(A) Uber 24 Stunden und 4 dB(A) nachts.
Zusatzliche Minderungspotenziale kénnen durch den Einbau von larmmindernden
Fahrbahnbelagen bis zu 2,5 dB(A) realisiert werden gemal RLS-19. Die Optimierung des
StraBenbelags wird in der Regel dann empfohlen, wenn eine Fahrbahnerneuerung auch
aus anderweitigen Grinden ansteht.

Langfristig wird empfohlen, die Larmbelastung zu reduzieren und die vorgeschlagenen
MaRnahmen zu konkretisieren bzw. mit den zustdndigen Behérden abzustimmen.
Weiterhin sollte verstarkt die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der
Entwicklung neuer Plangebiete geachtet sowie bestehende Planungen ggfs. aktualisiert
und der Schallschutz starker integriert werden.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im
Flachennutzungsplan der Stadt ausgewiesenen Grin- und Waldfldchen herangezogenen
werden.

Koln, den 04.03.2024
ACCON Koéln GmbH

Die Sachverstandigen

B.Sc. Kevin On Dipl.-Ing. Jan Meuleman
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