TriIIing, Michael

Von: Gabriel.Korstian@strassen.nrw.de

Gesendet: Mittwoch, 17. April 2019 14:04

An: Schiirheck, Karsten

Cc: Trilling, Michael; Georg.Schumann@strassen.nrw.de;
Winfried.Behle@strassen.nrw.de; Edgar.Reinschmidt@strassen.nrw.de

Betreff: HBS Nachweis - Einmiindung B 236_Lennestral3e

Anlagen: HBS Nachweis - Einmiindung B 236_LennestraB3e.pdf

Sehr geehrter Herr Schiirheck,
anbei der HBS-Nachweis der Einmiindung LennestraRe an der B 236, der ein Worst-Case-Szenario darstellt.

Da ich aus der von lhnen zur Verfiigung gestellten Zdhlung nicht die jeweiligen Werte fiir die Berechnung
entnehmen konnte, habe ich die StraRenverkehrszahlung von 2015 herangezogen.

Der DTV-Wert liegt in diesem Bereich bei 7930 Kfz/24h (Zahlistellen in Kickenbach). Dieser Wert ist vergleichbar mit
dem DTV-Wert aus lhrer Zahlung.

Die Verkehrsstérke fiir die Fahrtrichtung Gleierbriick ist nach SVZ 2015 mit 432 Kfz/h bei einem SV-Anteil von 3,9 %
angegeben, in der Fahrtrichtung Altenhundem KVP 450 Kfz/h mit 3,5 % SV-Anteil. Beziiglich des Schwerverkehrs
habe ich angenommen, dass es sich dabei ausschlieRlich um Last- und Sattelziige handelt, was auch den
schlechtesten Fall darstellen wiirde.

Da die SVZ 2015 nur die Querschnittswerte angibt und somit keine Aussage zu den Ein- und Abbiegern der
LennestraRe enthdlt, habe ich dort die von dem Garten-Center Kremer angegebenen Werte angenommen. In
diesem Fall auch den Worst-Case von 100 Pkw/h, die alle links in Richtung Altenhundem auf die B 236 einbiegen
wollen, da dies der Verkehrsstrom ist, der sich gegeniiber den beiden Hauptstrémen durchsetzen muss. Des
Weiteren habe ich auch den-selben Wert von 100 Pkw/h als Linksabbieger in die LennestralRe vorgesehen.

Anhand der mir vorliegenden Planung vom Marz 2018 habe ich fir den Linksabbiegestreifen in die LennestraRe drei
Aufstellpldtze angenommen.

Das Ergebnis des HBS-Nachweises dieser Einmiindung ergab mit den oben genannten Faktoren die Qualitatsstufe C.

Der Nachweis ist fir unsere hausinterne Uberpriifung durchgefiihrt worden und wird lhnen im Zuge der Amtshilfe
und ohne Gewadhr zur Verfiigung gestellt.

Bei Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung!

Mit freundlichen GriBen
i.A.

Gabriel Korstian

Landesbetrieb StraBenbad. NRW.
Regionalniederlassung Siidwestfalen

-Abteilung Planung-

Gabriel Korstian, M.Sc.

Untere Industriestr. 20
57250 Netphen

Telefon: 0271 / 3372-211
E-Mail: gabriel.korstian@strassen.nrw.de







Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B 236 West /B LennestraBe
A | LT c
iF12 Fs6; Verkehrsdaten: Datum
2—» | i e
— ! ! Uhrzeit Q{Planung [1 Analyse
v
_© L Faa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: {ﬂ’ \V4 [l l@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 ¢ 3 4a 4b
2 1
A 3 0 --- nein --- -
F12 . — . rieiin nein (flr ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 0 nein - e
. . . : nein (fir ja,
Fa% nelh siehe Ziffer 55.6)
7 1 3
C 8 1 --- - -
F56 - o — nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwkK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | 9 LV,i |9 Lkw+Bus,i| q LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 415, 0 17 432 --- 1,039 449
A 3 0 0 0 0 0 s n. def. 0
F12 0
4 0 100 0 0 100 1,000 100
B . 6 0 0 0 0 0 s n. def. 0
F34 0
7 0 100 0 0 100 --- 1,000 100
C 8 0 434 o | 16 450 1,036 466
F56 0
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
E ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B 236 West /B LennestraBe
: LT e
A iF12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» | 1 =
3— | ! Uhrzeit }(Planung [1 Analyse
v
_<>> ___Faa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ L7 (1 I@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xil-
13 14 15
2 449 1800 0,249
8 466 1800 0,259
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
5 8 ohne RA mit-RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—=
7
(j=F34) 100 432 786 1,000
ohne RA mit RA
6 0 432 708
1,000 ---
4
(j=F12) 100 982 296 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18%Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[- p o,l-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 786 0,127 0,873
6 708 0,000 1,000
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 258 0,388
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
E ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B 236 West /B LennestraBe
| I 2
A iF12 F561 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 | &=
3™ ! Uhrzeit &(Planung [1 Analyse
v
_@ ___F4 ‘Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: E{ v 0 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitétsstufe D-
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (=Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(85-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,388
B 100 258 1,000
6 0,000 0
7 0,127 3
C e ] s
8 0,259 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pe,j bzw. C ibzw. R ibzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-]1 |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,039 1800 1732 1300 2,8 A
A .
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 ' A
4 1,000 258 258 158 22,7 C
B
6 1,000 708 708 708 0,0 A
7 1,000 786 786 686 5,2 A
C
8 1,036 1800 1738 1288 2,8 A
B 4+6 1,000 258 258 158 22,7 c
€ 7+8
erreichbare Qualitédtsstufe QSV Fz,ges c
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A .
; ! «——8 | Knotenpunkt: A-C B 236 West /B LennestraBe
| T
A iF12 Fo6] Verkehrsdaten: Datum
2—» | | . 2
3I— | ! Uhrzeit }(Planung [1 Analyse
v s
_© __ P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ YV ] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 3q p,i [Fz/h] tw,il[s Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 450 :
F2 432 882 0 (keine Fussg.)
A F23 --- e —
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) =
F23 —— —= -
F3 0
B 7 100 100 == 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- - ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- - ---
F5 432 . 0 (keine Fussg.) —
o F6 550 82
R5-1 --- :
RS2 — m—— - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,il[s] QSVv
41 . 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 :
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
Cc F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fq/Rad,ges -
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