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DEKRA Automobil GmbH _Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien
. AuBenstelle Bielefeld
WESERTAL BaUtrager GmbH Stieghorster Straf3e 86 - 88
Kurzes Land 19 33605 Bielefeld
32549 Bad Oeynhausen Telefon  +49.521.92795-80

Telefax ~ +49.521.92795-88

Kontakt:

Dipl.-Ing. Thomas Knuth

Tel.: +49.521.92795-79

E-Mail thomas.knuth@dekra.com
Datum 19.09.2023/KNU/BO

E-Mail: Lea.Pflughaupt@hempel-tacke.de

Uberarbeitete Stellungnahme zur ergianzenden Berechnung der Larmimmissionsprog-
nose zum Neubau eines Mehrfamilienhauses mit Tiefgarage im Rahmen des Bauleitplan-
verfahrens 27 01.22 Hansehof der Stadt Lemgo; unsere Auftrags-Nr. 553614408-S02
Hier: Stellungnahme zur Ausfiihrung der 6stlich angrenzenden Stellplatzanlage und Ge-
genuberstellung der Schutzwiirdigkeit von MI/WA zu MU innerhalb des Plangebietes

Sehr geehrte Frau Pflughaupt,

Sie baten mich, die Ausfiihrung des Carports der 6stlich angrenzenden Stellplatzanlage zu er-
lautern. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung Bericht-Nr. 553614408-B03 vom
15.04.2023 wird unter Punkt 10 ,SchallschutzmaBnamen und einzuhaltende Randbedingungen*
zur Unterschreitung der vorgegebenen Immissionsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum an
den betrachteten Immissionsorten die Errichtung des geplanten Carports tber den westlich ge-
legenen Stellplatzen M8 - M13 (s. a. Anlage Il) der geplanten Stellplatzanlage 6stlich des Vor-
habens gefordert. Dieses ist wie folgt auszuftuhren.

Die westliche Wand des Carports, die direkt neben dem geplanten Mehrfamilienhaus liegt, ist in
einer Gesamtlange von ca. 50 m und mit einer Héhe von mindestens 2,20 m zu errichten. Die
Dachkante des Carports ist ebenfalls mit einer Hé6he von 2,20 m zu errichten. Die Wande und
das Dach des Carports missen aus dichten Bauelementen mit einem Flachengewicht von min-
destens 10 kg/m? errichtet werden. Die einzelnen Elemente der Wande und des Daches sollten
dicht gegeneinander anschlieBen und ein Schallddmm-Maf im eingebauten und betriebsferti-
gen Zustand von R’'w = 25 dB erreichen sowie im Falle der Wande gegen den Erdboden ab-
schlieBen.

In Ricksprache mit der Behdrde wurde flr den ersten Planungsstand in der Untersuchung Nr.
553614408-B01 vom 23.05.2022 fir die neu geplanten Mehrfamilienhduser (10 11 —-10 17;
siehe Anhang I) eine Schutzwirdigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) und fir die be-
stehenden Gebaude im Planungsgebiet eine Schutzwirdigkeit eines Mischgebietes (M) zu-
grunde gelegt, da zu dem Zeitpunkt keine feste Gebietszuweisung vorlag. Durch den fortge-
schrittenen Planungsstand wurde im vorhabenbezogenen Bebauungsplan im gesamten Plange-
biet eine Gebietsausweisung mit der Schutzwirdigkeit eines Urbanen Gebietes (MU)
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ausgewiesen. Im Folgenden werden daher die Immissionsorte im Plangebiet mit der Schutzwr-
digkeit WA/MI der nun ausgewiesenen Schutzwirdigkeit MU gegenlbergestellt.

Beurteilungspegel

In der folgenden Tabelle 1 werden die berechneten Beurteilungspegel den urspriinglich vorge-
gebenen Immissionsrichtwerten zur Tages- und Nachtzeit gegentbergestellt. Die Immission-
sorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 1 graue Beschriftung) sind nach Absprache mit der zustéandigen Be-
hérde rein informativ aufgefihrt und werden nicht weiter betrachtet. Bei der Berechnung wird
aufgrund der gegeniiber dem Werktag erhéhten Anzahl von Stunden mit erhéhter Empfindlich-
keit und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet der Sonntag be-
trachtet.

Tabelle 1 — Beurteilungspegel (Gesamtbelastung) im Tages-/Nachtzeitraum, urspriinglich vorgege-
bene Gebietsausweisung

e Ge- L: tags IRW tags L+ nachts IRW nachts
Immissionsorte biet [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
I01 Whs: 2.0G MI 415 60 32,5 45
102 Whs: EG MI 56,2 60 40,3 45
I03 Whs: EG MI 49,8 60 37,4 45
104 Whs: EG WA 46,3 55 37,4 40
105 Whs: EG WA 46,1 55 38,2 40
106 Whs: EG WA 452 55 37,3 40
I07 Whs: 1.0G WA 33,8 55 24.6 40
108 Whs: 2.0G WA 27,4 55 18,3 40
109 Whs: 2.0G WA 25,2 55 14,1 40
1010 Whs: 2.0G WA 36,5 55 29,5 40
10 14 Whs EG WA 54,3 55 36,7 40
10 15 Whs 2.0G WA 53,8 55 36,9 40
10 16 Whs 2.0G WA 52,4 55 35,7 40
10 17 Whs 1.0G WA 50,7 55 34,2 40

In der Tabelle verwendete Abkurzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Mi Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

L Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

In der folgenden Tabelle 2 werden die berechneten Beurteilungspegel den geméni B-Plan fest-
gesetzten Immissionsrichtwerten zur Tages- und Nachtzeit gegenibergestellt. Die Immission-
sorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 2 graue Beschriftung) sind nach Absprache mit der zustéandigen Be-
hérde rein informativ aufgefihrt und werden nicht weiter betrachtet. Bei der Berechnung wird
aufgrund der gegeniiber dem Werktag erhéhten Anzahl von Stunden mit erhéhter
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Empfindlichkeit und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet der
Sonntag betrachtet.

Tabelle 2 — Beurteilungspegel (Gesamtbelastung) im Tages-/Nachtzeitraum, geman B-Plan festge-
setzte Gebietsausweisung

e Ge- L: tags IRW tags L+ nachts IRW nachts
Immissionsorte biet [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
I01 Whs: 2.0G Ml 41,5 60 32,5 45
102 Whs: EG MU 56,2 63 40,3 45
I03 Whs: EG MU 49,8 63 37,4 45
104 Whs: EG WA 46,3 55 37,4 40
105 Whs: EG WA 46,1 55 38,2 40
106 Whs: EG WA 452 55 37,3 40
107 Whs: 1.0G WA 33,8 55 24,6 40
108 Whs: 2.0G WA 27,4 55 18,3 40
109 Whs: 2.0G WA 25,2 55 14,1 40
1010 Whs: 2.0G WA 36,5 55 29,5 40
10 14 Whs EG MU 51,1 63 36,7 45
10 15 Whs 2.0G MU 50,6 63 36,9 45
10 16 Whs 2.0G MU 492 63 35,7 45
10 17 Whs 1.0G MU 47,3 63 34,2 45

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Mi Mischgebiet

MU Urbanes Gebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

L Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Die GegenUlberstellung der Beurteilungspegel zeigt, dass die wesentlich strengeren urspriing-
lich vorgegebenen Immissionsrichtwert zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissi-
onsorten unter Berlcksichtigung der Angaben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfih-
rung der aufgeflhrten SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen (siehe
Untersuchung Nr. 553614408-B03 der DEKRA vom 15.04.23) eingehalten werden. Die Immissi-
onsrichtwerte fur die Gebietsausweisung eines Urbanen Gebietes (MU) werden somit weit un-
terschritten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzensind den folgenden Tabellen zu entnehmen
(Tabelle 3: urspriinglicher Schutzanspruch, Tabelle 4: Schutzanspruch gemaf B-Plan) Die Im-
missionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 3 graue Beschriftung) sind nach Absprache mit der zustandi-
gen Behdrde rein informativ aufgefiihrt und werden nicht weiter betrachtet, da die Immission-
sorte dem Neubau des Wohnkomplexes zuzuordnen sind.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Tabelle 3 — Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum, urspriinglich vorgegeben Ge-

bietsausweisung

Immissionspunkte Gebiet | AFmax. tags baemes | Lagmas. nchs LAFm:: .
dB A tags dB A nachts

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
I01 Whs: EG MI 63 90 63 65
102 Whs: EG Ml 85 90 77 65
I03 Whs: EG MI 76 90 76 65
104 Whs: EG WA 76 85 76 60
105 Whs: EG WA 77 85 77 60
106 Whs: EG WA 78 85 78 60
107 Whs: 1.0G WA 68 85 68 60
108 Whs: 2.0G WA 61 85 61 60
109 Whs: 2.0G WA 54 85 54 60
1010 Whs: 2.0G WA 56 85 56 60
1014 Whs: EG WA 78 85 78 60
1015 Whs: EG WA 76 85 76 60
1016 Whs: 2.0G WA 69 85 69 60
1017 Whs: EG WA 78 85 77 60

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Mi Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

LAFmax Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/ Nachtzeitraum

LAFmax, zul. Zulassige kurzzeitige Gerauschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Tabelle 4 — Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum, geman B-Plan festgesetzte Ge-

bietsausweisung

Immissionspunkte Gebiet | DAFmax tags Rl [P LAFmT: -
[dB(A)] [d tBagzsA)] [dB(A)] [c? g( K)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr
I01 Whs: EG MI 63 90 63 65
102 Whs: EG MU 85 93 77 65
103 Whs: EG MU 76 93 76 65
104 Whs: EG WA 76 85 76 60
105 Whs: EG WA 77 85 77 60
106 Whs: EG WA 78 85 78 60
107 Whs: 1.0G WA 68 85 68 60
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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108 Whs: 2.0G WA 61 85 61 60
109 Whs: 2.0G WA 54 85 54 60
1010 Whs: 2.0G WA 56 85 56 60
1014 Whs: EG MU 78 93 78 65
1015 Whs: EG MU 76 93 76 65
1016 Whs: 2.0G MU 69 93 69 65
1017 Whs: EG MU 78 93 77 65

In der Tabelle verwendete Abkurzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Mi Mischgebiet

MU Urbanes Gebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

LAFmax Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/ Nachtzeitraum

LAFmax, zul. Zulassige kurzzeitige Gerauschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Die GegenUlberstellung der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitzen zeigt, dass die wesentlich
strengeren urspringlich vorgegebenen zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitze der TA Larm
zur Tageszeit an allen betrachteten Immissionsorten unter Berlicksichtigung der Angaben des
Auftraggebers und bei geeigneter Ausfihrung der aufgefihrten SchallschutzmaBnahmen und
einzuhaltenden Randbedingungen (siehe Untersuchung Nr. 553614408-B03 der DEKRA vom
15.04.23) eingehalten werden. Die Immissionsrichtwerte flr die Gebietsausweisung eines Urba-
nen Gebietes (MU) werden somit weit unterschritten.

Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerduschspitze an den meisten betrachteten Im-
missionsorten auch bei der Gebietsausweisung eines Urbanen Gebietes weiterhin tberschrit-
ten. In der Untersuchung Nr. 553614408-B03 der DEKRA vom 15.04.23 unter Punkt 8.5 wird
eine Ausflhrung der Problematik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.

Bau der Carportanlage

Im Hinblick auf Ihre Uberlegung, als SchallschutzmaBnahme die westlich gelegenen Stellplatze
M8 - M13 und damit auch den Bau des Carports entfallen zu lassen, gebe ich zu bedenken,
dass durch die Gebietseinstufung als allgemeines Wohngebiet und den daran geméan TA Larm
(von 1998, letzte Anderung 2017) gekoppelten Schutzanspruch besonders zur Nachtzeit ge-
ringe Immissionsrichtwerte bzw. zulassige kurzzeitige Gerduschspitzen einzuhalten sind. In die-
sen Gebieten ist der erforderliche Abstand zwischen Fahrweg und Wohnhaus nicht so hoch,
dass die im Nachtzeitraum hervorgerufenen kurzzeitigen Gerauschspitzen (z. B. durch ,be-
schleunigte Anfahrt“) ohne jegliche Abschirmung die nach TA Larm heranzuziehenden Werte
einhalten kénnen. Geman der aktuellen Auflage der Parkplatzlarmstudie Tabelle 37 (von 2007)
ware hierzu in allgemeinen Wohngebieten (ungunstiger Fall) ein Abstand von 18 m notwendig.
Dabei wird die Anzahl der Ereignisse nicht beachtet, wodurch die Richtwertliberschreitung be-
reits bei Nutzung der Stellplatzanlage durch einen PKW im Nachtzeitraum vorliegen kann.

Ohne Bau des Carports wird der vorgegebene Immissionsrichtwert fir ein WA im Nachtzeitraum
Uberschritten. Bei der Gebietsausweisung eines Urbanen Gebietes ist der Schutzanspruch ge-
genuber einem Allgemeinen Wohngebiet geringer. Durch eine weitere Berechnung (siehe An-
hang Il) wurde festgestellt, dass ohne die Abschirmung des Carports an den Immissionsorten

an der 6stlichen Fassade (IO 14 — IO 17) die Immissionsrichtwerte fir die Gebietsausweisung

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth, Tel. +49.521.92795-79
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eines Urbanen Gebietes (MU) eingehalten werden wiirden. Bei der Betrachtung der ermittelten
kurzzeitigen Gerauschspitzen ist eine Uberschreitung der zuldssigen kurzzeitigen Gerausch-
spitze sowohl fiir die Gebietsausweisung WA als auch MU gegeben. Wird das Carport nicht er-
richtet, ist auch bei der Gebietsausweisung eines MU zuléssigen kurzzeitigen Gerduschspitze
Uberschritten. Das Carport ist an dieser Position in der oben genannten Ausflihrung weiterhin
erforderlich.

Far Ruckfragen stehen wir hnen gerne unter der o. g. Telefonnummer zur Verfigung.
Mit freundlichen GriiBen

Dipl.-Ing. Thomas Knuth
Sachverstandiger

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth, Tel. +49.521.92795-79
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Beurteilungspegel
|10 [Immissionsort Mutzung | 8W | HR | IRW.T | LrT [IRW N [ Led | IRWT. [ LT.max | IRW N, | LN, max
max max
dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB{A) | dB(A) | dB(A)
1 [Breite Strafle 33 MI EG | W 60 | 424 | 45 334 80 68 65 68
1 [Breite Strafte 33 MI 1.0G | W 60 | 423 45 33.4 80 67 64 67
1 [Breite Strafte 33 MI 20G| W 60 |423| 45 334 g0 67 65 67
2 |Breite Strafle 35 MU EG | W 63 56.3| 45 (403 93 85 64 77
2 |Breite Strafie 35 MU 1.0G | W 63 543| 45 39.6 93 78 64 74
2 |Breite Strafte 35 MU 206G | W 63 3.0 45 38,7 93 74 65 73
3 |Mohlenstrafie 3 MU EG S 63 |435| 45 37,2 93 76 65 76
3 |Mohlenstrafie 3 MU 1.0G| S 63 |[495| 45 37.0 83 76 65 76
4 |Mohlenstrafie 12 VWA, EG S B (463 | 40 T4 85 76 60 76
4 |Mohlenstralie 12 WA, 1.0G| 5 b8 | 46,0 | 40 36.6 85 74 60 74
4 |Mohlenstralie 12 VWA, 20G| 5 B 455 | 40 35.8 85 [ 60 73
5 |Mohlenstralte 20a WA EG S 55 | 461 40 38.2 84 ir 60 (&
5 |Mohlenstrale 20a WA 1.0G| S 55 |454 | 40 37 4 85 75 60 75
6 |Mohlenstrafbe 26 WA EG 5 5 | 452 40 373 85 78 60 78
& |Mohlenstralie 26 VWA, 1.0G| 5 55 |44 3| 40 36,4 85 75 60 75
7 |Helle 10 VWA, EG | D 55 357 40 243 85 68 60 68
7 |Helle 10 VWA, 1.0G| O 55 36.3| 40 | 251 85 63 60 68
8 |Stiftstra®e 20 WA EG | O 55 | 27.3| 40 17,4 84 59 &0 59
8 |Stiftstrale 20 VWA, 1.0G| O B 1230 40 18.2 85 60 60 60
B |Stiftstrafke 20 WA 2.0G| O 55 28,3 40 18.5 85 61 60 61
9 |Stiftstralte 18 WA, EG | N B | 246 | 40 13.0 85 52 60 52
8 |Stiftstrale 18 VWA, 1.0G| N b 1250 40 13.9 84 54 60 54
9 |Stiftstraite 18 VWA, 20G| N 56 | 255 | 40 14,2 85 54 60 54
10 |Stiftstral3e 18 WA EG S 55 66| 40 | 295 85 57 60 57
10 |StiftstralZe 18 WA, 1.0G| S 55 68| 40 | 295 g5 58 60 58
10 |Stiftstralte 18 VWA, 20G| S 55 36,7 40 | 294 85 58 60 58
11 |Stiftstrale (WFTG) MU EG 5 63 (459 | 45 437 83 72 64 72
11 |Stiftstrale (WwFTG) MU 10G| 8 63 |442| 45 |419 93 il 65 71
11 |Stiftstrale (wETG) MU 20G| 5 63 [423| 45 (400 93 63 65 68
12 |Stiftstralie (mFTG) MU 20G| S 63 (482 45 |46 93 75 65 75
12 |Stiftstralie (mFTG) MU 3.0G| S 63 [452| 45 (430 93 71 65 71
13 |Stiftstralbe (6FTG) MU EG 3 63 |486| 45 |46.3 93 76 65 76
13 |Stiftstralie (8FTG) MU 1.0G| S 63 |458| 45 (434 93 73 65 73
13 |Stiftstralie (6FTG) MU 2006 | 5 63 [433| 45 (408 93 70 64 70
14 |Stiftstra?e (so_nStpl) MU EG | NO| 63 840 45 | 410 83 84 64 84
14 |Stiftstrafe (st_nStpl) MU 1.0G | NO| 63 531 45 39,7 93 78 65 7a
14 |Stiftstral®e {sd_nStpl) MU 20G|NO| 63 22| 45 38.5 93 75 65 75
15 |Stiftstralfe (6_nStpl) MU EG | O 63 B35 45 | 410 93 82 65 82
15 |Stiftstralbe {6_nStpl) MU 1.0G| O 63 528 | 45 39.8 93 77 64 (X
15 |Stiftstrale (6 nStpl) MU 206 | O 63 2.0 45 38,7 93 74 65 74
16 |Stiftstra3e (né_nStpl) MU EG | O 63 E25| 45 387 93 74 65 78
16 |Stiftstralfe (ng_nStpl) MU 190G | O 63 51.9| 45 38.3 93 76 65 75
16 |Stiftstral®e (né_nStpl) MU 20G| O 63 12| 45 37.6 93 73 65 73
17 |Mohlstrafie_RH MU EG S 63 805| 45 35T 93 81 64 (&
17 |Mohlstralle RH MU 1.0G| S 63 500 45 35.T 93 77 65 75
CA\Users\Ad 947 2\De sktop\Spiegen'202 3\Larm\01_Abge schlossen\553614408 Mfh Hansehof Basisfall_MU_Nstr 13.02.22
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Beurteilungspegel
Legende
[0 Objektnummer
Immissionsort MName des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
IRW.T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel T ag
[RW N dB(A) Richtwert Macht
Lri dB(A) Beurteilungspegel Nacht
[RW.T, max dB(A) Richtwert Maximalpege! T ag
LT max dB(A) Maximalpegel Tag
[RW N, max dB{A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN . max dB(A) Maximalpegel Macht
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1 Zusammenfassung

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstiick an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fir den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Des Weiteren sind It. ak-
tueller Planung auf dem Grundstiick 8 Reihenhauser mit 8 vorhandenen Stellplatzen
vor den Gebauden an der 6ffentlichen StraBe ,MohlenstraBe” geplant.

Das Vorhaben war bereits Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung Nr.
553614408-B01 der DEKRA vom 23.05.2022 und Nr. 553614408-B02 der DEKRA vom
31.01.2023 [15]. Aufgrund der Forderung der zustandigen Behérde sind die wartenden
PKW vor der Tiefgaragen Einfahrt in Abstimmung mit dem vorliegenden Verkehrsgut-
achten [14] zusatzlich einzuarbeiten und zu beurteilen.

Die schalltechnische Situation ist nach den Vorgaben der TA Larm [1] flr den Tages-
und den Nachtzeitraum zu beurteilen.

Eine relevante gewerbliche Gerdusch-Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne
der TA Larm [1] ist zur Tages- und Nachtzeit an den betrachteten Immissionsorten
durch die It. Aussage des Auftraggebers geplante Stellplatzanlage 6stlich des Vorha-
bens vorhanden (s. a. Pkt. 6.2). Diese zukinftig entstehende gerduschrelevante Vorbe-
lastung wird durch eine ergédnzende Berechnung geman TA Larm [1] detailliert berick-
sichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Unter Berlcksichtigung der Angaben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfuh-
rung der aufgeflihrten SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltenden Randbedingun-
gen (s. a. Pkt. 10) wird der vorgegebene Immissionsrichtwert zur Tages- und Nacht-
zeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten.
Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitzen mit der zuldssigen kurz-
zeitigen Gerauschspitze der TA Larm [1] zur Tageszeit zeigt, dass diese an allen be-
trachteten Immissionsorten unterschritten wird (s. a. Pkt. 8.4).
Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze an den meisten betrach-
teten Immissionsorten Gberschritten (s. a. Pkt. 8.4). Unter Punkt 8.5 wird eine Abwa-
gung der Problematik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Durch den betriebsbedingten anlagenbezogenen Kfz-Verkehr auf den umliegenden
6ffentlichen StraBen kommen die kumulativ geltenden Aspekte der TA Larm [1] nicht
zum Tragen. Weitergehende MaBnahmen zur Minderung der Schallimmissionen
ausgehend vom o6ffentlichen Grund sind nicht notwendig (s. a. Pkt. 6.3).

Die abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

2 Beauftragung

Am 04.05.2023 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der WESERTAL Bautrager
GmbH aus 32549 Bad Oeynhausen mit der Durchfihrung der vorliegenden schalltech-
nischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstuck an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fur den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Des Weiteren sind It. ak-
tueller Planung auf dem Grundstlck 8 Reihenhauser mit 8 vorhandenen Stellplatzen
vor den Gebauden an der 6ffentlichen StraBe ,MohlenstraBe” geplant.

Das Vorhaben war bereits Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung Nr.
553614408-B01 der DEKRA vom 23.05.2022 und Nr. 553614408-B02 der DEKRA vom
31.01.2023 [15]. Aufgrund der Forderung der zustandigen Behérde sind die wartenden
PKW vor der Tiefgaragen Einfahrt in Abstimmung mit dem vorliegenden Verkehrsgut-
achten [14] zuséatzlich einzuarbeiten und zu beurteilen.

Die schalltechnische Situation ist nach den Vorgaben der TA Larm [1] fir den Tages-
und den Nachtzeitraum zu beurteilen.

Eine relevante gewerbliche Gerdusch-Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne
der TA Larm [1] ist zur Tages- und Nachtzeit an den betrachteten Immissionsorten
durch die It. Aussage des Auftraggebers geplante Stellplatzanlage &stlich des Vorha-

bens vorhanden (s. a. Pkt. 6.2). Diese zukunftig entstehende gerduschrelevante

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Vorbelastung wird durch eine ergadnzende Berechnung gemafn TA Larm [1] detailliert
berlcksichtigt.

Folgende Methodik wurde angewendet:
Erstellung eines Berechnungsmodells unter Beriicksichtigung der értlichen Gege-
benheiten, der vorhandenen und geplanten Bebauung und der Geldndetopografie.
Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen infolge der Zusatzbelastung
durch den Betrieb des geplanten Vorhabens mit Pkw-Tiefgarage und oberirdischen
Parkflachen sowie infolge der Vorbelastung durch die éstlich des hier betrachteten
Vorhabens geplante Stellplatzanlage zur Tages- und Nachtzeit unter Berlicksichti-
gung der Angaben des Auftraggebers. Bei der Berechnung wird aufgrund der ge-
genidber dem Werktag erhéhten Anzahl von Stunden mit erhéhter Empfindlichkeit
und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet der Sonn-
tag betrachtet.
Ermittlung der Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit auf Grundlage der TA
Larm [1] und Vergleich mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten und zulassigen
kurzzeitigen Gerauschspitzen.
Betrachtung des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs auf 6ffentlichen StraBen geman
TA Larm [1].

Eine Betrachtung der Gerduschimmissionen an dem geplanten Wohngebaude selbst
ist rein informativ aufgefihrt und wurde nicht weiter betrachtet.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Vorschriften, Richtlinien und projektbezogenen
Unterlagen zugrunde.

[1] TALarm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)

In Verbindung mit der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA Larm) (07/2017)

[2] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)
[8] 16.BImSchV 16.Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (11/2020)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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[4] RLS-90

[5] Studie

[6] DIN EN 12354-4

[7] VDI 2571
[8] Urteile

Weitere Unterlagen:

[9] Plane

[10] B-Plan

[11] Auskinfte
[12] Behorde

[13] Plansatz
[14] Stellungnahme

[15] Untersuchung
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,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90" des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

,Parkplatzlarmstudie® 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: Schallibertragung von
Raumen ins Freie (04/2001)

~Schallabstrahlung von Industriebauten” (08/1976)

VGH Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3
S 3538/94; Urt. d. erkennenden Senats v. 08.11.1989 -3 S
2107/89 -; Sauter, Landesbauordnung f. Baden-Wrttem-
berg, § 39 RdNr. 90; Schlotterbeck/von Arnim, Landesbau-
ordnung f. Baden-Wdrttemberg, 3. Aufl., § 39 RdNr. 80;
VGH Baden-Wurttemberg Beschlu3 vom 23.2.2017, 3 S
149/17

Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Geoba-
sis NRW 2020 und 2021 und © GeoBasis-DE/BKG (2020)
(s. Abbildung 1)

Bebauungsplan 27 01.22 ,Hansehof“; B-Plan 1.26.01 von
1977

Mundliche und schriftliche Ausklnfte des Auftraggebers

Mundliche und schriftliche Ausklnfte der zustandigen Be-
hérde

Uberlassen per Mail des Auftraggebers und des Architekturbi-
ros Hempel + Tacke GmbH sowie des Architekturbiros Drees

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme, Ingenieurgruppe IVV
GmbH & Co.KG (05/2022)

Schalltechnische Untersuchung der DEKRA zum Neubau ei-
nes Mehrfamilienhauses mit Tiefgarage im Rahmen des Bau-
leitplanverfahrens 27 01.22 Hansehof der Stadt Lemgo Nr.
553614408-B01 vom 23.05.2022 sowie der Nr. 553614408-
B02 vom 31.01.2023

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Anordnung der geplanten Tiefgarage und der Wohnhauser sowie die oberirdischen
Stellplatzanlagen kann der Abbildung 1 entnommen werden.

Das Plangebiet des Bebauungsplans wird im Norden von der MohlenstraBe, im Osten
von der Breiten StraBBe und im Stiden von der StiftstraBe begrenzt. Direkt westlich be-
grenzt 3-geschossige (Wohn-)Bestandsbebauung das Gebiet. Der Gberlassene Plan-

entwurf ist dem Anhang 1 zu entnehmen.
Der Auftraggeber plant den Neubau von einem Wohnkomplex mit 25 WE an der
StiftstraBe sowie 8 Reihenhauser an der MohlenstralBe zu errichten. Die benétigten
30 Stellplatze fir den Wohnkomplex sollen in einer Tiefgarage unterhalb des Wohn-
komplexes untergebracht werden. Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt direkt von der
StiftstraBe in Lemgo. Die 8 bestehenden Stellplatze sind als Parkflachen fir die Rei-
henhduser vor den Gebauden an der 6ffentlichen MohlenstraBe geplant. Erschlos-
sen sind diese von der Mohlenstral3e.
Die StiftstraBBe liegt stidlich der geplanten Wohnbebauung. Die Mohlenstraf3e liegt
nérdlich der Reihenhduser.
Rund um die Tiefgarage schlieBt Wohnbebauung in Form von Einfamilien- und
Mehrfamilienhdusern an.
In éstlicher Richtung von dem geplanten Vorhaben liegt die gerauschrelevante Vor-
belastung in Form der geplanten Stellplatzanlage fur die Wohneinheiten und den ge-
werblichen Betrieben der Gebaude Breite Str. 35 -41 sowie die Dunstabzugsanlage
des Restaurants im Gebaude Breite Str. 37.
Die Berucksichtigung der Gelandehdhen findet mit Hilfe eines digitalen Gelandemo-
dels (DGM) statt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Beurteilungskriterien

Immissionsorte, -richtwerte und Gebietseinstufung

Bei der Berechnung wurden die in der folgenden Tabelle 1 aufgefihrten Immissions-
richtwerte der TA Larm [1] zur Beurteilung herangezogen. Die Immissionsrichtwerte
richten sich nach den von der zustéandigen Behdérde [12] vorgegebenen Gebietsauswei-
sungen.

Die betrachteten Immissionsorte sind der Tabelle 1 zu entnehmen. Sie liegen in Hohe
der jeweils gepruften und schalltechnisch unginstigsten Fenster der umliegenden Be-
bauung. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 1 graue Beschriftung) sind nach Ab-
sprache mit der zusténdigen Behdrde rein informativ aufgefihrt.

In der folgenden Tabelle 1 werden die Immissionsorte, die Gebietsausweisung und die
vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit aufgeflhrt.

Tabelle 1 — Immissionsorte, -richtwerte und Gebietseinstufung

L . IRW IRW
Immissionsorte Gebiet [ dB(Kgi [ dBEX;]tS
Zeitraum: 6 - 22 Uhr 22 — 6 Uhr
101 Breite Stral3e 33 MI 60 45
102 Breite StraBBe 35 MI 60 45
103 MohlenstraBBe 3 MI 60 45
104 MohlenstraBe 12 WA 55 40
105 MohlenstraBe 20a WA 55 40
IO 6 MohlenstralBe 26 WA 55 40
107 Helle 10 WA 55 40
108 StiftstraBe 20 WA 55 40
109 StiftstraBe 18, Nord WA 55 40
1010 StiftstraBe 18, Sid WA 55 40
IO 14 | StiftstraBe s6_nStPI WA 55 40
IO 15 | StiftstraBe 6 _nStPI WA 55 40
IO 16 | StiftstraBe nd_nStPI WA 55 40
IO 17 | MohlenstraBe RH WA 55 40
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
10 Immissionsort

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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WA Allgemeines Wohngebiet

Ml Kern-, Dorf, Mischgebiet

wFTG westliches Fenster von der Tiefgaragendffnung
mFTG mittleres Fenster direkt Gber der Tiefgaragend6ffnung
OFTG Ostliches Fenster von der Tiefgaragendéffnung
s6_nStPI stidostlich der neuen Stellplatzanlage

6_nStPI oOstlich der neuen Stellplatzanlage

né_ nStPI norddstlich der neuen Stellplatzanlage

RH geplante Reihenhduser

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Nach der TA Larm gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn kurz-
zeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A) im
Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Gberschreiten.

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 [1] wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Gesamtbelas-
tung’).

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die TA Larm [1] anzuwenden
ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussen-
den Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind, kébnnen die Immissionsrichtwerte von
der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschdépft werden.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie (im
Ubertragenen Sinne) fur die Nr. 4.2 der TA Larm [1] die Genehmigung fiir die zu beur-
teilende Anlage dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am mafgeblichen Immissions-
ort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am mafBgeblichen
Immissionsort somit unterbleiben.
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Eine relevante gewerbliche Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm
[1] liegt zur Tages- und Nachtzeit an den betrachten Immissionsorten It. Aussage des
Auftraggebers zukUlnftig durch eine geplante Stellplatzanlage (Stellplatze M8 — M13
Uberdacht durch ein Carport, s. a. Anlage 5) und eine bestehende Dunstabzugsanlage
vor. Durch die hier vorliegende erganzende Berechnung gemafi TA Larm [1] wird die
Vorbelastung zur Tages- und Nachtzeit detailliert betrachtet.

6.3 Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstlick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche far den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erflllt sind, sollen
durch MaBnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie moglich vermindert werden.

Die An- und Abfahrt des betriebsgedingten Kfz-Verkehrs der Tiefgaragenein-/ausfahrt
zur Tages- und Nachtzeit erfolgt auf der StiftstraBe. Der betriebsbedingte Kfz-Verkehr
kann auch im ungunstigsten Fall (72 Fahrzeug- Bewegungen tags und 5 Fahrzeug- Be-
wegungen nachts) zu keiner Erhéhung des Beurteilungspegels um mehr als 3 dB be-
tragen, da die Menge des Kfz-Verkehrs der Menge des 6ffentlichen Verkehrs auf den
umliegenden StraBBen stark unterliegt, wie auch im Verkehrsgutachten vom 05/2022
[14] beschrieben. Auch der betriebsgedingte Kfz-Verkehr zur Tages- und Nachtzeit der
8 bestehenden Pkw-Stellplatze fur die Reihenh&user an der MohlenstraBe kann auch
im ungunstigsten Fall (51 Fahrzeug- Bewegungen tags und 3 Fahrzeug- Bewegungen
nachts) aus dem gleichen Grund zu keiner Erhdhung des Beurteilungspegels um mehr
als 3 dB betragen.
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Weitere Betrachtungen geman TA Larm [1] kbnnen somit im Hinblick auf an- und ab-
fahrenden Kfz-Verkehr auf éffentlichen StraBen entfallen. Es sind keine weiteren MaB3-
nahmen zur Minderung der Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs
auf 6ffentlichen Verkehrsflachen notwendig.

7 Beschreibung der gerauschrelevanten Quellen

Folgend eine Darstellung der aus schalltechnischen Gesichtspunkten relevanten Be-
triebsablaufe. Die Angaben erfolgen durch den Auftraggeber [11].

Zusatzbelastung
Im Folgenden wird die Zusatzbelastung durch das geplante Vorhaben beschrieben.
Betriebszeit fir die geplante Tiefgarage sowie der oberirdischen Parkflachen:
Tageszeitraum 6 — 22 Uhr und Nachtzeitraum 22 — 6 Uhr
Lt. Aussage des Auftraggebers [11] sind die Pkw-Stellplatze ausschlieBlich fur die
Bewohner des Wohnkomplexes und der Reihenhduser vorgesehen.
Es sind 30 Pkw-Stellplatze innerhalb der Tiefgarage geplant.
Als Ein- und Ausfahrt soll eine einspurige eingehauste Rampe, die in die Tiefgarage
fuhrt, stdlich des vorderen Wohnkomplexes (1. Baureihe) entstehen. Die Rampe
soll asphaltiert werden.
Der Boden und folglich die Stellplatze der geplanten Tiefgarage sowie die Decke
und Wande als auch die Einhausung der Rampe werden flr eine Berechnung auf
der sicheren Seite mit einer reflektierenden Oberflache angenommen. Die Liftung
der Tiefgarage erfolgt im Tor am Garagenmund und durch Liftungsschéachte, die an
der Oberflache enden (s. a. Anl. 1).
Die Zufahrt in die Tiefgarage erfolgt durch ein Ampelsystem direkt von der 6ffentli-
chen StiftstraBe. Im Begegnungsfall von gleichzeitig einfahrenden und ausfahrenden
PKW, wartet der einfahrende PKW vor der Tiefgaragen-Rampe, bis diese frei flr die
Einfahrt ist.
Lt. Angaben des Auftraggebers [11] sind sonstige Quellen, die aus schalltechnischer
Sicht relevant werden kdnnten (insbesondere technische Anlagen, gewerbliche Be-
triebe, etc.), im Plangebiet nicht geplant.

Vorbelastung:
Im Folgenden wird die Vorbelastung in der Umgebung des geplanten Vorhabens be-
schrieben.
4 Stellplatze unter einem Carport fir die 4 Wohneinheiten in dem Gebaude Breite
Str. 35
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5 Stellplatze, wovon 2 Stellplatze unter einem Carport liegen, fir die Postfiliale und
Backerei mit den Offnungszeiten zw. 6:45 — 18:00 Uhr und einer Netto-Verkaufsfla-
che von ca. 197 m?2 [12] im EG des Gebaudes Breite Str. 35. Fir die An-/Abfahrt der
Mitarbeiter wurde ein Zeitraum von 6:00 — 19:00 Uhr berucksichtigt.

1 Stellplatz fir die eine Wohneinheit in dem Gebaude Breite Str. 37

3 Stellplatze fir das Restaurant mit den Offnungszeiten zw. 11:00 — 21:30 Uhr und
einer Netto-Gastraumflache von ca. 53 m2 [12] im EG des Gebaudes Breite Str. 37.
Far die An-/Abfahrt der Mitarbeiter wurde ein Zeitraum von 10:00 — 22:00 Uhr be-
rlcksichtigt.

Die Dunstabzugsanlage des Restaurants im riickwertigen Bereich des Geb&udes
Breite Str. 37

7 Stellplatze fur die Wohneinheiten der Gebaude Breite Str. 39 - 41

8 Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen

8.1 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréen zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbautei-
len und AuBenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm
mit Terz- bzw. Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 mit dem Pro-
gramm Soundplan 8.1.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
L_ =L +1010g[4ﬁ[Er ]+K
w p 0

0
Hierbei sind
Lw = Schallleistung in dB(A)
Lp = Schalldruckpegel in dB(A)
r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m
lo = Bezugsentfernung 1m
Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Geman DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehlle unter Beriicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schalldamm-MaBes des Bauteils und
der geometrischen BauteilgréBe durchgefihrt.

Far ein Segment der Gebaudehlle errechnet sich der Schallleistungspegel der punki-
féormigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

L, Gevaudenite =Lpin +Cq4 —R" +10 log{si}
0

Hierbei sind

Lw,Gebaudenille = Schallleistung des Segmentes der Geb&udehdille in dB(A)

Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel

R’ = Bau-Schalldamm-MaB fiir das Segment, in Dezibel

Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Far ein diffuses Feld und reflektierende Wénde ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Giblicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GroBe des abstrahlenden Bauteils in m?

So = Bezugsflache von 1 m?

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr,i jeder Quelle berechnet:

LAPT (DW) = LW + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc
Hierbei sind
LaFT (ow) = A-bewerteter, &quivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,
Bebauung)

Die héchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-
grenzungen verglichen.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein Maf3 flr die durchschnittliche Gerdauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( unglnstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm wird der Beur-
teilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cmet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

Lr :1010g isz D]Oo’l[éLAeq./‘_Cmer+KT./‘+K1,j+KR./‘) dB(A)

r o Jj=1

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr= 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]

N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T},
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Kr,j = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA
Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cmet wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend, pau-
schal Go = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Pkt. 8.2 bei der Darstellung der Emis-
sionsansatze, gegebenenfalls gesondert beriicksichtigt, aufgefihrt. Die Impulshaltigkeit
(Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Taktmaxi-
malpegel (Lwarr) beriicksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemafi TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten lie-
genden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen Raumen durch einen Zuschlag von 6
dB(A) Bericksichtigung.

Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kr = 6 dB bei den in einem als WA eingestuften Bereich liegenden zu betrachtenden

Immissionsorten berticksichtigt. Die Berechnungen erfolgen fiir den aus schalltechni-

scher Sicht kritischeren Sonntag.

Ermittlung der kurzzeitigen Gerauschspitzen

Die TA Larm sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen (Maximalpegel)
Vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen werden die Quellen herangezogen,
die sowohl die hdchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entspre-
chend ihrer Gerauschcharakteristik maximale Schallemissionen (Lw,max) verursachen
kdnnen. Hierbei wurden die Quellpunkte berticksichtigt, die an den jeweiligen Immissi-
onsorten maximale Immissionspegel bewirken.
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Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatze
und Frequentierungen zusammengefasst.

Zusatzbelastung:

Pkw-Verkehr bei der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage

- Die Offnung der eingehausten Tiefgaragenrampe wurde auf Grundlage der Park-
platzlarmstudie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durch
folgende Formel berlcksichtigt:

Ly 1, = 50 dB(A) + 10 = log(B = N)

Hierbei bedeuten:
Lw =  Flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

B*N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde

- Eine Richtwirkungskorrektur wurde fir eine Berechnung auf der sicheren Seite
nicht berticksichtigt.

- Die Frequentierung wurde Uber den Tageszeitraum gleichverteilt wie Tabelle 2
zeigt. Es entfallen 32 Fahrten auf Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit an
Sonn- und Feiertagen (Ruhezeiten).

Tabelle 2 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

- Pkw- Stell- Frequentierung
Vorgange pro Tag / Nacht Bewegungen platze [Pkw-Bew./St.* h]
6 — 22 Uhr

Fahrweg in / aus der Tiefgarage
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 72 30 0,15
fir den Tag)

22 — 6 Uhr (lauteste volle Nachtstunde)
Fahrweg in / aus der Tiefgarage
(0,09 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 3 30 0,09
flr eine lauteste Nachtstunde)

- Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:
LwaFmax. = 93 dB(A)
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Pkw-Verkehr innerhalb der Tiefgarage

- Die geplante Tiefgarage (s.a. Anhang 2,3) verflgt Uber eine freie LUftung, die
durch AuBenbauteil6ffnungen wie die Laftungséffnungen im Tiefgaragentor und
die Luftungsschachte gewahrleitstet ist.

- Die von den Luftungséffnungen im Tiefgaragentor abgestrahlten Schallemissionen
der Parkvorgénge innerhalb der Tiefgarage ist in den zuvor beschriebenen Anséat-
zen fir die Offnung der eingehausten Rampe berticksichtigt.

- Die von den Liftungsschachten abgestrahlten Schallemissionen der Parkvorgange
innerhalb der Tiefgarage werden gemaf der Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umweltschutz [5] im Zusammenhang mit der
DIN EN 12354 — 4 [6] nach dem in 8.1 aufgefihrten Berechnungsverfahren ermit-
telt. Der mittlere Rauminnenpegel in der Tiefgarage ergibt sich geman VDI 2571
[7] auf der sicheren Seite nach folgender Gleichung und Eingangsparameter (s.
Tabelle 3):

4
Ly =Ly +10* log(z)
Hierbei bedeuten:

Li = Lpaiin = Mittlerer Rauminnenpegel in dB(A)

Lw =  Schallleistungspegel in dB(A)

A =  Aquivalente Schallabsorptionsflache in m2 A = 0,16*V/T
T = Nachhallzeit in Sekunden;

\" = Raumvolumen in m3

- Die Begrenzungsflachen der Tiefgarage wie Boden, Decke, Wande wurden nach
Parkplatzlarmstudie [5] als schallhart, wie z. B. aus Beton gefertigt, mit einem aqui-
valenten Schall-Absorptionsgrad von a = 0,03 angenommen fir eine Berechnung
auf der sicheren Seite. Fiir die Offnungen wie Fenster und Liiftungsschéchte gilt
a = 1,00. Die Eingangsdaten sind in Tabelle 3 aufgefthrt.

Tabelle 3 — Schallabsorptionsflache A

fBlf_?gI:er!ZU"QS' Ai - Teilfliche der ai — Absorpti- A — Aquivalente
achelt Begrenzungsfla- onskoeffizient Schallabsorpti-
chei der Begren- onsflache
zungsflache Ai
Boden 860 m2 0,03
Decke

- 860 m2 0,03 63,64 m2
Wande 390 m2 0,03
Offnungen 0,5 m2 1,00
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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- Der von den Luftungséffnungen und dem Tiefgaragentor abgestrahlte Schalllei-
tungspegel unter der Berticksichtigung eines Diffusitatsterms geman
DIN EN 12354 — 4 [6] von Cp = -4 ergibt sich wie folgt:
LW“,1h, tags = 60,5 dB(A)
LW“,1h, nachts = 58,3 dB(A)
- Stellplatzanzahl in Tiefgarage: 30

Wartende Pkw im 6ffentlichen StraBenraum
Gemaf PLS 2007 [5] ergibt sich fur Pkw im Stand ein Schallleistungspegel von
Lwar, 1n = 85,0 dB(A)

- Die Frequentierung der vor der Tiefgarageneinfahrt wartenden PKW wurde an-
hand der Kfz-Zahlen des vorliegenden Verkehrsgutachtens auf Seite 9 ,4. Ver-
kehrserzeugung — StiftstraBe Tagesganglinie” [14] beriicksichtigt. Da der Begeg-
nungsfall von gleichzeitig ausfahrenden und einfahrenden PKW nicht bei jeder Ein-
fahrt in die Tiefgarage entsteht, wurde flr den Tages- und Nachtzeitraum die Halft
des im Verkehrsgutachten berechneten Zielverkehres (insgesamt 31 Wartevor-
gange tags und 1 Wartevorgang in der lautesten Nachtstunde) als Frequentierung
angesetzt. Fur eine Berechnung auf der sicheren Seite wurde die Kfz-Anzahl auf
ganze Zahlen aufgerundet.

- In der lautesten Nachtstunde kann daher im Worst-Case-Szenario max. ein Be-
gegnungsfall mit max. einem wartenden PKW entstehen. Lt. Verkehrsgutachten
wurde eine maximale Wartezeit von 30 Sekunden je Wartevorgang, bis die Licht-
signalanlage von ,rot“ auf ,grin“ umspringt und die Einfahrt in die Tiefgarage még-
lich ist, angenommen.

- Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:

LwaFmax. = 93 dB(A)

Pkw-Verkehr auf den oberirdischen Anwohnerparkplatzen der Reihenhauser

- Die Berechnungen auf den Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durchgeflhrt.

- Als Parkplatztyp wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein P + R — Parkplatz
(Park & Ride Parkplatz) mit Natursteinpflaster angesetzt.

- Bei den Berechnungen wurde das getrennte Verfahren der Parkplatzlarmstudie
2007 [5] bertcksichtigt.

- Die Schallemission durch den Durchfahrverkehr entfallt, da die Parkplatze
keine Fahrgassen besitzen, sondern direkt von der 6ffentlichen Mohlenstra3e
aus befahren werden.

- Der Schallleistungspegel durch Ein- und Ausparken ohne Fahrverkehr wurde
geman der Parkplatzlarmstudie 2007 [5], Pkt. 8.2., Formel 11 B, ermittelt.
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S

Hierbei sind
Lwe = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P +
R Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)
Kea — Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
B = BezugsgréBe
N = Bewegungshaufigkeit
BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilfliche des Parkplatzes

- Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:
Lwarmax. = 100 dB(A)
- Stellplatzanzahl: 8
- Zur Ermittlung der Frequentierung auf den geplanten Stellplatzen wird geman
Parkplatzlarmstudie 2007 [5] der Ansatz fiir einen oberirdischen Parkplatz an
Wohnanlagen berlcksichtigt.

Tabelle 4 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

N Pkw- N Frequentierung
Vorgange pro Tag / Nacht Bewegungen Stelllatze [Pkw-Bew./St.+h]
6 — 22 Uhr

Parkplatz mit 7 Stellplatzen
(0,40 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 52 8 0,40
fir den Tag)

22 — 6 Uhr (eine lauteste volle Nachtstunde)
Parkplatz mit 7 Stellplatzen
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 2 8 0,15
fOr eine lauteste Nachtstunde)
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Vorbelastung:

Pkw-Verkehr auf der dstlich des Vorhabens geplanten Stellplatzanlage

- Die Berechnungen auf den Stellplédtzen wurden auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durchgefihrt.

- Als Parkplatztyp fur die Stellplatze der Wohneinheiten der Geb&aude Breite Str. 35
— 41 wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein Parkplatz an Wohnanlagen
mit Betonsteinpflaster (Fugen >3 mm) angesetzt.

- Als Parkplatztyp fur die Stellplatze Postfiliale und Backerei im EG des Geb&udes
Breite Str. 35 wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] durch eine Analogbe-
trachtung aufgrund fehlender Daten ein Parkplatz fir ein Elektrofachmarkt mit Be-
tonsteinpflaster (Fugen >3 mm) angesetzt. Die damit verbundenen Gerausche fir
Einkaufswagen wurden nicht bertcksichtigt, da fur den Betrieb der Postfiliale und
Béackerei keine Einkaufswagen vorhanden sind.

- Als Parkplatztyp fur die Stellplatze des Restaurants im EG des Gebaudes Breite
Str. 37 wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein Parkplatz von Gaststatten in
GroBstadten mit Betonsteinpflaster (Fugen >3 mm) angesetzt.

- Bei den Berechnungen wurden das zusammengefasste Verfahren geman Park-
platzlarmstudie 2007 [5] bertcksichtigt.

- Der Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurde gemaf der Park-
platzlarmstudie 2007 [5], Pkt. 8.2., Formel 11 A, ermittelt.

s
Ly = Lyo + Kps + Ky + Kp + Ksero + 1010g(B x N) — 10 log( : mZ) [dB(A)]

Hierbei sind

Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P +
R Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Ko = 2,5xlg (fx B—9)in dB(A), Pegelerhéhung durch Durchfahr- und Parksuch-
verkehr.
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe
B = BezugsgroBe = Anzahl der Stellplatze

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = BezugsgréBe

N = Bewegungshaufigkeit

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

S Gesamtflache bzw. Teilfliche des Parkplatzes
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Kurzzeitige Gerauschspitzen fiir Pkw-Kofferraumdeckel schlieBen, PLS 2007 [5]:
Lwarmax. = 100 dB(A)
Kurzzeitige Gerauschspitzen fir beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [5]:
LwaFmax. = 93 dB(A)

Stellplatzanzahl:

* 4 Stellplatze unter einem Carport fir die Wohneinheiten in dem Gebaude Breite

Str. 35

» 1 Stellplatz fir die Wohneinheit in dem Gebaude Breite Str. 37

» 7 Stellplatze fur die Wohneinheiten in den Gebauden Breite Str. 39 — 41

» 5 Stellplatze, wovon 2 unter einem Carport liegen, fiir den Betrieb der Postffiliale
und Backerei im EG des Gebaudes Breite Str. 35

» 3 Stellplatze fir den Betrieb des Restaurants im EG des Gebaudes Breite Str.

37

Zur Ermittlung der Frequentierung auf den geplanten Stellplatzen wird geman
Parkplatzlarmstudie 2007 [5] der Ansatz wie in der folgenden Tabelle aufgefihrt

berlcksichtigt.

Tabelle 5 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

Vorgéange pro Tag / Nacht

Pkw-
Bewegun-
gen

Bezugs-
groéBe (B)

Einwirkzeit
[Stunden]

Frequentierung
[Pkw-
Bew./(B*h)]

6 — 22 Uhr

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebaude Breite Str. 35

(0,40 Pkw-Bew./Stpl. gem. PLS
2007 fur einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

26

4 Stellplatze

16

0,40

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebéaude Breite Str. 37

(0,40 Pkw-Bew./Stpl. gem. PLS
2007 fir einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

1 Stellplatz

16

0,40

Anwohner-Parkplatz fiir das
Gebaude Breite Str. 39 - 41
(0,40 Pkw-Bew./Stpl. gem. PLS
2007 fur einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

45

7 Stellplatze

16

0,40

Kunden-/Mitarbeiter-Parkplatz
fir das Gebaude Breite Str. 35
(analog zu: 0,07 Pkw-Bew./m?
gem. PLS 2007 fiir einen Park-
platz eines Elektrofachmarktes)

231

197 m2 Netto-
Verkaufs
flache

13

0,09

Kunden-/Mitarbeiter-Parkplatz
for das Geb&ude Breite Str. 37
(analog zu: 0,07 Pkw-Bew./m2
gem. PLS 2007 fir einen Park-
platz einer Gaststatte in einer
GrofRstadt)

58

53 m2 Netto-
Gastraum
flache

12

0,09
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22 — 6 Uhr (eine lauteste volle Nachtstunde)

Anwohner-Parkplatz fiir das
Gebaude Breite Str. 35

(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 1 4 Stellplatze 1 0,15
2007 fir einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

Anwohner-Parkplatz fiir das
Gebaude Breite Str. 37

(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 1 1 Stellplatz 1 0,15
2007 fur einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebéaude Breite Str. 39 - 41
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2 7 Stellplatze 1 0,15
2007 fir einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

Technische Einrichtungen

- Im Gebaude Breite Str. 37 befinden sich aufgrund des Restaurants im rickwerti-
gen Bereich des Gebaudes eine Dunstabzugsanlage.

- Fir die Dunstabzugsanlage wird ein durchgehender Betrieb zur Offnungszeit des
Restaurants von 11:00 — 21:30 Uhr berlcksichtigt.

- Da diese zum Zeitpunkt der Berichterstellung gewartet / erneuert wurde, ist hier
eine pauschale Berlicksichtigung der Dunstabzugsanlage mit:

LaFTeq. = 75 dB(A)

in die Berechnung eingeflossen.

8.3 Beurteilungspegel

Die zu erwartenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der

TA Larm [1] und anhand der unter Pkt. 7 aufgefihrten Schallleistungspegel und Ein-
wirkdauern.

In der folgenden

Tabelle 6 werden die berechneten Beurteilungspegel den vorgegebenen Immissionsrichtwerten
zur Tages- und Nachtzeit gegenibergestellt. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a.

Tabelle 6 graue Beschriftung) sind nach Absprache mit der zustandigen Behdérde rein
informativ aufgeflhrt und werden nicht weiter betrachtet. Bei der Berechnung wird auf-
grund der gegeniber dem Werktag erhéhten Anzahl von Stunden mit erhéhter Emp-
findlichkeit und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet
der Sonntag betrachtet.
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Tabelle 6 — Beurteilungspegel (Gesamtbelastung) im Tages-/Nachtzeitraum

f el Ge- I-r tags IRW tags I-r nachts IRW nachts
Immissionsorte biet | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr
I01 Whs: 2.0G Mi 41,5 60 32,5 45
102 Whs: EG MI 56,2 60 40,3 45
I03 Whs: EG Mi 49.8 60 37,4 45
104 Whs: EG WA 46,3 55 37,4 40
105 Whs: EG WA 46,1 55 38,2 40
106 Whs: EG WA 45,2 55 37,3 40
I07 Whs: 1.0G WA 33,8 55 24,6 40
I08 Whs: 2.0G WA 27,4 55 18,3 40
I09 Whs: 2.0G WA 25,2 55 14,1 40
1010 Whs: 2.0G WA 36,5 55 29,5 40
IO 14 Whs EG WA 54,3 55 36,7 40
IO 15 Whs 2.0G WA 53,8 55 36,9 40
IO 16 Whs 2.0G WA 52,4 55 35,7 40
IO 17 Whs 1.0G WA 50,7 55 34,2 40

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Ml Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

Lr Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berlicksichtigung der Anga-

ben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfiihrung der aufgefiihrten Schallschutz-

maBnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen der vorgegebene Immissionsricht-

wert zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten
wird. Eine detaillierte Betrachtung der Vorbelastung zur Tageszeit, wie unter Pkt. 6.2

beschrieben, erfolgte durch die in Pkt. 7 aufgefiihrten Schallleistungspegel und Einwirk-

dauern.
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Fir die geplante Nutzung bzw. fir Wohngeb&ude ist der Nachweis von Stellplatzen ge-
setzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenuber einer
oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des Parkens
von Anwohnern. SchallschutzmaBnahmen kénnen fir die Immissionsorte 11 — 13 da-
her ausschlieBlich bauseitig im Zusammenhang mit organisatorischen MaBBnahmen be-
rcksichtigt werden.

SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen werden unter Punkt 10
aufgefihrt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzen sind der folgenden Tabelle zu ent-
nehmen. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 7 graue Beschriftung) sind nach Ab-
sprache mit der zustandigen Behdrde rein informativ aufgefiihrt und werden nicht wei-
ter betrachtet, da die Immissionsorte dem Neubau des Wohnkomplexes zuzuordnen

sind.
Tabelle 7 — Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum
LaFmax. L aFmax, zul. LaFmax. L AFmax, zul.
Immissionspunkte Gebiet tags tags nachts nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr

I01 Whs: EG MI 63 90 63 65
102 Whs: EG MI 85 90 77 65
I03 Whs: EG MI 76 90 76 65
104 Whs: EG WA 76 85 76 60
IO5 Whs: EG WA 77 85 77 60
106 Whs: EG WA 78 85 78 60
107 Whs: 1.0G WA 68 85 68 60
108 Whs: 2.0G WA 61 85 61 60
I09 Whs: 2.0G WA 54 85 54 60
I010 Whs: 2.0G WA 56 85 56 60
1014 Whs: EG WA 78 85 78 60
1015 Whs: EG WA 76 85 76 60
1016 Whs: 2.0G WA 69 85 69 60
1017 Whs: EG WA 78 85 77 60
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In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Ml Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

LAFmax Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/ Nachtzeitraum
Larmax, zul. Zuldssige kurzzeitige Gerduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitze mit der zuldssigen kurzzeiti-
gen Gerauschspitze der TA Larm [1] zur Tageszeit zeigt, dass diese an allen betrachte-
ten Immissionsorten unterschritten wird.

Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze an den meisten betrachte-
ten Immissionsorten Uberschritten. Unter Punkt 8.5 wird eine Ausfihrung der Proble-
matik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.

Fir die geplante Nutzung bzw. fir Wohngeb&ude ist der Nachweis von Stellplatzen ge-
setzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenuber einer
oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des Parkens
von Anwohnern. SchallschutzmaBnahmen kénnen fur die Immissionsorte 11 — 13 da-
her ausschlieBlich bauseitig im Zusammenhang mit organisatorischen MaBnahmen be-
ricksichtigt werden.

Hinweise zur Beurteilung

Schutzanspruch

Durch die Gebietseinstufung als allgemeines Wohngebiet und den daran geman
TA Larm [1] gekoppelten Schutzanspruch fir Wohnnutzungen sind besonders zur
Nachtzeit geringe Immissionsrichtwerte bzw. zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen
einzuhalten.

Die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) ist an den Im-
missionsorten auch dann noch Uberschritten, wenn in der lautesten Nachtstunde nur
eine einzige Pkw-Bewegung auf den Anwohnerparkplatzen stattfindet.
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Dem Gerichtsurteil des VGH Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995 [8], bei dem eine
Anwohnerin vor einer geplanten Tiefgarage eine unzumutbare Larmbel&stigung be-
flrchtete, ist folgende Erkenntnis zu entnehmen:

VGH Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3 S 3538/94 — (rechtskréftig)

Auszug 1:
.. ,Die Frage der allgemeinen Anwendbarkeit des Spitzenpegelkriteriums der TA Ladrm

und der VDI-Richtlinie 2058 auf Parkplatzldrm bedarf jedoch keiner weiteren Vertie-
fung. Jedenfalls hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauorad-
nungsrechtlich erforderlichen Stellpldtze muss das Spitzenpegelkriterium aulBBer Be-
tracht bleiben. Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellplétze, de-
ren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in
einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Stérungen hervorrufen...

Auszug 2:
... Diese Einschétzung liegt auch der Regelung des § 12 Abs. 2 BaNVO zugrunde, der

Bewohner von u. a. reinen Wohngebieten und allgemeinen Wohngebieten lediglich in-
soweit schiitzt, als er Stellpldtze und Garagen nur fir den durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf fiir zuldssig erklart. Diese Wertung der Verordnungsgebers,
dass Parkverkehr in dem durch die zugelassene Wohnnutzung hervorgerufenen Um-
fang auch in reinen und allgemeinen Wohngebieten hingenommen werden muss,
wirde bei Anwendung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm und der VDI-Richtlinie
2058 unterlaufen.” ...

In diesen Gebieten ist der Abstand zwischen Fahrweg und Wohnhaus nicht so hoch,
dass die im Nachtzeitraum hervorgerufenen kurzzeitigen Gerauschspitzen (z. B. durch
,Kofferraum schlieBen*) die nach TA Larm [1] heranzuziehenden Werte einhalten kén-
nen. Geman der aktuellen Auflage der Parkplatzlarmstudie Tab. 37 [5] wére hierzu in
allgemeinen Wohngebieten (ungunstiger Fall) ein Abstand von 40 m notwendig. Dabei
wird die Anzahl der Ereignisse nicht beachtet, wodurch die Richtwertlberschreitung be-
reits bei Nutzung der oberirdischen Parkflache durch einen PKW im Nachtzeitraum vor-
liegen kann.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B03 Seite 28 von 31

Da unter Berticksichtigung des Planungsgrundsatzes — schonender Umgang mit Grund
und Boden — die genannten notwendigen Abstande i. d. R. nicht erreicht werden kén-
nen, sind aus Sachverstandigensicht zur Beurteilung der Gebietsvertraglichkeit einer
Parkflache fir Anwohner ausschlieBlich die hervorgerufenen Mittelungspegel heranzu-
ziehen. Die TA Larm [1] wird dabei hilfsweise herangezogen.

Gewerbliche Stellplatznutzungen auf den Parkplatzflachen unterliegen hingegen den
gesamten Regelungen der TA Larm [1], inkl. Einhaltung der Vorgaben bzgl. kurzzeitiger
Geréauschspitzen.

Sonstiges

- Fur die geplante Nutzung bzw. fiir Wohngebaude ist der Nachweis von Stellplatzen
gesetzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenlber
einer oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des
Parkens von Anwohnern.

— Auch bei der Schaffung von Parkmd&glichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum ware
mit héheren Gerauschimmissionen zu rechnen. Die Problematik wiirde nur von dem
Bereich des Fahrwegs der geplanten Tiefgarage in den Bereich des 6ffentlichen
StraBenraums verschoben.

- Im Bereich der bereits vorhandenen Stellplatze der Einfamilien- und Mehrfamilien-
hauser entlang der StraBe ,MohlenstraB3e” liegt die gleiche Problematik wie bei den
bestehenden Stellplatzen fir die geplanten Reihenhauser vor.
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9 Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerduschimmissionen kdn-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgréf3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren berlcksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Impulshaltigkeit bereits bei den Gerauschquellen angesetzt und an den Immission-
sorten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshaltigkeit in der Re-
gel aber abgemindert.

Die verwendeten EmissionsgréBen beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen auf
gesicherten und belegten Erfahrungswerten.

Die Offnung der Tiefgarage erfolgt ohne Richtwirkungskorrektur fir eine Berechnung
auf der sicheren Seite.

Die Prognoseberechnung wurde geman dem Verfahren der Parkplatzlarmstudie
2007 [5] mit den bereits dort enthaltenen Sicherheiten durchgefihrt.

Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Anwohner, die im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den betrieblichen
Arbeitsanweisungen entsprechen.

Die Berechnungen erfolgten mit einer Mit-Wind-Wetterlage.

Die Bodendampfung Ag wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [2] mit einem Boden-
faktor G = 0,25 (,harter Boden®) berlcksichtigt.

Zusammenfassend ist daher davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspe-
gel bei den genannten Einwirkdauern der betrachteten Gerauschvorgange im oberen
Vertrauensbereich liegen und damit das Untersuchungsergebnis zur sicheren Seite hin
abschétzen.
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10 SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum an den be-
trachteten Immissionsorten zu unterschreiten, werden die folgenden Schallschutzmal3-
nahmen und einzuhaltenden Randbedingungen erforderlich:

Sollten die Planungen / Nutzungen fur den Betrieb der geplanten Tiefgarage sowie

der oberirdischen Stellplatze verandert und / oder die berlicksichtigten Eingangsda-
ten verandert, erhdht oder ausgeweitet werden, so muss Uberprtft werden, ob eine
schalltechnische Erganzung notwendig wird.

Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Anwohner, die im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den betrieblichen Arbeits-
anweisungen entsprechen.

- Damit die Immissionsrichtwerte eines Mischgebietes (tags 60 dB(A) und nachts 45
dB(A)) fur ein dauerhaft gesundes Wohnverhéltnis an den informativ dargestellten
Immissionsorten 11 — 13 im Nachtzeitraum unterschritten werden, ist sicher zu
stellen, dass durch technische MaBnahmen kein Pkw im Freien vor der Tiefgarage
stehen bleibt und auf die Einfahrt wartet. Bei der Situation einer gleichzeitigen Ein-
und Ausfahrt muss durch technische MaBnahmen (z.B. automatische Funkeinrich-
tungen geschaltet mit der Ampelanlage innerhalb der Tiefgarage, etc.) sicherge-
stellt werden, dass das sich in der Tiefgarage befindende Fahrzeug wartet, bis das
einfahrende Fahrzeug in die Tiefgarage eingefahren ist.

- Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte eines Allgemeinen Wohngebietes (tags
55 dB(A) und nachts 40 dB(A)) an den informativ dargestellten Immissionsorten 11
— 13 sind zusatzlich bauseitige MaBnahmen zu treffen.

- Die Tiefgaragenrampe sowie der Boden der Tiefgarage sind mit glatten Oberfl&-
chen (z.B. Asphalt) auszufthren.

- Zur Einhaltung der La&rmminderungstechnik ist die eingelassene Regenrinne der
Tiefgaragenrampe larmarm auszufihren z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten
geman Parkplatzlarmstudie [5].

- Das Garagentor der Tiefgarage muss dem Stand der Larmminderungstechnik ent-
sprechen.

- Das geplante Carport Uber den westlich gelegenen Stellplatzen M8 - M13 (s. a.
Anlage 5) der geplanten Stellplatzanlage 6stlich des Vorhabens ist, wie in Abbil-
dung 1 gekennzeichnet, zu errichten.
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Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 15.04.2023

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter
Dr. rer. nat. Lutz Boberg Dipl.-Ing. Thomas Knuth

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unter-
schrift glltig

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Beurteilungspegel
1O [lmmissionsart Mutzung | SW [HR[RW.T| LrT |RW.N | LeN (W T .me LT max |W N, mal LM max

dB(A) |[dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(4) | dB(A) | dB(A)

1 |Breite Stralte 33 M EG |W | 60 |411| 45 |326| 90 63 65 63
1 |Breite Strafte 33 MI 1.0G| W | 60 (413 45 |326| 80 63 G5 63
1 |Breite Stralle 33 MI 20G|W | 60 |[#15] 45 (325| 90 62 b5 62
2 |Breite Strafte 35 il EG |W | 60 |56.2| 45 [403| 90 85 65 i
2 |Breite Stralte 35 M 1.0G| W | B0 (5471 45 (392 90 [ 65 74
2 |Breite Strafle 35 MI 20G| W | B0 |526)| 45 381 a0 74 G5 73
3 [Mohlenstrafie 3 MI B | & 60 (498 | 45 (374 90 76 65 76
3 [Mohlenstrafie 3 M| 1.0G| S 60 (494 45 (36,9 90 76 65 76
4 |Mohlenstralie 12 WA BEG | 8 55 (463 | 40 (374 85 76 60 76
4 |Mohlenstrafie 12 WA |1.0G| S 55 (459 40 |[36.6| 85 74 60 74
4 |Mohlenstrafe 12 WA 120G S bh |4556| 40 (358 85 73 60 73
5 [Mohlenstrafte 20a WA EG | 5 55 (461 40 (382 85 i7 60 [
5 [Mohlenstrafie 20a WA 11.0G| S 56 (454 | 40 (374 | 85 75 60 75
6 [Mohlenstralie 26 WA EG | 3 56 (452 40 |[37.3| 85 78 60 78
6 |Mohlenstralie 26 WA |1.0G)| S 55 |44.3| 40 |364 ] 85 75 G0 75
7 [Helle 10 WA EG | © 56 (331 40 (23,3 85 68 60 6o
7 |Helle 10 WA 11.0G| O bh [33.8| 40 (246 85 68 60 6
g |Stiftstralle 20 WA EG | O 5h |265| 40 (72| 85 59 60 59
g [Stiftstralle 20 WA |1.0G| O 55 (27,2 40 (181 85 60 60 60
8 |Stiftstralie 20 WA 120G| O 56 [274| 40 (183 | 85 61 G0 61
9 |Stiftstralle 18 WA EG | N 56 (243 40 ([13.0| 85 L, 60 52
9 |Stiftstralle 18 WA [1.0G| N 55 |24.8| 40 (13.8]| 85 54 G0 a4
9 |Stiftstralte 18 WA |2.0G| N 55 (252 40 (1441 85 54 60 54
10 |Stiftstrale 18 WA EG | & 56 (36,3 | 40 (295 85 56 60 56
10 [Stiftstralfe 18 WA |1.0G| S 56 (365 40 ([29.5| 85 56 60 56
10 [Stiftstralfe 18 WA 120G| S 55 [364| 40 [234| 85 56 G0 56
11 |Stiftstralie (WFTG}) WA EG | S 55 |49.2| 40 (437 85 72 G0 72
11 |Stiftstralle (WFTG) WA [1.0G)| S 55 |47.5| 40 (419 85 71 60 71
11 |Stiftstralie (wETG) WA 120G S 55 |456| 40 (40,0 85 68 G0 G
12 |Stiftstralle (mMFTG) WA |20G| S 55 (516 40 (461 85 75 60 7h
12 |Stiftstralle (mETG) WA |3.0G| S 56 (486 40 (430 85 71 60 71
13 |StiftstralZe (BFTG) WA EG | 8 55 |518| 40 [463| 85 76 60 76
13 |Stiftstralie (GFTG) WA |1.0G| S 55 (49,0 40 (434 85 73 60 73
13 |Stiftstralle (GFTG) WA 120G| S bh 4656 | 40 [408| 85 70 60 70
14 |Stiftstralbe (sd_nStpl) WA EG |NO| 55 |50.7| 40 |326]| 85 7a 60 7a
14 |Stiftstrale (sd_nStpl) WA |1.0G|NO| 55 (542| 40 |365| 85 76 60 76
14 [Stiftstralfe (s8_nStpl) WA |20G|NO| 55 [543 40 367 85 73 G0 73
15 |Stiftstrall e (5_nStpl) WA EG | O 55 |49.7| 40 (324 85 76 60 76
15 |Stiftstrall e (5_nStpl) WA (1.0G| O 55 |53.3| 40 (363 85 74 60 74
15 |Stiftstrale (@_nStpl) WA 120G | 0 55 |53.8| 40 [369| 85 71 60 [k
16 |Stiftstralle (nd_nStpl) WA EG | O bh (483 40 [31.0| 85 64 60 64
16 |Stiftstralfe (nd_nStpl) WA |1.0G| O 56 (614 | 40 (347 85 68 60 68
16 |Stiftstralffe (nd_nStpl) WA |2.0G| O 56 [524| 40 (357 | 85 69 60 64
17 [Maohlstrafte_RH WA EG | 8 55 (495 40 (328 85 78 60 i
17 |Mohlstrafze_RH WA |1.0G| S 5h |A60,7| 40 [34.2| 85 75 60 75
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Beurteilungspegel
Legende
10 Obje ktnummeer
Immissionsort MName des Immissionsorts
Mutzung Gebietsnutzung
sSw Stockwerk
HR Richtung
RW.T dB{A) Richtwert T ag
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
RW.N dB{A) Richtwert Nacht
Lri dB(A) Beurteilungspegel Nacht
RW T, max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT max dB{A) Maximalpegel Tag
RW. M, max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN, max dB{A) Maximalpegel Nacht
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Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5
dB(A) [dBAY mmE | m dB | dB | dB dB dB dB (dB(A}| dB | dB |[dB{A)

10:1 Breite Strafle 33 206 LT 41,5dB{A) Lrh 325 dB(A) LT max 62 dB[A) LN mex 62 dB(A)

1 |TG Rampe Ein~Ausfahrt LrT| 50,0(585| 89| 262 -394 200 00 -03f 00 24 242 s55(00| 08
1 |TG Rampe Ein~/Ausfahrt LrN| 500|595 88| 282 -354 20 00 -03 00 24 242 48|00( 230
2 |TG Loftung, W, tags LfT | 60,5551 07| &50) 473 15 -238 -08 00 36| -5 -82|00]|-157
2 |TG Loftung, W, tags LrN | 80,5]|58,1 0,;7| e50| 47,3 1,5 -23.8 -08 00 38 15

3 |TG Ldftung, W, nachts LrT| 583|56%( 07| 650 473 15 -238 -08] 00 38 -87

3 |TG Loftung, W, nachts LeN| 583|568 07| 850 -473 15 -238 -06] 00 38 -87|-105(0,0]-202
4 TG Loftung, O , tags LrT | 80,5581 07| 551 -458[ 1.5 -21.5| -04 00 57 -4 82(00] -85
4 |TG Loftung, O, tags LrN | 80,5]581 07| S5 458 1.5 -21.5 04 00 57 1.4

£ |TG Liaftung, O, nachts L) 583|588 07| 551 458 15 -215 -04] 00 57 -38

E |TG Liftung, O, nachts LrN| 583|585 07| 551 -458 15 -X5 -04] 00 57| -38|-105(0,0]-141
§ |Fahrweg zumivom M3 Lm| 4721620( 295 265 -85 19 -57 -03 00 0,2 187 40(00] 147
& |Fahrweg zumivom M5 LeN | 4721820 298| 285 -385 19 -57 -03 00 0,2 187| B82(00] 104
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT | 75,0 (75,0 41,2 433 22 141 02 00 08 205 1E(0,0] 189
7 |Dunstabzug_Resturant LeN | 75,0750 41.2| 43,3 22| 141 02 0.0 08 205

2 |wartende PRW LFT | 850|850 255 -381 18 o0 02 00 00 475 -179(00)] 285
8 |wartende PKW LriN | 85,0850 255 -381] 18 o0 -02 00 00| 475|-208(0,0| 268
10 |PP Reihenhduser LrT | 542|780(1525( 2395 -495 17 -142 -03] 00 200 157 40|00 1.7
10 |PP Reihenhduser LrN | 542|750 (1525 835 -455 1,7 -142 -03 00 20 157 82| 00| TS5
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LrT| 56,7 (68,0 13,4| 354 420 18 -187 -0 00 21 112 40|00 72
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LrN | S8, 7|880( 134| 354 420 19 187 -01 00 21 12| 82|00( 30
12 |neuer Stpl_Whs 35 Lrm) S05| 740 (2288 259 -383 200 -41) -02] 00 0,2 325| 40(00) 274
12 |neuer Stpl_Whs 35 LeN | 505|740 (22608 259 -383 20 41 -02] 00 02 326 82|00 232
13 [neuer Stpl Whs 38-41 LT | 502|785 (4202 381 421 19 -34| -02| 00 02 328 40(00)] 288
3 [neuer Stpl Whe 33-41 L | 50,2(76,5 (420,2| 381 -421| 18| -34 -02[ 00 0,2 328 -B2(0,0| 245
14 |neuer Stpl_Restaurant LT | 6865|898 (1997 278 -85 20 40 -02 00 0,2 479|-117(00] 382
14 [neuer Stpl_Restaurant LrN | 66,5898 (1897 278 -398 20 -40 -02| 00 0,2 479

15 |neuer Stellplatz_Post LT 871|928 (3810 323 #2 19 -37 -02] 00 02 s00|-118(00] 382
15 |neuer Stellplatz_ Post LeN | 671|828 (3810| 323 #1121 19 -37| -02] 00 0,2 50,0
102 Breite Strake 35 EG LrT 56,2 dB{A) LrN 40,3 dB{A) LT,max 35.dB(A) LN max 77 dB{A)

1 |TG Ramps Ein~/Ausfahrt LT | 50,0595 &5 351 4.9 19 -3 -02] 00 25 05| &5|00( 70
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LrN | 50,0585 &858 351 41,8 19 -3 -02] 00 25 05| 48|00] 53
2 |TG Loftung, W, tags LfT | 60,5]58,1 07| &88 -4 1.4 -235 -05 00 48 48| 82|00(-130
2 |TG Lioftung, W, tags LriN | 80,5581 07| 968 -1 1.4 -225 -05 00 48 48

3 |TG Loftung, W, nachts L) 583 |56%( 07| 568 451 14 -235 -05 00 48 -70

3 |TG Loftung, W, nachts Lri| 583 |569| 07| 568 -46,1 1.4 -235 -05 00 48 -7O0(-105|00(-174
4 |TG Loftung, O, tags LfT | 60,5]|59.1 07| 381 -421 18 -28 031 00| 152 105 82|00 23
4 |TG Liftung, ©, tags LrN | &0,5]558,1 07| 381 -421| 18 -28 031 00| 152 105

5 |TG Loftung, O , nachts LFfT| 583|568 07| 3s1| 421 16 -28 03 00| 152 83

5 |TG Loftung, O, nachts LeN | 583|588 07| 381 421 18 -28% -03( 00| 152 B83|-105(00] -21
& |Fahrweg zumivom M5 LfT | 472|820 238 78| -27 21 -1 -01 00 05 2468| -40(0,0] 207
§ |Fahrweg zumivom M3 LeN | 47,2 1820( 298 7B 27 21 1 01 o0 5| 3486| 82| 0,0) 264
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT | 75,0750 143 -3 22 -5 011 00 500 366| 16(00] 348
7 |Dunstabzug_Restaurant LrN | 75,0750 143 -1 22 -115 -01 00 50| 3686

2 |wartende PKW LrT | 85,0850 354 420 17 <181 011 0.0 05 2689|-178(00| &0
8 |wartende PKW LrN | 85,0850 54| 4200 17 181 01 0.0 0,5 269|-208(0,0| &1
10 |PP Reihenhduser LT | 542|760 (152,9| 658 47,4 16| -3 -04f 00 43 229 40(00] 1858
10 |PP Reihenhduser LeN | 542|780 (1525 855 474 18 -13 -04] 00 43 229 -82(00] 148
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LT | 567|680 13,4 85 -2986| 21 145 00 00 12 272| 40(00] 232
11 |M5_Whs_Breite Str. 3 LrN| S6,7|680( 13,4 85 -296| 21 145 00 00 12 2r2| 82{0,0] 190
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT | 505|740 (2289 108 -315 21 oo 01 00 0% 454| -40(00] 414
12 |neuer Stpl_Whs 35 LriN | 505|740 (2268 108 -31,5 21 oo -0 00 0,8 454 82|00 372
13 |neuer Stpl Whe 38-41 LT 502|765 (4202 140 -33.% 21 -01 -01] 00 07 451 -40(00| 41,1
13 |neuer Stpl Whs 38-41 LrN | 502|785 (4202 140 -33% 21| -01] -01] 00 07 451| 82(00| 889
14 |neuer Stpl_Restaurant LfT | 66,3892 (1997 T8 -8 21 oo -0 00 03 834|-117(00] 517
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Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dB(A) [dBAY mmE | m dB | dB | dB dB dB dB (dB(A}| dB | dB [dB{A)
14 |neuer Stpl_Restaurant LrN | 66,5898 (199.7 7.8 -288] 21 o0 -0 00 03| B34
15 [neuer Stellplatz_Post LrT | 67,1529 (3810 5.0 -30,001 22 00 -01 00 03 653|-116(0,0] 5328
15 |neuer Stellplatz_Post LrN | 67,1]829 (3810 50/ -30,00 22 00 -01 00 03] 653
104 Mohlenstrale 3 EG LT 43,8 dB(A) LrH 37,4 dB(A) LT max 78 dB(A) LN max 75 dB(A)
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LfT| 500|595 85| 825 -469 18 -235 -05 00 58 -39| 65(00| 28
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LrN ] 500|585 &%9| 625 469 1.8 -25 -05 00 53 -39| 48(00]| 02
2 |TG Loftung, W, tags LT | 60,5591 07| 553 -455 1.4 -0 07 00 46( 185 82|00 103
2 TG Loftung, W, tags LrN | 60,5]|58,1 0,7| 553 -458 1.4 -01 07 00 48| 185
3 |TG Loftung, W, nachts LT | 582|589 07| 553 459 14 -01 -07] 00 46 163
3 |TG Loftung, W, nachts LrN | 583|589 07| 553 459 1.4 -01 -07] 00 45| 163(-105| 00| 58
4 |TG LUftung, ©, tags LrT | 60,5]59,1 07| 281 -400( 17 -To 01 00 33 170| 82(00| 88
4 |TG Liftung, O | tags LrN | 80,5]58,1 07| 281 -400f 17 7o/ 01 00 3.3 17,0
E |TG Liftung, O, nachts LfT| 583|588 07| 281 40,0 17 -70/ -0 00 33 143
5 |TG Loftung, O, nachts LrN | 582|58%( 07| 281 4001 17 -70/ -01] 00 33 148 -105(00] 44
& |Fahrweg zumivom M5 LT | 472|820 298| 375 425 17 -01 -05 00 26| 232 40|00 182
& |Fahrweg zumfvom N5 LeN | 4721820( 299 375 425 17 -01] -05 00 28| 232 82|00 148
7 |Dunstabzug_Reslurant LT | 75,0750 28,5 -335] 22 00 03 00 25 4000 16|00 384
7 |Dunstabzug_Restsurant LeN | 75,0750 285 -3|5 22 00 03 00 2,5 40,0
8 |wartende PKW LT | 85,0850 638 471 1.4 21 03] 00 440 2141178 |00 35
2 |wartende PKW LrN | 85,0850 638 471 1.4 -2 -03 00 44 214(-208(00| 0B
10 |PP Reihenhduser LT | 54,2 |76,0 (1528 277 S 1.8 87 -0 00 1,3 278 40(00] 229
10 |PP Reihenhdusar LrN | 542|780 (1528 377 425 1.8 -87 -0 00 13 278 82(00] 187
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 Lrm| 5687|683 0( 13,4 351 41,9 1.8 -81 -02] 00 28 224 4n|o0f 124
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LeN | S67|8280( 134 351 4.9 1.8 -&1 -02] 00 28 224| -82|00] 142
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 505|740 (2268 359 421 1.8 -04) -03 00 27| 357 40|00 A7
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrN | 505|740 (2288 358 421 1.8 -04| -03] 00 27 357| 82(00) 274
13 |neuer Stpl Whe 38-41 LrT | 502|785 (4202 134 -335 21| -100 -01] 00 11| 450| -40(00] #1.0
13 [neuer Stpl Whs 39-41 LeN | 502|785 (4202 134 -235 21 -100 -01] 00 11 450 -82| 00| 3867
14 [neuer Stpl_Restaurant LT | 665|898 (1997 354 420 18 -02 -03] 00 18 51,0 -117(0,0] 383
14 [neuer Stpl_Restaurant LrN | 66,8888 | 1997 354 4200 1.8 -02 -03 00 1.8 51,0
15 |neuer Stellplatz_Post LrT| 871|929 (381.0( 182 -382 20 -07| -0 00 18 597|-116(0,0| 432
15 [neuer Stellplatz_Post LeN | 671828 (3810 182 -362 200 -07] -01] 00 1.8 597
105 Mohlenstrale 12 EG LrT 453 dB(A) Lrl 37,4 dB(A) LT,max 76 dB(A) LN mae 76 dB{A)
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LrT| 500|585 88| 701 479 17 -242 -07] 00 45 -1 65|36 31
1 |TG Rampe Ein~/Ausfahrt LeN | 50,0595 88| Y01 479 1.7 -242 07| 00 45 71 48|00 23
2 |TG Loftung, W, tags LT | 60,5|359.1 0,7 442 -435 15 -25 -04 00 41 24| -B2|38( -T0
2 |TG Loftung, W, tags LrN | 80,5581 07| 442 -435 15 -28 04 00 410 -24
3 |TG Loftung, W, nachts LrT| 583|588 07| 442 439 18 -2% -04] 00 41| 48
3 |TG Liaftung, W, nachts LrN | 583|589 07| 442 439 18 -29 -04 00 41| -48|-105(0,0]-150
4 |TG Loftung, O, tags LfT | 60,5591 07| 286 -401 1,7 -238 -03 00 55 64| 82|36 18
4 |TG Loftung, O, tags LrN | €80,5]58,1 07| 288 -4 1,7 -238 03] 00 99 64
5 |TG Loftung, O , nachts LfT| 583 |58%( 07| 288 401 17 -23% -03 00 98] 42
5 |TG Liftung, O, nachts LrN| 583|569 07| 228 -401 1,7 -23.9) -03] 00 99 4£2|-105(0,0| 63
6§ |Fahrweg zumfvom M3 Lm| 47.2|620( 299 564 450 15 -15% -02| 00 24 101 40(35| &8
& |Fahrweg zumfvom M5 LrN | 47,2|620( 299| S64| 460 15 -155 -02] 00 24 101 82(00] 18
7 |Dunstabzug_Restaurant LfT | 75,0750 50.0| 45,01 22( -78/ 03| 00 65 308 -168|32] 324
7 |Dunsiabzug_Restaurant LrN | 75,0750 s0.0| -450| 22 -7s8 03 00 65 308
2 |wartende PKW LrT | 85,0850 718 481 1.4 -240{ -05 00 41 178478 27| 27
8 |wartende PHW LrN | 85,0850 718 481 1.4 -240[ -05 00 41 179 -208|0,0| -28
10 |PP Reihenhduser LrT | 542|780 (1529 141 -340| 21 oo -0 00 14| 454| -40(38]| 451
10 |PP Reihenhduser LeN | 54,2 |75,0 (1528 141 -340 21 oo -0 00 14 454 82|00 372
11 |M5_Whe_Breite Str. 37 LT | S6,7|680( 134| 587 454 17 -142 -01] 00 51) 140| -40(35] 137
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LeN | 587 |8280( 134 587 4654 1.7 142 -01] 00 51 140| 82|00 58
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 505|740 (22858 5238 454 1,7 -142 -01] 0.0 53 21,3 40(38] 210
12 [neuer Stpl_Whs 35 LeN | 505|740 (2268 528 454 1,7 -142 -01] 00 53 21,3 82(00] 131
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Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B03 Anlage 7, Blatt 5 von 12
Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dBia) [dBA) mm*| m dB | dB | dB dB dB dB |dB(A)}| dB | dB [dBiA)
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT | 50,2|765 |420,2| 383 427 18 -74| -02( 00 32 31,2| -40|36| 308
13 |neuer Stpl Whs 39-41 Lri | 50,2 (78,5 (420,2| 3823 427 1.8 -74 -02[ 00 32 2| 82|00 229
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT | 668|898 (199,7| 5338| -456 1.7 -125 -0 00 53 386|-117|3.0| 299
14 |neuer Stpl_Restaurant LrN| 66,8 (898 (193,7| 538 -456 17 -125] -01 00 53| 386
15 |neuer Steliplatz_Post LrT| 671|529 (381,0| 388 -428 1.8 -97 -01f 00 41 482 -116| 3,3 380
15 |neuer Stellplatz._Post Lri| 671|929 (381,0| 388 428 1.8 97 -01f 00 41| 462
I06 Mohienstrafle 20a EG LT 46,1 dB{A} LrN 382 dB(A) LT,max 77 dB(A) LN max 77 dB{A)
1 |TG Rampe Ein-fausfahrt LrT| 50,0(595| 89| 691 47,8 17 -238| -06( 00 28| 83| &5(38] 189
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt Lri| 50,06(595| 89| 691 478 17| -39 -06] 00 28| 83| 42|00] -35
2 |TG Lofung, W, tags LeT | 60,5581 07| 312 -40.,8 17 -23.4] -03( 00 48 10| -82|36| -36
2 (TG Liftung, W, tags Lri | €0,5(58,1 07| 312 409 17| -23.4] 03 00 48 10
3 |TG Liftung, W, nachts LT | 583|569 | 07| 312 -409 17| -234 -03( 00 48 12
3 |TG Liftung, W, nachts Lrt| 583|569 | 07| 312 -409 17 -234 -03 00 48| -12|-105|00]|-117
4 (TG Loftung, O | tags LT | 80,5(58,1 07| 3244 -7 16 -232] -03 00 458 04| -B2|35| -42
4 |TG Loftung, O, tags Lri | 60,5581 0,7| 344 417 16/ -232( -03 00 4% 04
5 |TG Liftung, O , nachts LrT | 583|569 07| 344 -417 16 -2 -03[ 00 49 18
5 |TG Liftung, O , nachts L | 58,3 (569 | 07| 344 41,7 18 -232 -03( 00 48 1&(-105|00| 122
& |Fahrweg zumivom M5 LrT| 472|620 | 28,9| €65 -474| 15 -25 -05 00 32( -38| 40|36 42
6 |Fahrweg zumivom M5 Lri| 472|620 | 289| 665 474 15 -25 -05 00 32( -38| -B82|00|-120
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT | 75,0 (75,0 650 472 22| -n4 -04 00 24| 105 16|32 121
7 |Dunstabzug_Restaurant LeM | 75,0| 75,0 a50f 472 22| -2 4| -04 00 24 105
8 |wartende PRV LrT | 85,0850 70,7| -480 1.4 -235] -04 00 27| 172178927 20
8 |wartende PKW Lri | 85,0850 70,7| -423.0| 1.4 -235| -04 00 27| 172|208 00| -38
10 |PP Reihenhduser LrT | 542|760 (1529 125 -39 21 oo -01f 00 13 454| -40(35| 460
10 |PP Reihenhduser Lri| 542|760 (1529| 125 -39 21 oo -0 00 13| 64| -82|00| 382
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LT | 56,7 (680 13,4| 723 482 18 -197 -02( 00 3 48| 40|36 44
11 |M5_Whg_Breite Str. 37 Lri| 56,7 (680 13,4| 723 482 18 -197 -02[ 00 33 48| 82|00 -35
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT | 50,5( 74,0 (2265| €22 -469 16 -207 -02[ 00 16/ 85| -40(36| 52
12 |neuer Stpl_Whs 35 Lrd| 505|740 |2269| 622 469 1.6 -207 -02( 00 16/ 95| -82(00| 13
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT | 50,2| 765 (420,2| 54,00 -456 1,7 -17.3| -0 00 3,00 180| -40(36| 17,7
13 |neuer Stpl Whs 39-41 Lri | 50,2 (76,5 |420,2| 54,0 -456 17| -17,3 -0 00 3.0 180| -32(00| 928
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT | 66,8 (898 (1993,7| 641 -471| 16 -198 -02[ 0.0 18 263|117 30| 1786
14 |neuer Stpl_Restaurant Lri| 66,8 (898 (199,7| 641 471 1.6 -198 -02( 00 19 263
15 |neuer Stellplatz._Post LT | 671|929 (381,0| 535 -456 17 -184 -0 00 28 331|-118(3,3] 249
15 |neuer Steliplatz._Post Lri| 67,1[529|381,0] 535 -456 1.7 -184 -0 00 28| 331
107 Mohlenstrale 26 EG LrT 452 dB{A) LN 37,3 dB(A) LT max 78 dB(A) LN,max 78 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LT | 50,6(595| 89| 792 -49,0| 1,7 -241 -07[ 00 600 66| 65|36| 36
1 |TG Rampe Ein-/&usfahrt Lri| 500|585 89| 792 490 1.7 -2 -07 00 60| 66| 48|00| -18
2 |TG Liftung, W, tags LrT | 60,5(59,1 07| 374 425 18 -211| -02 o0 122 91| -B2|36| 45
2 (TG Liftung, W, tags Lri | 60,5 (58,1 07| 374 -425 18 -2 -02( o0 122 81
3 |TG Loftung, W, nachts LrT| 583|569 07| 374 -425 16 -H1 -02( 00| 122 &9
3 |TG Loftung, W, nachts LrM| 583|569 07| 374 425 16/ -211 -02 00 122 89|-105|00| -36
4 |TG Liftung, O, tags LrT | 60,5(58,1 07| 571| -46,1| 1.4 -21.8 -04[ 00 95 17| -82(36| -29
4 |TG Liftung, O, tags LrN | 80,5(58,1 07| S71| 461 1.4 -21.5 -04 00 95 17
5 |TG Loftung, O, nachts LrT | 582|568 07| S71| -46,1 1.4 -21.8 -04[ 00 5 -D5
5 |TG Loftung, O , nachts Lri| 583|569 07| 571 -46,1 1.4 -9 -04 00 95 -05|-105(00(-110
6 |Fahrweg zumivom M5 LrT | 472|620 2559| &71| -42.8| 1.4 -23.2] -07[ 00 43 80| -40|38| 54
& |Fahrweg zumivom M5 Lri| 472|620 | 28.9| 871| -45,8| 1.4 -32( -07[ 00 43 50| -82|00]-143
7 |Dunstabzug_Restaurant LT | 75,0(75,0 893 -50,0| 22| -226( -06( 0.0 5, 81| 16|32 10,7
7 |Dunstabzug Restaurant LeN | 750|750 283 -500| 22 -28) -08| 00 51 81
8 |wartende PRKW LrT | 85,0850 B07| -431| 1.4 -23.8 -05 00 55 184|178 27| 32
8 |wartende PRW LrN | 85,0850 80,7 -49,1| 1.4 -238[ -05 00 55 164(-208(0,0] -24
10 |PP Reihenhd user LrT | 542|760 (1529| 132 -33.4] 21 o0 -0 00 0,9 456| -40|36| 452
10 |PP Reihenhd user Lri | 54,2( 76,0 (152,89 132 -33,4] 21 ool -0 00 08 458| 82|00 373
11 |M5_Whg_Breite Str. 37 LriT| 567|680 13,4 954 -506 15 -205 03] 00 38 20| 4035 1.7
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Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dB(A) [dBAY mmE| m dB | dB | dB dB dB dB |(dB(A}| dB | dB [dB{A)
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 Lr| 587 |680( t34| 954| -508 15 -205 -03] 00 38 20| -82({00| &2
12 [neuer Stpl_Whs 35 LrT | 505|740 (2265 827 <493 18 -21% -03| 00 1% 60| 40(35| 56
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrN | 505|740 (2268 827 493 16 -219% -03] 00 1% 60| B2{0,0] -22
13 [neuer Stpl Whe 35-41 LT | 50,2| 765 (4202 7238 439 18 -183 -02] 00 13 M8 40(38| 115
13 [neuer Stpl Whs 32-41 LrN | 50,2785 (4202 V&8 439 18 -183 -02] 00 13 118 82|00 36
14 |neuer Stpl_Restaurant LfT| 665|898 (1857 &850 498 18 -22 -03 00 19 222 -117(30] 135
14 [neuer Stpl_Restaurant LriN | 66,8 |88.8 1897 850| -498] 18 -21.2 -03| 00 19 222
15 |neuer Stellplatz_Post L) 671|925 (3810( 781 438 18 -195 -02] 00 14| 274 -118(33] 182
15 |[neuer Steliplatz_Post LeN | 67,1928 (3810 V81| 488 18 -19.5 -02] 00 14| 274
10:3 Helle 10 1.0G LrT 33,8dBiA} LrN 246 dB(A) LT max 88 dB(A) LN max B8 dB{A}
1 |TG Rampe Ein-Ausfahrt LrT| 500|595 89| 703 479 18 -230 -05 00 410 B0 55|38 41
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LN | 500|595 88| 703 479 18 -230 -05 00 41 80 4800 12
2 |TG Liftung, W, tags LfT | 60,5]59,1 07| 375 -46 18 -0 -05 00 25 2001| -82| 36| 155
2 |TG Loftung, W, tags LrN | 80,5581 07| 37% -425 18 -0 -05 00 25 201
3 |TG Loftung, W, nachts LrT| 583|56%( 07| 379 428 16 -01 -05 00 25 179
3 |TG Loftung, W, nachts LeN| 583|568 07| 379 428 18 -01 -05 00 25 179(-105(00| 75
4 |TG Loftung, O , tags LT | 80,5581 07| 653 -47.3( 1.4 o0 -08 00 55 179| 82(36] 133
4 |TG Loftung, O, tags LriN | 80,5]|58,1 07| 653 -47.3 1.4 o0 -08 00 55 179
5 |TG Liaftung, O, nachts LrT| 583|568 07| 653 3 1.4 00 -08 00 55 157
£ |TG Liftung, O, nachts LN | 583|565 07| 653 473 14 00 -08 00 55 157|-105(00]| 53
§ |Fahrweg zumivom M3 LT 4721620( 295 883 499 14 -2% -07] 00 26| 75| 40|38| 78
& |Fahrweg zumivom M5 LeN | 4721820 298| 833| <499 14 -2% -07] 00 28 75| -82|00(-157
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT| 75,0750 950| -50.5 22 198 -05 00 28 93| -18(32] 109
7 |Dunstabzug_Resturant LrN | 75,0750 950| -50.5 22| -198 -05 00 29 93
2 |wartende PRW LFT | 850|850 71,6 481 1,5 -21.3] 03 00 33 200178 (27| 48
8 |wartende PKW LriN | 850|850 718 481 B -3 03 00 3,3 200|-208(00| -08
10 |PP Reihenhduser LrT| 542|780 (1525 323| 428 138 43 02| 00 17 323| 40(358] 320
10 |PP Reihenhduser LrN | 542|780 (1525 333 426 1.8 -43 -02] 00 17 323 82|00 251
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 Lrm| S67|680( 134 990 -509 1,5 -195 -02| 00 18 05| 40(38| 03
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LN | 587|880 134| 980 -509 15 -195 -02| 00 18 08| 82(00| 78
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT| 505|740 (22588 2341| 435 15 -22 -03] 00 14| 80| 40(38| 5
12 |neuer Stpl_Whs 35 LeN | 505|740 (2268 841 455 1.5 -21.2 -03] 00 1.4/ 60| 82|00 -22
12 [neuer StplWhe 39-41 LT | 502|785 (4202 855 495 15 -101 -04| 00 34 212 40(35| 208
13 |neuer Stpl Whe 35-41 LrN | 502|765 (4202| @855 -498 15 -101 -04] 00 34 2121 82(00] 130
14 |neuer Stpl_Restaurant Lrm| 865|898 (1997 887 498 15 -207 -03 00 1.5 21| -117(30] 133
14 |neuer Stpl_Restaurant LrM | 66,3 | 289,28 1997 867 -498 15/ -207 -03@ 00 1,5 221
15 |neuer Steliplatz_Post LT | 67,1928 (3810 840 485 15 122 -03 00 34| 358|-118(323| 278
15 |neuer Stellplatz_Post LeN | 871|825 (3810| 240 495 15 -122 -03] 00 34| 359
1011 Stitetrale 20 206 LT 274 dB(A} LrN 183 dB(A) LT,max 61 dB(A) LN,max 61 dB{4)
1 |TG Ramps Ein~/Ausfahrt LrT| S00|595( ©5| 454 443 19 -25 -03 00 37 20| &5(38| &1
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrN | 50,0585 85| 454 443 19 -25 -03] 00 37 -20 48|00 27
2 |TG Loftung, W, tags LfFT | 60,5]|58,1 07| 222 -21.2 1.7 138 01 00 12,8 188| B2(38] 140
2 |TG Liftung, W, tags LrN | 60,5]59,1 07| 222 -2 1,7 138 -01 00 12.9| 136
3 |TG Loftung, W, nachts LT 883|568 07| 3222 42 17 -13.8 -01] 00 12,9 164
3 |TG Loftung, W, nachts LrN | SB3 558 07| 322 #2 1.7 138 -01] 00 128 164(-105(00] 5
4 |TG Liftung, O, tags LfT | 60,5]|59.1 07| E70| 481 5l 188 03 00 48 -08| -82|38| 52
4 |TG Loftung, C, tags LrN | &0,5]58.1 07| E70) -4 B 198 03 00 43 -08
5 |TG Liftung, O, nachts LFT| 583|588 07| S70 -4651 15 -198 -03 00 48 -28
5 |TG Loftung, O, nachts LN | 583|588 07| S700 461 15 -198 -03] 00 48 -28(-105|0,0]-132
& |Fahrweg zumivom M5 LfT| 472|820 298| 705 -479 15 -235 -08] 00 472 43| -40|38| -48
§ |Fahrweg zumfvom M3 LeN | 472 16820( 298| 705 479 15 -235 -08] 00 42 43 -82(00|-125
7 |Dunstabzug_Restaurant LFT | 75,0750 2805 -451| 22| -233| 05 00 45 88| 186(32] 104
7 |Dunstabzug Restaurant LeN | 75,0750 &05 -49.1 22| -233| -05 OO0 45 239
g |wartende PKW LT | 850|850 475 -445) 18 20,3 02| 0.0 18 232|-178(27| &0
8 |wartende PKW LrN | 85,0850 475 -445| 18 -203] 02 00 18 232|-208(0,0] 24
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Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dBia) [dBiA) mm*| m dB | dB | dB dB dB dB |dB(A)}| dB | dB [dBiA)
10 |PP Reihenhduser LT | 542|760 (1529| 532 -45,5 1,8 -90f -03 00 28| 258| -40|36| 255
10 |PP Reihenhduser LriN | 542|760 (1529| 532 -455 1.8 -90f -03( 00 28 258| -B2|00]| 176
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrT| 56,7(680| 13,4| 826 -49,3| 17| -196( -02( 00 08 13| 40(35| 10
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrN| 56,7 (680 13,4| 826 -45,3| 17| -196( -02( 00 08l 13| 82|00| 69
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT| 505|740 (2263| 687 -47.5 1,7 -2Z0 -03( 00 18 78| -40(36| 74
12 |neuer Stpl_Whs 35 Lri | 50,5|74,0 (2268| €587 -47.5 1,7 -220[ -03( 00 18 7.8 82(00] 05
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT | 502|765 (420,2| 723 482 17| -206| -02( 00 27 11,8 40|38 1.5
13 |neuer Stpl Whs 39-41 Lri| 50,2 (765 |4202| 723 -482 17| -2086| -02( 00 27 11,8 -82(00| 38
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT| 668|898 (199,7| 694 -478| 17 -5 -02( 00 25 244|117 30| 157
14 [neuer Stpl_Restaurant LrN | 66,8888 |199,7| 654 478 1,7 -21,5| -02 00 25 244
15 |neuer Stellplatz_Post LrT| 671|929 (3810 702 479 1.7 =210 -02( 00 286 281|118 3,3] 1828
15 |neuer Stellplatz_Post LrM| 671|529 (3810 70.2| 479 17 -H0f -02( 00 28| 281
D10 Stitstralle 18 206 LT 252 dB{A} LrN 14,1 dB(A} LT,max 54 dB{A) LN max 54 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-lAusfahrt LrT| 50,0(585| 83| 338 -#18 20 -242| -04 00 48 -01| B5|36| 100
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrN| 50,0(595| 89| 339 -416| 20| -242( -04 00 46| 01| 48(00| 47
2 (TG Loftung, W, tags LrT | 605|591 07| 329 413 17 174 -02( 00| 168 185| -B2|36| 138
2 |TG Lioftung, W, tags Lri | 80,5 (58,1 07| 3298 4131 17 -17.4] -02( 00| 168 185
3 |TG Ldftung, W, nachts LrT| 583|569 07| 328 -#13 17 -174 -02( 00| 168 163
3 |TG Liftung, W, nachts LrN| 583|569 07| 329 413 17| -174| -02| 00| 7168 163|-105|00| 58
& TG Liftung, O , tags LeT | 60,5 (50,1 07| 527 -454 15 -21 -04f 00 40 -33| -82|3 -T8
4 TG Lioftung, O , tags Lri | 0,5 (58,1 07| 527 -45,4 1.5 -21| -04( 00 400 -332
5 |TG Loftung, O , nachts LrT| 583[569| 07| 527 -454| 15 -221 -04 00 40| -55
5 |TG Liftung, O , nachts Lri| 583 (569| 07| 527 -454 15 -221| -04f 00 40 -E5|-105(0,0]-180
6 |Fahrweg zumivom M5 LrT| &7,2(620| 28,9| 602 -466 16 -23,7| -05( 00 40 -33| 40(35| -36
6 |Fahrweg zumivom M5 Lri| 472|620 | 28,9| 602 466 16 -23,7[ -05 00 400 -33| -82|00|-115
7 |Dunstabzug_Restaurant LeT | 75,0750 717 -48,1| 22| -6 -05 00 5% 10,5 18(32] 120
7 |Dunstabzug_Restaurant Lri | 75,0 (75,0 717 481 22| -6 -05 00 55 105
8 |wartende PKW LrT | 85,0850 348 -41.8 17 -8 -02 00 18] 228178 (27| 74
8 |wartende PRKW Lri | 85,0850 348 41,8 17 -8 -02( 00 18| 226|-208(00| 18
10 |PP Reihenhduser LrT | 542|760 (1529| 585 -463 1.8 -152( -02( 00 3.4 194 -40(36| 181
10 |PP Reihenhduser Lri| 54,2 (76,0 (1529 | 585 -46,3| 1.8 -152( -02( 00 34 194 32|00 11,2
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrT| 567 (680 13,4 726 -482 17 -208 -02[ 00 28] 32| 40|3s5| 285
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 Lri| 56,7 (680 13,4| 726 482 17 -208( -02( 00 28 32| 82|00( -50
12 |neuer Stpl_Whs 35 LfT | 50,5|74,0|2269| 588 -46,1| 1.8 -226( -03[ 00 28 95| 40(38| %1
12 |neuer Stpl_Whs 35 Lri | 50,5(740 (2269 588 -461| 1.8 -2Z56 -03[ 00 28 95| -82|00| 12
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT| 502|765 |420,2| 641 47,1 17| -X5] -02( 00 32 125 40(35] 121
13 |neuer Stpl Whs 39-41 Lri| 502|765 (420,2| 64,1 471 17 -H5| -02( 00 32( 125| 82|(00| 43
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT | 66,3 (89,8 (199,7| 595 -465 17 -20 -02( 00 28 257 -11,7| 3.0 17,0
14 |neuer Stpl_Restaurant Lri | 66,8 (898 (199,7| 595 -465 1,7 -220 -02( 0.0 28 257
15 |neuer Stellplatz_Post LrT | 671|929 (3810 618 465 17 -218 -02[ 00 33 280|-116(33| 207
15 |neuer Steliplatz. Post Lri| 67,1(929 (3810 618 4638 17 -n18] -02{ 00 33 290
09 Stifstrale 18 1.0G LrT 365 dB(A) Lri 28,5 dB{A) LT max 56 dB(A) LN max 56 dB{A)
1 |TG Rampe Ein-l&usfahrt LrT| 50,0(595| 89| 275 -395 20 -52( -03 00 53| 215| 65(36]| 316
1 |TG Rampe Ein-lausfahrt LrN| 50,0(5985| 89| 275 -388 20 -52( -03( 00 53 215| 48(00] 2623
2 |TG Loftung, W, tags LrT | 60,5(58,1 07| 431 437 1.6 -241 -05 00 35 40| -82|36| 86
2 |TG Loftung, W, tags Lri | 60,5 (58,1 07| 431 43,7 18 -241 -05 00 35 A0
3 |TG Lidftung, W, nachts LrT| 583|588 07| 431 -43,7 18 -241| -05[ 00 3.5 82
3 |TG Liftung, W, nachts Lri| 583|565 | 07| 434( 43,7 1.6/ -24,1 -05( 00 35 H£2|-105(00]-167
4 (TG Liftung, O , tags LeT | 80,5(58,1 0,7| 578 462 15 -242( -06( 00 44 B£1| 8238|107
4 (TG Loftung, O , tags LrM | 80,5581 07| &7.8 -2 15 -222 -08 00 44| 81
5 |TG Ldftung, O, nachts LrT| 583(56%| 07| 578 -462 15 -242| -06( 00 44 83
5 |TG Loftung, O , nachts LrN| 583|568 07| S78 462 15 -242 -06] 00 44| 83|-105(0,0]-188
B |Fahrweg zumivom M5 LT | 472|620 209| 576 462 16 -170 -04f 00 72 72| 40(38| 68
6 |Fahrweg zumvom M3 Lri | 472|820 | 25,9| 576 -46.2| 18 -170 -04 00 T2 TZ| -82|00] -1
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT | 750|750 713 481 22| -20 -05 00| 169 236| -16|3.2| 251
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Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B03 Anlage 7, Blatt 8 von 12
Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dB(A) [dBAY mmE| m dB | dB | dB dB dB dB8 |dB(A}| dB | dB [dB{A)
7 |Dunstabzug_Restaurant LeN | 75,0 75,0 713 481 22 -20[ -05 00 189| 236
8 |wartende PKW LrT | 850|850 279 -39 18 00 -02 00 07| 474|178 (27| 222
8 |wartende PKW LrN | 85,0850 279 -38%8] 18 00 02 00 07 474|-208(0,0| 268
10 |PP Reihenhduser LrT| 542|760(15259| 898 479 18 -233 -04 00 25 86| 40|38 B2
10 |PP Reihenhduser LrN | 542|780 (1525 698 479 18 -23.3 -04| 00 25 86| 82|00 03
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 Lrm| 567|880 13,4 708 430 18 -23 -03 00 21 14| 4038 07
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LN | 587|680 134| 708 480 18 -23 -03 00 210 11| 82|00 -7
12 [neuer Stpl_Whs 35 LrT| 505|740 (2288 S48 -458 18 -158 -02] 00 44 174 40| 38| 171
12 [neuer Stpl_Whs 35 LeN | 50,5740 (2265 S48 458 18 -158 -02| 00 440 174 -82|00| 82
13 [neuer Stpl Whe 35-41 LrT| 50,2785 (4202 640 471 18 174 -02] 00 420 175 4035|172
13 [neuer Stpl Whs 30-41 LeN | 50,2785 (4202 8400 471 18 174 -02| 00 42 175| 82(00]| 83
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT| 66,3298 (193 7| 573 462 18 -182 -02| 00 50) 340|-117(30] 253
14 |neuer Stpl_Restaurant LrM | 66,8 | 2528|1597 573 462 16| -162| -02 00 50 3440
15 |neuer Stellplatz_Post LT 671|829 (3810( 814 4688 18 171 -02| 00 53 358|-118(33] 276
15 |neuer Stellplatz_Post LrN | 671|828 (3810| 814 458 18 171 02| 00 53| 3538
1017 Stifietrafie (WFTG) EG LrT 492 dB(A) LrN 43,7 dB(A) LT max 72 dB(A) LN,max 72 dB(A)
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LT ) 50,0585 &9 55 -S| 22 o0 011 00 20| 32| 65|36] 473
1 |TG Rampe Ein~Ausfahrt LrN| 50,0595 859 5% -85 22 00 -01 00 20| “372 4800 418
2 |TG Liftung, W, tags LT | 60,5]58,1 07| 414 433 18 -237 04 00 28| 42| -82|38| 88
2 |TG Liftung, W, tags LrN | 80,5581 07| 41,4 -433 18 -227 -04 00 28] -42
3 |TG Loftung, W, nachts L) 5832|588 07| 414 433 18 -27 -04 00 26| 54
3 |TG Loftung, W, nachts LrN | S83|56%8( 07| 414 433 16 -237 -04] 00 28| £4(-105|0,0]-188
4 |TG Liftung, O, tags LT | 80,5]59,1 07| 447 -#40( 18 242 -05 00 31 49| 82(38| 95
4 |TG LOftung, O, tags LrN | 60,5581 0,7 447 -440 18 -242 -05 00 31 49
5 |TG Loftung, O, nachts LT | 582|558 07| 447 440 18 -242 -05 00 31 -7
5 |TG Loftung, O, nachts LrN | 583|588 07| 447 440 18 -242 -05 00 31 71| -105(00]| 178
& |Fahrweg zumfvom M5 LT | 472|820( 295( 383 422 17 188 -02| 00 14| 80| 40(38| 58
& |Fahrweg zumfvom M5 LeN | 472 1820( 295 363 422 1,7 <158 -02| 00 14 &0 82|00 -22
7 |Dunstabzug_Restaurant LFT | 75,0750 51,3 452 22| -215( -03| 00 22 124 1832|128
7 |Dunstabzug Restaurant LeN | 750|750 513 452 22| -21.5) -03| 00 22 124
2 |wartende PR LrT | 850|850 E&| 274 21 o0 -0 00 00 537|178 (27| 444
8 |wartende PRW LrN | 85,0850 66| -274 21 oo -0 00 00 597|-2058(0,0] 385
10 |PP Reihenhduser LT | 542|780(1528| 668 475 18 -23 -04] 00 200 85| 40|36| 81
10 |PP Reihenhduser LN | 542|760 (1528| 858 475 18 -233 -04] 00 200 B85 -82|00| 02
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LrT | S67|680( 134 454 449 17 -224| -03 00 18 29| 40(35| 286
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LeN | S6,7|630( 13,4 494 449 17 -24| -03 00 18 28| 82|00 -53
12 [neuer Stpl_Whs 35 L] 505|740 (22858 3400 418 18 -183 -01] 00 10 188 40(38] 184
12 neuer Stpl Whs 35 LeN | 505|740 (2285 340 -#18 18 -183 -01] 00 10 188 -82(0,0| 105
13 |neuer StplWhs 35-41 LrT| 50,2755 (4202 438 -438 1.7 -1%87 -01] 00 0% 185| 40(35] 181
13 [neuer StpLWhe 35-41 LrN| 50,2765 (4202 438 438 17 -87 -01 00 0% 185 82(00] 102
14 |neuer Stpl_Restaurant LfT| 868|898 (1837 383 422 18 153 -01] 00 0% 244|-117(30] 257
14 |neuer Stpl_Restaurant Lri | 86,5898 (1997 383 422 1.8 -158 -01] 00 09 344
15 |neuer Stellplatz_Post LT 671|828 (3810 £411| 433 1.8 154 -01] 00 100 359|-116(33| 277
15 |neuer Stellplatz_Post LrN | 671|828 (3810( 41| 433 18 154 -01] 00 10| 358
0 12 Stiftstralte (mFTG) 2.0G LT 51 6dB(A) LrN 451 dB(A) LT max 75 dB(A) LN,max 75 dB(A)
1 |TG Rampe Ein~/Ausfahrt LfT| 50,0595 389 48 -247 22 00 -01 00 29 399| 65|38 501
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrN | S50,01595( &9 43 -247 22 00 01 00 298 399 48|00 447
2 |TG Loftung, W, tags LfT | 60,5|589,1 07| 425 -436 185 -235 04 00 a8 -21| 82|38 &7
2 |TG Loftung, W, tags LrN | 80,5]58,1 07| 425 -438 18 -235 -04 00 48 -21
3 |TG Loftung, W, nachts LfT| 583|585 ( 07| 425 -438 18 -235 -04| 00 438 -43
3 |TG Ldftung, W, nachts LrN | 58,3 |56%( 07| 425 -438 186 -235 -04 00 48 43|-105(0,0]-147
4 |TG Loftung, O, tags LFT | 60,5]|59,1 07| 428 -435 15 -241 05 00 52 -23| 82|38 68
4 |TG Liftung, O , tags LrN | 80,5581 07| 428 -438 18 -241| -05 00 52 -23
5 |TG Loftung, O, nachts Lrm) 583|589 07| 428 -438 18 -241| -05 00 52 45
5 |TG Laftung, O, nachts LrN | 583|558 07| 428 438 18 -241) -05 00 52 45|-105(0,0]-148
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Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dB(A) [dBAY mmE| m dB | dB | dB dB dB dB (dB(A}| dB | dB [dB{A)
& |Fahrweg zumivom M5 LT | 47.2|820( 205 318 41 18 -178 -02| 00 22 72| -40|38| 62
& |Fahrweg zumivom M3 LeN | 4721820( 298 238 -#1 1.8 178 -02] 00 22 T2 82|00 -11
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT| 750|750 456 444 22 -21.3] 03 00 42 155| -18[32] 171
7 |Dunstabzug_ Restaurant LeN | 75,0 75,0 45 6| 444 221 -123 -03 00 42 155
2 |wartende PKW LfT | 85,0850 57 -0 22 00 [UR1] IR oo 812|179 27| 460
8 |wartende PKW Lri | 85,0850 57 -26,00 22 00 00 00 00 81,2 -208(0,0] 404
10 |PP Reihenhduser LrT| 542|780(15258| 668 475 18 -233 -04] 00 38 101 40(38| 87
10 |PP Reihenhduser Lri | 542|780 (1528| 668 475 186 -233 -04] 00 38 101| -82(00]| 18
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LT | S6,7 68,0 1234| 448 440 17 -28 -03] 00 45 63| 40|38| 59
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrN | 567|680 134| 448 440 17 -238 -03] 00 45 83| 82|00 -20
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT| 505|740 (22588( 298 404 19 -85 -01] 00 15 204| 40(38] 201
12 |neuer Stpl_Whs 35 LeN | 505|740 (2265( 296 -404 19 -85 -01] 00 15 204 -82(00] 122
13 [neuer Stpl Whe 38-41 LT | 502|765 (4202 2382 429 18 -7 -01] 00 17 2003 40(35] 188
13 |neuer Stpl Whs 38-41 LrN | 502|785 (4202 382 429 18 87 -01] 00 17 20,3 -82(0,0] 120
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT| 8688|892 (1897| 218 411 18 -159 01 00 15 381 -117(30] 274
14 [neuer Stpl_Restaurant LrN | 66,5898 (1997 25 -#.1 1.8 -15% -01] 00 1,5 361
15 |neuer Steliplatz_Post LM | 67,1929 (3810 367 423 18 -1823 -01] 00 18 3I77|-116(33] 295
15 |neuer Stellplatz_ Post LN | 671|828 (3810| 387 423 18 153 -01] 00 18| 377
1015 Stiftstralle (6FTG) EG LrT 51,6dB{A) LrN 48 3 dB(A) LT,max 75 dB{A} LN max 76 dB{A)
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LfT| 50,0|595( 3898 42 234 22 -08) -01 00 19 335| 65(38| 497
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt LeN | 50,0585 &5 42 -23.4 22| -08) -0 00 1% 385| 48|00 443
2 |TG Loftung, W, tags LT | 60,5]|58,1 07| 445 -#40( 18 -242| -05 00 38 42| 82(3s5| -89
2 |TG Liftung, W, tags LrN | 80,5581 07| 445 -#40( 18 242 -05 00 38 42
3 |TG Loftung, W, nachts Lrm) 583|588 07| 445 440 18 -242 -05 00 3.8 54
3 |TG Loftung, W, nachts LeN | SB2 5688 07| 445 440 18 -242 -05 00 38 £4|-105(00]-168
4 |TG Loftung, O, tags LfT | 680,5]|581 07| 41,4 433 18 -234| 04 00 40| 24| 8238 -1
4 |TG Loftung, © | tags LrN | 80,5581 07| 414 3 18] -234) 04 00 400 -24
5 |TG Liftung, O, nachts LT | 583|555 07| 414 433 186 -24 -04 00 400 45
5 |TG Loftung, O, nachts LrN | 583|588 07| 414 433 18 -234 -04 00 400 48| -105|0,0(-151
& |Fahrweg zumivom M5 LT | 472|820 298| 270/ -388 18 -85 -02| 00 15 90| 40(3s5| 87
& |Fahrweg zumfivom M5 LeN | 47,2|820( 298| 270 -38§ 1.8 -85 -02| 00 15 90| -82(00| 02
7 |Dunstabzug_Restaurant LFT | 750|750 429 -438| 22| -207 03 00 28 154 16| 32| 170
7 |Dunstabzug_Restaurant LrN | 75,0750 429 -438| 22 207 03 00 28| 154
2 |wartende PKW LfT | 850|850 48 2431 22 00 00 oo 00 28| 178|277 | 476
& |wartende PKW LriM | 85,0850 48| -243| 22 00 0,0 00 00 828|-208(0,0] 420
10 |PP Reihenhduser LrT| 542|780 (1528 673 476 18 -2323 -04] 00 24 B8 40|35| 84
10 |PP Reihenhduser LeN | 542|780 (1528 673 478 18 -233 -04] 00 24 88| -82|00( 05
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LT | 587|880 134 401 431 1,8 -234| -02] 00 34 6B5| 40(38| B2
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LeN | S67|620( 13,4 401 43,1 1.8 -23.4| -02| 00 34 85| 82|00 17
12 |neuer Stpl_Whs 35 LM | s0,5|740(22689( 250/ -389 19 -15% -01] 00 11 221 40(35| 218
12 |neuer Stpl_ Whs 35 LeN | S05|740(2268( 250 -339 19 -15% -01] 00 11 221 -82(0,0] 138
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrT| 502|765 (4202 345 -#1.7 18 -158 -01] 00 100 217 40(38] 21,3
13 |neuer Stpl Whe 35-41 LeN | 50,2785 (4202 2345 4.7 1.8 158 -01] 00 100 24,7 B82(0,0] 134
14 [neuer Stpl_Restaurant LFT| 6865|898 (1897 272 387 19 -153 -01] 00 10 378|-117( 30| 288
14 |neuer Stpl_Restaurant LeN| 865|898 (1997( 272 -387 19 -153 -01] 00 10| 378
15 |neuer Steliplatz_Post LT | 67182893810 321| 4.1 1.9 157 -01] 0.0 100 389 |-116( 33| 307
15 |neuer Stellplatz_Post LrN | 671|828 (3810 321 41,1 1,8 157 -0,1] 00 1,0] 389
10:16 Stiftstralle (s0_nStpl) 220G LrT 54,3dB{&) LrN 38,7 dB(A) LT max 73 dB{A) LN max 73 dB{A)
1 |TG Rampe Ein~fAusfahrt L) 50,0585 &85| 241 -388 20 -28 -02| 00 28 18| 65|38 120
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LN | 500|595 85| 241| -388 20 -238 -02] 00 28 18 48|(00| BB
2 |TG Loftung, W, tags LrT| 60,5581 07| 435 -438 18 -225 -04 o0 46 25| 82|36 -71
2 |TG Loftung, W, tags LrN | 60,5]58,1 07| 438 -438 15 -235 04 00 46 -25
3 |TG Loftung, W, nachts L) 582|589 07| 439 438 18 -235 -04 00 48 47
3 |TG Loftung, W, nachts Lri| 583 (569 | 07| 438 -43,8 18| -2,5 -04[ 00 48| 47| -105(0,0]-151
4 |TG Liftung, O, tags LT | 60,5]|589,1 07| 287 -4 1.8 -208 02 00 31 28| 82|36 -7
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Mittlere Ausbreitung
Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dB(A) [dBAY mmE m dB | dB | dB dB dB dB (dB(A}| dB | dB [dB{A)
4 |TG Liftung, O, tags LrN | 60,5]58,1 07| 287 -4 18 -208 -02 00 31 29
5 |TG Loftung, O , nachts LfT| 582|568%( 07| 287 401 18 -208 -02| 00 31 07
5 |TG Loftung, O , nachts LrN| 583 |56%( 07| 287 -401 1,8 -208 -02| 00 31 o7|-105(0,0] 87
& |Fahrweg zumfvom N5 Lrm | 47.21820( 298| 130 -332 21| -11 -02] 00 13 308| -40(35] 304
& |Fahrweg zumfvom M3 LeN | 47.21820( 298| 130 -332 21| -11] -02 00 13 308 82(00] 225
7 |Dunstabzug_Restaurant LT | 75,0750 23,00 =382 22 00 02 00 45 433 18|32] 448
7 |Dunstabzug_Restaurant LrN | 750|750 230 -82 22 oo -02 00 45433
2 |wartende PKW LrT | 85,0850 250| -33.0{ 18 -25 -01 00 3.3 281 |-179( 27| 129
& |wartende PRW LrN | 85,0850 250) -38.0] 1.9 -25% -01 0.0 33 281|-=208(00]| 73
10 |PP Reihenhdusear LrT| 542|750 (1528 581 463 1.7 148 -04| 00 17 18,0 40(35| 177
10 |PP Reihenhduser LeN | 542|780 (1528 581 463 1.7 148 -04| 00 17] 180| 82({00| 82
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LT | 567|628 0( 134 235 -324 20 -18 -02| 00 240 322 -40|38| M8
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LeN | S67|6280( 134 235 -84 20 -18 -02| 00 24| 322 82| 00) 240
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT| 505|740 (2288 118 -323 21| 42 -01] 00 14 410 -40|36| 404
12 [neuer Stpl_Whs 35 LeN | S05| 740 (22658 118 -323 21| 42 -01] 00 14| 410 -B82(0,0] 325
13 [neuer Stpl Whs 239-41 Lrm| 502|785 (4202 173 -357 21 -18 -01] 00 13 422 40(35| #1828
13 [neuer Stpl Whs 35-41 LrN | 50,2785 (4202 17.3| 357 21| -1.8 -0 00 1,3 22| 82|00 339
14 |neuer Stpl_Restaurant LfT| 86,5898 (1997 128 -331 21| -18 -01] 00 14 582|-117|3,0| 485
14 |neuer Stpl_Restaurant LrN| 86,8892 (1937 128 -331 21| -18 -01] 00 14| 582
15 |neuer Stellplatz_Post LT | 67,1529 (381,0( 180 -351| 21| -22[ -0 0.0 14 591|-116(33| 508
15 |neuer Stelplatz_Post LrN | 671|828 (3810( 160] -351] 21| -22| -01] 00 14| 581
10 14 Stifistralle (6_nStply 2.0G LT 53,8 dB(A) LN 36,9 dBlA) LT.max 71 dB(A) LN,max 71 dB{A)
1 |TG Rampe Ein~/Ausfahrt LrT| 500|595 89| 304 408 20 -2328 -03] 00 30 03| B5(38| 99
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeN | S0,01595( 89| 304 -408 20 -238 -03] 00 30 03| 48(00] 45
2 |TG Loftung, W, tags LFT| 80,5581 07 3823 425 17 =234 03 00| 127 TA| 82|36 25
2 |TG Loftung, W, tags LrN | 80,5]|581 07| 383 428 17 -2l 03 00| 127 T4
3 |TG Laftung, W, nachts LFT| 583|588 07| 383 429 17 -231 03 00| 127 49
3 |TG Liftung, W, nachts LrN | 583|585 07| 283 429 1,7 -231 03 00| 127 45[-105(00] -55
4 |TG Loftung, O, tags LT | €0,5]58,1 07| 202 -3F | 1.8 -202 01 00 28 65| 82|36
4 (TG Loftung, O , tags LrN | 80,5]581 07| 202 -3 18 -202 -01 00 29 B85
5 |TG Lidftung, O, nachts LrT| 583|569 07| 202 -371 19 -202 -01] 00 25 43
5 |TG Loftung, O, nachts LeN| 583 |56%( 07| 202 -1 19 -202 -01] 00 28 43|-10=5| 00| 52
& |Fahrweg zumfvom M5 LT | 472|820 298| 160/ -351 20/ 00 -02] 00 06 293| 40(35| 288
& |Fahrweg zumivom M& LeN | 472|820 298| 180/ -351 20/ 00 -02| 00 08 233| 82(00] 210
7 |Dunsfabzug_Resfaurant LT | 75,0750 207 -F3| 22 o0 02 00 11 408 -18(32] 424
7 |Dunstabzug_Reshurant LrN | 75,0750 207 -3 22 00 -02 00 1,1 40,8
8 |wartende PHW LFT | 85,0850 318 41,00 18 -233( -02 00 27| 251|178 (27| 98
g |wartende PRIV LeN | 850|850 318 -41.0] 1.8 -233] -02 o0¢p 27| 251(-208|00| 423
10 |PP Reihenhduser LrT| 542|760 (1529 | 494 -449 1.8 -150( -02( 0.0 46 222 40(35| 218
10 |PP Reihenhduser LrN| 542|760 (15289 494| 449 18 1500 -02| 00 46| 222 82|00 140
11 |ME_Whs_Breite Str. 37 LT | 887 |830( 13,4 248 -339 20 -03 -02] 00 26| 332| 40(38] 328
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 L | 56,7 (88.0| 13,4 248 -389 20 -03| -02[ 00 28| 332| 82(00] 2489
12 [neuer Stpl_Whs 35 LT S05| 740 (22658 123 -328 21 -35 -01] 00 09 405| 40(35| 389
12 [neuer Stpl_Whs 35 LrN | S0,5| 740 (2288 123| -328 21| -35 -01] 00 08 406( 82|00 320
13 [neuer Stpl Whs 35-41 LT | 50,2| 785 (4202| 184| 353 21| -12| -01] 00 08 427 40(28| 424
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrM | 50,2| 765 (420,2| 16.4| -35,3| 21| -12( -0 00 0,8 427 82(0,0] 345
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT | 66,5898 (1897 142 381 21| -11 -0 00 0,8 ST4|-117(30] 487
14 |neuer Stpl_Restaurant LeN | 885|898 (1897 142 381 21| -11 -01] 00 0,8 574
15 |neuer Stellplatz_Post LfT| 671|929 (381,0( 158 -349 21| -1% -01] 00 09 531|-116(33| 502
15 [neuer Stellplatz_Post LeM | 67118293810 156 -349 21 -1% -01] 00 0.9 581
iD 13 Stifistrale (no_nStpl) 2.06 LrT 52,4 dB(A) Ll 357 dB(A) LT max 69 dB(A) LN max 69 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt Lrm| 50,0595 89| 385 422 19 -2% -04 00 32 19| 65(38| 83
1 |TG Rampe Ein~Ausfahrt LeN | S0,0|585( 88| 385 422 19 -223% -04 00 32 19| 48(00] 28
2 |TG Ldfung, W, tags LfT | 60,5591 07| 385 -422( 17 =22 03 00| 108 6% 82|36 23
2 |TG Liftung, W, tags LrN | &0,5]58,1 07| 35 422 17 -22 03 00| 108 &9
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Nr. [Quelle Zeit| Lw | Lw | s Adiv | Agr | Abar | Aatm| ADI | dLrefl| Ls dw (ZR| Lr
ereic oder 5

dB(A) [dBAY mmE| m dB | dB | dB dB dB dB |dB(A}| dB | dB [dB{A)
3 |TG Liftung, W, nachts LfT| 583|588 07| 385 422 17 -22 -03] 00 108 47
3 |TG Loftung, W, nachts LrN | 58,2|568%( 07| 365 422 1.7 -22 -03] 0.0 108 47|-105|00] -57
4 |TG Loftung, O , tags LT | 60,5]59,1 07| 138 -338 20 181 -01 00 142 223 8238|177
4 |TG Liftung, O, tags LrN | 60,5]|581 07| 138 -338 20 191 -01 00 142 223
5 |TG Loftung, O, nachts LfT| 583|569 0.7 139 -33.9 20 191 -01] 00 14,2 201
5 |TG Loftung, O , nachts LN | 583|569 07 13,8 -33,9 20 181 -01] 00 142 201 -105(00| &6
& |Fahrweg zumfvom M5 LT | 47.2|820( 298| 218 -378 19 -01) -03 00 14| 272 40(35| 2688
& |Fahrweg zumivom M5 LeN | 4721820( 208 2138 -378 19 -01 -03 00 14| 272 -82(00] 189
7 |Dunsfabzug_Restaurant LFT| 75,0750 222 =38 22 o0 -02 00 07 398| -16(32| #1.4
7 |Dunstabzug_Restaurant LrN | 750|750 222 -39 22 00 -02 00 07| 398
2 |wartende PRW LrT | 850|850 378 S 1.7 234 02 00 32 237|178 27| 85
2 |wartende PKW LrN | 85,0850 378 -425 17 -234 -02( 00 32 237|-208(00| 28
10 |PP Reihenhduser LT 542|780 (15258 421 435 1.8 -182 -01] 00 500 230 40(35| 2256
10 |PP Reihenhduser LrN | 542|780 (1528 421| 435 18 -2 -01] 00 50| 230| 82(00] 148
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LT | 86,7 |68280( 13,4 228 -401 19 -18 -02| 00 21 239 -40|38| 2986
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 LeN | 56,7 |530( 13,4 286 401 1% -18 -02] 00 21 298| 82|00 21,7
12 [neuer Stpl_Whs 35 LT | S0,5| 74,0 (2268 162 -352 21| -38 -02] 00 12| 381| 40(38| 373
12 [neuer Stpl Whs 35 LeN | 505|740 (2288 182 -352 21| -38 -02| 00 12 381| 82(00] 285
13 [neuer Stpl Whs 30-41 LrT| 50,2|765 (4202 1638| -355 21| -14| -02| 00 0% 424| -40(35]| £20
13 [neuer StplWhe 25-41 LeN | 50,2765 (4202 1648 -355 21| -14 -02] 00 0.8 424 52|00 341
14 |neuer Stpl_Restaurant LFT | 66,5898 (1997 18,1 -3686 20 -13 -02| 00 11| 548|-117(30] 462
14 |neuer Stpl_Hestaurant LriN | 86,8 |88 8 1957 18,1 -38,6| 20 -13 -02| 00 11| 549
15 |neuer Stellplatz_Post LT 871|828 (3810 156 -348 21| -2% -02 00 10 581|-116(33| 489
15 [neuer Stellplatz_Post LriN | 67,1828 [381,0 156] -8 21 -28 02 0.0 1,0 53,1
108 Mohistralle. RH 106G LrT 50,7 dB(&) LrN 342 dB(A) LT max 75 dB(A) LN max 75 dB{A)
1 |TG Rampe Ein~Ausfahrt Lrm| 50,0595 88| 521 453 1.8 -238 -05 00 34 48| 65(38| 54
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LN | 500|595 89| 521 453 1.8 -23.8 -05 00 34| 48| 48(00] 00
2 |TG Loftung, W, tags LT | 60,5591 07| 384 427 18 o0 -05 00 a1 21,7 82| 36| 171
2 |TG Loftung, W, tags LrN | €0,5]58,1 07| 384 427 18 00 -05 00 41 21,7
3 |TG Loftung, W, nachts LrT| 583|58%| 07| 384 427 18 o0 -05 00 41 18,5
3 |TG Lidftung, W, nachts LN | 583|569 07| 384 427 16 00 -05 00 41] 195 -105(0,0] 8.0
4 |TG Loftung, O, tags LFT | 60,5]|59,1 07 12,8 -33.2] 20 oo -02 00 24| 302| -B82|36| 256
4 |TG Loftung, O , tags LrN | 60,5]58,1 0.7 128 -332] 2.0 00 -02 00 2.4 302
£ |TG Liftung, O, nachts LfT| 583|589 07 12,8 -33,21 20 oo -02 00 24| 28,0
5 |TG Laftung, @, nachts LrN ] 583|588 07| 128 -332 20 oo 02 00 24 280(-105|0,0] 1786
& |Fahrweg zumfivom M5 LT 472|820( 208 357 420 1,7 -22 -05 00 30 21,8 40(35] 2186
& |Fahrweg zumivom M5 LeN | 4721820( 298| 357 420 17 -22| -05 00 300 218 82(00] 137
7 |Dunstabzug_Restaurant LfT | 75,0| 75,0 30,4 -407] 22 00 -03 00 23 388 -18|32] 402
7 |Dunsfabzug_Restaurant LeN | 75,0750 30,4 407 22 o0 -03 00 23 386
8 |wartende PKW LrT | 850|850 535 -458| 18| -226| -03| 00 28 211178 27| 5
2 |wartende PHW LrN | 85,0850 53,5 -456| 18 -226( 03| 00 28] 211(-208(00| 03
10 |PP Reihenhduser Lrm| 542|760 (15258 259 -383| 1.9 17,7 0o o0 24 233| 40(358] 230
10 |PP Reihenhduser LeN | 542|760 (1528 258 -393 1.9 1771 00 00 24 233| 82|00 151
11 [M5_Whs_Breite Str. 37 L) S87|830( 134| 388 428 18 -48 -03] 00 50] 258| 40(35| 285
11 [ME_Whse_Breite Str. 37 LeN | 567|880 134 3238 428 18 48 -03] 00 50| 268| -B82(00] 187
12 [neuer Stpl_Whs 35 LrT| 505|740 (2265 302 408 1.8 -55 -03 00 27 322 40| 38| 3.0
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrN | 505|740 (2268 ( 302 408 1.8 -55 -03 00 27 322 82| 0,0( 231
13 [neuer Stpl Whe 35-41 LT | 50,2\ 78,5 (4202 178 -3800 20 -13 -01] 00 07 41,7 40(35] 414
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrN | 50,2|785 (4202 178 -360 20/ -13 -01] 00 07 417 -82(0,0] 335
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT| 665|898 (1997 32989 -H.3 1.8 -32| -03] 00 21 489 -117(30] 402
14 [neuer Stpl_Restaurant LriN | 66,8 |88.8 1897 328 -413] 18 -3 -03] 00 Z1| 488
15 |neuer Stellplatz_Post LFT | 67,1925 (3810 158 -3500 21| -33 -01] 00 07 572 -118(3,3] 450
15 [neuer Steliplatz_Post LeN | 67,1928 (3810 415989 -350] 21] -33 -01] 00 0.7 -572
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Legende

Nrt. Objektnum mer

Quelie Queliname

Zeit bereich Name des Zeitbereichs

L' dB (&) Schallleistungspegel pro m, m*

L dB (&) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m= Groflte der Quelle (Linge oder Flache)

s m Mittlere Entfemung Schallguelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Ddmpfung aufgrund Bodene fiekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Ddmpfung aufgrund Luftabsorption

Anl dB Mittiere Richtwirkungskorrektur

dLredl dB Pegelerhohung durch Refiexionen

L= dB (&) Unbewerteter S challdruck am Immigsion=ort

La= L\M‘*KD+F\D|+MIU‘-A§F+F\EEF*A£|1H'I*katﬂ site_house+Awind+dLrefl

dlw Komektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB (&) Pegell Beurteilungspegel Zeitbereich
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1 Zusammenfassung

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstiick an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fir den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Des Weiteren sind It. ak-
tueller Planung auf dem Grundstiick 8 Reihenhauser mit 8 vorhandenen Stellplatzen
vor den Gebauden an der 6ffentlichen StraBe ,MohlenstraBe” geplant.

Das Vorhaben war bereits Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung Nr.
553614408-B01 der DEKRA vom 23.05.2022 [15]. Die Veranderung der Position bzw.
GréBe und Anzahl der geplanten Mehrfamilienhduser sowie der oberirdischen Stell-
platze ist der vorangeschrittenen detaillierten Planung geschuldet. Die ergdnzende Be-
rechnung hinsichtlich einer detaillierten Betrachtung der Vorbelastung nimmt Bezug auf
die geplante Stellplatzanlage 6stlich des hier betrachteten Neubaus.

Die schalltechnische Situation ist nach den Vorgaben der TA Larm [1] flr den Tages-
und den Nachtzeitraum zu beurteilen.

Eine relevante gewerbliche Gerdusch-Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne
der TA Larm [1] ist zur Tages- und Nachtzeit an den betrachteten Immissionsorten
durch die It. Aussage des Auftraggebers geplante Stellplatzanlage 6stlich des Vorha-
bens vorhanden (s. a. Pkt. 6.2). Diese zukinftig entstehende gerduschrelevante Vorbe-
lastung wird durch eine ergédnzende Berechnung geman TA Larm [1] detailliert berick-
sichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Unter Berlcksichtigung der Angaben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfuh-
rung der aufgeflihrten SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltenden Randbedingun-
gen (s. a. Pkt. 10) wird der vorgegebene Immissionsrichtwert zur Tages- und Nacht-
zeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten.
Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitzen mit der zuldssigen kurz-
zeitigen Gerauschspitze der TA Larm [1] zur Tageszeit zeigt, dass diese an allen be-
trachteten Immissionsorten unterschritten wird (s. a. Pkt. 8.4).
Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze an den meisten betrach-
teten Immissionsorten Gberschritten (s. a. Pkt. 8.4). Unter Punkt 8.5 wird eine Abwa-
gung der Problematik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Durch den betriebsbedingten anlagenbezogenen Kfz-Verkehr auf den umliegenden
6ffentlichen StraBen kommen die kumulativ geltenden Aspekte der TA Larm [1] nicht
zum Tragen. Weitergehende MaBnahmen zur Minderung der Schallimmissionen
ausgehend vom o6ffentlichen Grund sind nicht notwendig (s. a. Pkt. 6.3).

Die abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

2 Beauftragung

Am 22.12.2023 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der WESERTAL Bautrager
GmbH aus 32549 Bad Oeynhausen mit der Durchfihrung der vorliegenden schalltech-
nischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstuck an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fur den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Des Weiteren sind It. ak-
tueller Planung auf dem Grundstlck 8 Reihenhauser mit 8 vorhandenen Stellplatzen
vor den Gebauden an der 6ffentlichen StraBe ,MohlenstraBe” geplant.

Das Vorhaben war bereits Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung Nr.
553614408-B01 der DEKRA vom 23.05.2022 [15]. Die Veranderung der Position bzw.
GréBe und Anzahl der geplanten Mehrfamilienhduser sowie der oberirdischen Stell-
platze ist der vorangeschrittenen detaillierten Planung geschuldet. Die ergdnzende Be-
rechnung hinsichtlich einer detaillierten Betrachtung der Vorbelastung nimmt Bezug auf
die geplante Stellplatzanlage &stlich des hier betrachteten Neubaus.

Die schalltechnische Situation ist nach den Vorgaben der TA Larm [1] fir den Tages-
und den Nachtzeitraum zu beurteilen.

Eine relevante gewerbliche Gerdusch-Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne
der TA Larm [1] ist zur Tages- und Nachtzeit an den betrachteten Immissionsorten

durch die It. Aussage des Auftraggebers geplante Stellplatzanlage &stlich des

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Vorhabens vorhanden (s. a. Pkt. 6.2). Diese zukunftig entstehende gerauschrelevante
Vorbelastung wird durch eine ergadnzende Berechnung gemafn TA Larm [1] detailliert
berlcksichtigt.

Folgende Methodik wurde angewendet:
Erstellung eines Berechnungsmodells unter Beriicksichtigung der értlichen Gege-
benheiten, der vorhandenen und geplanten Bebauung und der Geldndetopografie.
Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen infolge der Zusatzbelastung
durch den Betrieb des geplanten Vorhabens mit Pkw-Tiefgarage und oberirdischen
Parkflachen sowie infolge der Vorbelastung durch die éstlich des hier betrachteten
Vorhabens geplante Stellplatzanlage zur Tages- und Nachtzeit unter Berlicksichti-
gung der Angaben des Auftraggebers. Bei der Berechnung wird aufgrund der ge-
genidber dem Werktag erhéhten Anzahl von Stunden mit erhéhter Empfindlichkeit
und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet der Sonn-
tag betrachtet.
Ermittlung der Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit auf Grundlage der TA
Larm [1] und Vergleich mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten und zulassigen
kurzzeitigen Gerauschspitzen.
Betrachtung des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs auf 6ffentlichen StraBen geman
TA Larm [1].

Eine Betrachtung der Gerduschimmissionen an dem geplanten Wohngebaude selbst
ist rein informativ aufgefihrt und wurde nicht weiter betrachtet.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Vorschriften, Richtlinien und projektbezogenen
Unterlagen zugrunde.

[1] TALarm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)
In Verbindung mit der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA Larm) (07/2017)

[2] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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[8] 16.BImSchV

[4] RLS-90

[5] Studie

[6] DIN EN 12354-4

[7] VDI 2571
[8] Urteile

Weitere Unterlagen:
[9] Plane

[10] B-Plan

[11] Auskiinfte
[12] Behorde

[13] Plansatz
[14] Stellungnahme

[15] Untersuchung

16.Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (11/2020)

,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90“ des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

,Parkplatzlarmstudie“ 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: Schallibertragung von
Raumen ins Freie (04/2001)

»Schallabstrahlung von Industriebauten” (08/1976)

VGH Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3
S 3538/94; Urt. d. erkennenden Senats v. 08.11.1989 - 3 S
2107/89 -; Sauter, Landesbauordnung f. Baden-Wrttem-
berg, § 39 RdNr. 90; Schlotterbeck/von Arnim, Landesbau-
ordnung f. Baden-Wirttemberg, 3. Aufl., § 39 RdNr. 80;
VGH Baden-Wirttemberg Beschlu3 vom 23.2.2017, 3 S
149/17

Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Geoba-
sis NRW 2020 und 2021 und © GeoBasis-DE/BKG (2020)
(s. Abbildung 1)

Bebauungsplan 27 01.22 ,Hansehof; B-Plan 1.26.01 von
1977

Mundliche und schriftliche Ausklnfte des Auftraggebers

Mundliche und schriftliche Ausklnfte der zustandigen Be-
hérde

Uberlassen per Mail des Auftraggebers und des Architekturba-
ros Hempel + Tacke GmbH sowie des Architekturbiiros Drees

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme, Ingenieurgruppe IVV
GmbH & Co.KG (05/2022)

Schalltechnische Untersuchung der DEKRA zum Neubau ei-
nes Mehrfamilienhauses mit Tiefgarage im Rahmen des Bau-
leitplanverfahrens 27 01.22 Hansehof der Stadt Lemgo Nr.
553614408-B01 vom 23.05.2022

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Anordnung der geplanten Tiefgarage und der Wohnhauser sowie die oberirdischen
Stellplatzanlagen kann der Abbildung 1 entnommen werden.

Das Plangebiet des Bebauungsplans wird im Norden von der MohlenstraBe, im Osten
von der Breiten StraBBe und im Stiden von der StiftstraBe begrenzt. Direkt westlich be-
grenzt 3-geschossige (Wohn-)Bestandsbebauung das Gebiet. Der Gberlassene Plan-

entwurf ist dem Anhang 1 zu entnehmen.
Der Auftraggeber plant den Neubau von einem Wohnkomplex mit 25 WE an der
StiftstraBe sowie 8 Reihenhauser an der MohlenstralBe zu errichten. Die benétigten
30 Stellplatze fir den Wohnkomplex sollen in einer Tiefgarage unterhalb des Wohn-
komplexes untergebracht werden. Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt direkt von der
StiftstraBe in Lemgo. Die 8 bestehenden Stellplatze sind als Parkflachen fir die Rei-
henhduser vor den Gebauden an der 6ffentlichen MohlenstraBe geplant. Erschlos-
sen sind diese von der Mohlenstral3e.
Die StiftstraBBe liegt stidlich der geplanten Wohnbebauung. Die Mohlenstraf3e liegt
nérdlich der Reihenhduser.
Rund um die Tiefgarage schlieBt Wohnbebauung in Form von Einfamilien- und
Mehrfamilienhdusern an.
In éstlicher Richtung von dem geplanten Vorhaben liegt die gerauschrelevante Vor-
belastung in Form der geplanten Stellplatzanlage fur die Wohneinheiten und den ge-
werblichen Betrieben der Gebaude Breite Str. 35 -41 sowie die Dunstabzugsanlage
des Restaurants im Gebaude Breite Str. 37.
Die Bertcksichtigung der Gelandehdhen findet mit Hilfe eines digitalen Gelandemo-
dels (DGM) statt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Beurteilungskriterien

Immissionsorte, -richtwerte und Gebietseinstufung

Bei der Berechnung wurden die in der folgenden Tabelle 1 aufgefihrten Immissions-
richtwerte der TA Larm [1] zur Beurteilung herangezogen. Die Immissionsrichtwerte
richten sich nach den von der zustéandigen Behdérde [12] vorgegebenen Gebietsauswei-
sungen.

Die betrachteten Immissionsorte sind der Tabelle 1 zu entnehmen. Sie liegen in Hohe
der jeweils gepruften und schalltechnisch unginstigsten Fenster der umliegenden Be-
bauung. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 1 graue Beschriftung) sind nach Ab-
sprache mit der zusténdigen Behdrde rein informativ aufgefihrt.

In der folgenden Tabelle 1 werden die Immissionsorte, die Gebietsausweisung und die
vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit aufgeflhrt.

Tabelle 1 — Immissionsorte, -richtwerte und Gebietseinstufung

L . IRW IRW
Immissionsorte Gebiet [ dB(Kgi [ dBEX;]tS
Zeitraum: 6 - 22 Uhr 22 — 6 Uhr
101 Breite Stral3e 33 MI 60 45
102 Breite StraBBe 35 MI 60 45
103 MohlenstraBBe 3 MI 60 45
104 MohlenstraBe 12 WA 55 40
105 MohlenstraBe 20a WA 55 40
IO 6 MohlenstralBe 26 WA 55 40
107 Helle 10 WA 55 40
108 StiftstraBe 20 WA 55 40
109 StiftstraBe 18, Nord WA 55 40
1010 StiftstraBe 18, Sid WA 55 40
IO 14 | StiftstraBe s6_nStPI WA 55 40
IO 15 | StiftstraBe 6 _nStPI WA 55 40
IO 16 | StiftstraBe nd_nStPI WA 55 40
IO 17 | MohlenstraBe RH WA 55 40
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
10 Immissionsort

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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WA Allgemeines Wohngebiet

Ml Kern-, Dorf, Mischgebiet

wFTG westliches Fenster von der Tiefgaragendffnung
mFTG mittleres Fenster direkt Gber der Tiefgaragend6ffnung
OFTG Ostliches Fenster von der Tiefgaragendéffnung
s6_nStPI stidostlich der neuen Stellplatzanlage

6_nStPI oOstlich der neuen Stellplatzanlage

né_ nStPI norddstlich der neuen Stellplatzanlage

RH geplante Reihenhduser

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Nach der TA Larm gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn kurz-
zeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A) im
Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Gberschreiten.

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 [1] wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Gesamtbelas-
tung’).

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die TA Larm [1] anzuwenden
ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussen-
den Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind, kébnnen die Immissionsrichtwerte von
der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschdépft werden.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie (im
Ubertragenen Sinne) fur die Nr. 4.2 der TA Larm [1] die Genehmigung fiir die zu beur-
teilende Anlage dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am mafgeblichen Immissions-
ort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am mafBgeblichen
Immissionsort somit unterbleiben.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02 Seite 11 von 31

Eine relevante gewerbliche Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm
[1] liegt zur Tages- und Nachtzeit an den betrachten Immissionsorten It. Aussage des
Auftraggebers zukUlnftig durch eine geplante Stellplatzanlage (Stellplatze M8 — M13
Uberdacht durch ein Carport, s. a. Anlage 5) und eine bestehende Dunstabzugsanlage
vor. Durch die hier vorliegende erganzende Berechnung gemafi TA Larm [1] wird die
Vorbelastung zur Tages- und Nachtzeit detailliert betrachtet.

6.3 Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstlick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche far den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erflllt sind, sollen
durch MaBnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie moglich vermindert werden.

Die An- und Abfahrt des betriebsgedingten Kfz-Verkehrs der Tiefgaragenein-/ausfahrt
zur Tages- und Nachtzeit erfolgt auf der StiftstraBe. Der betriebsbedingte Kfz-Verkehr
kann auch im ungunstigsten Fall (72 Fahrzeug- Bewegungen tags und 5 Fahrzeug- Be-
wegungen nachts) zu keiner Erhéhung des Beurteilungspegels um mehr als 3 dB be-
tragen, da die Menge des Kfz-Verkehrs der Menge des 6ffentlichen Verkehrs auf den
umliegenden StraBen stark unterliegt, wie auch im Verkehrsgutachten vom 05/2022 be-
schrieben. Auch der betriebsgedingte Kfz-Verkehr zur Tages- und Nachtzeit der 8 be-
stehenden Pkw-Stellplatze fir die Reihenh&user an der MohlenstraBBe kann auch im
ungunstigsten Fall (51 Fahrzeug- Bewegungen tags und 3 Fahrzeug- Bewegungen
nachts) aus dem gleichen Grund zu keiner Erhdhung des Beurteilungspegels um mehr
als 3 dB betragen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Weitere Betrachtungen geman TA Larm [1] kbnnen somit im Hinblick auf an- und ab-
fahrenden Kfz-Verkehr auf éffentlichen StraBen entfallen. Es sind keine weiteren MaB3-
nahmen zur Minderung der Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs
auf 6ffentlichen Verkehrsflachen notwendig.

7 Beschreibung der gerauschrelevanten Quellen

Folgend eine Darstellung der aus schalltechnischen Gesichtspunkten relevanten Be-
triebsablaufe. Die Angaben erfolgen durch den Auftraggeber.

Zusatzbelastung
Im Folgenden wird die Zusatzbelastung durch das geplante Vorhaben beschrieben.
Betriebszeit fir die geplante Tiefgarage sowie der oberirdischen Parkflachen:
Tageszeitraum 6 — 22 Uhr und Nachtzeitraum 22 — 6 Uhr
Lt. Aussage des Auftraggebers [11] sind die Pkw-Stellplatze ausschlieBlich fir die
Bewohner des Wohnkomplexes und der Reihenhduser vorgesehen.
Es sind 30 Pkw-Stellplatze innerhalb der Tiefgarage geplant.
Als Ein- und Ausfahrt soll eine einspurige eingehauste Rampe, die in die Tiefgarage
fuhrt, stdlich des vorderen Wohnkomplexes (1. Baureihe) entstehen. Die Rampe
soll asphaltiert werden.
Der Boden und folglich die Stellplatze der geplanten Tiefgarage sowie die Decke
und Wande als auch die Einhausung der Rampe werden flr eine Berechnung auf
der sicheren Seite mit einer reflektierenden Oberflache angenommen. Die Liftung
der Tiefgarage erfolgt im Tor am Garagenmund und durch Liftungsschéachte, die an
der Oberflache enden (s. a. Anl. 1).
Die Zufahrt in die Tiefgarage erfolgt durch ein Ampelsystem direkt von der 6ffentli-
chen StiftstraBe.
Lt. Angaben des Auftraggebers [11] sind sonstige Quellen, die aus schalltechnischer
Sicht relevant werden kénnten (insbesondere technische Anlagen, gewerbliche Be-
triebe, etc.), im Plangebiet nicht geplant.

Vorbelastung:
Im Folgenden wird die Vorbelastung in der Umgebung des geplanten Vorhabens be-

schrieben.
4 Stellplatze unter einem Carport flr die 4 Wohneinheiten in dem Gebaude Breite
Str. 35

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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5 Stellplatze, wovon 2 Stellplatze unter einem Carport liegen, fir die Postfiliale und
Backerei mit den Offnungszeiten zw. 6:45 — 18:00 Uhr und einer Netto-Verkaufsfla-
che von ca. 197 m?2 [12] im EG des Gebaudes Breite Str. 35. Fir die An-/Abfahrt der
Mitarbeiter wurde ein Zeitraum von 6:00 — 19:00 Uhr berucksichtigt.

1 Stellplatz fir die eine Wohneinheit in dem Gebaude Breite Str. 37

3 Stellplatze fir das Restaurant mit den Offnungszeiten zw. 11:00 — 21:30 Uhr und
einer Netto-Gastraumflache von ca. 53 m2 [12] im EG des Gebaudes Breite Str. 37.
Far die An-/Abfahrt der Mitarbeiter wurde ein Zeitraum von 10:00 — 22:00 Uhr be-
rlcksichtigt.

Die Dunstabzugsanlage des Restaurants im riickwertigen Bereich des Geb&udes
Breite Str. 37

7 Stellplatze fur die Wohneinheiten der Gebaude Breite Str. 39 - 41

8 Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen

8.1 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréen zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbautei-
len und AuBenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm
mit Terz- bzw. Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 mit dem Pro-
gramm Soundplan 8.1.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
L =L +1010g[4EhEr ]+K
w p 0

o
Hierbei sind
Lw = Schallleistung in dB(A)
Lp = Schalldruckpegel in dB(A)
r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m
lo = Bezugsentfernung 1m
Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehille wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Geman DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehulle unter Beriicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmm-MaBes des Bauteils und
der geometrischen BauteilgréBe durchgefihrt.

Far ein Segment der Gebaudehlle errechnet sich der Schallleistungspegel der punki-
formigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

L, Gebaudenite = Lpin +Cq —R" +10 log{si}
0

Hierbei sind

Lw,Gebaudehiille = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehdille in dB(A)

Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel

R’ = Bau-Schalldamm-MaB fiir das Segment, in Dezibel

Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Far ein diffuses Feld und reflektierende Wénde ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Gblicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GréBe des abstrahlenden Bauteils in m2

So = Bezugsflache von 1 m?

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr, jeder Quelle berechnet:

LAET(DW):LW +Dc _Adiv _Aatm _Agr _Abar _A

misc

Hierbei sind

LarT (ow) = A-bewerteter, &quivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,
Bebauung)

Die héchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-
grenzungen verglichen.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein Maf3 flr die durchschnittliche Gerdauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 —22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( ungtnstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm wird der Beur-
teilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cmet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky, gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

Lr — 1010g |:lZT] D]OO’E@LAM.]_Cmer"Kr.ﬁKl.j+KR,j) dB(A)

r Jj=1

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr =16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]

N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T},

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Kr,j = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA
Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cmet wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend, pau-
schal Co = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Pkt. 8.2 bei der Darstellung der Emis-
sionsansatze, gegebenenfalls gesondert beriicksichtigt, aufgefihrt. Die Impulshaltigkeit
(Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Taktmaxi-
malpegel (Lwarr) beriicksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten lie-
genden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen Raumen durch einen Zuschlag von 6
dB(A) Bericksichtigung.

Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kr = 6 dB bei den in einem als WA eingestuften Bereich liegenden zu betrachtenden

Immissionsorten berticksichtigt. Die Berechnungen erfolgen fiir den aus schalltechni-

scher Sicht kritischeren Sonntag.

Ermittlung der kurzzeitigen Gerauschspitzen

Die TA Larm sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen (Maximalpegel)
Vvor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerduschspitzen werden die Quellen herangezogen,
die sowohl die héchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entspre-
chend ihrer Gerauschcharakteristik maximale Schallemissionen (Lw,max) verursachen
kdnnen. Hierbei wurden die Quellpunkte bertcksichtigt, die an den jeweiligen Immissi-
onsorten maximale Immissionspegel bewirken.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatze
und Frequentierungen zusammengefasst.

Zusatzbelastung:

Pkw-Verkehr bei der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage

- Die Offnung der eingehausten Tiefgaragenrampe wurde auf Grundlage der Park-
platzlarmstudie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durch
folgende Formel berlcksichtigt:

Ly 1, = 50 dB(A) + 10 = log(B = N)

Hierbei bedeuten:
Lw =  Flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

B*N

alle Fahrzeugbewegungen je Stunde

- Eine Richtwirkungskorrektur wurde fir eine Berechnung auf der sicheren Seite
nicht bertcksichtigt.

- Die Frequentierung wurde Uber den Tageszeitraum gleichverteilt wie Tabelle 2
zeigt. Es entfallen 32 Fahrten auf Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit an
Sonn- und Feiertagen (Ruhezeiten).

Tabelle 2 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

- Pkw- Stell- Frequentierung
Vorgange pro Tag / Nacht Bewegungen platze [Pkw-Bew./St.* h]
6 — 22 Uhr

Fahrweg in / aus der Tiefgarage
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 72 30 0,15
fir den Tag)

22 — 6 Uhr (lauteste volle Nachtstunde)
Fahrweg in / aus der Tiefgarage
(0,09 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 3 30 0,09
flr eine lauteste Nachtstunde)

- Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:
Lwarmax. = 93 dB(A)

Pkw-Verkehr innerhalb der Tiefgarage

- Die geplante Tiefgarage (s.a. Anhang 2,3) verfligt Uber eine freie Liftung, die
durch AuBenbauteiléffnungen wie die Liaftungséffnungen im Tiefgaragentor und
die Luftungsschachte gewéhrleitstet ist.
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- Die von den Luftungséffnungen im Tiefgaragentor abgestrahlten Schallemissionen
der Parkvorgénge innerhalb der Tiefgarage ist in den zuvor beschriebenen Anséat-
zen fir die Offnung der eingehausten Rampe berticksichtigt.

- Die von den Liftungsschachten abgestrahlten Schallemissionen der Parkvorgange
innerhalb der Tiefgarage werden gemaf der Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umweltschutz [5] im Zusammenhang mit der
DIN EN 12354 — 4 [6] nach dem in 8.1 aufgefihrten Berechnungsverfahren ermit-
telt. Der mittlere Rauminnenpegel in der Tiefgarage ergibt sich geman VDI 2571
[7] auf der sicheren Seite nach folgender Gleichung und Eingangsparameter (s.
Tabelle 3):

4
Ly =Ly +10=* log(z)
Hierbei bedeuten:

Li = Lpaiin = Mittlerer Rauminnenpegel in dB(A)

Lw =  Schallleistungspegel in dB(A)

A =  Aquivalente Schallabsorptionsflache in m2 A = 0,16*V/T
T = Nachhallzeit in Sekunden;

\" = Raumvolumen in m3

- Die Begrenzungsflachen der Tiefgarage wie Boden, Decke, Wande wurden nach
Parkplatzlarmstudie [5] als schallhart, wie z. B. aus Beton gefertigt, mit einem aqui-
valenten Schall-Absorptionsgrad von a = 0,03 angenommen fir eine Berechnung
auf der sicheren Seite. Fiir die Offnungen wie Fenster und Liiftungsschéchte gilt
a = 1,00. Die Eingangsdaten sind in Tabelle 3 aufgefthrt.

Tabelle 3 — Schallabsorptionsflache A

ﬁggl:enzungs- Ai - Teilfliche der | ai — Absorpti- A - Aquivalente
achelt Begrenzungsfla- onskoeffizient Schallabsorpti-
chei der Begren- onsflache
zungsfléche Ai
Boden 860 m2 0,03
Decke
° 860 m? 0,03 63,64 m2
Wande 390 m2 0,03
Offnungen 0.5 m2 1,00

- Der von den Luftungséffnungen und dem Tiefgaragentor abgestrahlte Schalllei-
tungspegel unter der Beriicksichtigung eines Diffusitatsterms geman
DIN EN 12354 — 4 [6] von Cp = -4 ergibt sich wie folgt:
Lw- 1h, tags = 60,5 dB(A)
LW“,1h, nachts = 58,3 dB(A)
- Stellplatzanzahl in Tiefgarage: 30

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Pkw-Verkehr auf den oberirdischen Anwohnerparkplatzen der Reihenhauser

- Die Berechnungen auf den Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durchgefihrt.

- Als Parkplatztyp wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein P + R — Parkplatz
(Park & Ride Parkplatz) mit Natursteinpflaster angesetzt.

- Bei den Berechnungen wurde das getrennte Verfahren der Parkplatzlarmstudie
2007 [5] bericksichtigt.

- Die Schallemission durch den Durchfahrverkehr entfallt, da die Parkplatze
keine Fahrgassen besitzen, sondern direkt von der 6ffentlichen MohlenstraBBe
aus befahren werden.

- Der Schallleistungspegel durch Ein- und Ausparken ohne Fahrverkehr wurde
geman der Parkplatzlarmstudie 2007 [5], Pkt. 8.2., Formel 11 B, ermittelt.

S

Hierbei sind
Lwe = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P +
R Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)
Kea — Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
B = BezugsgréBe
N = Bewegungshaufigkeit
BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilfliche des Parkplatzes

- Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:
Lwarmax. = 100 dB(A)
- Stellplatzanzahl: 8
- Zur Ermittlung der Frequentierung auf den geplanten Stellplatzen wird geman
Parkplatzlarmstudie 2007 [5] der Ansatz flr einen oberirdischen Parkplatz an
Wohnanlagen bericksichtigt.
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Tabelle 4 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

N Pkw- N Frequentierung
Vorgéange pro Tag / Nacht Bewegungen Stelllatze [Pkw-Bew./St.+h]
6 — 22 Uhr

Parkplatz mit 7 Stellplatzen
(0,40 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 52 8 0,40
flr den Tag)

22 — 6 Uhr (eine lauteste volle Nachtstunde)
Parkplatz mit 7 Stellplatzen
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 2 8 0,15
fUr eine lauteste Nachtstunde)

Vorbelastung:

Pkw-Verkehr auf der éstlich des Vorhabens geplanten Stellplatzanlage

- Die Berechnungen auf den Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durchgefihrt.

- Als Parkplatztyp fur die Stellplédtze der Wohneinheiten der Gebaude Breite Str. 35
— 41 wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein Parkplatz an Wohnanlagen
mit Betonsteinpflaster (Fugen >3 mm) angesetzt.

- Als Parkplatztyp fur die Stellplatze Postfiliale und Béckerei im EG des Geb&udes
Breite Str. 35 wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] durch eine Analogbe-
trachtung aufgrund fehlender Daten ein Parkplatz fir ein Elektrofachmarkt mit Be-
tonsteinpflaster (Fugen >3 mm) angesetzt. Die damit verbundenen Gerausche fir
Einkaufswagen wurden nicht bertcksichtigt, da fir den Betrieb der Postfiliale und
Béackerei keine Einkaufswagen vorhanden sind.

- Als Parkplatztyp fur die Stellplatze des Restaurants im EG des Gebaudes Breite
Str. 37 wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein Parkplatz von Gaststétten in
GroBstadten mit Betonsteinpflaster (Fugen >3 mm) angesetzt.

- Bei den Berechnungen wurden das zusammengefasste Verfahren geman Park-
platzlarmstudie 2007 [5] bertcksichtigt.

- Der Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurde gemaf der Park-
platzlarmstudie 2007 [5], Pkt. 8.2., Formel 11 A, ermittelt.

s
Ly = Lyo + Kps + Ky + Kp + Ksero + 1010g(B x N) — 10 log( : mZ) [dB(A)]

Hierbei sind

Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P +
R Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
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Kb = 2,5xlg (fx B—-9)in dB(A), Pegelerhdhung durch Durchfahr- und Parksuch-
verkehr.

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie
B = BezugsgréBe = Anzahl der Stellplatze

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = BezugsgréBe

N = Bewegungshaufigkeit

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilfliche des Parkplatzes

- Kurzzeitige Gerauschspitzen fir Pkw-Kofferraumdeckel schlieBen, PLS 2007 [5]:
Lwarmax. = 100 dB(A)
- Kurzzeitige Gerauschspitzen fir beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [5]:
LwaFmax. = 93 dB(A)
- Stellplatzanzahl:
* 4 Stellplatze unter einem Carport fiir die Wohneinheiten in dem Gebaude Breite
Str. 35
» 1 Stellplatz fir die Wohneinheit in dem Gebaude Breite Str. 37
» 7 Stellplatze fur die Wohneinheiten in den Gebauden Breite Str. 39 — 41
» 5 Stellplatze, wovon 2 unter einem Carport liegen, fir den Betrieb der Postfiliale
und Backerei im EG des Gebaudes Breite Str. 35
» 3 Stellplatze fur den Betrieb des Restaurants im EG des Gebaudes Breite Str.
37
- Zur Ermittlung der Frequentierung auf den geplanten Stellplatzen wird geman
Parkplatzlarmstudie 2007 [5] der Ansatz wie in der folgenden Tabelle aufgefihrt
berlcksichtigt.
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Vorgéange pro Tag / Nacht

Pkw-

Bewegun-

gen

Bezugs-
groéBe (B)

Einwirkzeit
[Stunden]

Frequentierung
[Pkw-
Bew./(B*h)]

6 — 22 Uhr

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebaude Breite Str. 35

(0,40 Pkw-Bew./Stpl. gem. PLS
2007 fir einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

26

4 Stellplatze

16

0,40

Anwohner-Parkplatz fiir das
Gebaude Breite Str. 37

(0,40 Pkw-Bew./Stpl. gem. PLS
2007 fur einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

1 Stellplatze

16

0,40

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebaude Breite Str. 39 - 41
(0,40 Pkw-Bew./Stpl. gem. PLS
2007 far einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

45

7 Stellplatze

16

0,40

Kunden-/Mitarbeiter-Parkplatz
fir das Gebaude Breite Str. 35
(analog zu: 0,07 Pkw-Bew./m2
gem. PLS 2007 fir einen Park-
platz eines Elektrofachmarktes)

231

197 m2 Netto-
Verkaufs
flache

13

0,09

Kunden-/Mitarbeiter-Parkplatz
fir das Gebaude Breite Str. 37
(analog zu: 0,07 Pkw-Bew./m?
gem. PLS 2007 fiir einen Park-
platz einer Gaststatte in einer
GroBstadt)

58

53 m2 Netto-
Gastraum
flache

12

0,09

22 —

6

Uhr (eine lauteste volle Nachtstunde)

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebaude Breite Str. 35

(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS
2007 fur einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

4 Stellplatze

0,15

Anwohner-Parkplatz fir das
Gebaude Breite Str. 37

(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS
2007 fir einen oberirdischen
Parkplatz an Wohnanlagen)

1 Stellplatze

0,15

Anwohner-Parkplatz fiir das
Gebaude Breite Str. 39 - 41
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS
2007 fir einen oberirdischen

Parkplatz an Wohnanlagen)

7 Stellplatze

0,15
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Technische Einrichtungen

- Im Gebaude Breite Str. 37 befinden sich aufgrund des Restaurants im rickwerti-
gen Bereich des Gebaudes eine Dunstabzugsanlage.

- Fur die Dunstabzugsanlage wird ein durchgehender Betrieb zur Offnungszeit des
Restaurants von 11:00 — 21:30 Uhr berlcksichtigt.

- Da diese zum Zeitpunkt der Berichterstellung gewartet / erneuert wurde, ist hier
eine pauschale Berticksichtigung der Dunstabzugsanlage mit:

LaFTeq. = 75 dB(A)

in die Berechnung eingeflossen.

8.3 Beurteilungspegel

Die zu erwartenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der

TA Larm [1] und anhand der unter Pkt. 7 aufgefihrten Schallleistungspegel und Ein-
wirkdauern.

In der folgenden Tabelle 6 werden die berechneten Beurteilungspegel den vorgegebe-
nen Immissionsrichtwerten zur Tages- und Nachtzeit gegenlbergestellt. Die Immission-
sorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 6 graue Beschriftung) sind nach Absprache mit der zustandi-
gen Behdrde rein informativ aufgeflihrt und werden nicht weiter betrachtet. Bei der Be-
rechnung wird aufgrund der gegentber dem Werktag erhdhten Anzahl von Stunden mit
erhéhter Empfindlichkeit und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet der Sonntag betrachtet.
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Tabelle 6 — Beurteilungspegel (Gesamtbelastung) im Tages-/Nachtzeitraum

i Ge- L. tags IRW tags L+ nachts IRW nachts
Immissionsorte biet [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr
I01 Whs: 2.0G Mi 40,8 60 31,1 45
102 Whs: EG MI 56,2 60 40,3 45
I03 Whs: EG Mi 49.8 60 37,4 45
104 Whs: EG WA 46,3 55 37,4 40
105 Whs: EG WA 46,1 55 38,2 40
106 Whs: EG WA 45,2 55 37,3 40
I07 Whs: 1.0G WA 33,1 55 23,8 40
108 Whs: 2.0G WA 26,4 55 17,1 40
I09 Whs: 2.0G WA 24,2 55 12,6 40
I010 Whs: 2.0G WA 34,3 55 26,3 40
IO 14 Whs EG WA 50,7 55 32,6 40
IO 15 Whs 2.0G WA 49,7 55 32,4 40
IO 16 Whs 2.0G WA 48,3 55 31,0 40
IO 17 Whs 1.0G WA 49,5 55 32,8 40

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Ml Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

Lr Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berlicksichtigung der Anga-

ben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfiihrung der aufgeflihrten Schallschutz-

maBnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen der vorgegebene Immissionsricht-

wert zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten
wird. Eine detaillierte Betrachtung der Vorbelastung zur Tageszeit, wie unter Pkt. 6.2

beschrieben, erfolgte durch die in Pkt. 7 aufgefiihrten Schallleistungspegel und Einwirk-

dauern.

DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des Parkens

von Anwohnern. SchallschutzmaBnahmen kénnen fir die Immissionsorte 11 — 13 da-

her ausschlieB3lich bauseitig berltcksichtigt werden.

SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen werden unter Punkt 10

aufgefihrt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzen sind der folgenden Tabelle zu ent-

nehmen. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 7 graue Beschriftung) sind nach Ab-

sprache mit der zustandigen Behdrde rein informativ aufgefiihrt und werden nicht wei-

ter betrachtet, da die Immissionsorte dem Neubau des Wohnkomplexes zuzuordnen

sind.

Tabelle 7 — Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum

LaFmax. L aFmax, zul. LaFmax. L AFmax, zul.
Immissionspunkte Gebiet tags tags nachts nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IO1 Whs: EG MI 63 90 63 65
102 Whs: EG MI 85 90 77 65
I03 Whs: EG MI 76 90 76 65
104 Whs: EG WA 76 85 76 60
105 Whs: EG WA 77 85 77 60
106 Whs: EG WA 78 85 78 60
107 Whs: 1.0G WA 68 85 68 60
108 Whs: 2.0G WA 61 85 61 60
109 Whs: 2.0G WA 54 85 54 60
1010 Whs: 2.0G WA 56 85 56 60
1014 Whs: EG WA 78 85 78 60
1015 Whs: EG WA 76 85 76 60
1016 Whs: 2.0G WA 69 85 69 60
1017 Whs: EG WA 78 85 77 60

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
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10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Ml Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

LAFmax Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/ Nachtzeitraum
Larmax, zul. Zuldssige kurzzeitige Gerduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitze mit der zulassigen kurzzeiti-
gen Gerduschspitze der TA Larm [1] zur Tageszeit zeigt, dass diese an allen betrachte-
ten Immissionsorten unterschritten wird.

Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerduschspitze an den meisten betrachte-
ten Immissionsorten Uberschritten. Unter Punkt 8.5 wird eine Ausfihrung der Proble-
matik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.

Fir die geplante Nutzung bzw. fir Wohngebaude ist der Nachweis von Stellplatzen ge-
setzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenuber einer
oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des Parkens
von Anwohnern. SchallschutzmaBnahmen kénnen fir die Immissionsorte 11 — 13 da-
her ausschlieBlich bauseitig berlicksichtigt werden.

8.5 Hinweise zur Beurteilung

Schutzanspruch

Durch die Gebietseinstufung als allgemeines Wohngebiet und den daran geman
TA Larm [1] gekoppelten Schutzanspruch fir Wohnnutzungen sind besonders zur
Nachtzeit geringe Immissionsrichtwerte bzw. zulé&ssige kurzzeitige Gerduschspitzen
einzuhalten.

Die zuléssige kurzzeitige Gerauschspitze im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) ist an den Im-
missionsorten auch dann noch Uberschritten, wenn in der lautesten Nachtstunde nur
eine einzige Pkw-Bewegung auf den Anwohnerparkplatzen stattfindet.

Dem Gerichtsurteil des VGH Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995 [8], bei dem eine
Anwohnerin vor einer geplanten Tiefgarage eine unzumutbare Larmbel&stigung be-
flrchtete, ist folgende Erkenntnis zu entnehmen:
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VGH Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3 S 3538/94 — (rechtskréftig)

Auszug 1:
.. ,Die Frage der allgemeinen Anwendbarkeit des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm

und der VDI-Richtlinie 2058 auf Parkplatzldrm bedarf jedoch keiner weiteren Vertie-
fung. Jedenfalls hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauorad-
nungsrechtlich erforderlichen Stellpldtze muss das Spitzenpegelkriterium aulBBer Be-
tracht bleiben. Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellplétze, de-
ren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in
einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Stérungen hervorrufen...

Auszug 2:
... Diese Einschétzung liegt auch der Regelung des § 12 Abs. 2 BaNVO zugrunde, der

Bewohner von u. a. reinen Wohngebieten und allgemeinen Wohngebieten lediglich in-
soweit schiitzt, als er Stellpldtze und Garagen nur fir den durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf fiir zulédssig erklart. Diese Wertung der Verordnungsgebers,
dass Parkverkehr in dem durch die zugelassene Wohnnutzung hervorgerufenen Um-
fang auch in reinen und allgemeinen Wohngebieten hingenommen werden muss,
wirde bei Anwendung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm und der VDI-Richtlinie
2058 unterlaufen.” ...

In diesen Gebieten ist der Abstand zwischen Fahrweg und Wohnhaus nicht so hoch,
dass die im Nachtzeitraum hervorgerufenen kurzzeitigen Gerauschspitzen (z. B. durch
,Kofferraum schlieBen*) die nach TA Larm [1] heranzuziehenden Werte einhalten kén-
nen. Geman der aktuellen Auflage der Parkplatzlarmstudie Tab. 37 [5] wére hierzu in
allgemeinen Wohngebieten (ungunstiger Fall) ein Abstand von 40 m notwendig. Dabei
wird die Anzahl der Ereignisse nicht beachtet, wodurch die Richtwertiberschreitung be-
reits bei Nutzung der oberirdischen Parkflache durch einen PKW im Nachtzeitraum vor-
liegen kann.

Da unter Berticksichtigung des Planungsgrundsatzes — schonender Umgang mit Grund
und Boden — die genannten notwendigen Abstande i. d. R. nicht erreicht werden kén-
nen, sind aus Sachverstandigensicht zur Beurteilung der Gebietsvertraglichkeit einer
Parkflache fir Anwohner ausschlie3lich die hervorgerufenen Mittelungspegel heranzu-
ziehen. Die TA Larm [1] wird dabei hilfsweise herangezogen.
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Gewerbliche Stellplatznutzungen auf den Parkplatzflachen unterliegen hingegen den
gesamten Regelungen der TA Larm [1], inkl. Einhaltung der Vorgaben bzgl. kurzzeitiger
Geréauschspitzen.

Sonstiges

- Fur die geplante Nutzung bzw. fir Wohngebaude ist der Nachweis von Stellplatzen
gesetzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenlber
einer oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des
Parkens von Anwohnern.

— Auch bei der Schaffung von Parkmdglichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum ware
mit héheren Gerauschimmissionen zu rechnen. Die Problematik wiirde nur von dem
Bereich des Fahrwegs der geplanten Tiefgarage in den Bereich des 6ffentlichen
StraBenraums verschoben.

- Im Bereich der bereits vorhandenen Stellplatze der Einfamilien- und Mehrfamilien-
hauser entlang der StraBBe ,MohlenstraBe“ liegt die gleiche Problematik wie bei den
bestehenden Stellplatzen fir die geplanten Reihenhauser vor.
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9 Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerduschimmissionen kdn-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgré3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren berlcksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Impulshaltigkeit bereits bei den Gerauschquellen angesetzt und an den Immission-
sorten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshaltigkeit in der Re-
gel aber abgemindert.

Die verwendeten EmissionsgréBen beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen auf
gesicherten und belegten Erfahrungswerten.

Die Offnung der Tiefgarage erfolgt ohne Richtwirkungskorrektur fir eine Berechnung
auf der sicheren Seite.

Die Prognoseberechnung wurde geman dem Verfahren der Parkplatzlarmstudie
2007 [5] mit den bereits dort enthaltenen Sicherheiten durchgefihrt.

Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Anwohner, die im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den betrieblichen
Arbeitsanweisungen entsprechen.

Die Berechnungen erfolgten mit einer Mit-Wind-Wetterlage.

Die Bodendampfung Ag wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [2] mit einem Boden-
faktor G = 0,25 (,harter Boden®) berlcksichtigt.

Zusammenfassend ist daher davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspe-
gel bei den genannten Einwirkdauern der betrachteten Gerauschvorgange im oberen
Vertrauensbereich liegen und damit das Untersuchungsergebnis zur sicheren Seite hin
abschétzen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum an den be-
trachteten Immissionsorten zu unterschreiten, werden die folgenden Schallschutzmal3-
nahmen und einzuhaltenden Randbedingungen erforderlich:

Sollten die Planungen / Nutzungen fur den Betrieb der geplanten Tiefgarage sowie
der oberirdischen Stellplatze verandert und / oder die berlicksichtigten Eingangsda-
ten verandert, erhdht oder ausgeweitet werden, so muss Uberprft werden, ob eine
schalltechnische Erganzung notwendig wird.

Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Anwohner, die im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den betrieblichen Arbeits-
anweisungen entsprechen.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist sicher zu stellen, dass durch techni-
sche MaBnahmen kein Pkw im Freien vor der Tiefgarage stehen bleibt und auf die
Einfahrt wartet. Bei der Situation einer gleichzeitigen Ein- und Ausfahrt muss si-
chergestellt werden, dass das sich in der Tiefgarage befindende Fahrzeug wartet
bis das einfahrende Fahrzeug in die Tiefgarage eingefahren ist.

Die Tiefgaragenrampe sowie der Boden der Tiefgarage sind mit glatten Oberfla-
chen (z.B. Asphalt) auszufthren.

Zur Einhaltung der Larmminderungstechnik ist die eingelassene Regenrinne der
Tiefgaragenrampe larmarm auszufuhren z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten
gemafn Parkplatzlarmstudie [5].

Das Garagentor der Tiefgarage muss dem Stand der Larmminderungstechnik ent-
sprechen.

Das geplante Carport Uber den westlich gelegenen Stellplatzen M8 - M13 (s. a.
Anlage 5) der geplanten Stellplatzanlage &stlich des Vorhabens ist, wie in Abbil-
dung 1 gekennzeichnet, zu errichten.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 31.01.2023

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dr. rer. nat. Lutz Boberg Dipl.-Ing. Thomas Knuth

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Un-
terschrift giltig.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02

Anlage
zum Bericht 553614408-B02 vom 31.01.2023

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02

Anlage 1, Blatt 1 von 1

Geltungsbereich B-Plan 27 01.22 "Hansehof" - Lemgo

il
T s ———
154 153)7

171 173

27 T
17978

180

Mirz_2022 HEMPEL_+ TACKE_GMBH

DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79




D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02 Anlage 2, Blatt 1 von 1

+13.30
wo TS TS TS T e e e e e e Do Do
+7.40
DACHGESCHOSS
P DACHGESCHOSS 685
k-1
+5.97
-2
DOBERGESCHOSS
OBERGESCHOSS
+3.45
k-2
+2.92
k-4
1
ERDGESCHOSS
ERDGESCHOSS
+0.53 +35.53
+0.30 2 L-]
- +0.00 +95.00
k-2 k-2
94 40
TIEFGARAGE = i e
o FUSSWEG
-2.30
—Azmrek
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02 Anlage 3, Blatt 1 von 1

| 14 Stellplaize ;

I ! ! ! !
6 Stellplatze | 6 Stellplatze
| i

E{E

tastssastsaand |

ERRRRRRRRRRR

PALALELELEIERLEL
AAASEARARAARAAL -
. Stellplatze E
Ben. g

HAW
‘ ;;l ¥ IM:"‘I
‘. E; e

GRUNDRISS MFH TIEFGARAGE M 1:100

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Anlage 4, Blatt 1 von 1

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02

Reihenhausbebauung MohlenstraBe - Grundriss Erdgeschoss M 1:250
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Beurteilungspegel
|0 [Immissionsort Mutzung | SW | HR [IRW, T | LrT | IRW. N [ LM [ IRMW, T, | LT max | IRW, N, | LN max
max max
dB(A) [dB(A)| dB(A) |dB(A) dB(A) | dB{A) | dB(A) | dB(A)
1 |Breite Stralte 33 il EG | W B0 408 45 A 90 63 65 B3
1 |Breite Stralte 33 il 10G| W B0 40 9 45 A 90 63 65 63
1 |Breite Stralte 33 M| 206 | W 60 412 456 A 90 62 65 62
2 |Breite Strafle 35 il EG W 60 56,2 45 40,3 90 85 65 i
2 |Breite Stralte 35 il 1.0G6 | W B0 54 1 45 392 90 7a 65 75
2 |Breite Strafle 35 il 206 W 60 526 45 381 90 74 65 73
3 [Mohlenstralle 3 Ml EG g 60 49 8 45 374 90 76 65 76
3 [Mohlenstralie 3 M 10G| § 60 49 4 456 36.9 90 76 65 76
4 [Mohlenstrale 12 VWA EG 5 55 46 3 40 v 4 85 76 60 76
4 [Mohlenstrafle 12 WA 10G| 8 55 45 9 40 366 85 74 60 74
4 [Mohlenstralie 12 VWA 20G| § 55 45 b 40 358 85 73 60 73
5 [Mohlenstrale 20a WA EG S 55 46 1 40 38,2 g5 T 60 (4
5 [Mohlenstralle 20a WA 1.06| 8 55 45 4 40 374 g5 75 60 75
6 [Mohlenstralie 26 WA EG S 55 45 2 40 I3 85 T4 60 78
6 [Mohlenstralie 26 VWA 1.06| S 55 44 3 40 36,4 85 75 60 75
7 [Helle 10 WA EG 0 55 33.1 40 238 85 68 60 68
7 [Helle 10 WA 106 O 55 33.8 40 24 6 84 63 60 68
3 [Stiftstralie 20 VWA EG 0 55 26 4 40 171 g5 59 60 59
8 [StiftstralGe 20 WA 1.0G| O 55 27 1 40 17.9 g5 60 60 60
8 [Stiftstralie 20 WA 20G| O 55 27 4 40 18.2 85 61 60 61
9 [Stiftstralte 18 WA EG N 55 242 40 12,6 85 52 60 52
9 [Stiftstralie 18 VWA 1.0G| N 55 247 40 13,6 85 54 60 54
9 [Stiftstrale 18 WA 20G| N 55 25:1 40 13.8 85 54 60 54
10 |Stiftstralke 18 VWA EG S 55 34,3 40 263 g5 56 60 56
10 [Stiftstral®e 18 WA 1.0G| 8 55 34 4 40 262 g5 56 60 56
10 [Stiftstralie 18 VWA 20G| 8 55 34 4 40 261 85 56 60 56
11 [Stiftstralie (WFTG) VWA EG S 55 47 7 40 422 85 72 60 72
11 |Stiftstralie (wFTG) WA 1.0G| S 55 460 40 40,5 85 71 60 7
11 [Stiftstralie (WwFTG) VWA 20G| S 55 44 1 40 38.5 85 69 60 69
12 |Stiftstralle (mFTG) WA 20G| 5 E5 49 8 40 44 4 a4 7h 60 75
12 |Stiftstralie (mMFTG) WA 30G| S8 Eh 47 0 40 415 84 [ 60 71
13 |Stiftstrafie (6FTG) WA EG 5 55 49 7 40 44 2 85 T4 60 T4
13 [Stiftstralle (8FTG) WA 10G| 8 55 470 40 414 85 72 60 72
13 |Stiftstralle (6FTG) WA 20G| 5 55 44 6 40 38.9 85 69 60 69
14 [Stiftstrale (so_nStpl) WA EG | NO 55 50,7 40 326 g5 78 60 78
14 (Stiftstra®e (s6_nStpl) WA 1.0G | NO 55 542 40 36.5 g5 76 60 76
14 |Stiftstral3e (s nStpl) WA 2.0G | NO 55 54 3 40 367 [ie] 73 60 73
15 |Stiftstralke (6_nStpl) WA EG 0 55 49 7 40 324 85 76 60 76
15 [Stiftstralie (&_nStpl) VWA 1.06| O 55 533 40 36.3 85 T4 60 74
15 |Stiftstralte (6 _nStpl) VWA 206G O 55 538 40 36.9 85 Fili 60 71
16 |Stiftstralle (nd_nStpl) WA EG (8] kA 48 3 40 N0 84 64 60 64
16 |Stiftstrale (nd_nStpl) WA 1.0G| O L 1.4 40 47 a4 68 60 68
16 |Stiftstralie (nd_nStpl) WA 20G| 0O Eh E2 .4 40 LW 84 69 60 69
17 |Mohlstraie RH WA EG 5 55 49 5 40 izs 85 7a 60 (i
17 |Mohlstralie RH VWA 10G| 8 55 507 40 342 85 75 60 75
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Beurteilungspegel
Legende
10 Objektnummer
Immissionsort Name des Immissionsorts
Mutzung Gebietsnutzung
SwW Stockwerk
HR Richtung
IRW.T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel T ag
IRV N dB(A) Richtwert Macht
Lri dB{A) Beurteilungspege| Nacht
[RW T, max dB(A) Richtwert Maximalpegel T ag
LT max dB(A) Maximalpegel T ag
IRW N, max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Mittlere Ausbreitung
Nr. |Quelle Zeit Lw L | s Adiv | Agr | Abar | Aatm | dlrefl 3 dw | ZR Lr
bereich oder S
dB(&) |dB(A) | m,m* m dB dB dB dB dB dBiA) | dB dB | dBia}
101 Immissionsort Breite Strafle 33 2.06 LT 41,2 dB(A) LrN 31,1 dB{A) LT, max62 dB(A} LN max 82 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT 50,0 59,5 89 2600 -383 20 -0,1 -03 24 241 65| 00 307
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5 591 0,7 650 &3 15 -28 -08 3, 15 22| 00| 157
3 |TG Laftung, W, nachts LT 58,3| 569 07 650 -473( 15 -238 -08 36 -87
4 |TG Liftung, O , tags LT 60,5( 59,1 0,7 551 458 15 -5 -04 57 14 82| 00 96
5 |TG Liftung, O , nachts LrT 583| 569 0,7 551 -458 5 -5 -04 5, -38
6 |Fahrweg zumivom M5 LT 472 620 299 2650 -385 19 57 -03 03 187 -40| 0,0 147
7 |Dunstabzug_Restaurant LT 75,0( 75,0 412 -433 22| -141 -0.2 08 205 16| 0,0 189
10 |PP Reihenhdusger LrT 542| 76,0 1529 839 495 17 -142 -03 200 157 40| 00 VT
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 587 630| 134 354l 420 19 -187 -01 21 112 -40| 0,0 72
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT 50,5| 74,0| 2269 259 -393 2.0 -41 -02 02 328 -40| 00| 274
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LT 50,2| 76,5 | 420,2 /A 421 19 -34f -02 02 328 40| 00| 288
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66,8 83,8 199,7 276 -38 20 400 -02 02 478 17| 00 35,2
15 |neuer Stellplatz_Post LeT 67,1 92,9 3810 323 #12( 19 -37 -02 02| 50,00 -118| 0.0 382
102 Immissionsort Breite Strafle 35 EG LrT 562 dB{A) LrM 40,3 dB(A) LT max B5 dB(A) LN max 77 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/&usfahrt LT 50,0 595 8.9 348 -#18 19 -3 -02 2.5 0,5 65| 0.0 71
2 |TG Liftung, W, tags LT 60,5( 59,1 0,7 558 451 14 -235 05 48 48 82| 00| -130
3 |TG Liftung, W, nachts LeT 583| 569 0,7 558 451 14 -235 -05 48 -r0
4 |TG Liiftung, O , tags LT 60,5 59,1 0,7 361 -421 18 -28( -03 1521 10,5 82| 0,0 23
5 |TG Liiftung, O , nachts LrT 583| 56,9 0.7 |1 -421 15 -28 -03 15,2 8,3
& |Fahrweg zumivom MS LrT 472 620 289 76 -287 21 -11 -0,1 05 346 40| 00 307
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT 75,0 75,0 143 -1 22 -5 -01 500 3886 -16| 00 349
10 |PP Reihenhduser LrT 42| 76,0 1529 659 -4 18 -11,3 -04 43 229 -40| 0,0 18,9
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LT 567 680 134 85 -2986 21 -145 0,0 12 272 40| 00| 232
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 50,5| 74,0 | 226,9 106 -35 21 o0 -01 08 454 40| 00| 414
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrT 50,2| 765 | 420,2 1401 -338| 21 -0,1 -01 07| 451 40| 0,0 411
14 |neuer Stpl._Restaurant LT 66,8 89,5 199,7 78| -28.8 21 oo -01 0,3 834 -117| 0.0 51,7
15 |neuer Stelplatz_Post LrT 67,1| 929 3810 9.0{ -30,0 22 00 -01 0,3 53] -116| 00 53,8
I03 Immissionsort Mohlenstrale 3 EG LrT 49,8 dB{A) LrN 37 4 dB(A) LT max 76 dB{A) LN max 786 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT 50,0 58,5 89 624 -9 18 -235 -05 58 -39 65| 00 26
2 |TG Liftung, W, tags LT 60,5( 59,1 0,7 53| -458( 14 -01 -0.7 46 185 82| 0,0 10,3
3 |TG Liiftung, W, nachts LrT 583| 56,9 0.7 553 -458 14 -0,1 -0,7) 46| 163
4 |TG Liftung, O , tags LrT 60,5( 59,1 0,7 281 4000 17 -0 -01 33| 170 82| 0,0 88
5 |TG Liiftung, O , nachts LrT 583| 5689 07 281 -400| 17 -0 -01 33 148
& |Fahrweg zumivom M5 LrT 472 620 289 37,5 425 17 -0 -05 26| 232 40| 00 19,2
7 |Dunstabzug_Restaurant LT 75,0| 75,0 265 -85 22 o0 -03 25 400 -16| 00 324
10 |PP Reihenhauser LrT 542 76,0 | 1529 77| 425 18 87 -01 13| 279 40| 00| 239
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7 680 | 134 351 419 18 -B1 -02 28 224 40| 00 124
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT 50,5 74,0| 226,9 358 -421) 18 -04f -03 27| 35 -40( 0.0 317
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT 50,2| 76,5 | 420,2 13,4 -335 21 -1.0 -0 1,1 45,0 40| 0,0 410
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66,8 | 89,8 1997 354 420 18 -02 -03 18 S0 117 00 353
15 |neuer Stellplatz_Post LT 67,1 | 929 3810 182 -3B2 20 -07 -01 18 S97| -116| 00| 482
0 4 Immigsionsort Mohlenstralte 12 EG LrT 46 3dB(A) LrN 37 4 dB(A) LT max 76 dB(A) LN max 76 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/&usfahrt LrT 50,0 595 2.9 o0 -478( 17 -242( -07 44 71 65| 36 3.0
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5( 59,1 0.7 442 -438( 16 -28 -04 41 -24 82| 36 -7.0
3 |TG Liftung, W, nachts LrT 533| 559 0.7 442 -438( 18 -298 -04 41 48
4 TG Liftung, O, tags LrT 60,5( 59,1 0,7 236 -401 17 -238 -03 59 G4 32| 36 1,8
5 |TG Liftung, O , nachts LT 583| 569 0,7 286 401 17 -238 -03 99 42
6 |Fahrweg zumivom M5 LT 472 620| 299 564 -460( 15 -155 -02 g4l 101 40| 38 88
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT 75,0 75, 00| -450( 22 -76 -03 65 303 -16| 3, 324
10 |PP Reihenhduser LrT 54,2 76,0 1529 141 =340 21 oo -01 14| 454 -40| 38 451
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 567 680| 134 587 464 17 142 -01 511 14,0 40| 36| 137
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT 50,5| 74.0| 2269 528 -454 17 -2 -01 53 213 40| 36| 210
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrT 50,2 | 76,5 | 420,2 383 427 18 -74 -02 32 312 -40| 36| 308
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66,8 | 89,5 | 199,7 538 -458B| 17 -125] -01 53| 386| ~117| 30| 299

I CilUsers\A454 T2 Desictop' Spiegein 2023 LErm EE15144 08 M Hansshof Stadt LemgoimmilSF - Machtrsg 08 12,22
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Mittlere Ausbreitung
Nr. |Quelle Zeit Lw L | s Adiv | Agr | Abar | Aatm | dlrefl 3 dw | ZR Lr
bereich oder S
dB(A) [dB(A) [ m,m= m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB | dBiA}
15 |neuer Stellplatz_Post LeT 67,1 929 331,0 358 -428 18 87 -01 41| 462| -116( 33| 380
I0°5 Immissionsort Mohlenstraie 20a £6G Lr7 46,1 dB(&) LrN 38,2 dB(A) LT,max 77 dB(A) LN max 77 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-'Ausfahrt LT 50,0 585 89 881 -4r8 17 -23% -05 28 83 65| 36 9
2 |TG Ldftung, W, tags LT 60,5 591 07 32 408 17 -2Z4 -03 48 1,0 82| 36 -36
3 |73 Liftung W, nachts LT 583| 589 07 312 408 17 -234 -03 48 12
4 TG Loftung, O, tags LT 80,5 581 07 M4 -7 18 22 -03 49 04 82| 36 -42
5 |TG Liftung, O, nachts LT 583| 569 0,7 M4 #7158 -2 -03 49 -18
6 |Fahrweg zumivom M5 LT 472 820| 289 685 474 15 -25 -05 32| -38 40| 38 -42
7 |Dunstbzug_Resturant LT 75,0 750 BED| 472 22 -214 -0.4 24 105 6] 32| 121
10 |PP Reihenhd user LFT 542 78,0 1525 12,5 -329 21 o0 -0, 13| 484 -40| 36| 450
11 |MS5_Whs_Breite Str. 37 LT 557 630| 134 72,3 482 18| 197 -02 3.3 48 40| 36 4.4
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 50,5 740| 2269 822 48 18 -27 -02 18 5,5 40| 38 52
13 |neuer Stpl Whs 38-41 LeT 50,2| 76,5 | 420,2 40| -458 17 173 -041 30| 180 40| 36| 177
14 |neuer Stpl_Restaurant LT 66,8 89,8 1997 641 471 18] -188 -02 19 262 117 30 17,6
15 |neuer Steliplatz_Post LT 67,1 92,9 381,0 535 -458 17 -184 -0,1 26| 331| -116| 33| 248
106 Immissionzort Mohlenstralle 26 EG LT 452 dB(A) LrN 37,3 dB(A) LT max 78 dB(A) LN max 78 dB(A)
1 |73 Rampe Ein-'Ausfahrt LT Ep,0| 595 289 793 4500 17 -241 -0.7] 80 &8 65| 36 36
2 |TG Loftung, W, tags LT 80,5 581 0,7 374 425 18 -20 -0.2) 12,2 8.1 82| 36 45
3 TG Liftung, W, nachts LT 583 | 569 07 374 = 18 =211 -0,2 12,2 62
4 |TG Liftung O | tags LT 60,5 591 0,7 571 451 14 -218 -04 5 1,7 82| 38 -28
5 [TG Liftung, O, nachts LT 583| 569 07 7 481 14 -5 -04 S -05
& |Fahrweg zumivom M5 LT 472 820| 285 BT 1| 498 14 -212 -07 43 50 -40| 36 54
7 |Dunsiabzug_Restaurant LT 75,0 75,0 89,3 -5000 22| -285 -08 51 9,1 16| 32 W7
10 |PP Reihenhd user LT E42| 78,0 | 1529 13,2 -334 21 0,0 -01 08| 458 40| 38| 452
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LT 557 20| 134 854 -508 15 -205 -03 39 20 40| 36 T
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 50,5 74,0 226,9 2,7 493 18 -21% -03 1.9 6,0 -40| 36 56
13 [neuer Stpl Whs 35-41 LT 50,2 76,5| 420,2 78,8 488 18| -183 -02 13 11,8 40| 3 11,5
14 |neuver Sipl_Restaurant LT 66,3 | 898 1997 850| 498 18 -2 -03 18 222 -117| 30 135
15 |neuer Steliplatz_Post LT 671 928 | 381,0 781 458 18 -185 -02 14 2741 -116] 33| 192
107 Immissionsort Helle 10 1.0G  LrT 33,8 dB{A} LrN 246 dB(A) LT max 63 dB(A) LN max 68 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LT 50,0:| 59,5 89 04| 478 138 -230 -0,5 41 5,0 65| 36 .
2 |TG Liftung, W, tags LT 60,5 591 0,7 378 428 18 -0.1 -0.5) 25 201 82| 38 15,5
3 [TG Liftung, W, nachts LT 583| 569 07 7L -428 18 -0 -0.5) 25 179
4 |TG Liftung, O | tags LFT 60,5 551 07 B5 3 473 1.4 o0 -0,8) 553 179 52| 36| 133
5 [TG Liftung, O, nachts LT 583| 569 0,7 65,3 B 1.4 o0 -0,8) 55 157
& |Fahrweg zumivom M5 LT 472 820| 28% 28,3 459 14 -238] -07 28 -T5 40| 38 -73
7 |Dunshbzug_Restaurant LeT 75,0 75,0 50| -505 221 -198 -05 25 9,3 -16| 32| 109
10 |PP Reihenhduser LT 5421 760 1529 383 428 18 -43] -02 17 323 -40] 36| 320
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LT 567| 880 134 8980/ -508 15 -1895 -02 1.8 06 40| 3 0,3
12 |neuver Sipl Whs 35 LT 505 740 2269 241 495 15 -2 -03 1.4 6,0 40| 38 5,
13 [neuer Stpl Wh= 35-41 LT 50,2 76,5 | 420,2 85,5 -498 15 -101 -0,4 34 212 -40| 38| 208
14 |neuer Stpl_Restaurant L 658| 898 1997 857 -49.8 15 -207 -0,3) S22 1T 30 13,3
15 |neuer Steliplatz_Post LT 671 929 381,0 g40{ -495 15 -122] -03 34 358| -118| 33| 278
108 Immigsionsort Stiftsralle 20 206 LT 27 4 dB(A) LrN 182dB(A) LT, max 61 dB(A) LNmax &1 dB(A)
1 |75 Rampe Ein-fAuzfahrt LT 50,0| 595 29 455 443 19 -25 -03 38 -20 65| 36 81
2 |TG Liftung, W, tags LT 60,5 551 07 322 4.2 17 138 -0 128] 186 82| 36| 140
3 [TG Liftung, W, nachts LT 583| 569 07 322 412 17 138 -0 128 154
4 TG Liftung, O | tags LT 60,5 591 07 E70| 481 15 198 -03 48 -08 32| 36 52
5 [TG Liftung, O, nachis LT 58,3| 569 07 570 -451| 15 -198 -03 48 -28
& |Fahrweg zumivom M5 LT 472 820 299 70,5 -478 15 -235 -0.5 42 -42 40| 36 -46
7 |Dunsiabzug_Resturant LrT 75,0 75,0 g0,5| -481 22| -233 -0,5] 45 89 -16( 3, 104
10 |PP Reihenhduser LT 42| 78,0 1529 532 455 18 -G0 -03 28| 258 40| 38| 255
11 |MS_Whs_Breite Str. 37 LT 56,7| 620 134 828 -49.3 17 -198) -02 0.8 1,3 -40| 38 1,0
12 [neuer Stpl_Whs 35 L 50,5 740 | 2289 657 475 17 -20 -0,3) 1,8 7.8 40| 36 T4
13 |neuer Stpl Whs 38-41 LT 50,2 785 4202 723 482 17 -208 02 27 1.8 40| 38| 1.5
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Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02 Anlage 7, Blatt 5 von 8
Mittlere Ausbreitung
Nr. |Quelle Zeit Lw L | s Adiv | Agr | Abar | Aatm | dlrefl 3 dw | ZR Lr
bereich oder S
dB(&) |dBi&) | m,m* m dB dB dB dB dB dBiA) | dB dB | dBia)}
14 |neuer Stpl_Restaurant LT 66,8| 83,8 199,7 604 48[ 17 -H5 -02 25 244 -117( 30 15.7
15 |neuer Stelplatz_Post LT 67,1| 92,9] 381,0 02 -478 17 -xo 02 26| 281| -116] 33| 1898
109 Immissionsort Stiftsrafe 18 206 LrT 25,1 dB{A) LrN 13 8dB{A} LT max 54 dB(A) LN max 54 dBiA)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT 50,0 59,5 B9 341 -#16| 20 -242( -04 47 -0 65| 36( 100
2 |TG Laftung, W, tags LT 60,5 59,1 0,7 329 M3 17 174 -02 166 185 82| 36| 138
3 |TG Liftung W, nachts LT 58,3 | 56,9 0,7 328 -3 17| 174 -02 166 163
4 |TG Liiftung, O , tags LrT 60,5 59,1 0,7 527 454 15 -21 -0,4 40 33 82| 36 -8
5 |TG Liiftung, O , nachts LT 583| 569 0,7 527 -454[ 15 -21 -04 400 -55
6 |Fahrweg zumivom M5 LrT 472 62,0 239 802 468 18 -237 -05 40 -33 40| 38 -36
7 |Cunstabzug_Restsurant LT 750 75,0 717 -481| 22| -28 -05 55 105 -6 32| 120
10 |PP Reihenhduser LrT 542| 76,0 | 1529 58,5 3 1.8 152 -02 34 194 40| 36| 181
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7 680| 134 726 -482( 17 -x8 -02 238 32 40| 36 29
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 50,5| 74.0| 2269 569 -461 18 -286 -03 26| 9,5 40| 36 9.1
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrT 50,2 76,5 | 420,2 641 -471( 17 -#5 -02 32 125 -40] 36| 121
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66,8 89,8 1997 595 465 17 -200 -02 28 257 -7 3 17,0
15 |neuer Stellplatz_Post LT 67,1 929 3810 618 -468[ 17 -n8 -02 33 230 -118| 33| 207
010 Immizsionzort Stifterafle 18 2.0G LrT 34 4 dB(A) LrN 26,1 dBiA) LT max 56 dB(A) LNmax 56 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LT 50,0 | 59,5 2.9 283 -4000 20 =51 -0.3) 51 212 65 36| 313
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5 | 59,1 0,7 435 -438[ 186 -241 -0.5 36 -40 82| 36 -85
3 |TG Liiftung, W, nachis LT 583| 569 0,7 435 -438[ 18 -241 -0,5) 36| B2
4 TG Liiftung, O , tags LrT B60,5( 59,1 0,7 81| -463[ 15 -242( -06 44 81 82| 36| -107
5 |TG Liftung, O , nachts LT 58,3| 569 0,7 581 -483 15 -242( -08 44 83
& |Fahrweg zumivom M5 LrT 472 20| 299 578 -462( 16 -w8 -04 7.2 7.3 40| 36 69
7 |Dunstabzug_Restsurant LrT 75,0( 75,0 713 -481 221 -20f -05 168 23,6 16| 32| 252
10 |PP Reihenhdusger LT 42| 76,0 | 1529 70.1| 478 17 -20 -03 2.4 29 40| 36 8.5
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7| 68,0 | 13,4 08 -480( 17 -x8 -03 1.9 1,5 -40| 36 11
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT 505 740| 2269 551 -458 18 -168 -02 43 175 40| 3 17,2
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LT 50,2| 76,5 | 420,2 643 -2 17 72 -02 401 178 40| 38 17,3
14 |neuer Stpl_Restaurant LT 66,8 89,8 | 199,7 576 -452( 18 -158 -01 49 342 -117| 30| 255
15 |neuer Stellplatz_Post LrT 67,1| 929 3810 616 -468 17 -168 -01 51 380] -116| 33| 277
10 11 Immigsionsort Stiftstralle (wFTG) EG LrT &7 7 dB(A) LrN £2 2dB(A) LT,max 72 dB(4&) LN max 72 dBiA)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LT 50,0 | 595 8.9 60| -&5 22 o0 -01 24 374 65| 38 47T E
2 |TG Liftung, W, tags LrT B60,5( 59,1 07 414 -433[ 18 -B7 -04 26 -42 82| 36 -22
3 TG Liftung, W, nachts LT 58,3| 569 0.7 414 -433( 15 -27 -04 26 -B4
4 |TG Liiftung, O , tags LrT 60,5 59,1 0.7 446 -440( 18 -242( -05 300 -50 82| 36 96
5 |TG Liftung, O, nachts LrT 583| 5689 0.7 448 -440( 18 -242{ -05 30 -r2
& |Fahrweg zumivom M5 LT 472 620| 299 382 422 17 -wB7 -02 14| 6,0 -40| 36 56
7 |Dunstabzug_Restaurant LrT 75,0 75,0 512 -452( 22| -x5 -03 22 124 -6 32| 140
10 |PP Reihenhduser LeT 542 T6,0| 1529 658 475 18| -233 -04 20 5 40| 3 21
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LT S567| 630 134 493 448 17 -234 -03 18 2.9 -40| 38 25
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT 50,5 740 | 2269 338 -#418| 18 -154 -01 1.0 138 -40| 38 18,5
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT 50,2| 76,5 | 420,2 435 -43.8 18 -7 -01 08 185 40| 36| 182
14 |neuver Stpl_Restaurant LrT 66,8| 89,8 199.7 k2 422 18 -158 -01 09 344 <117| 30| 257
15 |neuer Stellplatz_Post LrT 67,1 | 929 381,0 409 -432( 138 -84 -01 10| 359| <116| 33| 277
0 12 Immissionsort Stiftstralte (MFTG) 206G LT 498 dB(A) LrN 44,4 dB(A} LT,max 75 dB(A) LN max 75 dB{A)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT 50,0 | 58,5 89 490 -248 22 ool -01 27 396 65| 36| 498
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5 59,1 07 426 -436( 16 -235 -04 48 -21 82| 36 57
3 |TG Liftung, W, nachis LrT 58,3| 569 0,7 426 -438| 18 -25 -04 48 43
4 TG Liiftung, O , tags LT 60,5( 59,1 0,7 427 -438 18 -241 -05 52 -23 22| 36 £9
& |TG Liftung, O , nachts LrT 583| 56,9 0,7 427 -438| 18 -241 -0.5 52| 45
6 |Fahrweg zumivom M5 LrT 472 620 289 318 -#11 18 -178 -02 2.3 7.0 40| 3 86
7 |Dunstabzug_Restaurant LT 75,0 75,0 487 -444 221 -M3 -03 437 55 18] 32| 171
10 |PP Reihenhduser LrT 542| 76,0 | 1529 658 475 18| -23.3 -04 36 101 -40| 38 87
11 |[M5_\Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7 68,0 13,4 448 -440( 17 -236 -03 46| 6,4 40| 36 6,0
12 |neuer Stpl Whs 35 LrT 50,5| 74.0| 226,9 297 -404 19 -85 -01 15 204 40| 36| 200
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D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B02 Anlage 7, Blatt 6 von 8
Mittlere Ausbreitung
Nr. |Quelle Zeit Lw L | s Adiv | Agr | Abar | Aatm | dlrefl 3 dw | ZR Lr
bereich oder S
dB(&) |dB(A) | m,m* m dB dB dB dB dB dBiA) | dB dB | dBia)}
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LT 50,2| 76,5 | 420,2 392 -428( 18 -%B7 -01 17 20,2 40| 36| 199
14 |neuer Stpl_Restaurant LT 66,8 83,8 199,7 318 -#11) 18 -158 -01 15 30| 17| 30| 273
15 |neuer Stelplatz_Post LrT 67,1| 92,9 3810 a7 423 18 -w3 -01 18] 3rvl 18| 33| 285
1013 Immissionzort Stiftstralle (0FTG) EG LT 49,7 dB(A) LrN 44 2 dB(A) LT,max 74 dB(A) LN,max 74 dB(4)
1 |TG Rampe Ein-/tusfahrt LT 50,0 | 595 8.9 400 -230 22 -0 -01 1.8 395 65| 36( 4986
2 |TG Liftung, W, tags LT 60,5 | 591 0,7 445 -440f 18 -242 -05 38 42 82| 36 -89
3 |TG Liiftung, W, nachis LrT 58,3| 569 0,7 445 -440( 198 -242( -05 38 54
4 TG Liiftung, O , tags LT 60,5( 59,1 0,7 414 -433[ 18 -234 -04 400 -24 82| 38 -1
5 |TG Liiftung, O , nachts LrT 583| 569 0.7 414| 433 18| -224| -04 400 -48
8 |Fahrweg zumivom M5 LT 472 62,0 299 2700 -386 18 -85 -02 1.5 9,0 -40| 36 a7
7 |Dunstabzug_Restsurant LrT 75,0 75,0 429 436 22 -207 -03 28] 154 -16| 32| 17,0
10 |PP Reihenhduser LrT 542 760| 1529 673 -46 18 -233 -04 2.4 8,8 40| 38 24
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LT E57| 820( 134 40,1 -431( 1,8 -23.4[ -02 3.6 6,6 40| 36 63
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT 50,5 | 74,0 | 2269 2500 -388 19 -158 -01 1 229 -40| 36| 218
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrT 50,2 | 76,5 | 420,2 345 -#17 18 -158( -01 100 21,7 40| 3, 21,3
14 |neuer Stpl_Restaurant LT 66,8 | 89,8 | 199,7 272 -7 19 -153 -01 100 278l 17| 30| 288
15 |neuer Stellplatz_Post LT 671| 929 3810 321 -4 18 157 -01 1.0 33%9| -116| 33| 307
1014 |Immissonsort Stiftstrale (so_nStpl) 2.0G LrT 543 dB(A) LrN 367 dB{A) LT, max 73 dB(A) LN,max 73 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/usfahrt LrT 50,0 | 59,5 29 239 -386| 20 -236( -02 27 k) 65| 36| 120
2 |TG Liftung, W, tags LT 60,5 59,1 0,7 438 -438 18 -235 -04 46 -25 82| 36 -1
3 TG Liiftung, W, nachts LrT 583| 56,9 0,7 439 -438( 18 -85 -04 48] 47
4 TG Liftung, O , tags LrT 60,5 59,1 07 287 -4001f 18 -208 -02 31 29 52| 36 -1,7
5 |TG Liftung, O , nachts LrT 583| 56,9 0.7 287 -40 18 -206 -02 3,1 0,7
& |Fahrweg zumivom M5 LrT 472 620 289 13,00 -332 21 -1, -02 1,3 308 40| 36| 304
7 |Dunstabzug_Restaurant LT 75,0 75,0 2300 -382 22 o0 -02 45 433 -6 32| 448
10 |PP Reihenhduser LrT 42| 76,0 | 1529 581 -463 17 -148 -04 17 180 -40] 36| 177
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7 680 134 235 -354 20 -16( -02 24 322 40| 3 31,9
12 |neuer Stpl Whs 35 LT 50,5| 740| 2269 118 -323 21 420 -01 1.4 410 -40| 38 404
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LrT 50,2| 76,5 | 420,2 17.3| -3B7 21 =18 -0 13 422 -40| 36| 418
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66,8 | 89,8 1997 128 -33,1| 21 -8 -01 14 582 117 3.0 455
15 |neuer Steliplatz_Post LT 67,1| 929 3810 1600 -351 21 22 -01 14| 59.1| -116| 33 50,8
0 15 Immissionzort Stiftstratte (0 nStpl) 206 LeT 53,8 dB(A) LrN 359 dB{A) LT,max71dB(A}) LM max71 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/&usfahrt LrT 50,0/ 595 8.9 302 -408( 20 -28 -03 29 -03 65| 36 53
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5 59,1 0,7 3.3 428 17 -1 -0,3 127 i 52| 36 25
3 |TG Liftung, W, nachts LrT 583| 56,9 0.7 393 428 17 -231 -03 12,7] 49
4 |TG Liftung, O, tags LrT B60,5( 591 0,7 202 -3 19 -22 -01 259 85 32| 38 1,8
5 |TG Liiftung, O , nachts LT 583 | 5689 0,7 202 =374 19 -202( -01 25 43
& |Fahrweg zumivaem MZ LrT 472|820 299 18,00 -351| 20 oo -02 06 293 -40| 36| 289
7 |Dunstabzug_Restaurant LeT 75,0 75,0 2007 -3r3] 22 o0 -02 11 40,8 -16| 3, 424
10 |PP Reihenhdusger LT 542 76,0| 1529 49 4| -448( 138 -150( -02 48] 222 40| 38| 218
11 |M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7| 620 134 248 -338) 20 -0,3  -02 26 332 -40| 38 32,8
12 |neuer Stpl_Whs 35 LrT 50,5 74,0 2269 12,3 -328 21 -35( -01 0,8 406 40| 36| 399
13 |neuer Stpl Whs 39-41 LrT 50,2| 76,5 | 420,2 164 -383 271 -12( -0 08| 427 40| 36| 424
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66;8| 89,5 | 199,7 142 -341 21 =11 =01 08 S74| -117| 30| 487
15 |neuer Stellplatz_Post LT 67.1| 929] 3810 156 -M.8 21 -1.8  -01 098 591] -118] 33| 508
10:16 Immissionsort Stiftstralle (nd_nStpl) 2.0G LrT 524 dB{A) LrN 357 dB(A) LT,max 69 dB{A) LN max 69 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-/ausfahrt LrT 50,0 59,5 89 364 -422( 19 -238 -04 31 19 65| 36 8.2
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5( 591 0,7 385 422 17 -22 -03 10,8 89 32| 36 23
3 |TG Liftung, W, nachts LT 583| 5689 0,7 385 -422( 17 -22( -03 10,8 47
4 |TG Liftung, O, tags LT 60,5( 59,1 0,7 138 -338 20 -191 -0 142 222 82| 36| 177
5 |TG Liftung, O , nachts LrT 583| 569 0,7 13,8 -338 200 -181 -01 1421 201
6 |Fahrweg zumivom M5 LT 472 620 289 218 -378 19 -01 -0,3 14 272 40| 38| 2883
7 |Dunsfabzug_Restaurant LT 75,0( 75,0 222 -378] 2.2 oo -02 07 398 16| 32| 414
10 |PP Reihenhdusger LrT 542| 76,0 1529 421 -435( 18 -2 -01 500 230 40| 36| 226
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 567 680| 134 286 -401 19 -18 -02 21 299 40| 36| 2886
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Mittlere Ausbreitung
Nr. |Quelle Zeit Lw L | s Adiv | Agr | Abar | Aatm | dlrefl 3 dw | ZR Lr
bereich oder S

dB(&) |dBiA) | m,m*? m dB dB dB dB dB dBiA) | dB dB | dBia}
12 |neuer Stpl_Whs 35 LT 50,5| 74.0| 2269 162 -352 21 -38[ -02 12| 381 40| 36| 373
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LT 50,2| 76,5 | 420,2 168 -355 21 -1,4  -02 09 424 -40| 36| 420
14 |neuer Stpl_Restaurant LrT 66,8 89,8 1997 19,1 -6 20 -1,3 -02 11 548 -117| 3.0 452
15 |neuer Stellplatz_Post LT 67,1 929 3810 1586 -8 21 -28) -02 100 581| -118| 33| 458

1017 Immigsionsort Mohlstralle RH 1.0G LrT 50,7 dB(A) Lrh 342 dB(A} LT,max 75dB(A} LN max 75 dB{A)

1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LT 50,0 | 59,5 2.9 52,00 -453( 18 -238 -05 35 47 65 36 5.4
2 |TG Liftung, W, tags LrT 60,5 59,1 0,7 354l 427 158 oo -05 411 21,7 82| 36| 171
3 |TG Liiftung, W, nachis LT 583| 569 0,7 3z4| 427 18 00 -05 41 185
4 TG Liiftung, O , tags LrT 60,5 59,1 0.7 128 -332 20 oo -02 24 302 82| 36| 258
5 |TG Liftung, O , nachts LrT 58,3| 569 0,7 12,8 -33.2| 20 oo -02 24| 280
6 |Fahrweg zumivom MS LrT 472) 620 289 5T 420 17 -2E 05 30 218 40| 36| 216
7 |Dunstabzug_Restsurant LrT 75.0| 750 30,4 -407 22 o0 -03 23| 386 16| 32| 402
10 |PP Reihenhdusger LT 54.2| 76,0 1529 259 -333[ 19 -17.7 0,0 24 233 40| 36| 230
11 |[M5_Whs_Breite Str. 37 LrT 56,7| 68,0 | 13,4 BB -428 18 -48 -03 500 269 -40| 36| 2585
12 |neuer Stpl_ Whs 35 LrT 50,5 74.0| 2269 302 -406( 18 -55 -03 27 322 40| 3 31,0
13 |neuer Stpl Whs 35-41 LT 50,2| 76,5 | 420,2 17,8 -30| 20 -13(  -01 07 417 40| 38 414
14 |neuer Stpl_Restaurant LT 66,8 89,8 | 199,7 328 -#413 18 -32[ -03 21 48%| -117| 3.0 402
15 |neuer Stellplatz_Post LrT 67,1| 929 3810 1589| -3z00 21 -33f -01 07 572 -116| 33| 480
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Mittlere Ausbreitung

Legende

Nrt. Objektnum mer

Quelie Queliname

Zeit bereich Name des Zeitbereichs

L' dB (&) Schallleistungspegel pro m, m*

L dB (&) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m= Groflte der Quelle (Linge oder Flache)

s m Mittlere Entfemung Schallguelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Ddmpfung aufgrund Bodene fiekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Ddmpfung aufgrund Luftabsorption

dLredl dB Pegelerhohung durch Refiedionen

L= dB (&) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsor

Le=L weKo+ A0+ Adivs Agr+ Abar+Aatm+ Afol_site_house+Swind+dLref

dlw dB Komektur Betiebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil}

Lr dB (&) Pegell Beurteilungspegel Zeitbereich
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Zusammenfassung

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstiick an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fir den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen Des Weiteren sind auf
dem Grundsttick 7 Reihenhauser mit 7 Stellplatzen vor den Gebauden an der 6ffentli-
chen StraB3e ,MohlenstraBe” geplant.

Die schalltechnische Situation ist nach den Vorgaben der TA Larm [1] flr den Tages-
und den Nachtzeitraum zu beurteilen.

Eine relevante gewerbliche Gerausch-Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne
der TA Larm [1] ist, soweit im Rahmen einer Ortsbesichtigung erkennbar, zur Tages-
und Nachtzeit an den betrachteten Immissionsorten nicht auszuschlieBen (s. a. Pkt.
6.2). Die Vorbelastung wird durch einen pauschalen Abschlag gemai TA Larm [1] von
6 dB(A) auf die Immissionsrichtwerte berlcksichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Unter Berlcksichtigung der Angaben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfuh-
rung der aufgeflihrten SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltenden Randbedingun-
gen (s. a. Pkt. 10) wird der vorgegebene Immissionsrichtwert zur Tages- und Nacht-
zeit an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten.
Der reduzierte Immissionswert zur Tageszeit wird an allen betrachteten Immission-
sorten unterschritten. Der reduzierte Immissionswert zur Nachtzeit wird an den Im-
missionsorten 1O 1-3 und 7-10 (siehe Pkt. 6.1) unterschritten. An den Immissionsor-
ten 10 4-6 wird der reduzierte Immissionswert zur Nachtzeit Gberschreiten, daher
wird empfohlen das Parken der Anwohner im Nachtzeitraum auf die Tiefgarage zu
beschranken.
Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitzen mit der zuldssigen kurz-
zeitigen Gerauschspitze der TA Larm [1] zur Tageszeit zeigt, dass diese an allen be-
trachteten Immissionsorten unterschritten wird (s. a. Pkt. 8.4).
Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze an den meisten betrach-
teten Immissionsorten Gberschritten (s. a. Pkt. 8.4). Unter Punkt 8.5 wird eine Abwa-
gung der Problematik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.
Durch den betriebsbedingten anlagenbezogenen Kfz-Verkehr auf den umliegenden
6ffentlichen StraBen kommen die kumulativ geltenden Aspekte der TA Larm [1] nicht
zum Tragen. Weitergehende MaBnahmen zur Minderung der Schallimmissionen

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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ausgehend vom o&ffentlichen Grund sind nicht notwendig (s. a. Pkt. 6.3).

Die abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

2 Beauftragung

Am 07.04.2022 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der WESERTAL Bautrager
GmbH aus 32549 Bad Oeynhausen mit der Durchfihrung der vorliegenden schalltech-
nischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstuck an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fur den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen Des Weiteren sind auf
dem Grundstlick 7 Reihenh&user mit 7 Stellplatzen vor den Geb&uden an der &ffentli-
chen StraBe ,MohlenstraBe” geplant.

Folgende Methodik wurde angewendet:
Erstellung eines Berechnungsmodells unter Berilicksichtigung der 6rtlichen Gege-
benheiten, der vorhandenen und geplanten Bebauung und der Gelandetopografie.
Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen infolge des Betriebes der ge-
planten Pkw-Tiefgarage sowie der geplanten oberirdischen Parkflachen zur Tages-
und Nachtzeit unter Berlcksichtigung der Angaben des Auftraggebers. Bei der Be-
rechnung wird aufgrund der gegenuber dem Werktag erhdhten Anzahl von Stunden
mit erhéhter Empfindlichkeit und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allge-
meines Wohngebiet der Sonntag betrachtet.
Ermittlung der Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit auf Grundlage der TA
Larm [1] und Vergleich mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten und zulassigen
kurzzeitigen Gerauschspitzen.
Betrachtung des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs auf éffentlichen StraBen geman
TA Larm [1].

Eine Betrachtung der Gerduschimmissionen an dem geplanten Wohngebaude selbst
ist rein informativ aufgefihrt und wurde nicht weiter betrachtet.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Vorschriften, Richtlinien und projektbezogenen

Unterlagen zugrunde.

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]
[6]

[7]
[8]

TA Larm

DIN ISO 9613-2

16.BImSchV

RLS-90

Studie

DIN EN 12354-4

VDI 2571
Urteile

Weitere Unterlagen:

[9]

Plane

[10] B-Plan

[11] Auskinfte
[12] Behorde

[13] Plansatz

[14] Stellungnahme

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)

In Verbindung mit der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA Larm) (07/2017)

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

16.Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (11/2020)

,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90" des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

,Parkplatzlarmstudie® 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&auden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: Schallibertragung von
Raumen ins Freie (04/2001)

~Schallabstrahlung von Industriebauten” (08/1976)

VGH Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3
S 3538/94; Urt. d. erkennenden Senats v. 08.11.1989 -3 S
2107/89 -; Sauter, Landesbauordnung f. Baden-Wrttem-
berg, § 39 RdNr. 90; Schlotterbeck/von Arnim, Landesbau-
ordnung f. Baden-Wdrttemberg, 3. Aufl., § 39 RdNr. 80;
VGH Baden-Wiurttemberg Beschlu3 vom 23.2.2017, 3 S
149/17

Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Geoba-
sis NRW 2020 und 2021 und © GeoBasis-DE/BKG (2020)
(s. Abbildung 1)

Bebauungsplan 27 01.22 ,Hansehof“; B-Plan 1.26.01 von
1977

Mundliche und schriftliche Ausklnfte des Auftraggebers

Mundliche und schriftliche Ausklnfte der zustandigen Be-
hérde

Uberlassen per Mail des Auftraggebers und des Architekturbi-
ros Hempel + Tacke GmbH sowie des Architekturbliros Drees

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme, Ingenieurgruppe IVV
GmbH & Co.KG (05/2022)

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Anordnung der geplanten Tiefgarage und der Wohnhauser kann der Abbildung 1
entnommen werden.

Das Plangebiet des Bebauungsplans wird im Norden von der MohlenstraBe, im Osten
von der Breiten StraBe und im Stiden von der StiftstraBe begrenzt. Direkt westlich be-
grenzt 2-geschossige (Wohn-)Bestandsbebauung das Gebiet. Der Uberlassene Plan-
entwurf ist dem Anhang 1 zu entnehmen.
Der Auftraggeber plant den Neubau von einem Wohnkomplex mit 25 WE an der
StiftstraBe sowie 7 Reihenhauser an der MohlenstraBe zu errichten. Die benétigten
30 Stellplatze fir den Wohnkomplex sollen in einer Tiefgarage unterhalb des Wohn-
komplexes untergebracht werden. Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt direkt von der
StiftstraBe in Lemgo. Die 7 Stellplatze fir die Reihenh&user sind als Parkflachen vor
den Gebauden an der 6ffentlichen MohlenstraBe geplant. Die ErschlieBung erfolgt
direkt von der Mohlenstraf3e.
Die StiftstraBBe liegt stidlich der geplanten Wohnbebauung. Die Mohlenstraf3e liegt
nérdlich der Reihenhduser.
Rund um die Tiefgarage schlieBt Wohnbebauung in Form von Einfamilien- und
Mehrfamilienhdusern an.
Die Berlcksichtigung der Gelandehdhen findet mit Hilfe eines digitalen Geldndemo-
dels (DGM) statt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Die betrachteten Immissionsorte sind der Tabelle 1 zu entnehmen. Sie liegen in Hohe
der jeweils gepruften und schalltechnisch unginstigsten Fenster der umliegenden Be-
bauung. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 1 graue Beschriftung) sind nach Ab-
sprache mit der zustéandigen Behdrde rein informativ aufgefuhrt.

In der folgenden Tabelle 1 werden die Immissionsorte, die Gebietsausweisung und die
vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit aufgeflhrt.

Tabelle 1 — Immissionsorte, -richtwerte und Gebietseinstufung

. . IRW IRW
Immissionsorte Gebiet [ dB(Rgi [ dBEZc;]tS
Zeitraum: 6 - 22 Uhr 22 — 6 Uhr
101 Breite Stral3e 33 MI 60 45
102 Breite Stral3e 35 MI 60 45
103 MohlenstrafBe 3 MI 60 45
104 MohlenstraBe 12 WA 55 40
I05 MohlenstraBBe 20a WA 55 40
06 Mohlenstral3e 26 WA 55 40
07 Helle 10 WA 55 40
108 StiftstraBe 20 WA 55 40
109 Stiftstrae 18, Nord WA 55 40
IO 10 | StiftstraBe 18, Sid WA 55 40

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 Immissionsort
WA Allgemeines Wohngebiet
Ml Kern-, Dorf, Mischgebiet

wFTG westliches Fenster von der Tiefgaragendffnung
mFTG mittleres Fenster direkt Gber der Tiefgaragendffnung
OFTG  Ostliches Fenster von der Tiefgaragendffnung

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Nach der TA Larm gilt der Immissionsrichtwert auch dann als tberschritten, wenn kurz-
zeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A) im
Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Gberschreiten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen. D.
h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Gesamtbelas-
tung’).

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fur die die TA L&rm anzuwenden ist,
vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussenden
Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind, kénnen die Immissionsrichtwerte von der zu
beurteilenden Anlage allein ausgeschdpft werden.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie (im
Ubertragenen Sinne) fur die Nr. 4.2 der TA Larm die Genehmigung fiir die zu beurtei-
lende Anlage dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am mafgeblichen Immissions-
ort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am mafBgeblichen
Immissionsort somit unterbleiben.

Eine relevante gewerbliche Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm
[1]ist zur Tages- und Nachtzeit an den betrachten Immissionsorten nicht auszuschlie-
Ben. Die Vorbelastung wird gemaB TA Larm [1] durch einen pauschalen Abschlag von
6 dB(A) auf die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit berlck-
sichtigt.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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6.3 Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstlck in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erflllt sind, sollen
durch MaBnahmen organisatorischer Art die Gerausche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

Die An- und Abfahrt des betriebsgedingten Kfz-Verkehrs der Tiefgaragenein-/ausfahrt
zur Tages- und Nachtzeit erfolgt auf der StiftstraBe. Der betriebsbedingte Kfz-Verkehr
kann auch im ungunstigsten Fall (72 Fahrzeug- Bewegungen tags und 5 Fahrzeug- Be-
wegungen nachts) zu keiner Erhéhung des Beurteilungspegels um mehr als 3 dB be-
tragen, da die Menge des Kfz-Verkehrs der Menge des 6ffentlichen Verkehrs auf den
umliegenden StraBBen stark unterliegt, wie auch im Verkehrsgutachten vom 05/2022 be-
schrieben. Auch der betriebsgedingten Kfz-Verkehr zur Tages- und Nachtzeit der 7
Pkw-Stellplatze flr die Reihenh&duser an der MohlenstralBe kann auch im unglnstigsten
Fall (45 Fahrzeug- Bewegungen tags und 3 Fahrzeug- Bewegungen nachts) aus dem
gleichen Grund zu keiner Erh6hung des Beurteilungspegels um mehr als 3 dB betra-
gen.

Weitere Betrachtungen geman TA Larm [1] kbnnen somit im Hinblick auf an- und ab-
fahrenden Kfz-Verkehr auf éffentlichen StraBen entfallen. Es sind keine weiteren MaB3-
nahmen zur Minderung der Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs
auf 6ffentlichen Verkehrsflachen notwendig.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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7 Beschreibung der Anlage

In Lemgo ist im Rahmen eines Bebauungsplanverfahren fir den Bebauungsplan 27
01.22 ,Hansehof* auf dem Grundstiick an der StiftstraBe der Neubau von einem Wohn-
komplex mit insgesamt 25 Wohneinheiten (WE) geplant. Fir den geplanten Wohnkom-
plex ist eine Tiefgarage mit 30 Pkw-Stellplatzen vorgesehen Des Weiteren sind auf
dem Grundsttick 7 Reihenhauser mit 7 Stellplatzen vor den Gebauden an der 6ffentli-
chen StraB3e ,MohlenstraBe” geplant.

Folgend eine Darstellung der aus schalltechnischen Gesichtspunkten relevanten Be-

triebsablaufe. Die Angaben erfolgen durch den Auftraggeber.
Betriebszeit fir die geplante Tiefgarage sowie der oberirdischen Parkflachen:
Tageszeitraum 6 — 22 Uhr und Nachtzeitraum 22 — 6 Uhr
Lt. Aussage des Auftraggebers [11] sind die Pkw-Stellplatze ausschlieBlich fir die
Bewohner des Wohnkomplexes und der Reihenhduser vorgesehen.
Es sind 30 Pkw-Stellplatze innerhalb der Tiefgarage geplant.
Als Ein- und Ausfahrt soll eine einspurige eingehauste Rampe, die in die Tiefgarage
fuhrt, stdlich des vorderen Wohnkomplexes (1. Baureihe) entstehen. Die Rampe
soll asphaltiert werden.
Der Boden und folglich die Stellplatze der geplanten Tiefgarage sowie die Decke
und Wande als auch die Einhausung der Rampe werden flr eine Berechnung auf
der sicheren Seite mit einer reflektierenden Oberflache angenommen. Die Liftung
der Tiefgarage erfolgt im Tor am Garagenmund und durch Liftungsschéchte, die an
der Oberflache enden (s. a. Anl. 1).
Die Zufahrt in die Tiefgarage erfolgt durch ein Ampelsystem direkt von der 6ffentli-
chen StiftstraBe.
Lt. Angaben des Auftraggebers [11] sind sonstige Quellen, die aus schalltechnischer
Sicht relevant werden kdnnten (insbesondere technische Anlagen, gewerbliche Be-
triebe, etc.), im Plangebiet nicht geplant.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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8 Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen
8.1 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréen zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbautei-
len und AuBenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm
mit Terz- bzw. Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 mit dem Pro-
gramm Soundplan 8.1.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen

Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
S +1010g[4ﬂ]+1<
w p 0

o
Hierbei sind
Lw = Schallleistung in dB(A)
Lp = Schalldruckpegel in dB(A)
r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m
lo = Bezugsentfernung 1m
Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehiille wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Geman DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehulle unter Beriicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmm-MaBes des Bauteils und
der geometrischen BauteilgréBe durchgefihrt.

Fir ein Segment der Gebaudehiille errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
férmigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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L, Gebaudenite = Lpin +Cq —R" +10 log{si}
0

Hierbei sind

Lw,Gebaudehiille = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehdille in dB(A)

Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel

R’ = Bau-Schalldamm-MaB fiir das Segment, in Dezibel

Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Far ein diffuses Feld und reflektierende Wénde ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Gblicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GroBe des abstrahlenden Bauteils in m2

So = Bezugsflache von 1 m?

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr, jeder Quelle berechnet:

misc

LAET(DW):LW +Dc _Adiv _Aatm _Agr _Abar _A

Hierbei sind

LaFT (ow) = A-bewerteter, &quivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelénde,

Bebauung)

Die héchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-
grenzungen verglichen.
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein Maf3 flr die durchschnittliche Gerdauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( unginstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm wird der Beur-
teilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cmet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen K, gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

1 1 ;= +K, .+ -+ .
Lr zlolog |:FZY‘] D]OO’“:@LA«:;.] Cmm‘ Kl.] Kl.j KR,]) dB(A)

r Jj=1

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr= 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T;

Ki, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T},

KR = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cmet wird bei den Berechnungen programmtechnisch
berlcksichtigt, wobei im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend, pau-
schal Go = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit K+ werden unter Pkt. 8.2 bei der Darstellung der Emis-
sionsansatze, gegebenenfalls gesondert bertcksichtigt, aufgefihrt. Die Impulshaltigkeit
(K)) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den
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Taktmaximalpegel (Lwart) berlicksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemafi TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten lie-
genden Wohnhausern bzw. schutzbedirftigen Raumen durch einen Zuschlag von 6
dB(A) Bericksichtigung.

Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kr = 6 dB bei den in einem als WA eingestuften Bereich liegenden zu betrachtenden

Immissionsorten berticksichtigt. Die Berechnungen erfolgen fiir den aus schalltechni-

scher Sicht kritischeren Sonntag.

Ermittlung der kurzzeitigen Gerauschspitzen

Die TA Larm sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen (Maximalpegel)
Vvor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerduschspitzen werden die Quellen herangezogen,
die sowohl die héchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entspre-
chend ihrer Gerauschcharakteristik maximale Schallemissionen (Lw,max) verursachen
kdnnen. Hierbei wurden die Quellpunkte bertcksichtigt, die an den jeweiligen Immissi-
onsorten maximale Immissionspegel bewirken.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatze
und Frequentierungen zusammengefasst.

Pkw-Verkehr bei der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage

- Die Offnung der eingehausten Tiefgaragenrampe wurde auf Grundlage der Park-
platzlarmstudie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durch
folgende Formel berlcksichtigt:

Ly 15 = 50 dB(A) + 10 = log(B = N)
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Hierbei bedeuten:

Lw = Flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)
B*N

alle Fahrzeugbewegungen je Stunde
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Eine Richtwirkungskorrektur wurde fir eine Berechnung auf der sicheren Seite

nicht bertcksichtigt.

Die Frequentierung wurde Uber den Tageszeitraum gleichverteilt wie Tabelle 2
zeigt. Es entfallen 32 Fahrten auf Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit an

Sonn- und Feiertagen (Ruhezeiten).

Tabelle 2 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

. Pkw- Stell- Frequentierung
Vorgange pro Tag / Nacht Bewegungen platze [Pkw-Bew./St.* h]
6 — 22 Uhr

Fahrweg in / aus der Tiefgarage

(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 72 30 0,15
fir den Tag)
22 — 6 Uhr (lauteste volle Nachtstunde)
Fahrweg in / aus der Tiefgarage
(0,09 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 3 30 0,09

flr eine lauteste Nachtstunde)

Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:

Pkw-Verkehr innerhalb der Tiefgarage
Die geplante Tiefgarage (s.a. Anhang 2,3) verfigt Uber eine freie Liftung, die
durch AuBenbauteil6ffnungen wie die Liftungséffnungen im Tiefgaragentor und

Erarbeitet:
Bearbeiter:

die Liftungsschachte gewahrleitstet ist.

LWAFmax. =93 dB(A)

Die von den Luftungséffnungen im Tiefgaragentor abgestrahlten Schallemissionen
der Parkvorgéange innerhalb der Tiefgarage ist in den zuvor beschriebenen Anséat-
zen fir die Offnung der eingehausten Rampe berticksichtigt.

Die von den Liftungsschachten abgestrahlten Schallemissionen der Parkvorgéange
innerhalb der Tiefgarage werden geman der Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umweltschutz [5] im Zusammenhang mit der

DIN EN 12354 — 4 [6] nach dem in 8.1 aufgeflihrten Berechnungsverfahren ermit-
telt. Der mittlere Rauminnenpegel in der Tiefgarage ergibt sich geman VDI 2571
[7] auf der sicheren Seite nach folgender Gleichung und Eingangsparameter (s.
Tabelle 3):

4
Ly =Ly + 10 * log(z>
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Hierbei bedeuten:

Li = Lpaiin = Mittlerer Rauminnenpegel in dB(A)

Lw =  Schallleistungspegel in dB(A)

A = Aquivalente Schallabsorptionsflache in m2 A = 0,16*V/T
T = Nachhallzeit in Sekunden;

\ = Raumvolumen in m3

- Die Begrenzungsflachen der Tiefgarage wie Boden, Decke, Wande wurden nach
Parkplatzlarmstudie [5] als schallhart, wie z. B. aus Beton gefertigt, mit einem aqui-
valenten Schall-Absorptionsgrad von a = 0,03 angenommen fir eine Berechnung
auf der sicheren Seite. Fiir die Offnungen wie Fenster und Liiftungsschéchte gilt
a = 1,00. Die Eingangsdaten sind in Tabelle 3 aufgefthrt.

Tabelle 3 — Schallabsorptionsflache A

ﬁggl:enzungs- Ai - Teilfliche der | ai — Absorpti- A - Aquivalente
achelt Begrenzungsfla- onskoeffizient Schallabsorpti-
chei der Begren- onsflache
zungsfléche Ai
Boden 860 m2 0,03
Decke 2
° 860 m 0,03 63,64 m2
Wande 390 m2 0,03
Offnungen 0.5 m2 1,00

- Der von den Liftungséffnungen und dem Tiefgaragentor abgestrahlte Schalllei-
tungspegel unter der Beriicksichtigung eines Diffusitatsterms geman
DIN EN 12354 — 4 [6] von Cp = -4 ergibt sich wie folgt:
Lw- 1h, tags = 60,5 dB(A)
LW“,1h, nachts = 58,3 dB(A)
- Stellplatzanzahl in Tiefgarage: 30

Pkw-Verkehr auf den oberirdischen Anwohnerparkplatzen
- Die Berechnungen auf den Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie 2007 [5] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz durchgeflhrt.
- Als Parkplatztyp wurde geman Parkplatzlarmstudie 2007 [5] ein P + R — Parkplatz
(Park & Ride Parkplatz) mit Natursteinpflaster angesetzt.
- Bei den Berechnungen wurde das getrennte Verfahren der Parkplatzlarmstudie
2007 [5] berucksichtigt.
- Die Schallemission durch den Durchfahrverkehr entfallt, da die Parkplatze
keine Fahrgassen besitzen, sondern direkt von der 6ffentlichen MohlenstraB3e
aus befahren werden.
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- Der Schallleistungspegel durch Ein- und Ausparken ohne Fahrverkehr wurde
geman der Parkplatzlarmstudie 2007 [5], Pkt. 8.2., Formel 11 B, ermittelt.

S

Hierbei sind
Lw- = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P +
R Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
B = BezugsgroBe
N = Bewegungshaufigkeit
BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilflaiche des Parkplatzes

- Spitzenpegel, PLS 2007 [5]:
LwaFmax. = 100 dB(A)
- Stellplatzanzahl: 7
- Zur Ermittlung der Frequentierung auf den geplanten Stellplatzen wird geman
Parkplatzlarmstudie 2007 [5] der Ansatz fUr einen oberirdischen Parkplatz an
Wohnanlagen bericksichtigt.

Tabelle 4 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

Pkw-
Bewegungen

6 — 22 Uhr

Frequentierung

Stelllatze | by \-Bew./St.+h]

Vorgéange pro Tag / Nacht

Parkplatz mit 7 Stellplatzen
(0,40 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 45 7 0,40
flr den Tag)

22 — 6 Uhr (eine lauteste volle Nachtstunde)
Parkplatz mit 7 Stellplatzen
(0,15 Pkw-Bew./St. gem. PLS 2007 2 7 0,15
fUr eine lauteste Nachtstunde)
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Beurteilungspegel

Die zu erwartenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der

TA Larm [1] und anhand der unter Pkt. 7 aufgefiihrten Schallleistungspegel und Ein-
wirkdauern.

In der folgenden Tabelle 5 werden die berechneten Beurteilungspegel den vorgegebe-
nen Immissionsrichtwerten zur Tages- und Nachtzeit gegentbergestellt. Die Immission-
sorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 5 graue Beschriftung) sind nach Absprache mit der zustandi-
gen Behorde rein informativ aufgefihrt und werden nicht weiter betrachtet. Bei der Be-
rechnung wird aufgrund der gegentber dem Werktag erhdhten Anzahl von Stunden mit
erhéhter Empfindlichkeit und der teilweise vorgegebenen Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet der Sonntag betrachtet.

Tabelle 5 — Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum

immisionsore | S5 | by | | Bl | b | e
[dB(A)] [dB(A)]

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr

I01 Whs: EG MI 30,9 54 60 29,1 39 45
102 Whs: 2.0G Ml 19,4 54 60 15,3 39 45
103 Whs: 1.0G Ml 26,1 54 60 21,8 39 45
104 Whs: EG WA 44,0 49 55 36,1 34 40
105 Whs: EG WA 46,7 49 55 38,8 34 40
106 Whs: EG WA 44 1 49 55 36,2 34 40
I07 Whs: 1.0G WA 30,6 49 55 22,7 34 40
108 Whs: 2.0G WA 25,2 49 55 17,4 34 40
109 Whs: 2.0G WA 21,9 49 55 14,2 34 40
I010 Whs: EG WA 28,6 49 55 23,2 34 40

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Ml Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

wFTG westliches Fenster von der Tiefgaragendffnung
mFTG mittleres Fenster direkt Gber der Tiefgaragenéffnung
OFTG  Ostliches Fenster von der Tiefgaragendffnung

Lr Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Uberschreitung des Zielwertes in rot
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Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berlicksichtigung der Anga-
ben des Auftraggebers und bei geeigneter Ausfiihrung der aufgeflihrten Schallschutz-
maBnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen der vorgegebene Immissionsricht-
wert zur Tageszeit an allen betrachteten Immissionsorten um mehr als 6 dB(A) unter-
schritten wird. Eine detaillierte Betrachtung der Vorbelastung zur Tageszeit ist daher
nicht notwendig (siehe Pkt. 6.2).

An den meisten betrachteten Immissionsorten werden auch zur Nachtzeit die vorgege-
bene und reduzierten Immissionsrichtwert unterschritten. Eine Ausnahme hiervon zei-
gen die Immissionsorte 10 4-6 an denen lediglich die vorgegebene Immissionsricht-
werte zur Nachtzeit unterschritten werden. Die Unterschreitung der vorgegebene Im-
missionsrichtwert um mehr als 6 dB(A) ist aus schalltechnischer Sicht nur mdglich,
wenn eine Nutzung der Parkflachen fir die Nachtzeit (22 — 6 Uhr) ausgeschlossen
wird. Andernfalls wird eine detaillierte Betrachtung der Vorbelastung zur Nachtzeit not-
wendig (siehe Pkt. 6.2).

Far die geplante Nutzung bzw. fir Wohngeb&ude ist der Nachweis von Stellplatzen ge-
setzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenuber einer
oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des Parkens
von Anwohnern. SchallschutzmaBnahmen kdnnen fir die Immissionsorte 11 — 13 da-
her ausschlieBlich bauseitig berlicksichtigt werden.

SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen werden unter Punkt 10
aufgefuhrt.

8.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzen sind der folgenden Tabelle zu ent-
nehmen. Die Immissionsorte 11 — 13 (s.a. Tabelle 6 graue Beschriftung) sind nach Ab-
sprache mit der zustandigen Behdrde rein informativ aufgefiihrt und werden nicht wei-
ter betrachtet, da die Immissionsorte dem Neubau des Wohnkomplexes zuzuordnen
sind.
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Tabelle 6 — Kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum

LaFmax. L aFmax, zul. LaFmax. L AFmax, zul.
Immissionspunkte Gebiet tags tags nachts nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IO1 Whs: EG MI 59 90 59 65
102 Whs: 2.0G MI 58 90 58 65
103 Whs: 1.0G MI 63 90 63 65
104 Whs: EG WA 76 85 76 60
IO5 Whs: EG WA 77 85 77 60
|06 Whs: EG WA 78 85 78 60
107 Whs: 1.0G WA 65 85 65 60
108 Whs: 2.0G WA 60 85 60 60
109 Whs: 2.0G WA 57 85 57 60
1010 Whs: EG WA 52 85 52 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

10 Immissionsort

Whs Wohnhaus

Ml Mischgebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

wFTG  westliches Fenster von der Tiefgaragendffnung

mFTG mittleres Fenster direkt Gber der Tiefgaragenéffnung

8FTG  Ostliches Fenster von der Tiefgaragenéffnung
Kurzzeitige Gerduschspitzen im Tages-/ Nachtzeitraum
Larmax, zul. Zuldssige kurzzeitige Gerduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

LAFmax

Der Vergleich der ermittelten kurzzeitigen Gerauschspitze mit der zuldssigen kurzzeiti-
gen Gerauschspitze der TA Larm [1] zur Tageszeit zeigt, dass diese an allen betrachte-

ten Immissionsorten unterschritten wird.

Zur Nachtzeit wird die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze an den meisten betrachte-
ten Immissionsorten Gberschritten. Unter Punkt 10 wird eine Ausfiihrung der Problema-
tik der kurzzeitigen Gerauschspitzen zur Nachtzeit dargestellt.

Fir die geplante Nutzung bzw. fir Wohngebaude ist der Nachweis von Stellplatzen ge-
setzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegenuber einer
oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des Parkens

von Anwohnern. SchallschutzmaBnahmen kénnen fir die Immissionsorte 11 — 13 da-
her ausschlieB3lich bauseitig berlcksichtigt werden.
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8.5 Hinweise zur Beurteilung

Schutzanspruch

Durch die Gebietseinstufung als allgemeines Wohngebiet und den daran geman
TA Larm [1] gekoppelten Schutzanspruch fir Wohnnutzungen sind besonders zur
Nachtzeit geringe Immissionsrichtwerte bzw. zuldssige kurzzeitige Gerduschspitzen
einzuhalten.

Die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) ist an den Im-
missionsorten auch dann noch Uberschritten, wenn in der lautesten Nachtstunde nur
eine einzige Pkw-Bewegung auf den Anwohnerparkplatzen stattfindet.

Dem Gerichtsurteil des VGH Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995 [8], bei dem eine
Anwohnerin vor einer geplanten Tiefgarage eine unzumutbare Larmbel&stigung be-
flrchtete, ist folgende Erkenntnis zu entnehmen:

VGH Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3 S 3538/94 — (rechtskréftig)

Auszug 1:
... ,Die Frage der allgemeinen Anwendbarkeit des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm

und der VDI-Richtlinie 2058 auf Parkplatzlarm bedarf jedoch keiner weiteren Vertie-
fung. Jedenfalls hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauord-
nungsrechtlich erforderlichen Stellpldtze muss das Spitzenpegelkriterium auf3er Be-
tracht bleiben. Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellplétze, de-
ren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in
einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Stérungen hervorrufen. ..

Auszug 2:
... Diese Einschétzung liegt auch der Regelung des § 12 Abs. 2 BaNVO zugrunde, der

Bewohner von u. a. reinen Wohngebieten und allgemeinen Wohngebieten lediglich in-
soweit schiitzt, als er Stellpldtze und Garagen nur fiir den durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf fiir zuldssig erklért. Diese Wertung der Verordnungsgebers,
dass Parkverkehr in dem durch die zugelassene Wohnnutzung hervorgerufenen Um-
fang auch in reinen und allgemeinen Wohngebieten hingenommen werden muss,
wirde bei Anwendung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm und der VDI-Richtlinie

2058 unterlaufen.” ...
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In diesen Gebieten ist der Abstand zwischen Fahrweg und Wohnhaus nicht so hoch,
dass die im Nachtzeitraum hervorgerufenen kurzzeitigen Gerauschspitzen (z. B. durch
,Kofferraum schlieBen*) die nach TA Larm [1] heranzuziehenden Werte einhalten kén-
nen. Geman der aktuellen Auflage der Parkplatzlarmstudie Tab. 37 [5] wére hierzu in
allgemeinen Wohngebieten (ungunstiger Fall) ein Abstand von 40 m notwendig. Dabei
wird die Anzahl der Ereignisse nicht beachtet, wodurch die Richtwertiberschreitung be-
reits bei Nutzung der oberirdischen Parkflache durch einen PKW im Nachtzeitraum vor-
liegen kann.

Da unter Berticksichtigung des Planungsgrundsatzes — schonender Umgang mit Grund
und Boden — die genannten notwendigen Abstande i. d. R. nicht erreicht werden kén-
nen, sind aus Sachverstandigensicht zur Beurteilung der Gebietsvertraglichkeit einer
Parkflache fir Anwohner ausschlieBlich die hervorgerufenen Mittelungspegel heranzu-
ziehen. Die TA Larm [1] wird dabei hilfsweise herangezogen.

Gewerbliche Stellplatznutzungen auf den Parkplatzflachen unterliegen hingegen den
gesamten Regelungen der TA Larm [1], inkl. Einhaltung der Vorgaben bzgl. kurzzeitiger
Geréauschspitzen.

Sonstiges

- Fur die geplante Nutzung bzw. fir Wohngebaude ist der Nachweis von Stellplatzen
gesetzlich vorgeschrieben. Eine Tiefgarage, wie im vorliegenden Fall, ist gegentber
einer oberirdischen Parkplatzstallflache die schalltechnisch optimierte Variante des
Parkens von Anwohnern.

— Auch bei der Schaffung von Parkmd&glichkeiten im &éffentlichen StraBenraum ware
mit héheren Gerauschimmissionen zu rechnen. Die Problematik wiirde nur von dem
Bereich des Fahrwegs der geplanten Tiefgarage in den Bereich des 6ffentlichen
StraBenraums verschoben.

- Im Bereich der bereits vorhandenen Stellplatze der Einfamilien- und Mehrfamilien-
h&auser entlang der StraBBe ,MohlenstraBe“ liegt die gleiche Problematik wie bei den
geplanten Stellplatzen fir die geplanten Reihenhauser vor.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79



D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B01 Seite 24 von 27

9 Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerduschimmissionen kdn-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgré3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren berlcksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Impulshaltigkeit bereits bei den Gerauschquellen angesetzt und an den Immission-
sorten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshaltigkeit in der Re-
gel aber abgemindert.

Die verwendeten EmissionsgréBen beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen auf
gesicherten und belegten Erfahrungswerten.

Die Offnung der Tiefgarage erfolgt ohne Richtwirkungskorrektur fir eine Berechnung
auf der sicheren Seite.

Die Prognoseberechnung wurde geman dem Verfahren der Parkplatzlarmstudie
2007 [5] mit den bereits dort enthaltenen Sicherheiten durchgefihrt.

Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Anwohner, die im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den betrieblichen
Arbeitsanweisungen entsprechen.

Die Berechnungen erfolgten mit einer Mit-Wind-Wetterlage.

Die Bodendampfung Ag wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [2] mit einem Boden-
faktor G = 0,25 (,harter Boden®) berlcksichtigt.

Zusammenfassend ist daher davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspe-
gel bei den genannten Einwirkdauern der betrachteten Gerauschvorgange im oberen
Vertrauensbereich liegen und damit das Untersuchungsergebnis zur sicheren Seite hin
abschétzen.
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SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen und reduzierten Immissionsrichtwerte im Tages- und Nachtzeit-
raum an den betrachteten Immissionsorten zu unterschreiten, werden die folgenden
SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen erforderlich:

Sollten die Planungen / Nutzungen fur den Betrieb der geplanten Tiefgarage sowie
der oberirdischen Stellplatze verandert und / oder die berlicksichtigten Eingangsda-
ten verandert, erhéht oder ausgeweitet werden, so wird eine schalltechnische Er-
ganzung notwendig.

Ausgenommen sind Verhaltensweisen durch Anwohner, die im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung nicht erfasst wurden und nicht den betrieblichen Arbeits-
anweisungen entsprechen.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist sicher zu stellen, dass durch techni-
sche MaBnahmen kein Pkw im Freien vor der Tiefgarage stehen bleibt und auf die
Einfahrt wartet. Bei der Situation einer gleichzeitigen Ein- und Ausfahrt muss si-
chergestellt werden, dass das sich in der Tiefgarage befindende Fahrzeug wartet
bis das einfahrende Fahrzeug in die Tiefgarage eingefahren ist.

Die Tiefgaragenrampe sowie der Boden der Tiefgarage sind mit glatten Oberfla-
chen (z.B. Asphalt) auszufthren.

Zur Einhaltung der Larmminderungstechnik ist die eingelassene Regenrinne der
Tiefgaragenrampe larmarm auszufuhren z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten
gemafn Parkplatzlarmstudie [5].

Das Garagentor der Tiefgarage muss dem Stand der Larmminderungstechnik ent-
sprechen.

Aufgrund der nicht auszuschlieBenden Vorbelastung sind fir den Nachtzeitraum
die Parkflachen fur die 7 Reihenhduser in der Tiefgarage vorzusehen. Oberirdi-
sche Parkflachen fur die 7 Reihenh&user kdnnen bei vorliegender relevanter Vor-
belastung im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) zu Uberschreitungen des IRW an den 10
an der MohlenstraBe fuhren.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 23.05.2022

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dr. rer. nat. Lutz Boberg Dipl.-Ing. Thomas Knuth

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Un-
terschrift giltig.
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Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Beurteilungspegel

[0 |Immissionspunkt Nutzung SwW LT IRW. T L IRW N LT, [RW, T, LM IRW N
max max max max

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(AY| dB(A) |dBA)| dB(A)
1 |Breite Strafle 33 I EG 30,9 60 291 45 59 90 59 65
1 |Breite Stralie 33 M1 1.0G 308 60 29.0 45 58 90 58 65
1 |Breite Stralle 33 MI 2.0G 30.6 60 28.8 45 58 a0 58 65
2 |Breite Stralle 35 I EG 18.5 60 145 45 5T 90 57 65
2 |Breite Stralie 35 M1 1.0G 191 60 151 45 58 90 58 65
2 |Breite Stralle 35 M 2.0G 19 .4 60 15,3 45 58 90 58 65
3 |Mohlenstralte 3 M1 EG 254 60 21,2 45 61 90 61 65
3  |Mohlenstrale 3 M1 1.0G 261 60 218 45 63 90 63 G5
4 [Mohlenstralie 12 WA EG 44 0 55 361 40 76 85 76 60
4 |Mchlenstrae 12 WA, 1.0G 43.3 55 354 40 74 85 74 &0
4 |Mohlenstralie 12 WA 2.0G 42 4 55 4.5 40 73 B85 73 B0
£ |Mohlenstrate 20a WA EG 467 55 38.8 40 g 85 [ 60
5 |Mohlenstralie 20a WA, 1.0G 45 9 55 38.0 40 76 85 76 60
6 |Mohlenstralte 26 WA, EG 44 1 55 36,2 40 78 B5 78 60
6 |Mohlenstralie 26 WA 1.0G 43.0 548 35,2 410 75 85 75 60
7 [Helle 10 WA EG 29.9 55 22.0 40 65 85 65 60
7 [Helle 10 WA 1.0G 30.6 55 227 410 G5 85 65 &0
8 |Stiftstralie 20 Wa, EG 239 55 161 40 59 85 59 60
B |Stiftstralle 20 WA 1.0G 249 L1 17,1 410 60 BA 60 60
B |Stiftstralie 20 WA 2.0G 252 55 17.4 40 60 BA 60 G0
9 |Stiftstralie 18 WA EG 196 55 121 410 55 85 55 60
9 |Stiftstraiie 18 WA 1.0G 216 55 13.9 40 56 84 56 60
9 |Stiftstralie 18 WA 2.0G 219 55 142 40 57 85 57 60
10 |Stiftstralie 18 WA EG 28 .8 55 232 40 52 85 52 60
10 |Stiftstralie 18 WA 1.0G 283 55 229 40 52 85 52 60
10 |Stiftstrale 18 WA 2.0G 28.2 55 22.8 40 52 85 52 60
11 |Stiftstralie (WFTG) WA EG 47 7 55 42 3 410 74 85 74 60
11 |Stiftstralie (WFTG) WA 1.0G 45 7 55 40,3 410 3 85 i G0
11 |Stiftstralle (WFTG) WA 206G 43 6 55 38,2 40 69 85 69 60
12 |Stiftstralie (mMFTG) WA 2.0G 43 4 55 43.0 40 74 85 74 60
12 |Stiftstralle (mFTG) WA 3.0G 44 3 55 39 4 41 69 85 659 60
13 |Stiftstralte (6FTG) WA EG 495 55 44 1 40 76 BA 76 G0
13 [Stiftstralle (6FTG) WA 1.0G 46.8 55 414 40 73 85 73 60
13 |Stiftstralie (6FTG) WA 2.0G 44 5 55 35,2 410 70 85 70 G0
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Mittlere Ausbreitung

Nr. |Schallguelle Zeit | Lw | Lw |L/A | Ko s | Adiv | Agr | Abar | dlrefl | Ls | dlw | ZR Lr
dB{A)|dBIA)| m.m? | dB | m dB dB dB dB [dB(A)| dB | dB |[dB(A)

IO 1 Breite Strale 33 Nutzung Ml LrT 30,9 dB(A) LN 29,1 dB(A) LT.max 59 dB{A) LN,max 59 dB(A)

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | 59 9 0 | 25| -39 2 0 2 24 [ 0 kX

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeM | 50 | 59 9 0 | 25| -39 2 0 2 24 5 0 29

2 TG Luftung, W, tags LrT | 681 | 58 1 0 | 65 | -47 1 -24 4 -7 -8 0 -15

2 TG Loftung, W, tags LeN | B1 | 59 1 0 | 65 | -47 1 -24 4 -7

3 TG Loftung, W, nachts LrT | 68 | &7 1 0 | 65 | -47 1 -24 4 -9

3 |TG Loftung, W, nachts LN | 58 | &7 1 0 | 65 | -47 1 -24 4 -9 | -10 0 -20

4 [TG Loftung, O, tags LrT | 61 | 58 1 0 | 55 | -46 1 -22 4 -3 -8 0 -1

4 |TG Laftung, O , tags LeM | 61 | 59 1 0 | 55| -46 1 -22 4 -3

5 |TG Liftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 55 | -46 1 -22 4 -5

5 |TG Laftung, O , nachts LM | 88 | &7 1 0 | 55 | -46 1 -22 4 -5 | -10 0 -16

6 |PP Reihenhiuser LeT | 84 | 75 | 133 | 0 | 83 | -49 2 -21 2 9 -4 0 5

6 |PP Reihenhiuser LrM | 64 | 75 | 133 | 0 | 83 | -49 P -21 2 g -8 0 0
|02 Breite Strafte 35 Nutzung M LrT 194 dB(A) LeN 153 dB{A) LT.max 58 dB[A) LN.max 58 dB(A)

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | 59 9 0 | 36 | -42 2 -21 2 0 7 0 7

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeN | 50 | 59 9 0 | 36 | -42 2 -21 2 0 5 0 h

2 [TG Loftung, W, tags LrT | B1 | 59 1 0 | 57 | -46 2 -22 4 -4 -8 0 -12

2 [TG Luftung, W, tags LeM | B1 | 59 1 0 | 67 | -46 2 -22 4 -4

3 TG Loftung, W, nachts LrT | 58 | 57 1 0 | 57 | -46 2 -22 4 -6

3 TG Loftung, W, nachts LM | 58 | 57 1 0 | 67 | -46 2 -22 4 -6 | -10 0 -17

4 |TG Laftung, O , tags LeT | 61 | 59 1 0 | 37| -42 2 -17 16 16 | -8 0 10

4 |TG Liftung, O . tags LeM | 81 | 59 1 0 | 37| -42 2 -17 16 18

5 |TG Loftung, O , nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 37| -42 2 -17 16 16

5 TG Luftung, O , nachts LeN | 58 | &7 1 0 | 37| -42 2 -17 16 16 | -10 0 h

£ |PP Reihenhiuser LeT | 64 | 75 | 133 | 0 | &7 | -A7 2 -14 8 23 -4 0 19

6 |PP Reihenhiuser LeM | 64 | 75 | 133 | 0 | 67 | -47 2 -14 8 23 -8 0 14
|03 Mohlenstralte 3 Mutzung Ml LT 26,1 dB{A) LN 21.8 dB(A) LT.max 63 dBiA) LN.max 63 dB{A

1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT | 50 | 58 9 0 | 63 | -47 2 -23 & -4 7 0 3

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeN | 50 | 59 g 0 | 63 | -47 2 -23 G -4 5 0 1

2 [TG Loftung, W, tags LrT | 61 | 59 1 0 | 66 | -4 1 0 A 19 -8 0 10

2 |TG Loftung, W, tags LeM | 61 | 59 1 0 | 56 | -46 1 0 h 19

3 TG Loftung. W, nachts LeT | B8 | BY 1 0 | 56 | -46 1 0 ] 16

3 |TG Loftung, W, nachts LeM | 58 | &7 1 0 | 56 | -46 1 0 5 16 | -10 0 6

4 |TG Liftung, O . tags LeT | B81 | 59 1 0 | 28 | -40 2 0 5 25| -8 0 17

4 [TG Laftung, O , tags LeN | 81 | 59 1 0 | 28 | -40 2 0 5 25

5 |TG Luftung, O | nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 28 | -40 2 0 5 23

5 |TG Luftung, O . nachts LN | 58 | 57 1 0 | 28 | -40 2 0 A 23| -10 0 12

6 |PP Reihenhiuser LeT | 64 | 75 | 133 | 0 | 43 | -44 2 -5 1 29 -4 0 25

6 |PP Reihenhiuser LeM | 64 | 75 | 133 | 0 | 43| -44 2 -5 1 29 | -B 0 21
04 Mohlenstrafbe 12 Nutzung WA LT 44,0 dB{A) LM 36,1 dB(A) LT max 76 dB(A) LN max 76 dB(A)

1 TG Rampe Ein-fAusfahrt LeT | 50 | 59 9 0 | 70| -48 2 -24 4 -7 7 4 3

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeM | 50 | 59 g 0 | 70| -48 2 -24 4 -7 5 0 -2

2 [TG Luftung, W, tags LrT | 81 | 59 1 0 | 44 | -44 2 -23 4 -3 -8 4 -7

2 [TG Laftung, W, tags LeM | B1 | 59 1 0 | 44 | -44 2 -23 4 -3

3 TG Laftung, W, nachts LrT | 58 | 57 1 0 | 44 | -44 2 -23 4 -5

3 TG Loftung, W, nachts LN | 58 | 57 1 0 | 44 | -44 2 -23 4 -5 | 10 0 -15

4 |TG Loftung, O , tags LrT | 61 | 53 1 0 | 29| -40 2 -24 15 H -8 4 7

4 [TG Liftung, O , tags LeN | B1 | 59 1 0 | 29| -40 2 -24 15 11

5 |TG Liftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 29| -40 2 -24 16 g

5 |TG Loftung, O . nachts LeN | 58 | &7 1 0 | 29| -40 2 -24 15 g -10 0 -2

6 |PP Reihenhiuser LeT | 84 | 75 | 133 | © 15 | -35 2 0 2 44 -4 4 44

6 |PP Reihenhiuser LeN | &84 | 75 | 133 | O 15 | -35 2 0 2 44 | -8 0 36
05 Mohlenstrale 20a MNutzung WA LT 46.7 dB(A) LN 38.8 dB(A) LT,max 77 dB(A) LM max 77 dB{A)

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | 59 g 0 | 69 | -48 2 -24 3 -8 ¥ 4 2

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeM | 50 | 59 g 0 | 69 | -48 2 -24 3 -8 5 0 -4

2 [TG Laftung, W, tags LrT | B1 | 59 1 0| 31| -# 2 -24 4 0 -8 4 -5

2 |TG Liftung, W, tags LeM | 61 | 59 1 0| 31| -#1 2 -24 4 0

CUsers\a48472'Desktop\Spiegeln'2022\Larm\5536 144 08 Mfh Hansehof Stadt Le mgolmmiSPY

Erarbeitet:
Bearbeiter:

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79




Bericht- Nr.: 21486/A32036/553614408-B01

D DEKRA

Anlage 5, Blatt 3 von 5

Mittlere Ausbreitung

Nr. |Schallguelle Zeit | Lw | Lw |L/A | Ko s | Adiv | Agr | Abar | dlrefl | Ls | dlw | ZR Lr
dB{A)|dBIA)| m.m? | dB | m dB dB dB dB |[dB(A)| dB dB [dB(A)

3 [TG Loftung, W, nachts LrT | 58 | &7 1 0 | - 2 -24 4 -3

3 TG Liftung, W, nachts LrM | 58 | &7 1 0 | M 2 -24 4 -3 -10 0 -13

4 [TG Loftung, O | tags LrT | B1 | 58 1 0 34| 42 2 -23 8 4 -8 4 -1

4 [TG Loftung, O, tags LeM | 61 | 58 1 0 34| 42 2 -23 8 4

5 |TG Luftung, O , nachts LrT | 68 | &7 1 0 34 | 42 2 -23 8 1

5 |TG Laftung, O . nachts LeN | 58 | &7 1 0 34| 42 2 -23 g 1 -10 0 -9

6 |PP Reihenhauser LeT | 84 | 75 | 133 0 12 | -32 2 0 2 47 -4 4 47

6 |PP Reihenhduser LeN | &4 | 75 | 133 0 12 | -32 2 0 2 47 | -8 0 39
06 Mohlenstrale 26 Nutzung WA LT 44,1 dB(A) L 36,2 dB(A) LT.max 78 dB{A) LN max 78 dB(A)

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | 59 9 0 79 | -49 2 -24 & -7 7 4 3

1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LeN | 60 | 58 9 0 79 | -49 2 -24 & -7 5 0 -2

2 TG Loftung. W, tags LrT | 81 | 59 1 0 T | 42 2 -20 11 9 -8 4 5

2 |TG Luftung, W, tags LM | B1 | &9 1 0 37 | -42 2 -20 11 9

3 TG Loftung, W, nachts LrT | 58 | &7 1 0 3T | 42 2 -20 11 7

3 |TG Loftung. W, nachts LeM | 88 | &7 1 0 3T | 42 2 -20 11 7 -10 0 -4

4 [TG Laftung, O , tags LrT | B1 | 59 1 0 57 | -4b 1 -22 9 2 -8 4 -3

4 [TG Luftung, O , tags LeM | 681 | 59 1 0 57 | -4B 1 -22 9 2

5 TG Luftung, O , nachts LrT | 58 | 57 1 0 57 | -46 1 -22 9 0

5 |TG Luftung, O , nachts LN | 58 | 57 1 0 7 | -4B 1 -22 9 0 -10 0 -1

F |PP Reihenhiuser LeT | 54 | 75 | 133 0 14 | -34 2 0 1 44 -4 4 44

6 |PP Reihenhiuser LeN | 64 | 75 | 133 0 14 | -34 2 0 1 44 -8 0 36
07 Helle 10 Mutzung WA LT 30,6 dB{A) LrN 227 dB(A) LT max 65 dB(A) LN max 65 dB(A)

1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT | 60 | 58 9 0 70 | -48 2 -23 4 -6 7 4 4

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeN | 50 | 59 g 0 70 | -48 2 -23 4 -6 5 0 -1

2 |TG Loftung, W, tags LT | B1 | &9 1 0 38 | 43 2 0 3 20 -8 4 15

2 |TG Laftung, W, tags LeM | B1 | 58 1 0 38 | -43 2 0 3 20

3 TG Loftung, W, nachts LeT | B8 | BT 1 0 38 | 43 2 0 3 18

3 TG Loftung, W, nachts LeM | 58 | &7 1 0 38 | -43 2 0 3 18 | -10 0 f

4 [TG Luftung, O , tags LeT | 681 | 59 1 0 65 | -47 1 0 i 17 | -8 4 13

4 [TG Laftung, O | tags LeM | 61 | 58 1 0 65 | -47 1 0 b 17

5 |TG Luftung, O , nachts LrT | 58 | 57 1 0 65 | -47 1 0 b 14

5 |TG Luftung, O . nachts LN | 58 | &7 1 0 65 | -47 1 0 A 16 | -10 0 5

6 |PP Reihenhiuser LeT | 54| 76| 133 0 | 40 | -43 2 -6 3 31 -4 4 30

6 |PP Reihenhiuser LeM | 64 | 756 | 133 0 | 40 | -43 2 -6 3 31 -8 0 22
|08 Stiftstraffe 20 Nutzung WA LT 252 dB{A)} LN 17,4 dB{A) LT, max 60 dB(A) LN,max 60 dB{A)

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | 59 g 0 | 46 | -44 2 -23 4 -2 7 4 8

1 TG Rampe Ein-fAusfahrt LeM | 50 | 59 g 0 | 46 | -44 2 -23 4 -2 5 0 3

2 |TG Laftung, W, tags LrT | 681 | 59 1 0 3z | - 2 -14 13 19 | -8 4 14

2 [TG Laftung, W, tags LeM | 681 | &9 1 0 iz | -4 2 -14 13 19

3 TG Loftung, W, nachts LrT | 58 | &7 1 0 3z | - 2 -14 13 17

3 TG Loftung, W, nachts LeN | 88 | 57 1 0 iz | - 2 -14 13 17 | -10 0 B

4 [TG Laftung, O | tags LrT | 61 | 58 1 0 57 | -46 2 -20 3 -2 -8 4 -7

4 [TG Laftung, O , tags LeN | 61 | 58 1 0 7 | -4B 2 -20 3 -2

5 |TG Luftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 A7 | -46 2 -20 3 -4

5 |TG Luftung, O . nachts LeM | 88 | 57 1 0 7 | -46 2 -20 3 -4 -10 0 -15

6 |PP Reihenhauser LrT | 54 | 75 | 133 0 53| -46 2 -9 3 25 -4 4 25

6 |PP Reihenhduser Le | 54 | 75 | 133 0 53 | -46 2 -9 3 25 -8 0 17
09 Stiftstraffe 18 Nutzung WA LT 21,9 dB(A) LN 14,2 dB(A) LT max 57 dB{A) LN.max 57 dB(A)

1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | 59 g 0 34| 42 2 -24 5 0 T 4 10

1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LeM | 50 | 59 9 0 34 | 42 2 -24 A 0 5 0 5

2 [TG Laftung, W, tags LrT | B1 | 53 1 0 33| -1 2 -18 17 19 | -8 4 14

2 [TG Laftung, W, tags LeM | 61 | 59 1 0 33| M 2 -18 17 19

3 TG Laftung, W, nachts LrT | 58 | 57 1 0 33| -# 2 -18 17 17

3 |TG Laftung, W, nachts LeN | 58 | 57 1 0 33| -4 2 -18 17 17 | -10 0 B

4 TG Laftung, O , tags LeT | 681 | 59 1 0 53| -45 2 -22 4 -3 -8 4 -8

4 [TG Liftung, O, tags LeM | 61 | 59 1 0 53 | -45 2 -22 4 -3

5 |TG Loftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 53| -45 2 -22 4 -5
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Mittlere Ausbreitung

Nr. |Schallguelle Zeit | Lw | Lw |L/A | Ko s | Adiv | Agr | Abar | dlrefl | Ls | dlw | ZR Lr
dB{A)|dBIA)| m.m? | dB | m dB dB dB dB |[dB(A)| dB dB |dB(A)
5 |TG Liftung, O . nachts LeN | 58 | &7 1 0 53 | -45 2 -22 4 -5 -10 0 -16
6 |PP Reihenhiuser Let | 4. | 75| 133 0 58 | -46 2 -12 2 21 -4 4 21
6 |PP Reihenhiuser LeM | 64 | 75 | 133 0 58 | -46 2 -12 2 21 -8 0 13
010 Stiftstrafe 18 Nutzung WA LT 28,6 dB{A) LN 23,2dB{A) LT max 52 dB(A) LN max 52 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeT | 50 | 59 9 0 | 27 | -40 2 -5 2 18 7 4 29
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LeM | 50 | 59 g 0 27 | -40 2 -5 2 18 5 0 23
2 [TG Loftung, W, tags LrT | 681 | 59 1 0 | 43| -44 2 -24 4 -4 -8 4 -8
2 [TG Laftung, W, tags LeM | 681 | 59 1 0 | 43| -44 2 -24 4 -4
3 TG Laftung, W, nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 43 | -44 2 -24 4 -6
3 TG Loftung, W, nachts LN | 58 | 57 1 0 | 43| -44 2 -24 4 -6 | -10 0 -16
4 [TG Loftung, O , tags LrT | 61 | 58 1 0 58 | -46 1 -24 4 -6 -8 4 -1
4 TG Loftung, O | tags LeN | B1 | 59 1 0 58 | -46 1 -24 4 -6
5 (TG Loftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 58 | -46 1 -24 4 -8
5 |TG Loftung, O . nachts LeN | 58 | &7 1 0 58 | -46 1 -24 4 - | -10 0 -19
6 |PP Reihenhiuser LeT | 84 | 75 | 133 0 69 | -48 2 -23 2 8 -4 4 3
6 |PP Reihenhauser LeM | &84 | 75 | 133 0 69 | -48 2 -23 2 8 -8 0 0
IO 11 Stiftstralie (WFTG) Nutzung WA LT 47,7 dB(A) LN 423 dB(A) LT.max 74 dB{A) LN max 74 dBA)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT | 50 | 59 g 0 6 -26 2 0 2 38 T 4 48
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeM | 50 | &9 g 0 6 -26 2 0 2 38 5 0 42
2 [TG Laftung, W, tags LeT | B1 | 59 1 0 | 41| -43 2 -24 3 -4 -8 4 -9
2 |TG Luftung, W, tags LM | 61 | &9 1 0 | 41| -43 2 -24 3 -4
3 TG Loftung, W, nachts LrT | 58 | 57 1 0 | 41| -43 2 -24 3 -6
3 |TG Loftung, W, nachts LeN | 68 | 57 1 0 | 41| -43 2 -24 3 -6 | -10 0 -17
4 [TG Loftung, O | tags LrT | 81 | 59 1 0 | 45 | -44 2 -24 3 -A -8 4 -9
4 |TG Liftung, O . tags LM | B1 | B9 1 0 | 45 | -44 2 -24 3 -A
5 |TG Loftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 45| -44 2 -24 3 -7
5 |TG Loftung, O , nachts LeM | 88 | &7 1 0 | 45 | -44 2 -24 3 -7 | -10 0 -17
6 |PP Reihenhauser LeT | 84 | 75 | 133 0 66 | -47 2 -23 2 8 -4 4 i
6 |PP Reihenhiuser LeN | 84 | 75 | 133 0 66 | -47 2 -23 2 8 -8 0 0
|0 12 Stiftstralle (mFTG) Mutzung WA LrT 48,4 dB{A) LM 43,0 dB(A) LT.max 74 dB(A}) LN max 74 dB(A)
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LrT | 50 | &9 g 0 h -25 2 0 1 38 7 4 48
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeM | 50 | 59 9 0 5 -25 2 0 1 38 5 0 43
2 |TG Luftung, W, tags LrT | 61 | 59 1 0 | 43 | -44 2 -24 A -2 -8 4 -7
2 [T Laftung, W, tags LeM | 61 | 58 1 0 | 43| -44 2 -24 b -2
3 TG Luoftung, W, nachts LrT | 58 | 57 1 0 | 43| -44 2 -24 A -4
3 TG Loftung, W, nachts LN | 58 | &7 1 0 | 43| -44 2 -24 A -4 -10 0 -15
4 |TG Liftung, O . tags LT | 81 | A9 1 0 | 43| -44 2 -24 6 -2 -8 4 -7
4 |TG Loftung, O . tags LeM | B1 | 59 1 0 | 43| -44 2 -24 & -2
5 |TG Loftung, O , nachts LeT | B8 | BT 1 0 | 43| -44 2 -24 & -4
5 |TG Luoftung, O , nachts LeN | 58 | &7 1 0 | 43| -44 2 -24 G -4 | -10 0 -15
6 |PP Reihenhiuser LeT | 584 | 75 | 133 0 66 | -47 2 -23 3 9 -4 4 9
6 |PP Reihenhiuser LrM | 64 | 75 | 133 0 66 | -47 2 -23 3 9 -8 0 1
10 13 Stiftstrafbe (6FTG) Mutzung WA LT 49,5 dB(A) LN 44,1 dB(A} LT.max 76 dB{A) LN max 76 dB{A)
1 |TG Rampe Ein-/Ausfahrt LrT | 50 | 59 9 0 4 -23 2 -1 2 39 7 4 49
1 |TG Rampe Ein-fAusfahrt LeN | 50 | 59 9 0 4 -23 2 -1 2 39 5 0 44
2 |TG Loftung. W, tags LeT | 61 | 59 1 0 | 44 | -44 2 -24 4 -4 -8 4 -9
2 [TG Loftung, W, tags LeN | 681 | &9 1 0 | 44 | -44 2 -24 4 -4
3 |TG Luftung, W, nachts LrT | 88 | &7 1 0 | 44 | -44 2 -24 4 -6
3 |TG Loftung, W, nachts LN | 58 | &7 1 0 | 44 | -44 2 -24 4 -6 | -10 0 -17
4 [TG Loftung, O | tags LrT | 61 | 58 1 0 | 41| -43 2 -24 A -2 -8 4 -7
4 [T Laftung, O , tags LeM | B1 | 58 1 0 | 41| -43 2 -24 A -2
5 [TG Loftung, O . nachts LrT | 58 | &7 1 0 | 41| -43 2 -24 A -5
5 TG Laftung, O , nachts LN | 58 | 57 1 0 | 41| -43 2 -24 A -5 | -10 0 -15
6 |PP Reihenhauser LeT | 54 | 75 | 133 0 66 | -47 2 -23 2 g -4 4 g
6 |PP Reihenhduser LeN | 54 | 75 | 133 0 66 | -47 2 -23 2 8 -8 0 0
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Beurteilungspegel

Legende

10 Immissionsort

Immissionspunkt Mame des Immissionsorts

MNutzung Gebietsnutzung

SWW Stockwerk

HR Richtung

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

IRW.T dB(A) Richtwert Tag

LrT diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

Lri dB(A) Beurteilungspegel Nacht

IRW M dB(A)} Richtwert Nacht

Lri diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrN

LT max dB(A) Maximalpegel T ag

IRW T max dB({A) Richtwert Spitzenpegel T ag

LT max. diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT max
LN max dB(A) Maximalpegel Macht

IRW N max dB(A) Richtwert Spitzenpegel Nacht

LN, max,diff dB(A} Grenzwertiberschreitung in Zeitberaich LN max
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