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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Lemgo plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo*“.
Ziel der Planung ist die planungsrechtliche Absicherung von weiteren Entwicklungen in diesem Gebiet als
Erganzung der in der Nachbarschaft vorhandenen Nutzungen aus Forschung und Entwicklung.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Aus schalltechnischer Sicht
ist zu prifen, welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Mal das zusatz-
liche Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerausche auf den angrenzenden Verkehrswe-
gen bewirkt. Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes ist an die Strale Campusallee vorgesehen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Lemgo.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes (Kartengrundlage: [12])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Lemgo beauftragt, die schall-
technischen Auswirkungen der Planung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu quantifizieren und
zu bewerten.
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2, Grundlagen

21 Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich im Stadtgebiet von Lemgo, nérdlich der Stralle Campusallee, westlich der
BunsenstralRe und sidlich der Stralte Hornscher Weg. Nordlich des Plangebietes befindet sich die Innen-
stadt von Lemgo.

Die ErschlieRung erfolgt (iber die StraRe Campusallee im Siiden. Uber die Bunsenstrale besteht eine
Anbindung an die Innenstadt von Lemgo.

Das Plangebiet weist im Bestand keine schalltechnisch relevanten Héhenunterschiede auf. Die Stralen im
erweiterten Untersuchungsbereich sind eben. Sofern vorhanden werden schalltechnisch relevante Langs-
neigungen durch das erzeugte Berechnungsmodell auf der Grundlage der vorliegenden Gelandehéhen im
1-Meter-Raster automatisiert ausgewertet.

Der Untersuchungsbereich umfasst die Stralen: Braker Weg, Detmolder Weg, Hornscher Weg, Lemgoer
StralRe, Liebigstralte und Wasserfurche.

Westlich und nordlich des Plangebietes befinden sich Wohnnutzungen. Die Wohngebaude sind grofiten-
teils zweigeschossig. Sudlich und 6stlich des Plangebietes befinden sich gewerbliche Nutzungen.

2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo*® soll die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fir die Errichtung des ,Innovation Campus* schaffen.

Das fiir den ,Innovation Campus” geplante Nutzungskonzept sieht verschiedenste Nutzungen aus den Be-
reichen Hochschule, Forschung und Entwicklung, wissenschaftsnaher Dienstleistung sowie gastronomi-
sche Angebote und Verkaufsstatten bis 100 m2 zur Versorgung des Areals ,Innovation Campus Lemgo*
und der umliegenden Wohnbebauung mit Produkten des taglichen Bedarfs vor.

Die wesentlichen stadtebaulichen Ziele sind die Verbindung und Vernetzung des Campus Areals zum um-
liegenden Stadtgebiet und zum historischen Stadtkern. Die Abbildung 2 zeigt einen Vorentwurf des Bebau-
ungsplan Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo®.

Dazu gehort die Unterbrechung der Campusallee fiir den motorisierten Verkehr zur Starkung der fuRlaufi-
gen Verbindungen innerhalb des Areals. Mit dieser Ma3hahme sind Verkehrsverlagerungen verbunden,
deren Wirkung ebenfalls zu berlcksichtigen ist.
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Abbildung 2: Vorentwurf des Bebauungsplan Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo®, Stand 21.09.2021
(Quelle: Alte Hansestadt Lemgo)

2.3 Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind folgende schalltechnische Aspekte zu untersuchen:
e Veranderung der Gerauschimmissionen aufterhalb des Geltungsbereiches durch das zusatzliche

Verkehrsaufkommen

e Gerauschimmissionen auf3erhalb des Plangebietes durch technische Anlagen und Betriebsgerau-
sche im Plangebiet

Malgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Abschnitte der Stral3en
Braker Weg, Detmolder Weg, Hornscher Weg, Lemgoer Stral3e, Liebigstralle und Wasserfurche.

Relevante Schallemissionen innerhalb des Plangebietes sind von den Parkplatzen und von der An- und
Abreise der Pkw zu erwarten.

Als Grundlage fiir das Verkehrsaufkommen auf den Straflen des Untersuchungsgebietes dient die ver-
kehrstechnische Untersuchung [4] zum Vorhaben.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:
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e Veranderung der Gerduschimmissionen auf3erhalb des Geltungsbereiches durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den Stral3en
im Untersuchungsbereich durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewer-
ten (sogenannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu berticksichtigen. Es wird untersucht,
inwieweit das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spiirbaren Anstieg der Immissi-
onen fuhrt. AuBerdem ist sicherzustellen, dass stadtebauliche Missstdnde vermieden werden. Da-
bei sind aus stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [9] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fiir den Analysefall, fiir einen Analysefall
mit einer Durchfahrtsperre von der Campusallee zur BunsenstralRe sowie fir einen Prognose-Plan-
fall mit einer vollstdndigen Umsetzung des Vorhabens im Jahr 2030. Die Beurteilungspegel wurden
nach dem Verfahren der RLS-19 [11] fir ausgewahlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung
errechnet, und nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der geltenden Rechtsprechung bewer-
tet.

e Gerauschimmissionen aulierhalb des Plangebietes durch technische Anlagen und Betriebsgerau-
sche im Plangebiet

Fir die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes wurden die zu er-
wartenden Gerauschemissionen ermittelt. Dazu zahlen insbesondere die Gerduschemissionen
von den Parkplatzen und von der An- und Abreise der Pkw. Die Bewertung der Immissionen au-
Rerhalb des Plangebietes erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der TA Larm [15].

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und
Gebduden. Fir den Aufbau des Berechnungsmodells wurden o6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 14.10.2020.

24 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [13] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie mdéglich zu halten. Im Hinblick auf Gerdusche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [13], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerduschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fir die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei berlcksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [9] anzuwenden.
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Die Berechnung der Schallbeitrédge durch 6ffentlichen Strallenverkehr erfolgt durch die ,Richtlinie fur Larm-
schutz an Stralten (RLS-19)“ [11]. Fir technische Anlagen verweist die DIN 18005 [9] auf die 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [15].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [9], die Orientierungs-
werte fur eine Obergrenze der winschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden [14]. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen
keine normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege
demokratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind [7]. Die DIN 18005 [9] kann allerdings im Rahmen
einer gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fir die Bewertung der Verkehrsgerausche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [9]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1:  Orientierungswerte fur Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 [9] fur die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

Mi 60 50

WA 55 45

WR 50 40

Da die DIN 18005 [9] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten
Abwagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Gebaude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschiitzender Aullenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird [8].

Bei der Bewertung kann auflerdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hdheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fiir grundsatzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu priifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) tberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung méglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fir eine Gesundheitsgefahrdung fir ein dauerhaft gesundes
Wohnumfeld sieht die Rechtsprechung bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A).
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Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal} der Veranderung zu berticksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerduschbelastung ist dabei
zu bericksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [4]. Die 16. BImSchV [16], deren Anwendung bei Baumalinahmen an Stralten zwingend erforderlich
ist und der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [11] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veranderung
ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerduschbelastung und
als Kriterium fiir einen Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen.

Gemal DIN 18005 [9] ist aulterdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu beriicksichtigen, die im vorliegen-
den Fall durch keinen weiteren Verkehrsweg beeinflusst wird.

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen hat zusétzlich eine Bewer-
tung nach der 16. BImSchV [16] zu erfolgen. Diese Bewertung definiert den rechtlichen Anspruch fir
Schallschutz, da sie im Gegensatz zur DIN 18005 [9] im Rahmen eines demokratisch legitimierten Gesetz-
gebungsverfahrens entstanden ist. Die 16. BImSchV [16] ist aber nur anwendbar beim Neubau von 6ffent-
lichen Verkehrswegen oder erheblichen Baumalinahmen an bestehenden 6ffentlichen Verkehrswegen.

Fir die Bewertung des baulichen Eingriffs im 6ffentlichen StraRenverkehrsraum durch die 6ffentliche Ver-
kehrsanlage sind nach 16. BImSchV [16] die in der Tabelle 2 dargestellten Grenzwerte anzuwenden.

Tabelle 2:  Grenzwerte fiir Verkehrsgerausche nach 16. BImSchV [16] fiir die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Grenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
MmI 64 54
WA 59 49
WR 59 49

243 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [15] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu berticksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.
Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Fir die schalltechnische Wirkung von Stellplatzen besteht in der Rechtsprechung die Auffassung, dass die
in der TA Larm [15] Ublichen Spitzenpegel bei der Beurteilung von Stellplatzanlagen, die im Wesentlichen
dem Wohnen zugeordnet sind und nicht erheblich dartber hinaus genutzt werden, nicht berticksichtigt
werden. Insofern kann eine Bewertung der Spitzenpegel im Sinne der TA Larm [15][15] unterbleiben.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [15] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.
Der Beurteilungspegel L: ist ein Mal} fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagsiiber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

o Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berucksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)
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Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.
e Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [15] fir den Zu-
schlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fir Impulshaltigkeit K|

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [15]
fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu bericksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Entsprechend den Ausfiihrungen unter Ziffer 2.5 ergeben sich die in der Tabelle 3 dargestellten Richtwerte
fur die Bewertung der Gerduschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen.

Tabelle 3: Richtwerte fiir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [15] fir die vorhandenen Gebiets-

typen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Mi 60 45
WA 55 40
WR 50 35

Nach TA Larm [15] ist aulRerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [15] ist fUr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im
Sinne der TA Larm [15] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB[1].

Im vorliegenden Fall existieren teilweise rechtskraftige Bebauungsplane, die Auskunft Gber das Schutzni-
veau geben kdénnen. Die Abbildung 3 zeigt eine Ubersicht der vorhandenen Bebauungspléne in Lemgo.

Im Untersuchungsbereich geben die folgenden Bebauungsplane Auskunft Gber das Schutzniveau:
- 2601.22/23
- 2601.24a/b
- 2601.26
- 2601.51
- 2602.04

Die aufgefuhrten Bebauungsplane weisen fir die Wohnbebauung WR- und WA-Gebiete aus. Stdostlich
des Plangebietes weist der Bebauungsplan Nr. 26 01.24b ein SO-Gebiet aus.

Steinsar

2. Stiller Winket
55 -
7 . WU i~

Abbildung 3: Ubersicht tiber die rechtskraftigen und sich in Bearbeitung befindenden Bebauungspléne im Unter-
suchungsbereich (Quelle: Stadt Lemgo)

Fir die Wohnbebauung, die nicht von einem rechtskraftigen Bebauungsplan erfasst ist, wurde das Schutz-
niveau in Abstimmung mit der Stadt Lemgo bestimmt. Die Wohnnutzungen im Verlauf der Bunsenstralie
sind demnach als WA-Gebiet zu bewerten.
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2.5.2 Verkehrsgerausche — Fernwirkung iiber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung des Verkehrslarms im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immission-
sorte gewahlt, an denen aufgrund des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahr-
nehmbare Anderung der Geréduschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 4 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fir die Berechnung nach DIN 18005 [9]. Es wur-
den Abschnitte der Stralten Braker Weg, Detmolder Weg, Hornscher Weg, Lemgoer StralRe, Liebigstralle
und Wasserfurche modelliert (rote Linien). 18 Immissionsorte wurden an insgesamt 18 Gebauden model-
liert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung an den Strafl3en. In der Abbildung 4 sind die untersuchten
Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [9][9] im Prognose-Planfall

2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Plangebietes in der Nahe zu den technischen Anlagen (z.B. Parkplatz).

Die Abbildung 5 zeigt das Berechnungsmodell fir den Prognose-Planfall mit den relevanten Gerauschquel-
len, Gebduden und Immissionsorten fir die Berechnung nach TA Larm [15]. Als Gerauschquellen wurden
die Parkplatze mit den Zu- und Ausfahrten modelliert. 8 Immissionsorte wurden an insgesamt 6 Gebauden
modelliert, die reprasentativ sind fur die Larmbelastung. In der Abbildung 5 sind die untersuchten Immissi-
onsorte als gelbe Punkte markiert.
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3. Verkehrsaufkommen des StraBenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Stralen im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-
kehrstechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo® in
Lemgo [5] Gbernommen.

Die verkehrstechnische Untersuchung baut auf dem Verkehrsmodell auf, das flr die Verkehrsuntersuchung
zur Entlastungsstral’e Brake [4] aufgebaut wurde. Mit dem Verkehrsmodell war es méglich, die Verkehrs-
situation im Analysezustand umfassend abzubilden. Zum Zeitpunkt der Bearbeitung der vorliegenden Un-
tersuchung waren aufgrund der Einschrankungen zur Verhinderung der Ausbreitung des Coronavirus keine
Verkehrserhebungen maéglich, weil keine reprasentative Verkehrssituation vorlag.

AuRerdem war es mit Hilfe des Verkehrsmodells moglich, die Wirkung der Abbindung der Campusallee auf
die Verkehrsstrome zu ermitteln. Der daraus abgeleitete Analysefall mit Abbindung der Campusallee be-
ricksichtigt zusatzlich weitere Entwicklungen die im Laufe der letzten 2 Jahre seit dem Aufbau des Ver-
kehrsmodells realisiert wurden.

Das Neuverkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen wurde anhand von Strukturdaten zu Arbeits-
platzen und geplanten Stellplatzen den einzelnen Verkehrszellen zugewiesen und anschliefsiend mit dem
Verkehrsmodell anhand der bekannten Mobilitdtsparameter auf das Stralennetz umgelegt und mit dem
Analysefall mit Abbindung der Campusallee tberlagert

Die Abbildung 6 zeigt die Verkehrsbelastungen im o6ffentlichen StralRennetz fiir den Analysefall.
Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im Analysefall mit Abbindung der Campusallee.

Die Abbildung 8 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens.
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Abbildung 6: Auszug aus dem makroskopischen Verkehrsmodell mit den Verkehrsbelastungen (DTV) im Analy-
sefall in Kfz/24h(SV-Kfz/24h)
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L
Abbildung 7: Auszug aus dem makroskopischen Verkehrsmodell mit den Verkehrsbelastungen (DTV) im Analy-
sefall mit Abbindung der Campusallee in Kfz/24h(SV-Kfz/24h)
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Abbildung 8: Auszug aus dem makroskopischen Verkehrsmodell mit den Verkehrsbelastungen (DTV) im Prog-

nose-Planfall in Kfz/24h(SV-Kfz/24h)
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4. Schalltechnische Berechnungen

41 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [11] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Straflenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stiindliche Belastung umzurechnen. Die Gerauschemission von einem Stral3enabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stralenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly r,; (vr,¢) und der mittleren stlindlichen Verkehrsstare M nach der For-

mel
0,1xL (v ) 01xL (v )
, 100—pq— 10 W,PKW\VPKW 10 W,Lkw1\VLkw1
Ly =10 xlog[M]+log[ PPz o + B ox P2
100 VPKW 100 VLkw1 100
1091 X Lw Lkw2 (VLiew2) .
— 30 in dB(A)
VLkw2

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,c (V) zuziglich Korrekturwerten fiir den Stralendeck-
schichttyp Dsp sprrz¢ (Vrzg). die LAngsneigung Dy g, (g, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fir die Mehrfachreflexion D,.. ¢, (hg.p, w) nach der Formel

Lw r26 (Vr26) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp sor,rz6 (Vrz6) + Din pzc (9, pen) + Dy xr(x) + Dyesi(hgep, W) in dB(A)

Fir die Berechnung der Parameter M, Mn (mittlere stlindliche Verkehrsstarke) wurde fir den Analysefall
auf die Faktoren der Tabelle 2 der RLS-19 [11] zurlickgegriffen. Da es sich bei den Strallen im Untersu-
chungsgebiet um Gemeindestraflen und Landesstraflien handelt, errechnet sich Mt zu 0,0575*DTV und Mn
zu 0,0100*DTV. Die Anteile Pt und P~ der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 wurden aus den gezahlten
Verkehrsmengen (vgl. Abbildung 6, Abbildung 7 und Abbildung 8) und das Verhéaltnis der beiden Lkw-
Gruppen aus der Tabelle 2 der RLS-19 [11] errechnet. Fur die Prognose-Planfalle wurde das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen entsprechend allgemeiner Tagesganglinien auf den Tages- und den Nachtzeitraum
verteilt.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Auf den
Strallen Braker Weg, Bunsenstral’e, Detmolder Weg, Lemgoer Stral3e und Liebigstral3e gilt eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit (vzu) von 50 km/h. Auf den StralRen Campusallee, Hornscher Weg und Wasserfur-
che gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit (vzu) von 30 km/h. Ein Abschnitt der Strale Hornscher Weg
ist als verkehrsberuhigter Bereich beschildert, die Rechenvorschrift sieht vor, dass auch hier eine Ge-
schwindigkeit von 30 km/h angesetzt wird.

Fir die Strallenoberflaiche wird auf allen Strallen im Untersuchungsbereich ein Splittmastixasphalt
< SMA 5 angesetzt, wodurch der Parameter Dgp sprr.c(Vrsg) fur diese Abschnitte einen Wert von -

2,6 dB(A) fur Pkw und -1,8 dB(A) fur Lkw annimmt.
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Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich vorhanden. Die Auswertung und
die Wahl des entsprechenden Wertes flir den Parameter D,y ¢ (g, hgep) erfolgt durch das Programmsys-

tem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Es sind Knotenpunkte im Untersuchungsbereich vorhanden. Insofern wird fir die Knotenpunkte ein Zu-
schlag auf den langenbezogenen Schalleistungspegel berechnet. Die Auswertung und die Wahl des ent-
sprechenden Wertes fur den Parameter Dy xr(x) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der
Basis des gewahlten Knotenpunkttyps.

Die Stralten im Untersuchungsgebiet verlaufen auf vielen Abschnitten zwischen parallelen, reflektierenden

Gebaudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen ge-
geben. Der Parameter D, (hgep, w) nimmt dabei hdchstens den Wert 1,12 dB(A) auf einem Abschnitt der
Stralte Hornscher Weg an. Die Berechnung des Parameters D,..f, (hg.p, w) erfolgt durch das Programmsys-

tem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [11] ist detailliert in den Anlagen 1 (Analysefall), 2 (Ana-
lysefall mit Abbindung der Campusallee) und 3 (Prognose-Planfall) dargestellt.

4.2 Gerauschemissionen der geplanten gewerblichen Nutzung am Werktag

4.21 Grundlagen

Die Abbildung 5 zeigt einen Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell mit der verwendeten
Benennung der Schallquellen fiir den technischen Anlagenlarm.

Wesentliche Schallquelle der hier untersuchten Nutzung stellen die Fahrbewegungen auf den Parkplatzen
dar. Die Parkplatze im Untersuchungsbereich weisen eine unterschiedliche Stellplatzanzahl aus. Die Park-
platze sind fur die Beschaftigten und Kunden der geplanten Nutzungen vorgesehen. Der Parkplatz am
Institut fir Forschung soll wie auch der Dreiecksparkplatz an den Hornschen Weg angebunden werden.
Die Parkplatze am CIIT, Fraunhofer Institut und der Smartfactory sollen mit der Zu- und Ausfahrt an die
Campusallee angebunden werden.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch Beschaftigte und Kunden der Nutzungen. Fir die Bewegungshaufigkeit
wurden gebrauchliche Kennziffern der bundesweit anerkannten Werte des Programms ,Ver_Bau: Pro-
gramm zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [3] verwendet.

Die Tabelle 4 zeigt die Bewegungshaufigkeiten fir die Parkplatze.
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Tabelle 4: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fiir die Gerauschemission vom Parkplatz
Zeitraum Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde in Prozent (N)
der Tagessumme
6 -7 Uhr 6,31
7 -8 Uhr 14,72
8 -9 Uhr 16,59
9-10 Uhr 2,8
10 - 11 Uhr 2,8
11-12 Uhr 3,74
12-13 Uhr 6,78
13 - 14 Uhr 4,21
14 - 15 Uhr 3,04
15-16 Uhr 8,64
16 - 17 Uhr 14,49
17 - 18 Uhr 10,51
18 - 19 Uhr 3,74
19 - 20 Uhr 1,64

Da die geplanten Nutzungen im Untersuchungsbereich tiberwiegend Blironutzungen sein werden, werden
voraussichtlich keine nennenswerten Pkw-Bewegungen in den Nachtzeitraum zwischen 22 und 6 Uhr statt-

finden.

Im Wesentlichen sind die unter den Ziffern 4.2.2 bis 4.2.3 aufgeflihrten Schallquellen zu berlcksichtigen.

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 9 und 10 tabellarisch dargestellt.
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4.2.2 Parkplatzgerausche

Die Berechnung der Schallemissionen vom geplanten Parkplatz erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Fir die Fahrbahnoberflache der Parkplatze wurde je eine asphaltierte Oberflache angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens jeweils um einen Besucher- und
Mitarbeiter-Parkplatz.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksro + 10 log (B x N)  [dB(A)]
mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz
Kea [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart
Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Ko [dB(A)] Zuschlag fiir den Durchfahr- und Parksuchverkehr *1
Ksto  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache
B [] BezugsgroRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))
N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit
1 Ko =2,5log(f B - 9)

Die Schallleistung des vorhandenen Parkplatzes errechnet sich mit
Lwo =63 dB(A) fur Pkw

Kra =0 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze

Ki =4 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze

Kb =X dB(A) fiurf=1,0und B = x (Stellplatzanzahl je Parkplatz)
Ksto =0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen

B =X Stellplatzanzahl je Parkplatz

N = siehe Tabelle 4

Daraus ergeben sich die in der Anlage 10 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.
Die Quellhdhe von Pkw betragt 0,5 m tber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 97,5 dB(A) fiir das SchlieRen der Seitentliren in Ansatz
gebracht.




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo® in Lemgo Seite 18

4.2.3 Gerausche durch die Zu- und Ausfahrt des geplanten Parkplatzes

Die Berechnung der Schallemissionen von den Zu- und Ausfahrten erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-19 [11] verweist.

Fir die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt zwischen der angebundenen Stralle und dem
jeweiligen Parkplatz des Bauvorhabens wird eine Linienschallquelle bestehend aus Quell- und Zielverkehr
modelliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemal RLS-19 [11] nach der Formel

101 * Lw,pkw (vPEW)

Ly =10 x log ” -30 [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpgw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Vprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly pxw (Vpkw) = LWO,PKW(VPKW) + Dsp spr.prw (vpkw) + Dy prw (g, vpxw) + Dy kr x) + Drefl (hpep, W)

[dB(A)]
mit: Lyo.pxw(Vpkw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *2
Dgp spor.pxw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fiir den Straliendeckschichttyp eines Pkw
Dy prw (9, Vpkw) [dB(A)] Korrektur fiir die Langsneigung eines Pkw
Dy gr(x) [dB(A)] Korrektur fiir den Knotenpunkttyp
Dref1(hpep, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*2 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemal Tabelle 3 der

RLS-19 [11] wie folgt:
30 3,06
Lo piw (Wpiw) = 88,0 +10 X log[1+ (32)"] = 94,5 dB(A)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

|- 30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw.

100— 0-0 1001 X945
100 30

Ly = log[
Die Schallleistung der Fahrlinien errechnet sich mit den in der Tabelle 4 angegebenen Bewegungshaufig-
keiten.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m ber Grund.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 9 und 10 tabellarisch darge-
stellt.
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4.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden fir beispielhafte Gebaude die Beurteilungspegel durch
e Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Strallen

o Betriebsgerausche vom Vorhaben

errechnet. Die Berechnungen der Betriebsgerausche werden fir den Werktag durchgefihrt.

Um die Wirkung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu konnen, wurden die Berechnungen
sowohl fur den Analysefall, fur den Analysefall mit der Abbindung der Campusallee und fur den Prognose-
Planfall (unter Berlcksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben) durchge-
fuhrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen
aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der Ge-
rauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2, unter Anwendung von Ausbrei-
tungsrechnungen nach RLS-19 [11] fur die Bewertung nach DIN 18005 [9] und nach DIN ISO 9613 [10] fur
die Bewertung nach TA Larm [15]. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit den
relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmodells
wurden o6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kom-
munen verwendet.

4.4 Berechnungsergebnisse

4.41 Gerauschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlagen 4 und 5 tabellarisch und in den Anlagen 6 bis 8 in Lage-
planen dargestellt.

Die Darstellung in der Anlage 4 zeigt die Veranderung vom Analysefall zum Prognose-Planfall mit vollstan-
diger Umsetzung der geplanten Nutzung. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach RLS-
19 [11] fur Tag und Nacht im Analysefall. Die Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden Werte flur den
Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz. Die Darstellung in der Anlage 5 zeigt die
Veranderung vom Analysefall mit der Abbindung der Campusallee zum Prognose-Planfall mit vollstdndiger
Umsetzung der geplanten Nutzung. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach RLS-19 [11]
fur Tag und Nacht im Analysefall. Die Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden Werte fir den Prog-
nose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Die Anlage 6 zeigt die Beurteilungspegel im Verlauf der relevanten Verkehrswege im Untersuchungsbe-
reich im Analysefall. Die Anlage 7 zeigt die Beurteilungspegel unter Berticksichtigung der Veranderung des
Verkehrsaufkommens bei der Abbindung der Campusallee im Analysefall. Die Anlage 8 zeigt die Beurtei-
lungspegel unter Berlcksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben im Prog-
nose-Planfall. Ausgewertet ist die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 [9].

Die Auswertung der Ergebnisse zeigt folgende Effekte:

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte der DIN 18005 [9] an den meisten reprasentati-
ven Immissionsorten Uberschritten, insbesondere an den Hauptverkehrsachsen. Am Haus Schlof3-




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo® in Lemgo Seite 20

stral3e 1 (10 16) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/62 dB(A) tags/nachts er-
rechnet, womit der Orientierungswert von 55/45 dB(A) fir WA-Gebiete um 14/17 dB(A) Uberschrit-
ten ist. Aullerdem ist die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts
bereits Gberschritten. Am Haus Hornscher Weg 26 (IO 8) sind Beurteilungspegel von bis zu 52/45
dB(A) tags/nachts erreicht, womit der Orientierungswert von 55/45 dB(A) fur WA-Gebiete unter-
schritten ist.

e Durch die Abbindung der Campusallee verandert sich das Verkehrsaufkommen auf den umliegen-
den Stralen. Dies fihrt dazu, dass an den Immissionsorten 5, 6 und 14 die Beurteilungspegel
geringfiigig zurlickgehen. An allen Ubrigen Immissionsorten fiihrt die Veranderung des Verkehrs-
aufkommens zu einer Zunahme der Beurteilungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu
1,2 dB(A) tags/nachts. Die groRte Veranderung ist im Bereich der Liebigstrale zu erwarten. Hier
steigen die Pegel von 60/52 dB(A) auf 61/53 dB(A). Im Verlauf des hoch belasteten Hauptverkehr-
sachsen betragt der Anstieg nicht mehr als 0,2 dB(A). Die Beurteilungspegel steigen nicht tber
maximal 69/62 dB(A) tags/nachts hinaus.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist im Einzelfall eine Zunahme
der Beurteilungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 1,9 dB(A) am Tag und 2,0 dB(A) in der
Nacht zu erwarten. Diese Zunahme ist im Bereich der Einmindung Hornscher Weg / Bunsenstralle
zu erwarten. Die Pegel steigen auf 60/52 dB(A), womit MI-Gebietsniveau erreicht bzw. knapp tber-
schritten ist. Im Verlauf der Liebigstralle ist praktisch keine Veranderung der Larmbelastung zu
erwarten. Im Verlauf der Hauptverkehrsachsen betragt der Pegelanstieg maximal 0,5 dB(A), in den
meisten Fallen liegt sie darunter. Am Haus Schlostraf’e 1 (IO 16) ist eine rechnerische Zunahme
der Beurteilungspegel um 0,1 dB(A) zu erwarten.

442 Gerauschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes (Werktag)

Ohne MinderungsmaBnahmen

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 11 bis 13 tabellarisch und in der An-
lage 14 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 11 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [15]. Die Anlage 12 zeigt die Teilbeurteilungspegel der einzelnen Schallquellen fir ausgewahite
Immissionsorte. Dabei sind die Werte nach ihrem Beitrag zum Gesamtpegel im Tageszeitraum absteigend
sortiert. Die Anlage 13 zeigt die mittlere Ausbreitungsberechnung fir die gleichen ausgewahlten Immissi-
onsorte. Die Anlage 14 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 11 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [15] fir WA-Nutzungen im Tageszeitraum an
allen Immissionsorten eingehalten werden. Der hdchste Beurteilungspegel ist mit 39,8 dB(A) am Haus Lan-
genbruch 2 (10 6) im Erdgeschoss zu erwarten. Damit sind die IRW um mindestens 15,2 dB(A) unterschrit-
ten.

Im Nachtzeitraum sind keine Immissionen zu erwarten, da davon auszugehen ist, dass die Nutzungen
nahezu ausschlieRlich tagstber Verkehr induzieren. Die Ergebnisse zeigen, auch, dass vereinzelte Fahrten
im Nachtzeitraum unkritisch sind.

Spitzenpegel von Einzelgeréduschen filhren im Tageszeitraum nicht zu Uberschreitungen der zuldssigen
Obergrenze. Im Nachtzeitraum ist am Haus Langenbruch 2 allerdings durch Tirenschlagen mit Spitzenpe-
geln von Uber 60 dB(A) zu rechnen, womit die zuldssige Obergrenze Uberschritten ware.
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Gesamtimmission unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [15] ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [15] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerduschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Priifung ist fir jeden
Immissionsort separat durchzufthren.

In diesem Fall sind die Immissionsrichtwerte in jedem Fall um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Eine
detaillierte Priifung ist somit entbehrlich.

4.5 Bewertung der Ergebnisse

4.51 Gerdauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehdr nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Verande-
rung wahr [4]. Insofern liegt die Veranderung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-
Planfall auf den StraRen im Untersuchungsbereich im nicht wahrnehmbaren Bereich.

Stadtebauliche Missstande sind im Bereich Lemgoer Stralle teilweise bereits im Analysefall vorhanden, da
die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) nachts an einzelnen Immissionsorten erreicht
oder Uberschritten wird. Es besteht bereits im Analysefall eine groflte Vorbelastung aufgrund der Verkehrs-
belastung.

Durch die Planung ist hier nur eine marginale Veranderung zu erwarten. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass
die Pegelzunahme im Nachtzeitraum durch die Anwendung der pauschalen Ansatze der RLS-19 zur ta-
geszeitlichen Verteilung des Neuverkehrs begriindet ist. In der Praxis ist wahrscheinlich, dass die Veran-
derung im Nachtzeitraum noch geringer ausfallt, weil die geplanten Nutzungen in aller Regel ausschlieRlich
im Tageszeitraum Verkehr hervorrufen. Die gewahlte Vorgehensweise stellt daher eine Schatzung zur si-
cheren Seite im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens dar.

Die Lemgoer Stral3e ist bereits im Larmaktionsplan der Stadt Lemgo enthalten. Als MaRhahme ist der Ein-
bau von Schallschutzfenstern vorgesehen, der vom Stralenbaulasttrager bezuschusst wird. Andere Mog-
lichkeiten sind aufgrund der Verkehrsbedeutung und mangels alternativer Routen als unrealistisch anzu-
sehen. Es ist zu berlicksichtigen, dass die Gebaude an der Lemgoer Stralte auf der StralRenabgewandten
Seite keiner weiteren Larmquelle ausgesetzt sind, sodass eine sogenannte ,ruhige“ Fassade vorhanden
ist. Insofern besteht die Mdglichkeit, dass sich die Anwohner aufgrund der seit Jahren bestehenden Situa-
tion so organisiert haben, dass Schlafrdume zur ruhigen Fassade ausgerichtet sind.

4.5.2 Gerauschimmissionen von Anlagen innerhalb des Plangebietes (Werktag)

Durch die geplanten Nutzungen sind keine Konflikte im Sinne der TA Larm [15] zu erwarten. Die relevanten
IRW werden durch Betriebsgerausche im Regelbetrieb im Tageszeitraum an allen Immissionsorten einge-
halten.

Falls Betriebe planmaRig umfangreiche Tatigkeiten im Nachtzeitraum durchflhren sollten, ist im Rahmen
des nachgeordneten Bauantragsverfahrens zu prufen, ob zum Beispiel durch die Parkplatznutzung Kon-
flikte mit benachbarten Wohnnutzungen entstehen kdnnen. Es ware beispielsweise denkbar, dass Mitar-
beiterverkehre im Nachtzeitraum auf weiter entfernten Stellplatzanlagen abgewickelt werden.

Diese Prifung kann im Rahmen des nachgeordneten Verfahrens erfolgen.
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5. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Lemgo plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 26 01.70 ,Innovation Campus Lemgo*. Ziel
der Planung ist die planungsrechtliche Absicherung von weiteren Entwicklungen in diesem Gebiet.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags zum Bebauungsplan waren die zu erwartenden Gerau-
schimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Das Verkehrsaufkommen auf den Strafen im Untersuchungsbereich wurde der verkehrstechnischen Un-
tersuchung [5] entnommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte der DIN 18005 [9] durch Verkehrsgeradusche im
offentlichen StralRennetz an den meisten reprasentativen Immissionsorten tberschritten. Am Haus
Schlof3stralRe 1 (IO 16) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/62 dB(A)
tags/nachts errechnet, womit der Orientierungswert von 55/45 dB(A) fir WA-Gebiete um
14/17 dB(A) uberschritten ist. Lediglich im Verlauf der Stralle Hornscher Weg liegen die Beurtei-
lungspegel unter oder im Bereich der Orientierungswerte von 55/45 dB(A) fur WA-Gebiete.

e Durch die Abbindung der Campusallee verandert sich das Verkehrsaufkommen auf den umliegen-
den StraRen. Dies fihrt dazu, dass an den Immissionsorten 5, 6 und 14 die Beurteilungspegel
geringfiigig sinken. An allen Gbrigen Immissionsorten fihrt die Veranderung des Verkehrsaufkom-
mens zu einer Zunahme der Beurteilungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 1,2 dB(A)
tags/nachts. Im Bereich der hoch belasteten Hauptverkehrsstrallen, insbesondere an der Lemgoer
Stralle betragt die Veranderung maximal 0,2 dB(A). Der Beurteilungspegel bleibt bei maximal
69/62 dB(A) tags/nachts.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel im Untersuchungsbereich um bis zu 1,9 dB(A) am Tag und in der Nacht zu erwarten.
Diese Zunahme ist im Bereich der Einmindung Hornscher Weg / Bunsenstral3e zu erwarten. Die
Pegel steigen auf 60/52 dB(A), womit MI-Gebietsniveau erreicht bzw. knapp Uberschritten ist. Im
Verlauf der Liebigstrale ist praktisch keine Veranderung der Larmbelastung zu erwarten. Im Ver-
lauf der Hauptverkehrsachsen betragt der Pegelanstieg maximal 0,5 dB(A), in den meisten Fallen
liegt sie darunter. Am Haus Schlof3stralle 1 (IO 16) ist eine rechnerische Zunahme der Beurtei-
lungspegel um 0,1 dB(A) zu erwarten.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefdhrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts wird im Prog-
nose-Planfall im Nachtzeitraum im Verlauf der Hauptverkehrsachse Lemgoer Stralle / Braker Weg
und Detmolder erreicht oder um bis zu 2 dB(A) uberschritten. Ursache ist die hohe Vorbelastung
im Analysefall. Durch die stadtebauliche Planung ist keine wahrnehmbare Veranderung der stad-
tebaulich unbefriedigenden Situation zu erwarten. Die Veranderung liegt im Bereich der niedrigen
Nachkommastellen.

e Da die Lemgoer Strale im Rahmen der Larmaktionsplanung bereits behandelt ist, wird der Einbau
von Schallschutzfenstern bezuschusst. Da weitere relevante Larmquellen nicht vorhanden sind,
haben die Gebdude an der strallenabgewandten Seite eine deutlich ruhigere Fassade. Es besteht
die Mdoglichkeit, dass sich die Anwohner bereits so organisiert haben, dass Schlafzimmer zur ruhi-
gen Fassade ausgerichtet sind.

e Durch die Betriebsgerausche der geplanten Nutzungen sind im Regelbetrieb im Tageszeitraum
keine Konflikte im Sinne der TA Larm [15] zu erwarten. Bei einer umfangreicheren Nutzung im
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Nachtzeitraum kénnen im Einzelfall Konflikte entstehen, wenn Parkplatze unmittelbar neben Wohn-
gebauden genutzt werden. Diese Priifung kann im nachgeordneten Genehmigungsverfahren er-
folgen. Derartige Konflikte sind erfahrungsgemaf durch betriebliche oder technische MalRnahmen
I6sbar.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

D(;Iﬁg %36‘-6«3"76 £’nert

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, Oktober 2021
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Anlagen




Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Braker Weg 1 12600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 725 96,6 1,5 1,9 0,0 126 96,6 1,5 1,9 0,0 0,0 82,9 75,4
Braker Weg 1 12600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 725 96,6 1,5 1,9 0,0 126 96,6 1,5 1,9 0,0 1,9 80,9 73,4
Braker Weg 2 12100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 696 96,4 1,5 2,1 0,0 121 96,4 1,5 2,1 0,0 0,4 80,0 72,4
Braker Weg 3 11900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 684 96,4 1,5 2,1 0,0 119 96,4 1,5 2,1 0,0 0,3 80,9 73,3
Braker Weg 3 11900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 684 96,4 1,5 2,1 0,0 119 96,4 1,5 2,1 0,0 0,9 81,9 74,3
Braker Weg 4 15200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 874 97,1 1,2 1,6 0,0 152 97,1 1,2 1,6 0,0 -0,4 82,7 75,1
Braker Weg 4 15200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 874 97,1 1,2 1,6 0,0 152 97,1 1,2 1,6 0,0 -1,2 82,8 75,2
BunsenstraBBe 1 3400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 196 97,9 0,9 1,2 0,0 34 97,9 0,9 1,2 0,0 23 74,2 66,6
BunsenstraBBe 2 3800 30 50 50 50 50 50 SMA 5 219 98,2 0,8 1,0 0,0 38 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,4 71,4 67,0
BunsenstraBe 2 3800 30 30 30 30 30 30 SMA 5 219 98,2 0,8 1,0 0,0 38 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,8 71,3 63,7
BunsenstraBBe 3 5400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -2,5 73,1 65,5
BunsenstraBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -1,3 76,3 68,7
BunsenstraBBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -1,3 76,5 68,9
BunsenstraBBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -1,3 76,3 68,7
BunsenstraBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -1,3 76,6 69,0
BunsenstraBBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -3,2 76,6 69,0
BunsenstraBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -2,5 76,3 68,7
BunsenstraBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -2,5 76,7 69,1
BunsenstraBBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -3,6 76,5 68,9
BunsenstraBe 4 5400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 311 97,6 1,0 1,4 0,0 54 97,6 1,0 1,4 0,0 -3,6 76,4 68,8
BunsenstraBBe 5 5700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 328 97,7 1,0 1,3 0,0 57 97,7 1,0 1,3 0,0 -5,4 76,9 69,3
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 1,1 0,0 31 98,1 0,8 1,1 0,0 4,0 70,6 63,0
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 1,1 0,0 31 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,6 70,6 63,0
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 1,1 0,0 31 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,6 70,4 62,8
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 1,1 0,0 31 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,6 70,9 63,4
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 1,1 0,0 31 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,6 71,0 63,5
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 1,1 0,0 31 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,4 70,8 63,2
Campusallee 1 3100 30 30 30 30 30 30 SMA 5 178 98,1 0,8 11 0,0 31 98,1 0,8 11 0,0 -0,4 70,4 62,8
Campusallee 2 2400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 138 97,5 11 1,4 0,0 24 97,5 11 1,4 0,0 0,0 69,5 61,9
Campusallee 2 2400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 138 97,5 1,1 1,4 0,0 24 97,5 1,1 1,4 0,0 0,0 69,7 62,1
Campusallee 2 2400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 138 97,5 1,1 1,4 0,0 24 97,5 1,1 1,4 0,0 0,0 69,5 61,9
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -0,8 80,9 73,3
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -3,4 78,6 71,0
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,5 71,9
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,1 71,5
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h | km/h | km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,5 71,9
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,3 71,7
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 4,1 80,4 72,8
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,1 80,0 72,4
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 1,7 80,1 72,5
Detmolder Weg 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 97,6 1,0 1,4 0,0 83 97,6 1,0 1,4 0,0 -7,9 81,2 73,6
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 1,9 80,6 73,0
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 1,9 80,5 72,9
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 -8,4 81,7 74,1
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 -1,1 79,5 71,9
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 -0,8 79,3 71,7
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 -0,8 79,0 71,4
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 -1,2 79,8 72,2
Detmolder Weg 2 9400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 541 97,9 0,9 1,2 0,0 94 97,9 0,9 1,2 0,0 -1,2 79,8 72,2
Hornscher Weg 1 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,6 2,6 3,8 0,0 6 93,6 2,6 3,8 0,0 0,0 64,8 57,2
Hornscher Weg 2 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 1,3 64,8 57,2
Hornscher Weg 2 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 -0,5 65,1 57,5
Hornscher Weg 2 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 -0,5 64,8 57,2
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 -0,3 67,6 60,0
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 -0,1 68,6 61,0
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 -0,1 68,7 61,1
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 68,1 60,5
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 67,6 60,0
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 67,7 60,1
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 68,1 60,5
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 2,1 67,6 60,0
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 0,1 82,9 75,5
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,6 80,9 73,5
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,6 80,9 73,4
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,6 80,2 72,7
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,7 80,3 72,9
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,7 80,2 72,8
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,7 80,4 73,0
Lemgoer StraBe 1 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 -0,7 80,2 72,7
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 0,3 80,5 73,1
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h | km/h | km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 0,3 81,0 73,5
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 0,3 80,7 73,3
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 11 81,9 74,4
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 11 81,1 73,7
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 1,0 82,1 74,7
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 1,3 81,7 74,2
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 3,3 82,5 75,0
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 3,3 82,2 74,8
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 1,6 82,1 74,7
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 1,6 82,6 75,2
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 2,1 83,2 75,8
Lemgoer StraBe 2 12900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 742 97,2 1,0 1,8 0,0 129 96,1 1,7 2,1 0,0 2,1 82,7 75,3
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 11 80,8 73,2
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 11 80,7 73,1
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0.4 0,6 0,0 83 99,0 0.4 0,6 0,0 0,8 80,4 72,8
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 0,8 80,4 72,8
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0.4 0,6 0,0 83 99,0 0.4 0,6 0,0 0,9 79,7 72,1
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0.4 0,6 0,0 83 99,0 0.4 0,6 0,0 0,9 79,6 72,0
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 1,3 79,3 71,7
LiebigstraBe 2 7500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 431 98,9 0,5 0,6 0,0 75 98,9 0,5 0,6 0,0 -0,9 77,4 69,8
LiebigstraBe 3 6200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 357 98,7 0,6 0,7 0,0 62 98,7 0,6 0,7 0,0 -0,3 76,6 69,0
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 -0,3 75,6 68,1
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 2,9 75,8 68,2
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 2,9 75,8 68,2
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 2,9 76,1 68,5
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 1,5 75,6 68,1
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 -1,3 75,8 68,2
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 -1,3 76,0 68,4
LiebigstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,7 1,0 1,3 0,0 47 97,7 1,0 1,3 0,0 -1,3 75,6 68,1
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 1,1 1,4 0,0 44 97,5 1,1 1,4 0,0 -0,7 75,4 67,8
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 11 1,4 0,0 44 97,5 11 1,4 0,0 -1,0 75,5 67,9
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 1,1 1,4 0,0 44 97,5 1,1 1,4 0,0 -1,0 75,4 67,8
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 11 1,4 0,0 44 97,5 11 1,4 0,0 -0,5 75,5 67,9
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 11 1,4 0,0 44 97,5 11 1,4 0,0 -0,5 75,4 67,8
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 1,1 1,4 0,0 44 97,5 1,1 1,4 0,0 -1,0 75,8 68,2
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 11 1,4 0,0 44 97,5 11 1,4 0,0 -0,8 75,4 67,8
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 1,1 1,4 0,0 44 97,5 1,1 1,4 0,0 -0,8 75,5 67,9
LiebigstraBe 5 4400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 253 97,5 1,1 1,4 0,0 44 97,5 1,1 1,4 0,0 -2,3 75,4 67,8
LiebigstraBe 6 5300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 305 97,5 11 1,4 0,0 53 97,5 11 1,4 0,0 -2,9 731 65,5
LiebigstraBe 6 5300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 305 97,5 1,1 1,4 0,0 53 97,5 1,1 1,4 0,0 -1,6 75,0 67,4
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,5 74,4 66,8
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,8 74,5 66,9
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,0 74,2 66,6
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,0 73,9 66,3
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,0 73,4 65,8
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,8 73,4 65,8
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,8 731 65,5
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,8 72,8 65,2
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,9 73,4 65,8
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,9 73,2 65,6
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,8 74,0 66,4
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,8 74,0 66,4
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 0,0 74,6 67,0
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -3,9 74,7 67,1
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -0,7 74,8 67,2
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -0,7 74,7 67,1
Wasserfurche 4600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 265 97,2 1,2 1,6 0,0 46 97,2 1,2 1,6 0,0 -0,3 75,5 67,9
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo

Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StraBBen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht fz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall mit Abbindung der Campusallee

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Braker Weg 1 13300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 765 96,8 1,4 1,8 0,0 133 96,8 1,4 1,8 0,0 0,0 83,1 75,5
Braker Weg 1 13300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 765 96,8 1,4 1,8 0,0 133 96,8 1,4 1,8 0,0 1,9 81,1 73,5
Braker Weg 2 12700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 730 96,6 1,5 1,9 0,0 127 96,6 1,5 1,9 0,0 0,4 80,2 72,6
Braker Weg 3 12500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 719 96,6 1,5 1,9 0,0 125 96,6 1,5 1,9 0,0 0,3 81,1 73,5
Braker Weg 3 12500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 719 96,6 1,5 1,9 0,0 125 96,6 1,5 1,9 0,0 0,9 82,0 74,4
Braker Weg 4 14700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 845 97,0 1,3 1,7 0,0 147 97,0 1,3 1,7 0,0 -0,4 82,5 74,9
Braker Weg 4 14700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 845 97,0 1,3 1,7 0,0 147 97,0 1,3 1,7 0,0 -1,2 82,7 75,1
BunsenstraBBe 1 2700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 155 97,4 1,1 1,5 0,0 27 97,4 1,1 1,5 0,0 23 73,3 65,7
BunsenstraBBe 2 2800 30 50 50 50 50 50 SMA 5 161 97,5 11 1,4 0,0 28 97,5 11 1,4 0,0 -1,4 70,4 65,8
BunsenstraBe 2 2800 30 30 30 30 30 30 SMA 5 161 97,5 11 1,4 0,0 28 97,5 11 1,4 0,0 -1,8 70,2 62,6
BunsenstraBBe 3 4700 30 30 30 30 30 30 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,5 72,6 65,0
BunsenstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,3 75,7 68,1
BunsenstraBBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,3 76,0 68,4
BunsenstraBBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,3 75,7 68,1
BunsenstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -1,3 76,1 68,5
BunsenstraBBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -3,2 76,0 68,4
BunsenstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,5 75,8 68,2
BunsenstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -2,5 76,1 68,5
BunsenstraBBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -3,6 76,0 68,4
BunsenstraBe 4 4700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 270 97,2 1,2 1,6 0,0 47 97,2 1,2 1,6 0,0 -3,6 75,9 68,3
BunsenstraBBe 5 5100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 293 97,5 1,1 1,4 0,0 51 97,5 1,1 1,4 0,0 -5,4 76,4 68,8
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 4,0 71,9 64,3
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,6 71,9 64,3
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,6 71,8 64,2
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,6 72,3 64,7
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,6 72,4 64,8
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,4 72,1 64,5
Campusallee 1 4400 30 30 30 30 30 30 SMA 5 253 98,6 0,6 0,8 0,0 44 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,4 71,8 64,2
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -0,8 81,0 73,4
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -3,4 78,7 711
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,6 72,0
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,2 71,6
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,6 72,0
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,5 79,4 71,8
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,1 80,5 72,9
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall mit Abbindung der Campusallee

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h | km/h | km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -4,1 80,1 72,5
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 1,7 80,2 72,6
Detmolder Weg 1 8500 50 50 50 50 50 50 SMA 5 489 97,6 1,0 1,4 0,0 85 97,6 1,0 1,4 0,0 -7,9 81,3 73,7
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 1,9 80,9 73,3
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 1,9 80,8 73,2
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 -8,4 82,0 74,4
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 -1,1 79,8 72,2
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 -0,8 79,6 72,0
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 -0,8 79,3 71,7
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 -1,2 80,1 72,5
Detmolder Weg 2 10100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 581 98,0 0,8 1,2 0,0 101 98,0 0,8 1,2 0,0 -1,2 80,1 72,5
Hornscher Weg 1 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 0,0 64,8 57,2
Hornscher Weg 2 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 1,3 64,8 57,2
Hornscher Weg 2 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 -0,5 65,1 57,5
Hornscher Weg 2 600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 35 93,3 2,9 3,8 0,0 6 93,3 2,9 3,8 0,0 -0,5 64,8 57,2
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 -0,3 67,6 60,0
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 -0,1 68,6 61,0
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 -0,1 68,7 61,1
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 68,1 60,5
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 67,6 60,0
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 67,7 60,1
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 0,5 68,1 60,5
Hornscher Weg 3 1300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 75 95,4 2,0 2,6 0,0 13 95,4 2,0 2,6 0,0 2,1 67,6 60,0
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 0,1 83,1 75,7
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,6 81,1 73,7
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,6 81,1 73,6
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,6 80,4 72,9
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,7 80,5 73,1
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,7 80,4 73,0
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,7 80,6 73,2
Lemgoer StraBe 1 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 -0,7 80,4 72,9
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 0,3 80,7 73,3
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 0,3 81,2 73,7
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 0,3 81,0 73,5
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 1,1 82,1 74,6

14.06.2021

Anlage 2
Seite 2

Brilon Bondzio Weiser GmbH

UniversitatsstraBe 142

44799 Bochum

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall mit Abbindung der Campusallee

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h | km/h | km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 11 81,3 73,9
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 1,0 82,3 74,9
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 1,3 81,9 74,4
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 3,3 82,7 75,2
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 3,3 82,4 75,0
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 1,6 82,3 74,9
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 1,6 82,8 75,4
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 2,1 83,5 76,0
Lemgoer StraBe 2 13700 50 50 50 50 50 50 SMA 5 788 97,4 0,9 1,7 0,0 137 96,5 1,5 2,0 0,0 2,1 82,9 75,5
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0.4 0,6 0,0 83 99,0 0.4 0,6 0,0 11 80,9 73,3
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 11 80,7 73,1
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0.4 0,6 0,0 83 99,0 0.4 0,6 0,0 0,8 80,5 72,9
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 0,8 80,4 72,8
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 0,9 79,7 72,1
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0.4 0,6 0,0 83 99,0 0.4 0,6 0,0 0,9 79,6 72,0
LiebigstraBe 1 8300 50 50 50 50 50 50 SMA 5 477 99,0 0,4 0,6 0,0 83 99,0 0,4 0,6 0,0 1,3 79,3 71,7
LiebigstraBe 2 7400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 426 98,9 0,5 0,6 0,0 74 98,9 0,5 0,6 0,0 -0,9 77,4 69,8
LiebigstraBe 3 6200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 357 98,7 0,6 0,7 0,0 62 98,7 0,6 0,7 0,0 -0,3 76,6 69,0
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -0,3 76,6 69,0
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 2,9 76,8 69,2
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 2,9 76,8 69,2
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 2,9 771 69,5
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 1,5 76,6 69,0
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,3 76,8 69,2
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,3 77,0 69,4
LiebigstraBe 4 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,3 76,6 69,0
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -0,7 76,6 69,0
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,0 76,7 69,1
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,0 76,6 69,0
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -0,5 76,7 69,1
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -0,5 76,6 69,0
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -1,0 77,0 69,4
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -0,8 76,6 69,0
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -0,8 76,7 69,1
LiebigstraBe 5 6000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 345 98,2 0,8 1,0 0,0 60 98,2 0,8 1,0 0,0 -2,3 76,6 69,0
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Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall mit Abbindung der Campusallee

Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
LiebigstraBe 6 5600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 322 97,7 1,0 1,3 0,0 56 97,7 1,0 1,3 0,0 -2,9 73,2 65,6
LiebigstraBe 6 5600 30 30 30 30 30 30 SMA 5 322 97,7 1,0 1,3 0,0 56 97,7 1,0 1,3 0,0 -1,6 75,1 67,5
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -1,5 74,7 67,1
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -1,8 74,7 67,1
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -2,0 74,4 66,8
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -2,0 74,1 66,5
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -2,0 73,7 66,1
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -2,8 73,6 66,0
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -2,8 73,3 65,7
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -2,8 73,0 65,4
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -1,9 73,6 66,0
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -1,9 73,4 65,8
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -1,8 74,3 66,7
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -1,8 74,3 66,7
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 0,0 74,8 67,2
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -3,9 75,0 67,4
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -0,7 75,0 67,4
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 11 1,6 0,0 49 97,3 11 1,6 0,0 -0,7 74,9 67,4
Wasserfurche 4900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 282 97,3 1,1 1,6 0,0 49 97,3 1,1 1,6 0,0 -0,3 75,7 68,1
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Analysefall mit Abbindung der Campusallee

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StraBBen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht fz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StraBBe, Prognose-Planfall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Braker Weg 1 14900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 857 97,1 1,2 1,6 0,0 149 97,1 1,2 1,6 0,0 0,0 83,6 76,0
Braker Weg 1 14900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 857 97,1 1,2 1,6 0,0 149 97,1 1,2 1,6 0,0 1,9 81,6 74,0
Braker Weg 2 14000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 805 96,9 1,3 1,8 0,0 140 96,9 1,3 1,8 0,0 0,4 80,5 72,9
Braker Weg 2 13400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 771 96,8 1,4 1,8 0,0 134 96,8 1,4 1,8 0,0 2,0 81,0 73,5
Braker Weg 3 13400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 771 96,8 1,4 1,8 0,0 134 96,8 1,4 1,8 0,0 0,3 81,3 73,7
Braker Weg 3 13400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 771 96,8 1,4 1,8 0,0 134 96,8 1,4 1,8 0,0 0,9 82,3 74,7
Braker Weg 4 15900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 914 97,1 1,2 1,7 0,0 159 97,1 1,2 1,7 0,0 -0,4 82,9 75,3
Braker Weg 4 15900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 914 97,1 1,2 1,7 0,0 159 97,1 1,2 1,7 0,0 -1,2 83,0 75,4
BunsenstraBBe 1 4200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 242 98,3 0,7 1,0 0,0 42 98,3 0,7 1,0 0,0 2,3 751 67,5
BunsenstraBe 2 4300 30 50 50 50 50 50 SMA 5 247 98,4 0,7 0,9 0,0 43 98,4 0,7 0,9 0,0 -1,4 71,9 67,5
BunsenstraBBe 2 4300 30 30 30 30 30 30 SMA 5 247 98,4 0,7 0,9 0,0 43 98,4 0,7 0,9 0,0 -1,8 71,7 64,1
BunsenstraBe 3 8000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -2,5 74,5 66,9
BunsenstraBBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -1,3 77,8 70,2
BunsenstraBBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -1,3 78,1 70,5
BunsenstraBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -1,3 77,8 70,2
BunsenstraBBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -1,3 78,2 70,6
BunsenstraBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -3,2 78,1 70,5
BunsenstraBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -2,5 77,9 70,3
BunsenstraBBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -2,5 78,2 70,6
BunsenstraBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -3,6 78,1 70,5
BunsenstraBBe 4 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 98,4 0,7 0,9 0,0 80 98,4 0,7 0,9 0,0 -3,6 78,0 70,4
BunsenstraBBe 5 7400 50 50 50 50 50 50 SMA 5 426 98,3 0,7 1,0 0,0 74 98,3 0,7 1,0 0,0 -5,4 77,8 70,2
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 4,0 71,4 63,8
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 0,9 72,0 64,4
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 0,9 71,5 63,9
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,6 71,3 63,7
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,6 71,5 63,9
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,6 71,3 63,7
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,6 71,8 64,2
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,6 71,9 64,3
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,4 71,6 64,0
Campusallee 1 3900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 224 98,5 0,7 0,9 0,0 39 98,5 0,7 0,9 0,0 -0,4 71,3 63,7
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -0,8 81,1 73,5
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -3,4 78,8 71,2
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -4,5 79,6 72,0
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StralBBe, Prognose-Planfall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h | km/h | km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)

Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -4,5 79,2 71,6
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -4,5 79,6 72,0
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -4,5 79,4 71,8
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -4,1 80,5 72,9
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 4,1 80,1 72,5
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 1,7 80,3 72,7
Detmolder Weg 1 8600 50 50 50 50 50 50 SMA 5 495 97,7 1,0 1,3 0,0 86 97,7 1,0 1,3 0,0 -7,9 81,3 73,7
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 1,1 0,0 102 98,0 0,8 1,1 0,0 1,9 80,9 73,3
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 11 0,0 102 98,0 0,8 11 0,0 1,9 80,9 73,3
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 1,1 0,0 102 98,0 0,8 1,1 0,0 -8,4 82,0 74,4
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 1,1 0,0 102 98,0 0,8 1,1 0,0 -1,1 79,8 72,2
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 11 0,0 102 98,0 0,8 11 0,0 -0,8 79,6 72,0
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 1,1 0,0 102 98,0 0,8 1,1 0,0 -0,8 79,3 71,7
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 11 0,0 102 98,0 0,8 11 0,0 -1,2 80,2 72,6
Detmolder Weg 2 10200 50 50 50 50 50 50 SMA 5 587 98,0 0,8 1,1 0,0 102 98,0 0,8 1,1 0,0 -1,2 80,2 72,6
Hornscher Weg 1 900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 52 95,6 1,9 2,5 0,0 9 95,6 1,9 2,5 0,0 0,0 65,9 58,3
Hornscher Weg 2 900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 52 95,6 1,9 25 0,0 9 95,6 1,9 25 0,0 1,3 65,9 58,3
Hornscher Weg 2 900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 52 95,6 1,9 25 0,0 9 95,6 1,9 25 0,0 -0,5 66,2 58,6
Hornscher Weg 2 900 30 30 30 30 30 30 SMA 5 52 95,6 1,9 2,5 0,0 9 95,6 1,9 2,5 0,0 -0,5 65,9 58,3
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 11 0,0 20 98,0 0,9 11 0,0 -0,3 68,6 61,0
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 1,1 0,0 20 98,0 0,9 1,1 0,0 -0,1 69,6 62,0
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 1,1 0,0 20 98,0 0,9 1,1 0,0 -0,1 69,7 62,1
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 11 0,0 20 98,0 0,9 11 0,0 0,5 69,1 61,5
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 1,1 0,0 20 98,0 0,9 1,1 0,0 0,5 68,6 61,0
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 11 0,0 20 98,0 0,9 11 0,0 0,5 68,7 61,1
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 11 0,0 20 98,0 0,9 11 0,0 0,5 69,1 61,5
Hornscher Weg 3 2000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 115 98,0 0,9 1,1 0,0 20 98,0 0,9 1,1 0,0 2,1 68,6 61,0
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 0,1 83,2 75,8
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,6 81,2 73,8
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,6 81,2 73,8
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,6 80,5 73,0
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,7 80,6 73,2
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,7 80,5 73,1
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,7 80,7 73,3
Lemgoer StraBe 1 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 -0,7 80,5 73,0
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StralBBe, Prognose-Planfall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h | km/h | km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 0,3 80,8 73,4
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 0,3 81,3 73,9
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 0,3 81,1 73,6
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 11 82,2 74,8
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 11 81,4 74,0
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 1,0 82,4 75,0
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 1,3 82,0 74,5
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 3,3 82,8 75,4
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 3,3 82,5 75,1
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 1,6 82,4 75,0
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 1,6 82,9 75,5
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 2,1 83,6 76,1
Lemgoer StraBe 2 14100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 811 97,5 0,9 1,6 0,0 141 96,5 1,6 1,9 0,0 2,1 83,0 75,6
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0,4 0,5 0,0 89 99,1 0,4 0,5 0,0 11 81,1 73,5
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0.4 0,5 0,0 89 99,1 0.4 0,5 0,0 11 81,0 73,4
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0,4 0,5 0,0 89 99,1 0,4 0,5 0,0 0,8 80,7 73,1
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0.4 0,5 0,0 89 99,1 0.4 0,5 0,0 0,8 80,7 73,1
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0.4 0,5 0,0 89 99,1 0.4 0,5 0,0 0,9 80,0 72,4
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0,4 0,5 0,0 89 99,1 0,4 0,5 0,0 0,9 79,8 72,3
LiebigstraBe 1 8900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 512 99,1 0.4 0,5 0,0 89 99,1 0.4 0,5 0,0 1,3 79,6 72,0
LiebigstraBe 2 8000 50 50 50 50 50 50 SMA 5 460 99,0 0,4 0,6 0,0 80 99,0 0,4 0,6 0,0 -0,9 77,7 70,1
LiebigstraBe 3 6100 50 50 50 50 50 50 SMA 5 351 98,6 0,6 0,8 0,0 61 98,6 0,6 0,8 0,0 -0,3 76,6 69,0
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 -0,3 76,5 68,9
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 2,9 76,7 69,1
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 2,9 76,7 69,1
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 2,9 77,0 69,4
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 1,5 76,5 68,9
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 -1,3 76,7 69,1
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -1,3 76,9 69,3
LiebigstraBe 4 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -1,3 76,5 68,9
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 -0,7 76,5 68,9
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -1,0 76,7 69,1
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 -1,0 76,5 68,9
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 11 0,0 59 98,1 0,8 11 0,0 -0,5 76,7 69,1
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,5 76,5 68,9
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StralBBe, Prognose-Planfall

StraBe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw [ vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 [ vLkw2 StraBBen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -1,0 76,9 69,3
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,8 76,5 68,9
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 -0,8 76,7 69,1
LiebigstraBe 5 5900 50 50 50 50 50 50 SMA 5 339 98,1 0,8 1,1 0,0 59 98,1 0,8 1,1 0,0 2,3 76,6 69,0
LiebigstraBe 6 5800 30 30 30 30 30 30 SMA 5 334 97,8 1,0 1,3 0,0 58 97,8 1,0 1,3 0,0 -2,9 73,4 65,8
LiebigstraBe 6 5800 30 30 30 30 30 30 SMA 5 334 97,8 1,0 1,3 0,0 58 97,8 1,0 1,3 0,0 -1,6 75,3 67,7
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -1,5 74,7 67,1
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -1,8 74,8 67,2
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -2,0 745 66,9
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -2,0 74,2 66,6
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -2,0 73,7 66,1
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -2,8 73,6 66,0
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -2,8 73,4 65,8
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -2,8 73,0 65,4
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -1,9 73,7 66,1
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -1,9 73,5 65,9
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -1,8 74,3 66,7
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -1,8 74,3 66,7
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 0,0 74,9 67,3
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 11 1,5 0,0 50 97,4 11 1,5 0,0 -3,9 75,0 67,4
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -0,7 75,0 67,4
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -0,7 75,0 67,4
Wasserfurche 5000 30 30 30 30 30 30 SMA 5 288 97,4 1,1 1,5 0,0 50 97,4 1,1 1,5 0,0 -0,3 75,8 68,2
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Verkehrsgerausche StralBBe, Prognose-Planfall

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StraBBen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht fz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StraBen, Veranderung Analysefall zum
Analysefall mit Abbindung der Campusallee, Bewertung gemai DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analyse Analysefall mit Abb. Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht |[S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Braker Weg 6 N EG WA 55 45 69 61 69 61 0,2 0,1
1 N 1.0G WA 55 45 68 60 68 60 0,2 0,2
1 N 2.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,1 0,1
2 Braker Weg 22 N EG WA 55 45 66 58 66 58 0,1 0,1
2 N 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,1 0,1
2 N 2.0G WA 55 45 65 57 65 58 0,1 0,1
3 Braker Weg 44 N EG WA 55 45 65 57 65 58 0,2 0,2
3 N 1.0G WA 55 45 65 58 65 58 0,2 0,2
4 Detmolder Weg 32 SO EG WA 55 45 67 59 67 60 0,1 0,2
4 SO 1.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,1 0,1
4 SO 2.0G WA 55 45 66 59 66 59 0,1 0,1
5 Hanseweg 5 NO EG WA 55 45 66 58 65 58 -0,1 -0,1
5 NO 1.0G WA 55 45 66 58 65 58 -0,1 -0,2
5 NO 2.0G WA 55 45 65 58 65 58 -0,1 -0,2
6 Hanseweg 13 NO EG WA 55 45 65 57 65 57 -0,2 -0,2
6 NO 1.0G WA 55 45 65 58 65 57 -0,1 -0,2
6 NO 2.0G WA 55 45 65 57 65 57 -0,1 -0,1
7 Hornscher Weg 10 NO EG WA 55 45 53 46 54 46 0,1 0,1
7 NO 1.0G WA 55 45 54 46 54 46 0,0 0,0
8 Hornscher Weg 26 O EG WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
9 Langenbruch 2 N EG WA 55 45 58 51 59 52 1,2 1,2
9 N 1.0G WA 55 45 58 50 59 52 1,1 1,1
10 | LiebigstraBe 24 NO EG WA 55 45 62 55 62 55 0,0 0,0
10 NO 1.0G WA 55 45 63 55 63 55 0,0 0,0
10 NO 2.0G WA 55 45 63 55 63 55 0,0 0,0
11 | LiebigstraBe 46 (0] EG WA 55 45 60 52 60 53 0,2 0,2
11 O 1.0G WA 55 45 60 53 61 53 0,2 0,2
12 | Liebigstral3e 84 N EG WA 55 45 59 52 61 53 1,1 1,1
12 N 1.0G WA 55 45 60 52 61 53 1,2 1,1
12 N 2.0G WA 55 45 60 52 61 53 1,1 1,1
12 N 3.0G WA 55 45 59 52 61 53 1,2 1,2
13 | LiebigstraBe 120 N EG WA 55 45 58 51 60 52 1,2 1,2
13 N 1.0G WA 55 45 59 52 60 53 1,1 1,1
13 N 2.0G WA 55 45 59 52 60 53 1,1 1,1
13 N 3.0G WA 55 45 59 51 60 53 1,2 1,2
14 | Littfeld 15a (0] EG WA 55 45 57 49 56 49 -04 -04
14 (0] 1.0G WA 55 45 58 50 57 50 -04 -04
14 (0] 2.0G WA 55 45 58 51 58 50 -05 -04
14 (0] 3.0G WA 55 45 58 51 58 50 -04 -04
14 0 4.0G WA 55 45 58 51 58 50 -04 -04
15 | PaulinenstraBe 1 S EG WA 55 45 56 48 56 49 0,2 0,2
15 S 1.0G WA 55 45 58 50 58 50 0,3 0,3
15 S 2.0G WA 55 45 59 51 59 51 0,3 0,3
16 | SchloBstraBe 1 SW EG WA 55 45 69 62 69 62 0,2 0,2
16 SW 1.0G WA 55 45 69 62 69 62 0,2 0,2
16 SW 2.0G WA 55 45 69 61 69 62 0,2 0,2
17 | Wasserfurche 7 NW EG WA 55 45 61 53 61 54 0,2 0,2
17 NW 1.0G WA 55 45 60 53 61 53 0,3 0,3
17 NW 2.0G WA 55 45 60 52 60 52 0,3 0,2
18 | Wasserfurche 19 NW EG WA 55 45 61 53 61 54 0,2 0,3
18 NW 1.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,2 0,2
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StraBen, Veranderung Analysefall zum
Analysefall mit Abbindung der Campusallee, Bewertung gemai DIN 18005
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Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Analysefall mit Abb. | Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StraBen, Veranderung Analysefall mit Abbindung der Campusallee
zum Prognose-Planfall 2030, Bewertung geman DIN 18005
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10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analysefall mit Abb.| Planfall 2030 Differenz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht|[S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Braker Weg 6 N EG WA 55 45 69 61 69 62 0,5 0,5
1 N 1.0G WA 55 45 68 60 68 61 0,4 0,4
1 N 2.0G WA 55 45 67 59 68 60 0,5 0,5
2 Braker Weg 22 N EG WA 55 45 66 58 66 59 0,4 0,4
2 N 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,4 0,4
2 N 2.0G WA 55 45 65 58 66 58 0,4 0,4
3 Braker Weg 44 N EG WA 55 45 65 58 65 58 0,3 0,3
3 N 1.0G WA 55 45 65 58 66 58 0,3 0,3
4 Detmolder Weg 32 SO EG WA 55 45 67 60 67 60 0,1 0,0
4 SO 1.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,0 0,0
4 SO 2.0G WA 55 45 66 59 66 59 0,0 0,0
5 Hanseweg 5 NO EG WA 55 45 65 58 66 58 0,3 0,3
5 NO 1.0G WA 55 45 65 58 66 58 0,4 0,4
5 NO 2.0G WA 55 45 65 58 66 58 0,4 0,4
6 Hanseweg 13 NO EG WA 55 45 65 57 65 57 0,4 0,4
6 NO 1.0G WA 55 45 65 57 65 58 0,4 0,4
6 NO 2.0G WA 55 45 65 57 65 58 0,3 0,3
7 Hornscher Weg 10 NO EG WA 55 45 54 46 54 47 0,9 0,9
7 NO 1.0G WA 55 45 54 46 55 47 0,9 0,9
8 Hornscher Weg 26 6] EG WA 55 45 52 45 53 46 1,0 1,0
9 Langenbruch 2 N EG WA 55 45 59 52 59 52 0,0 0,0
9 N 1.0G WA 55 45 59 52 59 52 0,1 0,1
10 | LiebigstraBe 24 NO EG WA 55 45 62 55 63 55 0,3 0,3
10 NO 1.0G WA 55 45 63 55 63 55 0,2 0,2
10 NO 2.0G WA 55 45 63 55 63 55 0,3 0,3
11 | LiebigstraBe 46 0] EG WA 55 45 60 53 60 53 0,0 0,0
11 0 1.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
12 | Liebigstral3e 84 N EG WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
12 N 1.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
12 N 2.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
12 N 3.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
13 | LiebigstraBe 120 N EG WA 55 45 60 52 60 52 0,0 0,0
13 N 1.0G WA 55 45 60 53 60 53 0,0 0,0
13 N 2.0G WA 55 45 60 53 60 53 0,0 0,0
13 N 3.0G WA 55 45 60 53 60 53 0,0 0,0
14 | Littfeld 15a (0] EG WA 55 45 56 49 58 50 1,8 1,8
14 (@) 1.0G WA 55 45 57 50 59 52 1,8 1,9
14 (@) 2.0G WA 55 45 58 50 60 52 1,9 1,8
14 (@) 3.0G WA 55 45 58 50 60 52 1,8 1,8
14 0 4.0G WA 55 45 58 50 60 52 1,8 1,8
15 | PaulinenstraBe 1 S EG WA 55 45 56 49 57 49 0,3 0,3
15 S 1.0G WA 55 45 58 50 58 51 0,2 0,2
15 S 2.0G WA 55 45 59 51 59 51 0,2 0,2
16 | SchloBstraBe 1 SW EG WA 55 45 69 62 69 62 0,1 0,1
16 SW 1.0G WA 55 45 69 62 69 62 0,1 0,1
16 SW 2.0G WA 55 45 69 62 69 62 0,1 0,1
17 | Wasserfurche 7 NW EG WA 55 45 61 54 61 54 0,1 0,1
17 NW 1.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
17 NW 2.0G WA 55 45 60 52 60 52 0,0 0,0
18 | Wasserfurche 19 NW EG WA 55 45 61 54 61 54 0,1 0,0
18 NW 1.0G WA 55 45 61 53 61 53 0,1 0,1
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo

Beurteilungspegel durch éffentliche StraBen, Veranderung Analysefall mit Abbindung der Campusallee

zum Prognose-Planfall 2030, Bewertung geman DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 | Analysefall mit Abb. | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall 2030 Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Schallleistungen und Oktavspekiren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 9,73 59,58 49,7 | 44,46 | 48,46 | 50,49 | 52,49 | 54,46 | 52,46 | 47,49 | 39,47

Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut |Linie 22,21 63,17 49,7 | 48,04 | 52,04 | 54,08 | 56,08 | 58,04 | 56,04 | 51,07 | 43,05

Ei';rrg‘;?of:crﬁgféz Institut far Linie 23,63 6344 | 497 |4831|5231 |54,35 | 56,35 | 58,31 | 56,31 | 51,34 | 43,32

Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie 7,28 58,32 49,7 | 43,20 | 47,20 | 49,23 | 51,23 | 53,20 | 51,20 | 46,23 | 38,21

Parkplatz CIIT Parkplatz 2349,60| 97,50 | 90,80 571 |[75,67 (79,68 | 81,71 | 83,71 | 85,68 | 83,68 | 78,70 | 70,68

Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 1477,701 97,50 87,79 56,1 87,79

Parkplatz Institut fir Energieforschung|Parkplatz 441,08 97,50 83,21 56,8 | 68,09 | 72,09 | 74,12 | 76,12 | 78,09 | 76,09 | 71,12 | 63,10

Parkplatz Smartfactory Parkplatz 1715,10f 97,50 86,89 54,5 | 71,77 | 75,77 | 77,80 | 79,80 | 81,77 | 79,77 | 74,80 | 66,78
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Schallleistungen und Oktavspekiren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m?2 GréBe der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
24.06.2021 Brilon
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 [ 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fahrlinie Parkplatz CIIT 476 | 51,3 | 51,8 | 44,1 | 441 | 453 | 479 | 458 | 44,4 | 489 | 51,2 | 498 | 453 | 41,7

Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut 51,2 | 54,8 55,4 | 47,6 47,6 | 489 51,5 | 49,4 | 48,0 | 52,5 54,8 53,4 | 48,9 | 45,3

Eig:g’:;?ofscrﬁﬁ'rzz Institut for 514 | 551 | 556 | 479 | 479 | 492 | 517 | 497 | 483 | 528 | 550 | 537 | 492 | 456

Fahrlinie Parkplatz Smartfactory 46,3 | 50,0 | 50,5 | 42,8 | 42,8 | 441 46,6 | 446 | 432 | 47,7 | 49,9 | 48,5 | 441 40,5

Parkplatz CIIT 788 | 825 | 830 | 753 | 753 | 76,5 | 791 | 77,0 | 756 | 80,2 | 824 | 81,0 | 76,5 | 72,9

Parkplatz Fraunhofer Institut 758 | 795 | 80,0 | 723 | 723 | 73,5 | 76,1 740 | 726 | 772 | 79,4 | 78,0 | 73,5 | 69,9

Parkplatz Institut fir Energieforschung 71,2 | 749 754 | 67,7 | 67,7 | 68,9 71,5 69,5 68,0 | 72,6 74,8 73,4 | 68,9 | 65,4

Parkplatz Smartfactory 749 | 786 | 791 714 | 714 | 726 | 752 | 731 71,7 | 76,3 | 785 | 77,1 72,6 | 69,0
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

INr  |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Hornscher Weg 37 WA EG| S 55 40 244 85 60 54,3

1 Hornscher Weg 37 WA 1.0G| S 55 40 25,3 85 60 54,3

2 Hornscher Weg 48 WA EG| W 55 40 24,4 85 60 53,5

2 Hornscher Weg 48 WA 1.0G[ W 55 40 25,5 85 60 53,6

2 Hornscher Weg 48 WA 2.0G| W 55 40 26,0 85 60 53,6

2 Hornscher Weg 48 WA 3.0G| W 55 40 26,1 85 60 53,6

3 Hornscher Weg 52 WA EG| S 55 40 9,2 85 60 34,9

3 Hornscher Weg 52 WA 1.0G| S 55 40 9,4 85 60 34,9

3 Hornscher Weg 52 WA 2.0G| S 55 40 9,9 85 60 35,2

4 Langenbruch 2 WA EG| N 55 40 34,2 85 60 67,0

4 Langenbruch 2 WA 1.0G| N 55 40 34,8 85 60 66,5

6 Langenbruch 2 WA EG| N 55 40 32,6 85 60 63,5

6 Langenbruch 2 WA 1.0G| N 55 40 33,1 85 60 63,1

5 Langenbruch 2 WA EG| S 55 40 40,1 85 60 72,2

5 Langenbruch 2 WA 1.0G| S 55 40 39,6 85 60 69,9

7 LiebigstraBe 46 WA EG| O 55 40 27,2 85 60 53,8

7 LiebigstraBe 46 WA 1.0G| O 55 40 28,2 85 60 55,3

8 LiebigstraBe 53 WA EG| O 55 40 33,1 85 60 56,9

8 LiebigstraBe 53 WA 1.0G| O 55 40 33,2 85 60 56,8
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max [ LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Immissionsort Hornscher Weg 37 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 25,3dB(A) LrN dB(A) LT,max 54,3 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz 25,0 54,3
Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 9,0 36,3
Parkplatz Smartfactory Parkplatz 7,7 33,5
Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie 45
Parkplatz CIIT Parkplatz 2,2 22,6
Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -25,5
Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie -28,9
Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie -31,2
Immissionsort Hornscher Weg 48 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 26,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 53,6 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz 25,8 53,6
Parkplatz Smartfactory Parkplatz 10,2 37,5
Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 9,0 36,6
Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie 7,8
Parkplatz CIIT Parkplatz 1,0 23,2
Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie -29,8
Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -29,9
Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie -30,5
Immissionsort Hornscher Weg 52 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 9,9 dB(A) LrN dB(A) LT,max 35,2dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Smartfactory Parkplatz 57 35,2
Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz 53 35,1
Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 2,9 34,3
Parkplatz CIIT Parkplatz -1,5 21,0
Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie -16,4
Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie -30,8
Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -31,3
Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie -32,5
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo

Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

Quelltyp LT LrN LT,max [ LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Langenbruch 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LrN dB(A) LT,max66,5dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 34,3 66,5
Parkplatz CIIT Parkplatz 23,6 53,7
Parkplatz Smartfactory Parkplatz 19,7 50,7
Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie 15,0

Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 3,9

Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz -6,9 21,6
Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -7,2

Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie -25,1

Immissionsort Langenbruch2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz CIIT Parkplatz 30,3 63,1
Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 28,5 60,6
Parkplatz Smartfactory Parkplatz 24,0 53,5
Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 11,6

Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie 8,1

Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -3,0

Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz -3,3 26,9
Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie -19,9

Immissionsort Langenbruch 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz CIIT Parkplatz 40,0 72,2
Parkplatz Smartfactory Parkplatz 13,2 41,6
Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 8,9 39,7
Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie -2,2

Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz -10,2 16,4
Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie -11,4

Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -12,6

Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie -29,5
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo

Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Schallquelle

Quelltyp LT LrN LT,max [ LN,max

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Immissionsort LiebigstraBe 46 SW 1.0G RW,T 55 dB(

LN,max dB(A)

Parkplatz Fraunhofer Institut

Parkplatz CIIT

Parkplatz Smartfactory

Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut
Parkplatz Institut fir Energieforschung
Fahrlinie Parkplatz CIIT

Fahrlinie Parkplatz Smartfactory

Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung

A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 28,2 dB(A) LrN dB(A) LT,max 55,3 dB(A)
Parkplatz 27,8 55,3

Parkplatz 16,7 422

Parkplatz 9,5 40,5

Linie 3,1

Parkplatz -2,0 26,7

Linie -7,7

Linie -12,8

Linie -19,2

Immissionsort LiebigstraBe 53 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,2 dB(A) LrN dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz CIIT Parkplatz 33,0 56,8

Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 17,6 48,0

Parkplatz Smartfactory Parkplatz 16,7 43,5

Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie -2,5

Parkplatz Institut fir Energieforschung Parkplatz -2,6 27,0

Fahrlinie Parkplatz Fraunhofer Institut Linie -8,6

Fahrlinie Parkplatz Smartfactory Linie -12,6

Fahrlinie Parkplatz Institut fir Energieforschung Linie -21,4
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Mittlere Ausbreitung, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)|mm2| dB | B | B | m | a8 | dB | 4B | dB | dB dB(A) | aB | dB | dB
Immissionsort Hornscher Weg 37 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 25,3dB(A) LrN dB(A) LT,max 54,3 dB(A) LN,max dB(A)
LT |Fahriinie Parkplatz CIIT Linie 59.6| 49,7 97 of o o0]300,10] -605] 28] -135] -0.4] 00 o00] -176] 00[ -120] 07] 289
LT E]as?irt'gt"e Parkplatz Fraunhofer | | ;.o 632| 497| 222 o o] 00|32338] -612] -25 -190 -07| 03| 00| -199| 00| -120| 07| 312
LT |Fahrlinie Parkplatz Institut far Linie 634| 497| 236| o o| 00| 4940 -449| -21| -03 -04] o041 00 158| 00| -120| 07| 45
Energieforschung
LT |Fahriinie Parkplatz Smartfactory | Linie 583| 497| 7.3 o o 0026169 -59,3| 29| -11,4| 04| 14| 00| -143| 00| -120| 07| 255
LT |Parkplatz CIIT Parkplatz 90,8 | 57,1 (23496 o o| o00|32561| 612 -28 -131| -05 03| 00 135| 00| -120| 07| 22
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0(287,46| -60,2 -4,5 -7, -0,6 1,8 0,0l 20,3 0,0] -12,0 0,7 9,0
L7 |Parkplatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of o| 00| 4537 441 =20 04| -04/ 00| 00 363| 00| -120| 07| 250
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9| 545[17151| o o| 00|22848| 582 -28 83 -04| 19| 00 190| o00]|-120| 07| 77
Immissionsort Hornscher Weg 48 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 26,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 53,6 dB(A) LN,max dB(A)
LT |Fahriinie Parkplatz CIIT Linie 59.6| 49,7 97 of o] 00]30044] 605 -27] -151] -0.4] 00 o00] -192] o00[ -120] 07] 305
LrT Ef‘s?irt'sﬂ'e Parkplatz Fraunhofer | ; ;o 632 49,7| 222 o o 0033460 -615 -24| -173| -05 01| 00| -185| 00| -120| 07| 298
LT |Fahrlinie Parkplatz Institut far Linie 634| 497| 236| o o| 00| 3750 -425] -17] -02| -03 03| 00 191| o00|-120| 07| 78
Energieforschung
LT |Fahriinie Parkplatz Smartfactory | Linie 583| 497| 7.3 of o 0025363 -59,1| 27| -153| 03| 05| 00| -186| 00| -120| 07| 299
LT |Parkplatz CIIT Parkplatz 90,8 | 57,1 (23496 o o] 0031903 61,1 -28 -146] -04| 03] 00 123| o00]|-120| 07| 1,0
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0(302,86| -60,6 -4,3 -5,8 -0,6 0,8 0,0l 20,3 0,0] -12,0 0,7 9,0
L7 |Parkplatz Institut fiir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of o| 00| 4874 447 19| 01| -04/ 09 00 371| o00|-120| 07| 258
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9| 545[17151| o o| 00/|226,12| 81| 27 1| -5 19 00 215 00| -120| 07| 102
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Mittlere Ausbreitung, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB |dB(A) |dBA) [mm2| dB | B | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB(A) | dB | dB | B
Immissionsort Hornscher Weg 52 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 9,9 dB(A) LrN dB(A) LT,max 35,2dB(A) LN,max dB(A)
LT |Fahriinie Parkplatz CIIT Linie 59.6| 49,7 97 of o] o00]32892] 61,3] 28] -146] -04] o00] o00] -195] o00[ -120] 07] 308
LT E]as?irt'gt"e Parkplatz Fraunhofer | | ;.o 632| 497| 222| o o] o00|367,24| -623| 24| -189] -07| 00| 00 212| 00| -120| 07| 325
L7 |Fahrlinie Parkplatz Institut fir Linie 634| 497| 236| o o| 00| 8731 -49.8] -24| -162] -02| 02| 00 -51| o00|-120| 07| -164
Energieforschung
LT |Fahriinie Parkplatz Smartfactory | Linie 583| 497| 7.3 o| o 00]277,95| s99| 28| -152| -04| 00| 00| 200| 00| -120| 07| 313
LT |Parkplatz CIIT Parkplatz 90,8 | 57,1 (23496 o o| 00]|34351| 617 -28 -162 -05| 03| 00 98| o00]|-120| 07| -5
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0(338,54| -61,6 -4,4( -11,0 -0,7 1,1 0,0 14,2 0,0] -12,0 0,7 2,9
LT |Parkelatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of o| 00| 9945 09| 25 -131] -02| 02| 00 166| 00| -120| 07| 53
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9| 545[17151| o o| 00|256,89 592 -28 79 -15| 15 00 169| 00| -120| 07| 57
Immissionsort Langenbruch2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LrN dB(A) LT,max 66,5 dB(A) LN,max dB(A)
LT |Fahriinie Parkplatz CIIT Linie 59.6| 49,7 97 of o o00] 4233] 435] =20] -02] -04] 17 o00] 152] o00[ -120] 07] 39
LeT Ef‘s?irt'sﬂ'e Parkplatz Fraunhofer | ;e 63,2 49,7| 222 0 00| 1845/ 363 -09 00| -01| 04| 00 263| 00]|-120| 07| 150
L7 |Fahrlinie Parkplatz Institut fir Linie 634| 497| 236| o o| 00|32223 -612] -28 -129] -04] 00| 00| -138| 00| -120| 07| -251
Energieforschung
LT |Fahriinie Parkplatz Smartfactory | Linie 583| 497| 7.3 of o o0l 9636 50,7| 27| -01| -08 00| 00| 41| o00|-120] 07| 72
LT |Parkplatz CIIT Parkplatz 90,8 | 57,1 (23496 o o 00| 5163 453 21| 129 -02| 45 00 349| o00]|-120| 07| 236
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0 44,77 -44,0 -0,9 -1.1 -0,1 0,8 0,0 45,6 0,0] -12,0 0,7 34,3
LT |Parkelatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of ol 00]|309,83 608 -28 -151] -04/ 02 00 44| o00|-120| 07| -69
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9| 545[17151 o o| 00| 99,18| 09| -26| 24| -06| 07 00 310 o00]|-120| 07| 197
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Mittlere Ausbreitung, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A)| dB |dB(A)|dBA) [mmz| dB | B | B | m | B | aB | dB | dB | B dB(A) | dB | dB | B
Immissionsort Langenbruch2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max dB(A)
LT |Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 506 497 97 ol o| ool 17,68] -359] -1, o0 -01] o05] o00] 229] o0 -120] 07| 11,6
LT E]as?irt'gt"e Parkplatz Fraunhofer | ;o 632| 497| 222 ol o| 00| 359| -421| -15 00| -03 01| 00 194| o00|-120| 07| 81
L7 |Fanrlinie Parkplatz Institut far Linie 634| 497| 236| o o 00]|30212| 606] -28 -81| -05 00| 00 -86| 00|-120| 07| -199
Energieforschung
LT |Fahrlinie Parkplatz Smartfactory | Linie 583 | 497| 73 ol ol ool 71,70 -480| -25 00| -06 10 00/ 82| 00| -120| 07| -30
LT |Parkplatz CIT Parkplatz 90,8 | 57,1 (23496 o o 00| 31,77] 410 1,5 92| 01| 27 o00| 46| 00| -120| 07| 303
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0 57,42| -46,2 -2,0 -3,2 -0,1 0,5 0,0l 39,8 0,0] -12,0 0,7 28,5
LT |Parkelatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of ol 00]|200,15| 602| 28 -11,7] -05 01| 00 80| 00| -120| 07| 33
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9 | 545(17151] ol o] 00| 7246 -482| 23| -13| 04| 07 o00| 353| 00| -120| 07| 240
Immissionsort Langenbruch 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max dB(A)
LT |Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 506 497 97 of o oo 21,71] 37,7 -1.4] -122] 00l o09] o00] 91] o0l -120] 07| -22
LT ::n?;ftlirtlbrtne Parkplatz Fraunhofer | . . 632| 49,7| 222 of o 00| 41,39| -433| -1,7| -184| -01| 03| 00| -01| 00| -120| 07| -114
L7 |Fanrlinie Parkplatz Institut far Linie 634| 497| 236| o o o00]|30859| -60,8] 27 -17.7| -05 01| 00| -182] 00| -120| 07| 205
Energieforschung
LT |Fahrlinie Parkplatz Smartfactory | Linie 583 | 497| 73 ol o| ool 7332| 483 -25 -86| -03 01| 00 -1,3| o0l -120] 07| -126
LT |Parkplatz CIIT Parkplatz 90,8 | 57,1 |23496] ol o 00| 2290 -382| -1,2] -05 -01| 05 00| 51,3| 00| -120| 07| 400
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0 6531 -47,3 -3,6| -20,5 -0,1 0,9 0,0l 20,1 0,0] -12,0 0,7 8,9
LT |Parkelatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of ol 00]|20652| 604 27| -190] -08| o6 00 11| o00|-120| 07| -102
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 869 | 545(17151] ol o] 00| 7846 -489| 24| -121| 02| 12| 00| 245| 00| -120| 07| 132
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Mittlere Ausbreitung, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB |dB(A) |dBA) | mm2| dB | dB | B | m | a8 | @B | dB | dB | B dBA) | dB | dB | dB
Immissionsort LiebigstraBe 46 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 28,2 dB(A) LrN dB(A) LT,max 55,3 dB(A) LN,max dB(A)
LT [Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 596] 497] 97] 0] o] 00[11595] -523] -27] 00| -09] 00| 00| 36] 00]-120] 07| -7.7
LT Ef‘s?irt'sﬂ'e Parkplatz Fraunhofer | ;e 632| 497| 222| o o 00| ee42| 474 21| -02| -08| 15| 00 143| 00| -120| 07| 31
L7 |Fahrlinie Parkplatz Institut fir Linie 634| 497| 236| o o] 0037267 -624| -28 64| -07| 11| o0 -79| 00| -120| 07| -192
Energieforschung
LT |Fahrlinie Parkplatz Smartfactory |  Linie 583| 49,7 73| ol o| o00|16877| 555 -29] 00| -1.3 00| 00 -15| 00| -120| 07| -128
LT |Parkplatz CIT Parkplatz 90,8 | 571 (23496 o o| 0012695 -531| -28] -83] -06 19| 00 280| o00|-120| 07| 167
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0 74,49| -48,4 -2,7 -0,9 -0,1 0,5 0,0 39,1 0,0] -12,0 0,7 27,8
LT |Parkelatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of ol 0035940 621| 28 87| -08 02 00 93| o00|-120| 07| -20
Energieforschung
LT |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9| 54517151 o o| o00/|169,78| -556| -29| -66| -14] 00| 00 208| o00|-120| 07| 95
Immissionsort LiebigstraBe 53 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,2 dB(A) LrN dB(A) LT,max56,8 dB(A) LN,max dB(A)
LT [Fahrlinie Parkplatz CIIT Linie 596] 497] 97] 0] o] 00] 7620 -486] -25 -02] -07] 12| 00| 88| 00]-120] 07| -25
LT E]asﬁ'i;'&?'e Parkplatz Fraunhofer | ;o 632| 497| 222 o o| 00| 7548 -485| -22| -122| -01| 26| 00 27| 00| -120| 07| -86
L7 |Fahrlinie Parkplatz Institut fir Linie 634| 497| 236| o o| 0036146 -622] -28 79 -07| 00| o0 -101]| 00| -120| 07| 214
Energieforschung
LT |Fahrlinie Parkplatz Smartfactory |  Linie 583| 49,7 73| ol o] 0012058 -526] -2.8 -120 -02| 80| 00 -13| 00| -120| 07| -126
LT |Parkplatz CIT Parkplatz 90,8| 57123496 0| o| 00| 49,75 -449| -20] 00| -04/ 08 00 442| 00| -120| 07| 330
LrT Parkplatz Fraunhofer Institut Parkplatz 87,8 | 56,1 (1477,7 0 0] 3,0(105,80| -51,5 -3,6 -9,0 -0,2 2,4 0,0l 28,9 0,0] -12,0 0,7 17,6
LT |Parkelatz Institut fir Parkplatz 832 | 56,8 | 441,1 of o| oo]|3s0,12| 619 28 94| -07 03 o0 87| o00|-120| 07| -26
Energieforschung
LT  |Parkplatz Smartfactory Parkplatz 86,9| 54517151 o o] o00|136.08| -537] -28 -28 -10 13| 00| 280| o00|-120| 07| 167
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Bebauungsplan Nr. 26 01.70 "Innovation Campus Lemgo" in Lemgo
Mittlere Ausbreitung, ausgewahlte Immissionsorte (tags)

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-ManR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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