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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant fiir die Wohnbauentwicklung einer unbebauten Flache zwischen
den Stral3en ,Braker Weg“, ,Bunsenstraf3e” und ,Lttfeld” die Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes (B-Plan) (s. Anl. ). Fur den Bau der geplanten Wohnbebauung soll der
B-Plan Nr. 27 01.21 ,Braker Weg / Luttfeld” der Stadt Lemgo aufgestellt werden. Der
Geltungsbereich des B-Plans wird im Folgenden als Plangebiet bezeichnet.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten im Bereich des Plangebietes fordert die Geneh-
migungsbehdrde in Bezug auf das Plangebiet eine Betrachtung des 6ffentlichen

Kfz- und Bahn-Verkehrs im Plan-Zustand. Bei der Uberschreitung der vorgegebenen
Orientierungswerte sollen moégliche aktive und / oder passive SchallschutzmalRnahmen,
auch fur die Auf3enbereiche, empfohlen werden. Die Berechnungen sollen jeweils mit
freier Schallausbreitung und mit Bebauung im Plangebiet durchgefuhrt werden.

Erganzend soll dargestellt werden,
wie sich die Beurteilungspegel resultierend aus dem Verkehrslarm an der umliegen-
den Wohnbebauung infolge des Baus der Wohnbebauung verandern,
wie sich die Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes infolge des Kfz-Ver-
kehrs auf den Planstrafl3en verhalten und
die schalltechnische Auswirkung der geplanten Stellplatzanlage im nordwestlichen
Bereich des Plangebietes in Bezug auf die geplante Wohnbebauung in Anlehnung
an die TA Larm [9].

Uber- / Unterschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 (Plan-Zustand)

In der folgenden Tabelle 1 wird dargestellt, inwieweit die Orientierungswerten der

DIN 18005 [1] fuir ein Allgemeines Wohngebiet zur Tages- und Nachtzeit durch die Be-
urteilungspegel infolge der Gerdauschimmissionen durch den 6&ffentlichen Kfz- und
Bahn-Verkehr unter Berticksichtigung des vorgegebenen Prognosehorizontes 2030
(Plan-Zustand) bei freier Schallausbreitung unterschritten werden.

Der Tabelle 2 kénnen die Berechnungsergebnisse mit Bebauung innerhalb des Plange-

bietes entnommen werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Detailliert werden die Berechnungsergebnisse unter Punkt 8.1 beschrieben und in den
Anlagen Il und Il mit freier Schallausbreitung und in den Anlagen V und VI mit Bebau-
ung innerhalb des Plangebietes in Form von farbigen Rasterlarmkarten dargestellt.

Die ermittelten Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 [2] konnen der Anlage Il mit freier
Schallausbreitung und der Anlage VII mit Bebauung innerhalb des Plangebietes ent-

nommen werden.

Tabelle 1 — Unterschreitung / Uberschreitung der Orientierungswerte im Plan-Zustand
2030 zur Tages- und Nachtzeit bei freier Schallausbreitung

Orientierungswerte
DIN 18005
tags nachts
55 dB(A) 45 dB(A)
EG
60 — 70 dB(A)
nord;;:rlegOP(lj%rEit)ablet 50 — 65 dB(A)
- : . streifen sudliches und nérdliches Plangebiet
sudliches, westliches und dstliches 45 - 50 dB(A
Plangebiet restliohea Pengbiet
<55 dB(A) 9
mittleres Plangebiet
oG
60 — 70 dB(A)
nordliches Plangebiet 50 — 65 dB(A)
55 — 60 dB(A) streifen stidliches, westliches und nérdliches
sudliches, westliches und dstliches Plangebiet
Plangebiet 45 - 50 dB(A)
<55 dB(A) restliches Plangebiet
mittleres Plangebiet
DG
50 — 65 dB(A)
. 6.0 — 70 dB(A) . streifen sudliches, westliches und noérdliches
ndrdliches Plangebiet Planaebiet
55 — 60 dB(A) 9
restliches Plangebiet 45 - 50 dB(A)
restliches Plangebiet

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Tabelle 2 — Unterschreitung / Uberschreitung der Orientierungswerte im Plan-Zustand
2025 zur Tages- und Nachtzeit mit Bebauung im Plangebiet

Orientierungswerte
DIN 18005
tags nachts
55 dB(A) 45 dB(A)
EG
55 - 70 dB(A) 45 — 65 dB(A)
Nordseite Plangebiet Nordseite Plangebiet
50 — 60 dB(A) 45 — 50 dB(A)
Streifen westliches, siidliches und dstliches Streifen westliches, sidliches und dstliches
Plangebiet Plangebiet
<55 dB(A) < 45 dB(A)
restliches Plangebiet restliches Plangebiet
oG
55— 70 dB(A)
Nordseite Plangebiet 45-65dB(A)
Nordseite Plangebiet
50 — 60 dB(A)
Streifen westliches, stidliches und dstliches 45 50 dB(A)
' ; Streifen West-, Stid- und Ostseite Plangebiet
Plangebiet
< 45 dB(A)
< 55 dB(A) . restliches Plangebiet
restliches Plangebiet
DG
55— 70 dB(A)
Nordseite Plangebiet 45-65dB(A)
Nordseite Plangebiet
50 — 60 dB(A)
Streifen westliches, sudliches und dstliches 45 =50 dB(A)
' . Streifen West-, Stid- und Ostseite Plangebiet
Plangebiet
<45 dB(A)
< 55 dB(A) restliches Plangebiet
restliches Plangebiet 9

Aktive / passive Schallschutzmaflinahmen fir die Wohnbebauung

Anmerkungen zu aktiven / passiven SchallschutzmafRnahmen kénnen dem Punkt 8.2
entnommen werden.

Die Abwagung, ob aktive oder passive Schallschutzmalinahmen fir die geplante
Wohnbebauung im Plangebiet vorgesehen werden sollten, bleibt der zustéandigen Ge-
nehmigungsbehdtrde vorbehalten.

Um zumindest die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] zur Tageszweit fir ein Allge-
meines Wohngebiet im EG in groRen Teilen des Plangebietes einhalten zu kénnen,
mussen aktive SchallschutzmafRnahmen in Form von z. B. Larmschutzwénden oder
Larmschutzwallen vorgesehen werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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1.3 Larmpegelbereiche DIN 4109 (Plan-Zustand)

Auf Grundlage der DIN 4109 [2] wurden folgende Larmpegelbereiche im Plangebiet un-
ter Beriicksichtigung des vorgegebenen Prognosehorizontes 2030 ermittelt. Unter
Punkt 8.3 erfolgte ein detaillierte Auflistung der Larmpegelbereiche fir die verschiede-
nen geplanten Wohnhauser.

Das Plangebiet liegt zur Tageszeit bei freier Schallausbreitung (s. a. Anl. IV)
im EG in den Larmpegelbereichen Il (Stdseite) bis IV (Nordseite),
im OG in den Larmpegelbereichen Il (Sudseite) bis V (Nordostseite) und
im DG in den Larmpegelbereichen Il (Stdseite) bis V (Nordostseite).
Das Plangebiet liegt zur Tageszeit mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
(s. a. Anl. VII)
im EG in den LArmpegelbereichen I bis Il (liberwiegendes Plangebiet) und
IV (Nordseite),
im OG in den Larmpegelbereichen | bis Ill (Uiberwiegendes Plangebiet),
IV (Nordseite) und V (Nordostseite) und
im OG in den Larmpegelbereichen | bis Ill (Uiberwiegendes Plangebiet),
IV (Nordseite) und V (Nordostseite) und

1.4 AulRenbereiche

Eine Bewertung der Larmsituation fur die Auf3enbereiche kann dem Punkt 8.4 entnom-
men werden. Unter Bertcksichtigung der durchgefuhrten Berechnungen und der ermit-
telten Beurteilungspegel wird im EG der Orientierungswert der DIN 18005 [1] zur Ta-
geszeit in fast allen Aul3enbereichen unterschritten.

Nur im Bereich der geplanten Studentenwohnheime, direkt stdlich der Stral3e ,Braker
Weg", liegen in Teilbereichen Uberschreitungen des vorgegebenen Immissionsgrenz-
wertes von 62 dB(A) (s. a. [16]) zur Tageszeit vor. Die Bereiche, in denen Uberschrei-
tungen vorliegen, kénnen der Anlage VIl enthommen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Beurteilungspegel an der vorh. Wohnbebauung aufRerhalb des Plangebietes

Die erganzende Darstellung zur Veranderung der Beurteilungspegel an der vorhande-
nen Wohnbebauung durch den erhéhten Kfz-Verkehr auf der Stral3e ,Luttfeld” infolge
der geplanten Wohnbebauung kann dem Punkt 8.5 entnommen werden.

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 15 zeigen, dass durch den zusatzlichen
Kfz-Verkehr auf der Stral3e ,Luttfeld” eine Erhéhungen der Beurteilungspegel an der
umliegenden relevanten Wohnbebauung von bis zu 1,7 dB(A) zu erwarte ist (s. Anl. 1X).

Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes gemaf 16.BImSchV

Die erganzende Darstellung der Beurteilungspegel an der geplanten Wohnbebauung
innerhalb des Plangebietes kann dem Punkt 8.6 entnommen werden und die Berech-
nungsergebnisse der Anlage X.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [4] fur ein Allgemeines Wohngebiet von
59 / 49 dB(A) tags / nachts werden in fast allen Bereichen des Plangebietes infolge des
Kfz-Verkehrs innerhalb und auRerhalb des Plangebietes unterschritten.

Schalltechnische Auswirkung der geplanten Stellplatze im Plangebiet

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Auswirkung der geplanten Stell-
platzanlage im nordwestlichen Bereich des Plangebietes in Anlehnung an die
TA Larm [9] in Bezug auf die geplante Wohnbebauung kdnnen dem Punkt 8.7 und der

Tabelle 16 enthommen werden.

Der vorgegebene Immissionsrichtwert und die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze
der TA Larm [9] fur ein Allgemeines Wohngebiet werden zur Tageszeit an allen be-
trachteten Immissionsorten unterschritten (s. a. Anl. XI).

Zur Nachtzeit wird der vorgegebene Immissionsrichtwert an den Immissionsorten 101
und 102 Uberschritten und an den Immissionsorten 103 und 104 unterschritten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze zur Nachtzeit wird an den Immissionsorten
101, 102 und 104 Uberschritten und am Immissionsort |03 unterschritten.

Unter Punkt 8.7 wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber Hinweise gegeben, die u. U.
im Rahmen einer Abwagung der Genehmigungsfahigkeit fiir die geplanten Stellplatze

herangezogen werden kdnnen.

Sonstiges

Die abschlieRende immissionsschutzrechtliche und planungsrechtliche Beurteilung blei-
ben der Genehmigungsbehdérde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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2 Beauftragung

Am 11.11.2016 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Alten Hansestadt Lemgo
aus 32657 Lemgo mit der Durchfiihrung der vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten im Bereich des Plangebietes fordert die Geneh-
migungsbehorde [13] zu den im Folgenden aufgefihrten Punkten Berechnungen bzw.
Aussagen.

- Ermittlung der Gerduschimmissionen infolge des offentlichen Kfz- und Bahn-Ver-
kehrs im Plangebiet und Vergleich mit den vorgegebenen Orientierungswerte der
DIN 18005 [1] fur ein Allgemeines Wohngebiet tags / nachts 55 / 45 dB(A).

- Die Rasterberechnungen innerhalb des Plangebietes sind ohne und mit der ge-
planten Wohnbebauung durchzufiihren.

- Ermittlung der Larmpegelbereiche auf Grundlage der DIN 4109 [2] fUr den Tagezeit-
raum.

- Darstellung der Veranderung der Beurteilungspegel an der umliegenden Wohnbe-
bauung durch den erhéhten Kfz-Verkehr auf der Straf3e ,Luttfeld” infolge des Baus
der Wohnbebauung.

- Bei der Uberschreitung der vorgegebenen Orientierungswerte sollen mogliche aktive
und / oder passive SchallschutzmafRnahmen, auch fir die Auf3enbereiche, empfoh-
len werden.

- Erganzende Betrachtung der Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes in-
folge des Kfz-Verkehrs auf den PlanstraRen und den umliegenden StralRen gemaf
16.BImSchV [4].

- Schalltechnische Untersuchung der Auswirkungen der geplanten Stellplatzanlage im
nordwestlichen Bereich des Plangebietes in Anlehnung an die TA Larm [9] in Bezug
auf die geplante Wohnbebauung.

Bei den Berechnungen werden die Gerduschimmissionen infolge des Kfz- und Bahn-
Verkehrs summiert.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Eine Betrachtung von moglichen Einwirkungen von gewerblichen Anlagen oder von
Sport- und Freizeiteinrichtungen war nicht Gegenstand der Aufgabenstellung.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[1] DIN 18005-1 »Schallschutz im Stadtebau” (7/2002) mit Beiblatt 1 (05/1987)

[2] DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Anforderungen und
Nachweise* (11/1989), DIN 4109/A1 Anderung A1 (01/2001)
sowie DIN 4109- Berichtigung 1 (08/1992)

Hinweis: Die DIN 4109 (Stand 06/2016) ist zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Un-
tersuchung noch nicht bauaufsichtlich eingefuhrt bzw. ist nicht abschlie-
Rend geklart, ob das Berechnungsverfahren aus dieser DIN tberhaupt so
eingefuhrt wird.
Aus diesem Grund wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber das bau-
aufsichtlich eingefuhrte und bestehende Berechnungsverfahren nach der
DIN 4109 (Stand 11/1989) berucksichtigt.

[3] DINISO 9613-2 .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Tell
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[4] 16.BImSchV 16.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (12/2014)

[5] RLS-90 ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

[6] RAS-Q 96 +Richtlinien fur die Anlage von Stral3en“ (1996)

[7] VL&rmSchR 97 »Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-

Ren in der Baulast des Bundes” - VLarmSchR 97 des Bun-
desministeriums fur Verkehr (Ausgabe 1997)

[8] Schall 03 »Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen Schall 03* der Deutschen Bundesbahn, Zentral-
amt Minchen (Akustik 03) (Ausgabe 1990)

[9] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)

[10] Studie ~Parkplatzlarmstudie* 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Der Bearbeitung lagen weitere projektbezogene Unterlagen zugrunde:

[11] Lageplan (s. Anl. I)

[12] Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Bezirksregierung Kéln, Abtei-
lung GEObasis.nrw (s. Anl. I)

[13] Mindliche und schriftliche Auskiinfte des Auftraggebers / Genehmigungsbehdrde
[14] Bahnverkehrszahlen der Eurobahn zur Bahnstrecke Bielfeld — Lage (Lippe)

[15] Schriftliche Auskiunfte vom Eigenbetrieb StraRen und Entwasserung der Stadt
Lemgo zur Kfz-Frequentierung auf den relevanten 6ffentlichen Stral3en

[16] Der Sachgerechte Bebauungsplan, Handreichung fir die kommunale Planung,
4. Auflage, Ulrich Kuschnerus, Seite 230, Punkt 448, (12/2010)

Beschreibung der Ortlichkeiten und Eingangsdaten

Plangebiet

- Das Plangebiet liegt stdlich der Stral3e ,Braker Weg“ und der Lemgoer Stralie,
sowie Ostlich der Bunsenstraf3e und nordlich der StralRe ,Littfeld” in Lemgo.

- Auf der Nordseite des Plangebietes bzw. nordlich der Stral3e ,Braker Weg* verlauft
die Bahnstrecke Bielefeld — Lemgo und liegt der Endhaltepunkt Lemgo-Luttfeld.

- Nordéstlich des Plangebietes ist eine Ampelkreuzung der Stral3en ,Braker Weg* und
.Pagenhelle” und der Lemgoer StrafRe vorhanden.

- Nordwestlich des Plangebietes ist ein Kreisverkehr der StralRe ,Braker Weg“ und
BunsenstralRe vorhanden.

- Sudlich, sudwestlich, westlich und 6stlich des Plangebietes ist Wohnbebauung vor-
handen.

- Sudostlich des Plangebietes liegt das Schulzentrum Liittfeld.

- Nordlich des Plangebietes bzw. der Bahnstrecke sind unbebaute Grunflachen vor-
handen.

- Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser schalltechnischen Untersuchung war das Plan-
gebiet unbebaut.

- Im Plangebiet sollen 1 Mehrfamilienhaus, 7 Studentenwohnheime und 17 Einfami-
lien- bzw. Doppelhduser (s. a. Anl. 1) mit 2 bzw. 4 Obergeschossen gebaut werden.

- Innerhalb des Plangebietes sind zwei Planstraf3en (s. a. Anl. I) vorgesehen.

- Auf der Westseite der BunsenstralRe und siidlich des Plangebietes auch auf der Ost-
seite der Bunsentral3e sind LArmschutzmal3nahmen in Form von Wallen und Wan-
den vorhanden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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- Im Bereich der Bahnstrecke sind keine Larmschutzmafl3nahmen vorhanden.

- Die Bahnstrecke liegt in etwa auf dem Hohenniveau der Stral3e ,Braker Weg*.

- Im Bereich des Plangebietes ist ein schalltechnisch relevantes Gefélle vorhanden,
dass bei den Berechnungen bertcksichtigt wurde. Das Gelande fallt vor allem von
Suden nach Norden und zusatzlich innerhalb des Plangebietes in Teilbereichen in
Ostliche Richtung ab.

- Die Stral3e ,Luttfeld” liegt in etwa auf dem Hohenniveau des sidlichen
Plangebietes.

- Die Bunsenstral3e verlauft in einem leichten Einschnitt ca. 1 bis 3 m tiefer als
Plangebiet.

- Die Stral3e ,Braker Weg* liegt im westlichen Bereich des Plangebietes ca. 2 bis
3 m tiefer und im 6stlichen Bereich in etwa auf dem Hoheniveau des Plangebie-
tes.

StralRenverkehr

StralRenverkehrs aul3erhalb des Plangebietes

- Bei den Berechnungen von Kfz-Immissionen auf dffentlichen Straf3en ist die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV-Wert) Gber 24 h als Jahresmittelwert die
relevante Ausgangsgrofie.

- Die Stral3e ,Luttfeld” ist eine Anliegerstrale, die eine Verbindung zwischen der Bun-
senstral3e im Westen und dem Wohngebiet dstlich des Plangebietes darstellt.

- Die Bunsenstral3e ist eine Gemeindestral3e die die StralRe ,Braker Weg" im Norden
und die LiebigstralRe im Stiden miteinander verbindet und als eine der Hauptzufahr-
ten zum Schulzentrum Littfeld, der Lipperlandhalle und der Hochschule Ostwestfa-
len-Lippe genutzt wird.

- Die Stral3en ,Braker Weg*, ,Pagenhelle” und Lemgoer Straf3en sind innerstadtische
Hauptverkehrsstral3en. Dabei sind die Lemgoer StralRe und die Stral3e ,,Pagenhelle”
Landesstral3en (L 941)

- Durch den Eigenbetrieb StralRen und Entwasserung der Stadt Lemgo [15] wurden
fur die zu bericksichtigenden offentlichen StraRen (Luttfeld, Bunsenstral3e, Braker
Weg, Pagenhelle und Lemgoer Stral3e) Kfz-Zahlen als DTV-Wert fur den Ist-Zustand
(Jahr 2005 bis 2016) incl. dem Anteil des Schwerlastverkehrs zur Verfligung gestellt,
die unter Berlcksichtigung der RAS-Q 96 [6] auf den Prognosehorizont 2030 hoch-
gerechnet wurden.
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- Lt. Aussage des Eigenbetriebes StraRen und Entwésserung der Stadt Lemgo [15]
gibt es keine detaillierte Aufschlisselung des Schwerlastverkehres fir die Tages-
und Nachtzeit. Aus diesem Grund wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber fir die

Erarbeitet:

Bearbeiter:

Tages- und Nachtzeit der gleiche Anteil des Schwerlastverkehres beriicksichtigt.

Detailliert wird die Kfz-Frequentierung etc. in der Tabelle 3 und Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 3 — Zur Berechnung erforderliche Ausgangsgrofen

Luttfeld + Verkehr aus dem Plangebiet

StralRengattung

Gemeindestralle

1-spuriger Ausbau

Breite ca. 3,5 m

zul. H6chstgeschwindigkeit

30 km/h fir Pkw und Lkw

StralRenoberflache

offenporige Asphaltdeckschichten

Steigung

<5 %, d. h. kein Steigungszuschlag

Ampelanlagen / Kreisverkehr

-

DTV2o016-Wert

368 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2016:

3,5 % tags / nachts

DTVzo30-Wert

376 Kfz/24h + 812 Kfz/24h aus dem Plangebiet

Lkw-Anteil 2030:

3,5 % tags/nachts + 1,0 % tags/nachts aus dem Plangebiet
= 1,9 % tags/nachts

BunsenstralRe

StralRengattung

Gemeindestraflle

2-spuriger Ausbau

Breite ca. 7,5 m

zul. Héchstgeschwindigkeit

50 km/h fiir Pkw und Lkw

StralRenoberflache

offenporige Asphaltdeckschichten

Steigung

<5 %, d. h. kein Steigungszuschlag

Ampelanlagen / Kreisverkehr

-- | Bereich Braker Weg

DTVzo0s-Wert

5.100 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2016:

1,0 % tags/nachts

DTVzo30-Wert

5.202 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2030:

1,0 % tags/nachts

Braker Weg

Strallengattung

Gemeindestralie

2-spuriger Ausbau

Breite ca. 7,5 m

zul. H6chstgeschwindigkeit

50 km/h fiir Pkw und Lkw

StraRenoberflache

offenporige Asphaltdeckschichten

Steigung

<5 %, d. h. kein Steigungszuschlag

Ampelanlagen / Kreisverkehr

Bereich Lemgoer Str. und Pagenhelle /
Bereich Bunsenstral3e

DTV2o13-Wert

13.068 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2016:

3,1 % tags/nachts

DTVzo30-Wert

13.460 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2030:

3,1 % tags/nachts
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Tabelle 4 — Zur Berechnung erforderliche Ausgangsgrofen

Pagenhelle (L 941)

StralRengattung Landestral3e
2-spuriger Ausbau Breite ca. 7,5 m
zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h fir Pkw und Lkw
StralRenoberflache offenporige Asphaltdeckschichten
Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag
Ampelanlagen / Kreisverkehr | Bereich Lemgoer Str. und Braker Weg
DTVzo10-Wert 13.681 Kfz/24h
Lkw-Anteil 2016: 4,3 % tags/nachts
DTV2ao30-Wert 14.502 Kfz/24h
Lkw-Anteil 2030: 4,3 % tags/nachts

Lemgoer Stral3e (L 941)
Strallengattung Landestral3e
2-spuriger Ausbau Breite ca. 7,5m
zul. H6chstgeschwindigkeit 50 km/h fir Pkw und Lkw
Strallenoberflache offenporige Asphaltdeckschichten
Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag
Ampelanlagen / Kreisverkehr | Bereich Pagenhelle und Braker Weg
DTV2o010-Wert 16.500 Kfz/24h
Lkw-Anteil 2016: 3,8 % tags/nachts
DTV2ao30-Wert 16.995 Kfz/24h
Lkw-Anteil 2030: 3,8 % tags/nachts

StralRenverkehr innerhalb des Plangebietes

- Lt. Aussage des Auftraggebers wurde fur das Plangebiet keine Verkehrsuntersu-
chung fir den zu erwartenden Kfz-Verkehr durchgefuhrt.

- In Abstimmung mit dem Auftraggeber wird davon ausgegangen, dass je Stellplatz
bis zu 7 Bewegungen pro Tag erfolgen.
- Bei 116 geplanten Stellplatzen im Bereich des Plangebietes kann von bis zu

812 Kfz pro Tag ausgegangen werden.

- Es wird ein Lkw-Anteil von 1 % zur Tages- und Nachtzeit berticksichtigt.

Bahnverkehr

- Lt. Aussage des Verkehrsunternehmens [14] wird die 1-gleisige und nicht elektrifi-
zZierte Nebenstrecke nur durch die Eurobahn und Nordwestbahn genutzt.

- Es kann von der in Tabelle 5 aufgefiihrten Zugbelegungszahlen zur Tages- und
Nachtzeit ausgegangen werden.

- Die Strecke wird durch Regionalbahnen genutzt. Nur in Ausnahmeféllen kann es
vorkommen, dass ein kleiner Glterzug oder ein Sonderzug die Strecke nutzt.
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Bei den Berechnungen wurde gemal der Schall 03 [8] als Ansatz auf der sicheren
Seite eine durchgehende Geschwindigkeit von 80 km/h beriicksichtigt und kein ver-
langsamtes Fahren im Bereich des Endhaltepunktes Lemgo-Liittfeld.

Tabelle 5 — Zugbelegungszahlen der Strecke Bielefeld - Lemgo im untersuchten Bereich
Beschreibung Bezeichnung | Zuschlag
Schall 03 Tabelle 4, Einfluss der Fahrzeugart Dr: 0 dB(A)
Schall 03 Tabelle 5, Einfluss der Fahrbahnart (Schotterbett D 2 dB(A)
mit Betonschwelle / Stahlschwelle) F
Tageszeit 6 — 22 Uhr 3,75 Ziuge pro h
Nachtzeit 22 — 6 Uhr 0,875 Zuge pro h
Lange der Zlge 100 m
Geschwindigkeit 80 km/h

Lt. Aussage des Verkehrsunternehmens [14] fahren 100 % der eingesetzten Bahnen
mit scheibengebremsten Wagen.

Zur Berucksichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs wird nach der
16.BImSchV [4] bei der Bildung des Beurteilungspegels ein Abschlag von 5 dB(A)
bertcksichtigt.

Parkverkehrslarm innerhalb des Plangebietes

Allgemeines

Innerhalb des Plangebietes sind It. Aussage des Auftraggebers Stellplatze entlang
der PlanstralRen vor den Studentenwohnheimen, vor dem Mehrfamilienhaus und im
Bereich der Einfamilien- und Doppelhduser geplant. Diese Stellplatze kdnnen jeweils
den genannten Wohnhausern zugeordnet werden und werden bei den Berechnun-
gen nicht betrachtet.

Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes sind zuséatzlich 21 Stellplatze fir eine
Stellplatzanlage geplant, die durch Anwohner oder Besucher genutzt werden kann.
Bei den Berechnungen wird diese Stellplatzanlage mit bericksichtigt.

Bei den Berechnungen wird fur die Stellplatzanlage von gepflasterten Fahrwegen
mit Fugen > 3 mm ausgegangen.

Aufgrund der geplanten Nutzung als Anwohner- und Besucherstellplatze muss da-
von ausgegangen werden, dass die Stellplatze 24 h am Tag genutzt werden.

Lt. Aussage des Auftraggebers kann davon ausgegangen werden, dass weitere ge-
werbliche Aktivitaten innerhalb des Plangebietes ausgeschlossen werden kénnen.
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Pkw-Verkehr

- Die Berechnungen auf den Stellplatzen wurde auf Grundlage der Parkplatzlarm-
studie 2007 des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [10] durchgefuhrt.

- Als Parkplatztyp wurde gemaf Parkplatzlarmstudie 2007 [10] ein gepflasterter
(Fugen > 3 mm) P + R — Parkplatz beriicksichtigt.

- Bei den Berechnungen wurde das zusammengefasste Verfahren geman Parkplatz-
larmstudie 2007 [10] bertcksichtigt.

- Die Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurde gemaR der Park-
platzlarmstudie 2007 [10], Pkt. 8.2., Formel 11 A ermittelt.

Lo Lo K K, Ky Kgo 10Ig(BXN) 10|g(%)[dB(A)]

Hierbei sind

Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-
schlief3lich Durchfahranteil)

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P + R
Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Kb = 2,5xlg (fxB—-9)dB(A) in dB(A), Pegelerhthung durch Durchfahr- und Parksuch-
verkehr.

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe
B = BezugsgrolRe = Gastraumflache

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = Bezugsgrolie

N = Bewegungshaufigkeit

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Kurzzeitige Gerauschspitze fur Pkw-Kofferraumdeckel schlie3en, PLS 2007 [10]:
Lwarmax. = 100 dB(A)

- Kurzzeitige Geréuschspitze fur Pkw-Turen schliel3en, PLS 2007 [10]:

Lwarmax. = 98 dB(A)
- Spitzenpegel fur beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [10]:

Lwarmax. = 93 dB(A)
- Gemal RLS-90 [4] ergibt sich fir Fahrwege von Pkw ein Schallleistungspegel von

Lw,ain =475 dB(A)
- Stellplatzanzahl: 21
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- GemaR Parkplatzlarmstudie 2007 [10] ergeben sich bei Wohnanlagen und oberirdi-
schen Stellplatzen
0,40 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und h zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) und
0,15 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und h zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr, eine lauteste
volle Nachtstunde).

Tabelle 6 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

[Erk?/\(/q-uBeer\]/:[/I.(/agtJ.rl%] Stelllatze Pkw-Bewegungen
6 — 22 Uhr
0,40 | 21 | 135
22 — 6 Uhr (eine lauteste volle Nachtstunde)
0,15 | 21 | 4

Vorbelastung

In Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde wurde keine weitere Anlage im Sinne
der TA Larm [9] bei den Berechnungen bertcksichtigt, die ggf. eine Vorbelastung dar-
stellen konnte.

Beurteilungskriterien

Die Berechnung der Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche erfolgt nach der
RLS-90 [4] und der Bahnverkehrsgerdusche nach der Schall 03 [8]. Fur die Bewertung
der Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung sind keine Richtwerte / Grenzwerte
festgelegt, die zwingend einzuhalten sind.

Der Rechtsprechung folgend kommt es vielmehr auf eine in sich gerechte Abwégung
im jeweiligen Einzelfall an. Zur Beurteilung der Gerduschsituation sind grundsatzlich die
fur die stadtebauliche Planung im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [1] genannten Orien-
tierungswerte heranzuziehen. Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte
da.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung und bestehen-
den Verkehrswegen bzw. Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten.
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Zusatzlich kénnen die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche auch den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV [4] gegenibergestellt

werden.

Zwar gilt die 16.BImSchV [4] generell nur beim Neubau bzw. bei erheblichen baulichen
Eingriffen in bestehende StralRen- und Schienenwege, jedoch gibt die 16.BImSchV [4]
Anhaltspunkte dafir, wo der Verordnungsgeber die kritischen Grenzen der Verkehrs-
larmbelastung gesehen hat. Insofern kénnen die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV [4] als weitere Erkenntnisgrof3e zur Beurteilung der Erheblichkeit von Be-
eintrachtigungen durch Verkehrslarm herangezogen werden.

Tabelle 7 - Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 und Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BImSchV

Bauliche Orientierungswerte Immissionsgrenzwerte
Nutzung (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) (Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16.BImSchV)
Tag Nacht Tag Nacht

(6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6 —22 Uhr) | (22 -6 Uhr)
Krankenh&user -- -- 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine 50 dB(A) | 40 dB(A) bzw. 35 dB(A) | 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebiete '
Allgemeine
Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A) bzw. 40 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiete 60 dB(A) 50 dB(A) bzw. 45 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Kerngebiete 65 dB(A) 55 dB(A) bzw. 50 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 55 dB(A) bzw. 50 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)
Sondergebiete 45 dB(A) bis : n _ B

65 dB(A) 35 dB(A) bis 65 dB(A)

1 je nach Nutzungsart

In der schalltechnischen Untersuchung ist zu prifen, ob die Orientierungswerte der
DIN 18005 [1] fur ein Allgemeines Wohngebiet tags / nachts 55 / 45 dB(A) im Bereich
des Plangebietes infolge des Kfz- und Bahn-Verkehrs auf den umliegenden Stral3en
und Stecken uberschritten werden.
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Des Weiteren ist in der schalltechnischen Untersuchung zu prufen, ob die Immissions-
grenzwerte der 16.BImSchV [4] fur ein Allgemeines Wohngebiet tags / nachts

59/ 49 dB(A) innerhalb des Plangebietes infolge des Kfz-Verkehrs im Plangebiet und
auf den StralR3en aul3erhalb des Plangebietes Gberschritten werden.

Die AuRenbereiche (Balkone und Terrassen) sind zur Tageszeit geman [16] mit einem
Immissionsgrenzwert von 62 dB(A) zu vergleichen.

Zusatzlich soll in der schalltechnischen Untersuchung in Anlehnung an die TA Larm [9]
Uberprift werden, ob die nach der TA Larm [9] vorgegebenen Immissionsrichtwerte fur
ein Allgemeines Wohngebiet von 55 / 40 dB(A) zur Tages- und Nachtzeit innerhalb des
Plangebietes an der geplanten Wohnbebauung infolge des Betriebes der geplanten
Stellplatzanlage im nordwestlichen Bereich des Plangebietes Uberschritten werden.

Beim der TA Larm [9] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A)
im Tageszeitraum (Larmax, zul. tags = 85 dB(A)) und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeit-
raum (Larmax, zul. nachis = 60 dB(A)) Uberschreiten.

Das Plangebiet kann den Anlagen | bis X enthommen werden.

Bei den Berechnungen werden das EG, OG und DG jeweils betrachtet.

Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen

Bei den Berechnungen werden in Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde fol-
gende Punkte zusétzlich bertcksichtigt.

- Die Gerauschimmissionen werden innerhalb des Plangebietes bei freier Schallaus-
breitung und mit Bebauung ermittelt.

- Die Gelandetopografie wird gemaf den zur Verfiigung gestellten Angaben im Be-
rechnungsmodell berticksichtigt.

- Obwohl es in den Regelwerken erstmal nicht vorgesehen ist, werden die Gerau-
schimmissionen infolge des Kfz- und Bahn-Verkehrs summiert.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83



7.1

7.2

Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26692/553004803-B01 Seite 21 von 46

- Eine Uberlagerung der Gerauschimmissionen infolge des Kfz-Verkehrs auf den
Stellplatzen innerhalb des Plangebietes in Anlehnung an die TA Larm [9] mit den
Gerauschimmissionen infolge des Kfz- und Bahnverkehrs erfolgte nicht.

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fiir Kfz- und Bahn-Larm liegen Schallleistungspegel
fur alle immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrof3en zu-
grunde.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand der Berechnungsgrundlagen der
RLS-90 [4] fur den Kfz-Verkehr und der Schall 03 [8] fur den Bahn-Verkehr.

Die berechneten Teilbeurteilungspegel des StraRen- und des Schienenverkehrslarms
werden energetisch zum Beurteilungspegel am Immissionsort summiert. Diese Beurtei-

lungspegel sind mit den Orientierungswerten der DIN 18005 [1] zu vergleichen.

Die rechnerische Prognose der Gerduschimmissionen infolge des Pkw-Verkehrs auf
der Stellplatzanlage im nordwestlichen Bereich des Plangebietes erfolgte anhand einer
detaillierten Prognose der TA Larm [9] mit der DIN EN I1SO 9613-2 [3].

Die detaillierten Berechnungen erfolgten mit dem Programm IMMI, Version 2015 [405]
28.10.2015, der Firma Wolfel.

Berechnungsverfahren Kfz-Verkehr

Die Ermittlung der durch den StralRenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel an
den betrachteten Immissionsorten erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teilstiick-
verfahren) der RLS-90 [4]. Danach wird eine Stral3e in Teilstiicke mit annahernd kon-
stanten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Lange der Teilstlicke ist
aulerdem vom Abstand zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungspegel von einem
Teilstlck wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:
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Hierbei sind:
Lmi = Mittelungspegels eines Teilstlickes in dB(A)

Lme = Emissionspegel eines Teilstlickes in dB(A)

Di = Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstlicklange

Ds = Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dem = Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Ds = Pegeléanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lm wird durch folgende Parameter bestimmt:

I-m,E I-m(25) Dv DStrO DStg DE

Hierbei sind:
Lme Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A)

Lm(25) Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur StraRe unter Bertcksichti-
gung der maf3gebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt fur folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, Straenoberflache, nicht geriffel-
ter Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren
Hohe von 2,5 m Uiber Gelandeoberkante.

Dv = Kaorrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Dsro = Kaorrektur fir unterschiedliche StralRenoberflachen

Dsg = Zuschlag fir Steigungen und Gefélle > 5 %

De = Kaorrektur zur Berlicksichtigung von Spiegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer StralRe errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstlicken der Stralie:

n
L. 10log 10°''™ dB(A)
i1
Hierbei sind:
Lm = Mittelungspegel einer Stralle (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lmi = Mittelungspegel von einem Teilstlick der Stral3e

i Anzahl der Teilstlicke

Der Beurteilungspegel einer Stral3e errechnet sich aus

L, L, KdB(A)

r m
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Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder
Einmindung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es aufgrund der erhéhten Stérwirkung
je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A).

Berechnung des Schienenverkehrs

Die Berechnung des Beurteilungspegels durch den Schienenverkehrslarm nach der
Schall 03 [8] erfolgt ebenfalls nach dem Teilstiickverfahren (siehe Beschreibung bei
Berechnung des StralR3enverkehrslarms). Der Mittelungspegel eines Teilstlicks, ausge-
hend vom Emissionspegel des Teilstuicks, wird analog zum StralRenverkehr berechnet.
Durch energetische Summierung der Mittelungspegel der Teilstiicke wird der Mitte-
lungspegel der gesamten Schienenstrecke gebildet. Zur Berticksichtigung der Beson-
derheiten des Schienenverkehrs wird nach der 16.BImSchV [4] bei der Bildung des Be-
urteilungspegels ein Abschlag von 5 dB(A) berlicksichtigt.

Der Emissionspegel eines Schienenteilstiicks wird wie folgt berechnet:

01(51 Dg, Dp D
L,e 10lg 10 WL PR Po B D Dg Dy Dy
I
mit:
L.c =Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A).

Er ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Gleisachse,
3,5 m uiber Schienenoberkante
=Einfluss der Fahrzeugart

=Einfluss der Bremsbauart
=Einfluss der Zuglangen (Summe der Lange aller Ziige pro Stunde)

=Einfluss der Geschwindigkeit

=Zuschlag fur Briicken

DFZ
DD
DI
DV
D, =Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnarten
DBr
Dy, =Zuschlag fur Bahnubergange

DRa

=Zuschlag fur enge Kurvenradien
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Fir jedes Teilstlick k ist Lk zu berechnen:
L Laex 192 10lgly D, Dy Dy Dgux Do S

mit;

Lmek =Emissionspegel eines Schienenteilstiickes in dB(A)

Ik =Teilstlcklange

Dk =Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Dsk =Pegeldifferenz durch Abstand

DLk =Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Dewk =Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologiedampfung
Drorrk =Summe Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

S =Schienenbonus nach 16. BImSchV von S =-5 dB

Der Gesamtbeurteilungspegel ergibt durch energetische Addition der Teilbeurteilungs-
pegel L. fir die Teilsticklangen k:

n
L 10log T, 10°* ¥ dB(A)

r,ges
il

7.4 Berechnung des Gewerbelarms

Den Ausbreitungsberechnungen fur Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fiir alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrof3en zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-
len und AufRenqguellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der
TA Larm [9] mit A-bewerteten Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [3].

Berechnung der Schallleistung der AufRenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden lber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

L L. 1olg2—"
w p 0
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Hierbei sind

Lw =  Schallleistung in dB(A)

Lp =  Schalldruckpegel in dB(A)

r =  Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [3] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Laer, jeder Quelle berechnet:

I—AFT (DW) I—W Dc Adiv Aatm Agr Abar Amisc
Hierbei sind
LarT ow) =  A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw =  Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc =  Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte &quivalente
Dauerschalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel ei-
ner ungerichteten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem
Abstand abweicht.
Adiv =  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von
vollkugelférmiger Ausbreitung.
Aatm =  Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr =  Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Abar =  Dampfung aufgrund von Abschirmung
Anmisc =  Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industrie-

gelande, Bebauung)

Die hochsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen verglichen.
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Ermittlung des Beurteilungspegels

Fur jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L, ist ein Malf3 fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (6 — 22 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungunstigste volle Nachtstunde
zwischen 22 — 6 Uhr) entsprechend der TA Larm [9] mit einer Beurteilungszeit von

Tr 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm [9] wird der Beurtei-
lungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cmet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen K,; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L 10|Og Ti Tj 100'1 Laeg Crmet Krj Kij Kgj dB(A)

.
rjl

Hierbei bedeuten:

T = Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6 — 22 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde) zwischen 22 — 6 Uhr
Tj = Teilzeit |
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;
Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
Kt = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;,
Ki, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,
KR, = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5

der TA Larm in der Teilzeit T;,

Die meteorologische Korrektur Cme: Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bericksichtigt. Es wurde mit einer Mit-Wind-Wetterlage gerechnet (Co = 0).
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Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden bei der Darstellung der Emissionsansétze,
gegebenenfalls gesondert beriicksichtigt, aufgefuhrt. Die Impulshaltigkeit (K;) wurde, so
weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Taktmaximalpegel (Lwarr)
bericksichtigt.

Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 6 — 7 Uhr und 20 — 22 Uhr, sonn-
und feiertags 6 — 9 Uhr, 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr) finden gemal TA Larm [9],
Punkt 6 nur bei den in einem allgemeinen Wohngebiet, reinen Wohngebiet und Kurge-
bieten liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbedirftigen RAumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fur Tageszei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB(A) an allen Immissionsorten bertcksichtigt,
da diese in einem als Allgemeinen Wohngebiet eingestuften Bereich liegen.

Ermittlung der kurzzeitigen Gerauschspitzen
Die TA Larm [9] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch eine Betrachtung von kurzzeigen Gerauschspitzen vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitze werden die Quellen herangezogen,

die sowohl die héchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entspre-
chend ihrer Charakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wur-
den die Quellpunkte bericksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Im-

missionsort aufweisen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die Eingangsdaten fiir den Kfz- und Bahn-Verkehr werden aus Punkt 5.2 und 5.3 und
fur die Betrachtungen in Anlehnung an die TA Larm [9] dem Punkt 5.4 tbernommen.
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Berechnungsergebnisse

Betrachtung geman DIN 18005

Allgemeines

In Abstimmung mit dem Auftraggeber bzw. gemal Vorgabe des Auftraggebers wurden
bei den Berechnungen zwei aktive Schallschutzmafinahmen in Form von Larmschutz-
wénden bzw. Larmschutzwallen auf der Westseite des Plangebietes berticksichtigt.

Der Verlauf der aktiven Schallschutzmafinahmen 1 und 2 kann der Anlage | enthnom-
men werden.

Eine detaillierte Beschreibung der aktiven Schallschutzmalinahmen erfolgt unter
Punkt 8.4.

Lt. Aussage des Auftraggebers sollen auf der Nord-, Ost- und Sidseite des Plangebie-
tes keine aktiven SchallschutzmalRnahmen vorgesehen werden.

Freie Schallausbreitung

Die grafische Darstellung der Ergebnisse zu den Berechnungen gemaf3 DIN 18005 [1]
sind fur die freie Schallausbreitung im Plangebiet den Anlagen Il und Ill und die Be-
schreibung ist der Tabelle 1 zu entnehmen.

- Die schalltechnische Untersuchung fur das Plangebiet hat gezeigt,
- dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fur ein Allgemeines Wohngebiet
zur Tageszeit (6 — 22 Uhr)
- im EG in gro3en Bereichen des Plangebietes Uberschritten wird. Nur im mittle-
ren und sidlichen Bereich wird der Orientierungswert unterschritten (s. Anl. 11).
- Im OG und DG wird der Orientierungswert zur Tageszeit in fast allen Berei-
chen des Plangebietes Uberschritten. Nur im mittleren sidlichen Bereich des
Plangebietes wird der Orientierungswert unterschritten (s. Anl. II).
- dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fuir ein Allgemeines Wohngebiet
zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr)
- im EG, OG und DG in allen Bereichen des Plangebietes tiberschritten wird
(s. Anl. 11I).

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83



8.2

Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26692/553004803-B01 Seite 29 von 46

Mit Bebauung im Plangebiet

Die grafische Darstellung der Ergebnisse zu den Berechnungen gemaf3 DIN 18005 [1]
sind fur die Schallausbreitung mit Bebauung im Plangebiet den Anlagen V und VI und
die Beschreibung ist der Tabelle 1 zu enthehmen.

- Die schalltechnische Untersuchung fur das Plangebiet hat gezeigt,
- dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fur ein Allgemeines Wohngebiet
zur Tageszeit (6 — 22 Uhr)
- im EG nur im ndrdlichen und sidlichen Bereich des Plangebietes Uberschritten
wird. In den restlichen Bereichen wird der Orientierungswert unterschritten
(s. Anl. V).
- Im OG und DG wird der Orientierungswert zur Tageszeit im nordlichen Bereich
und in Streifen auf der West- und Ostseite des Plangebietes Uberschritten. In
den restlichen Bereichen wird der Orientierungswert unterschritten (s. Anl. V).
- dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fur ein Allgemeines Wohngebiet
zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr)
- im EG, OG und DG im nordlichen Bereich und in Streifen auf der West- und
Ostseite des Plangebietes Uberschritten. In den restlichen Bereichen wird der
Orientierungswert unterschritten (s. Anl. VI).

Unter Punkt 8.2 wird die Betrachtung von aktiven und passiven Schallschutzmal3nah-
men durchgeflihrt, unter Punkt 8.3 erfolgt die Darstellung der Larmpegelbereiche an
der geplanten Wohnbebauung und unter Punkt 8.4 erfolgt die Betrachtung der Auf3en-
bereiche.

Aktive / passive SchallschutzmalRhahmen

Allgemeines

Da zur Tages- und Nachtzeit in nicht allen Bereichen des Plangebietes die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [1] unterschritten werden, sind aktive Schallschutzmalnah-
men in Form von z. B. abschirmenden Larmschutzwanden oder LArmschutzwallen
und / oder passive Schallschutzmalinamen in Form von z. B. Schallschutzfenstern mit
Be- und Entluftungseinrichtungen vorzusehen.
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Dabei sollte berticksichtigt werden, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 [1] mdglich ist. Die Uberschreitung ist dann durch die Genehmigungsbe-
horde mit in die Abwagung aufzunehmen.

Die vorliegenden Berechnungen beriicksichtigen aktiven SchallschutzmafZnahmen in
Form von zwei Larmschutzwallen bzw. Larmschutzwanden auf der Westseite des Plan-
gebietes (s. a. Anl. I).

Alternativ zum Bau von Larmschutzwanden oder Larmschutzwaéllen ist auch die Anord-
nung der geplanten Wohnbebauung als Riegelbebauung auf der West- und Nordseite
denkbar oder eine angepasste Grundrissgestaltung.

Lt. Aussage des Auftraggebers sollen auf der Nord-, Ost- und Sidseite des Plangebie-
tes keine aktiven SchallschutzmalRnahmen vorgesehen werden.

Hinweis:  Durch zusatzliche aktive SchallschutzmaRhahmen auf der Nord- und Nord-
ostseite des Plangebietes kénnten die Beurteilungspegel fur das EG im
nordlichen und 6stlichen Bereich des Plangebietes ergdnzend reduziert
werden.

Die Abwagung, ob aktive oder passive SchallschutzmalRnahmen fir die geplante
Wohnbebauung im Plangebiet vorgesehen werden bzw. die planungstechnische und
stadtebauliche Abwagung, bleibt der Genehmigungsbehdrde vorbehalten.

Ausfuhrung der aktiven SchallschutzmalRnahmen
In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden bei den Berechnungen zwei aktive
SchallschutzmalZnahmen in Form von Larmschutzwéanden bzw. Larmschutzwallen
auf der Westseite des Plangebietes berticksichtigt (s. a. Anl. I).
Die aktiven SchallschutzmalRBnahmen mussen mit einer Hohe von 2,8 m tiber dem
vorhandenen Geldndeniveau ausgefuhrt werden und der Wall oder die Wand mds-
sen mit der bestehenden Gelandehohe ,mitlaufen” und jeweils Uber diesem Hohen-
niveau liegen.
SchallschutzmalBnahme 1: HoOhe = 2,8 m, Lange = 152 m (s. a. Anl. 1)
SchallschutzmalBnahme 2: Ho6he > 2,8 m, Ladnge = 62 m (s. a. Anl. I)
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Es wird empfohlen das Hohenniveau der aktiven Schallschutzmafnahmen auf das
Hoéhenniveau der Planstrale zu beziehen, da It. Aussage des Auftraggebers davon
auszugehen ist, dass die Hohen des EG der geplanten Wohnbebauung auf die H6-
hen der Planstral3e bezogen werden.
Sollten die Hohen der Planstral3e verandert werden, wirde die aktive Schall-
schutzmalRnahme in der Hohe jeweils angepasst bzw. missen angepasst
werden.
Larmschutzwéande kdnnen bei geeigneter Konstruktion und Ausfihrung aus den
Baustoffen Holz, Stein, Beton, Glas, Metall, Kunststoff etc. unter Beriicksichtigung
des Flachengewichtes und den Herstellerangaben ausgefiihrt werden. Auch die Auf-
schuttung eines Erdwalles oder die Kombination aus Erdwall und Wand kann vorge-
sehen werden.

- Bei dem Bau einer Larmschutzwand entlang Verkehrswegen sollte beachtet werden,
dass diese eine Zulassung gemanR ZTV-Lsw 06 ,Zusatzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwéanden an Stral3en*
aufweist.

Bei dem Bau von Larmschutzmaflnahmen sollte berlicksichtigt werden, dass diese
ggf. ab einer Hohe > 2 m Grenzabstande ausldsen.

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

Allgemeines

Zusétzlich zu den geplanten aktive SchallschutzmaRnahmen auf der Westseite des
Plangebietes ergeben sich fir die Realisierung des passiven Schallschutzes folgende
Anforderungen:

Passiver Schallschutz ist auszulegen gemaf der Larmpegelbereiche der
DIN 4109 [2]
Die Larmpegelbereiche kdnnen der Anlage 1V fir das EG, OG und DG bei freier
Schallausbreitung und der Anlage VII fir das EG, OG und DG mit Bebauung inner-
halb des Plangebietes entnommen werden.
Das Plangebiet liegt zur Tageszeit bei freier Schallausbreitung (s. a. Anl. IV)

im EG in den Larmpegelbereichen Il (Stdseite) bis IV (Nordseite),

im OG in den Larmpegelbereichen Il (Sudseite) bis V (Nordostseite) und

im DG in den Larmpegelbereichen Il (Stdseite) bis V (Nordostseite).
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Das Plangebiet liegt zur Tageszeit mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
(s. a. Anl. VII)

im EG in den Larmpegelbereichen | bis Il (lberwiegendes Plangebiet) und

IV (Nordseite),

im OG in den Larmpegelbereichen | bis Ill (iberwiegendes Plangebiet),

IV (Nordseite) und V (Nordostseite) und

im OG in den Larmpegelbereichen | bis Ill (iberwiegendes Plangebiet),

IV (Nordseite) und V (Nordostseite) und

Hinweis: Die geplanten Studentenwohnheime im noérdlichen Bereich des Plangebie-
tes haben eine grof3e abschirmende Wirkung fir das Plangebiet zur StralRe
.Braker Weg“ hin und somit auch einen Einfluss auf die Larmpegelbereiche
bzw. resultierenden Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile der geplanten
Wohnbebauung.

Sollten alle Studentenwohnheime vor der weiteren Wohnbebauung im Plan-
gebiet gebaut bzw. diese Festlegung fiir den B-Plan getroffen werden,
konnten die Larmpegelbereiche mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
berlcksichtigt werden.

Sollte eine Bebauung ohne Festlegung welche Gebaude zuerst gebaut wer-
den sollen fur den B-Plan vorgesehen werden, so sollen die Larmpegelbe-
reiche bei freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes fir alle Ge-
baude bertcksichtigt werden.

Je nach Larmpegelbereich innerhalb des Plangebietes werden folgende resultie-
rende Schalldamm-MalRe gemal3 DIN 4109 [2] erforderlich.

Anforderungen an die Schalldammung werden gemaf dem nordrhein-westfalischem
Einfihrungserlass zur DIN 4109 [2] erst ab dem Larmpegelbereich III gestellt.

In der folgenden Tabelle 8 werden neben den resultierenden Schalldamm-MalRen auch
Beispielhaft die Schallddmm-Male fir Wand- und Dachkonstruktionen bei einem Fens-
terflachenanteil von bis zu 60 % gemaf DIN 4109 [2] dargestellt.
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Tabelle 8 — Beispiel fur Schallddmm-Malfie bei einem Fensterflachenanteil von bis zu 60 %
gemal Tabelle 10 der DIN 4109

Erforderliches resultie- | Schalldamm-MalR R’w Schalldamm-Mal3 Ry
Larmpegel- | rendes Schalldamm- von Wand bzw. Dach der Fenster 92
bereich Mal erf. R’w res [dB(A)] [dB(A)]
[dB(A)]

Blrordume | Wohnraume | Birordaume | Wohnraume | Biroraume | Wohnraume
| -- 30 -- 30 -- 30
1] 30 30 30 30 30 30
1] 30 35 30 45 30 32
v 35 40 45 50 32 37
V 40 45 40 60 37 42
VI 45 50 60 -- 42 --

1 Auch die Rollladenkasten sollten das erf. Schallddmm-MaR der Fenster erbringen.
2} Ein Schalldamm-Maf der Fenster von Rw = 31 dB wird ublicherweise bereits durch ein ge-
wohnliches Fenster mit Isolierverglasung erreicht, wie es ohnehin It. EnEV vorzusehen ist.

- Das angegebene Schalldamm-Mal der Fenster sollte im eingebauten Zustand er-
reicht werden. Daher ist darauf zu achten, dass im Prifzeugnis ein um 2 dB hoherer
Wert angegeben ist.

- Sollten passive SchallschutzmalRhahmen vorgesehen werden, so sind auch schall-
gedammte Liftungssysteme erforderlich.

- Die in Tabelle 8 vorgegebene Schallddmm-Mal3e werden nur im geschlossenen Zu-
stand der Fenster erreicht. Nach der DIN 4109 [2] wird Folgendes angemerkt:

... »Auf ausreichenden Luftwechsel ist aus Griinden der Hygiene, der Begrenzung
der Luftfeuchte sowie ggf. der Zufihrung von Verbrennungsluft zu achten.” ...

- Es wird empfohlen, die erforderlichen Luftwechsel durch die sogenannte Stol3belif-
tung oder durch motorisch betriebene, schallgeddmmte Bellftungseinrichtungen si-
cherzustellen. Dies wird fur SchlafrAume erforderlich.

Hinweis: Die Einhaltung der in Tabelle 8 erforderlichen resultierenden Schalldamm-
Maf3e muss im Bauantragsverfahren nachgewiesen werden.

Larmpegelbereiche der einzelnen Hauserseiten.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber werden in den folgenden Tabellen die Larmpe-
gelberieche fir die einzelnen geplanten Wohngebaude und Gebaudeseiten mit freier
Schallausbreitung und mit Bebauung innerhalb des Plangebietes dargestellt.
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Die in den folgenden Tabellen aufgefihrten Gebaudenummern kénnen dem Lapgelan
(Anlage 1) entnommen werden.

In der folgenden Tabelle 9 werden die Ermittelten Larmpegelbereiche bei freier Schal-
lausbreitung und in der Tabelle 10 mit Bebauung innerhalb des Plangebietes fiir die ge-

planten Studentenwohnheime zusammengefasst.

Tabelle 9 — Ermittelte Larmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung fir die geplanten

Studentenwohnheime

. i . Larmpegelbereiche
Gebaude / Gebaudeseite EG 0G DG
Studentenwohnheim 1 Nordost \ V \
Studentenwohnheim 1 Stidost IV +V IV +V IV +V
Studentenwohnheim 1 Stidwest \Y v [\
Studentenwohnheim 1 Nordwest IV +V vV +V IV +V
Studentenwohnheim 2 ,Nordost v +V IV +V vV +V
Studentenwohnheim 2 Siidost v +V IV +V vV +V
Studentenwohnheim 2 Stidwest "+ v v [\
Studentenwohnheim 2 Nordwest "+ v IV +V vV +V
Studentenwohnheime 3 — 6 Nordost [\ v v
Studentenwohnheime 3 — 6 Siidost "+ v "+ v "+ v
Studentenwohnheime 3 — 6 Stidwest 11l 1] 1}
Studentenwohnheime 3 — 6 Nordwest "+ v "+ v "+ v
Studentenwohnheim 7 Ost I+ 1l "+ v "+ v
Studentenwohnheim 7 Sid Il 1] 1}
Studentenwohnheim 7 West Il "+ v "+ v
Studentenwohnheim 7 Nord I+ 1l v v

Tabelle 10 — Ermittelte LArmpegelbereiche mit Bebauung innerhalb des Plangebietes fur

die geplanten Studentenwohnheime

N N . Larmpegelbereiche
Gebaude / Gebaudeseite EG 0G DG
Studentenwohnheim 1 Nordost \ \Y V
Studentenwohnheim 1 Siidost IV +V IV +V vV +V
Studentenwohnheim 1 Stidwest I+ 1 "+ v "+ v
Studentenwohnheim 1 Nordwest " -v -V " -v
Studentenwohnheim 2 ,Nordost IV +V IV +V IV +V
Studentenwohnheim 2 Stidost "+ v -V " —-v
Studentenwohnheim 2 Stidwest I+ 1l 1] 11l
Studentenwohnheim 2 Nordwest -1V " —1v " —1v
Studentenwohnheime 3 — 6 Nordost \Y v [\
Studentenwohnheime 3 — 6 Siidost -1V " —1v " —1v
Studentenwohnheime 3 — 6 Stidwest I+ 1l I+ 1l I+ 1l
Studentenwohnheime 3 — 6 Nordwest -1V " —1v " —1v
Studentenwohnheim 7 Ost 11 -1V "+ v
Studentenwohnheim 7 Sid I I+ 1l I+ 1l
Studentenwohnheim 7 West Il I+ 1l "+ v
Studentenwohnheim 7 Nord I+ 1l v [\
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In der folgenden Tabelle 11 werden die Ermittelten La&rmpegelbereiche bei freier Schal-
lausbreitung und in der Tabelle 12 mit Bebauung innerhalb des Plangebietes fir das

geplante Mehrfamilienhaus zusammengefasst.

Tabelle 11 — Ermittelte LArmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung fur das geplante

Mehrfamilienhaus

Larmpegelbereiche

Gebaude / Gebaudeseite EG 0G DG
Mehrfamilienhaus Ost I+ 11l 11 1l
Mehrfamilienhaus Sud I+ 11l 11 1l
Mehrfamilienhaus West I+ 11l I+ 11l I+ 1l
Mehrfamilienhaus Nord 11 11 1l

Tabelle 12 — Ermittelte LArmpegelbereiche mit Bebauung innerhalb des Plangebietes fur

das geplante Mehrfamilienhaus

- . . Larmpegelbereiche
Gebaude / Gebaudeseite EG 0G DG
Mehrfamilienhaus Ost Il I+ 1l I+ 1l
Mehrfamilienhaus Sid Il 1] Il
Mehrfamilienhaus West I+ 1l I+ 1l I+ 1l
Mehrfamilienhaus Nord Il I+ 1l I+ 1l
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In der folgenden Tabelle 13 werden die Ermittelten LA&rmpegelbereiche bei freier Schal-
lausbreitung und in der Tabelle 14 mit Bebauung innerhalb des Plangebietes fiir die ge-
planten Einfamilien- und Doppelhauser zusammengefasst.

Tabelle 13 — Ermittelte LArmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung fur die geplanten
Einfamilien- und Doppeléduser

Larmpegelbereiche
EG oG DG

Gebaude / Gebaudeseite

Einfamilien- und Doppelh&duser 1 Ost Il Il Il

Einfamilien- und Doppelh&duser 1 Sid Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 1 West Il I+ 1l Il

Einfamilien- und Doppelhduser 1 Nord Il I+ 1l Il

Einfamilien- und Doppelh&duser 2 Ost Il Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelh&duser 2 Sid Il I+ 1l Il

Einfamilien- und Doppelhduser 2 West Il I+ 1l Il

Einfamilien- und Doppelhduser 2 Nord Il Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 3 — 5 Ost Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhauser 3 — 5 Sid Il Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 3 — 5 West Il Il Il

Einfamilien- und Doppelh&auser 3 — 5 Nord Il Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 Ost I Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 Sud I I Il

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 West I Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 Nord Il I+ 1 1

Einfamilien- und Doppelhduser 10 Ost Il I+ 11 1

Einfamilien- und Doppelhduser 10 Sud I Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 10 West I Il I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 10 Nord I Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 11 + 15 — 17 Ost Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 11 + 15— 17 Siud Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 11+ 15 — 17 West Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 11 + 15 — 17 Nord Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 12 — 14 Ost Il I+ 1l I+ 1l

Einfamilien- und Doppelh&duser 12 — 14 Sud Il Il Il

Einfamilien- und Doppelhduser 12 — 14 West Il I+ 1l I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 12 — 14 Nord Il Il Il
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Tabelle 14 — Ermittelte LArmpegelbereiche mit Bebauung innerhalb des Plangebietes fur
die geplanten Einfamilien- und Doppelhauser

Larmpegelbereiche

Gebaude / Gebaudeseite

8.4

EG

oG

DG

Einfamilien- und Doppelh&duser 1 Ost

[+l

I+ 1l

I+ 1l

Einfamilien- und Doppelh&duser 1 Sid

I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 1 West

Einfamilien- und Doppelh&duser 1 Nord

I+ 1l

Einfamilien- und Doppelh&duser 2 Ost

[ +11

Einfamilien- und Doppelh&auser 2 Sid

I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 2 West

I+ 1l

Einfamilien- und Doppelh&duser 2 Nord

I+l

Einfamilien- und Doppelhduser 3 — 5 Ost

[ +11

Einfamilien- und Doppelhauser 3 — 5 Sid

[ +11

Einfamilien- und Doppelhduser 3 — 5 West

Einfamilien- und Doppelh&auser 3 — 5 Nord

I+l

I+l

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 Ost

I+ 11

Einfamilien- und Doppelhauser 6 — 9 Sid

I+ 11

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 West

I+ 11

Einfamilien- und Doppelhduser 6 — 9 Nord

Einfamilien- und Doppelhduser 10 Ost

Einfamilien- und Doppelh&auser 10 Sid

Einfamilien- und Doppelhduser 10 West

Einfamilien- und Doppelhauser 10 Nord

Einfamilien- und Doppelhduser 11 + 15 — 17 Ost

Einfamilien- und Doppelhduser 11 + 15— 17 Siud

Einfamilien- und Doppelhduser 11+ 15 — 17 West

I
I
I
=+
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

Einfamilien- und Doppelhduser 11 + 15 — 17 Nord

Einfamilien- und Doppelhduser 12 — 14 Ost

[+l

[+l

Einfamilien- und Doppelh&duser 12 — 14 Sud

Einfamilien- und Doppelhduser 12 — 14 West

I+ 1l

I+ 1ll

I+ 1l

Einfamilien- und Doppelhduser 12 — 14 Nord

Aul3enbereiche

Unter Beriicksichtigung der durchgefiihrten Berechnungen und der ermittelten Beurtei-

lungspegel mit der geplanten Bebauung wird im EG der Orientierungswert der

DIN 18005 [1] zur Tageszeit in einigen Bereichen der geplanten Aul3enbereiche

(Terrassen und Balkone) unterschritten (s. a. Anl. VIII).

Nur im Bereich der geplanten Studentenwohnheime, direkt sidlich der Strale ,Braker
Weg", liegen in Teilbereichen Uberschreitungen des vorgegebenen Immissionsgrenz-
wertes von 62 dB(A) (s. a. [16]) zur Tageszeit vor.

Die Bereiche, in denen Uberschreitungen vorliegen, konnen der Anlage VIII entnom-
men werden.
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Durch die zustandige Genehmigungsbehorde kann ggf. erwogen werden,
fur Terrassen und Balkone im AuRRenbereich erganzende aktive Schallschutzmalf3-
nahmen in Form von z. B. Larmschutzwanden oder Wintergéarten im EG und ver-
glasten Balkonen oder Loggien im OG / DG zu fordern oder
auf zusatzliche aktive Schallschutzmafnahmen fir die Au3enbereiche des Plange-
bietes zu verzichten und eine Nutzung der AulRenbereiche im B-Plan auszuschlie-
Ren.

Die Abwagung bleibt der Genehmigungsbehérde vorbehalten.

Hinweis: Lt. Aussage des Auftraggebers sind im DG der geplanten Studentenwoh-
nungen Dachterrassen geplant, die mit AuRenwanden und Offnungen in
den Wéanden ausgefiihrt werden sollen.

Fir die Offnungen in den AuRenwanden miissen geschlossene Fensterele-
mente vorgesehen werden

85 Beurteilungspegel an der vorh. Wohnbebauung aulRerhalb des Plangebietes

Im Folgenden werden die Verdnderungen der Beurteilungspegel an der vorhandenen
und relevanten Wohnbebauung durch den erhdhten Kfz-Verkehr auf der Stral3e
.Luttfeld” infolge des zu erwartenden Kfz-Verkehrs infolge der geplante Wohnbebauung
im Plangebiet dargestellt.

Die Betrachtung erfolgt auf Grundlage der 16.BImSchV [4] infolge des geplante Neu-
baus von StraRen (wesentliche Anderung gemaR der 16.BImSchV [4]) innerhalb des
Plangebietes.

Bei den Berechnungen wurden die Beurteilungspegel infolge des Kfz-Verkehrs des Ist-
und Plan-Zustandes unter Beriicksichtigung der unter Punkt 5.2 aufgefiihrten Kfz-Fre-
guentierung an verschiedenen Immissionsorten (s. Anl. IX) ermittelt und in der

Tabelle 15 aufgefiihrt.
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Tabelle 15 — Gegenuberstellung Ist- und Plan-Zustand auf den umliegenden Wohnbebau-

ungen
Ist-Zustand Plan-Zustand AL

L+ tags L+ nachts L+ tags L+ nachts tags nachts
Immissionsort [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

6-22 22-6 6—22 22-6 6—22 22-6

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

101: Whs 1.0G 55 48 56 48 +1 --
102: Whs 1.0G 53 46 55 47 +2 +1
103: Whs 1.0G 56 48 58 49 +2 +1
104: Whs 2.0G 59 52 59 52 -- --

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 15 zeigen, dass durch den zusatzlichen
Kfz-Verkehr auf der Stral3e ,Luttfeld” keine relevanten Erhéhungen der Beurteilungspe-
gel an der umliegenden Wohnbebauung zu erwarte ist.

Die Erh6hung von bis zu 2 dB(A) stellt gemaf der 16.BImSchV [4] keine wesentliche
Anderung da (Erhohung < 3 dB(A)). Auch die Immissionsgrenzwerte von 70 / 60 dB(A)
tags / nachts werden unterschritten bzw. erfolgt durch den zusétzliche Kfz-Verkehr
keine Uberschreitung dieser Immissionsgrenzwerte. Somit liegt auch hier keine wesent-
liche Anderung vor.

Die Immissionsgrenzwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet von 59 / 49 dB(A) werden
im Ist- und Plan-Zustand im Bereich der Planstraf3en und der Stral3e ,Lttfeld” (Immis-
sionsorte 101 — 103) durch den zuséatzlichen Kfz-Verkehr unterschritten. Somit liegen
an der vorhandenen Wohnbebauung keine Anspruchsvoraussetzungen fir die Prifung
auf passiven Schallschutz vor.

Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes zur Nachtzeit am Immissionsort 104 ist
auf den bereits im Ist-Zustand vorliegenden Kfz-Verkehr auf der Bunsenstral3e zurlck-
zufuhren.

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehorde vorbe-
halten.
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Hinweis:  Weitere Immissionsorte in anderen Bereichen der umliegenden offentlichen
StralRen wurden bei den Berechnungen nicht berticksichtigt, da in diesen
Bereichen auf den offentlichen Stral3en deutlich h6herer Frequentierungen
als auf der Stral3e ,Luttfeld“ vorhanden sind.

8.6 Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes gemafl 16.BImSchV

Die erganzende Darstellung der Beurteilungspegel infolge des Kfz-Verkehrs auf den
PlanstraRen an der geplanten Wohnbebauung innerhalb des Plangebietes incl. des
Kfz-Verkehrs auf den umliegenden 6ffentlichen Straf3en kann der Anlage X enthnommen

werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [4] fur ein Allgemeines Wohngebiet von
59/ 49 dB(A) tags / nachts werden in fast allen Bereichen innerhalb des Plangebietes
unterschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [4] von 70 / 60 dB(A) tags / nachts die fur
eine wesentliche Anderung maRgeblich werden, werden in fast allen Bereichen inner-

halb des Plangebietes unterschritten.

Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [4] werden pas-
sive SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Die Anforderungen an passive Schall-
schutzmafnahmen (Schallddmm-Male fur die Aul3enbauteile) kdnnen tGber die unter
Punkt 8.3 aufgefiihrten Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 [2] ermittelt werden.

Hinweis: Die Eingangsdaten fur die Berechnungen nach der DIN 18005 [1] und der
16.BImSchV [4] sind die Gleichen. Der wesentliche Unterschied liegt in der
Bewertung der Ergebnisse und dem Vergleich der Ergebnisse mit den

Orientierungswerten bzw. Grenzwerten.

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehdérde vorbe-
halten.
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Schalltechnische Auswirkung der geplanten Stellplatze im Plangebiet
Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Auswirkung der geplanten Stell-
platzanlage im nordwestlichen Bereich des Plangebietes in Anlehnung an die

TA Larm [9] in Bezug auf die geplante Wohnbebauung kénnen der Tabelle 16 (Beurtei-
lungspegel) und der Tabelle 17 (kurzzeitige Gerauschspitzen) und die Eingangsdaten
dem Punkt 5.4 enthommen werden.

Tabelle 16 — Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit

L. . L, IRW Lrn IRW n
Immissionsorte Gebiet [dBt?,gf)] [dB(X\;’f [dB?%S] [dB(Z\C)h]tS
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
I01: Whs, 1.0G WA 50,9 55 43,0 40
102: Whs, 2.0G WA 49,7 55 41,8 40
103: Whs, 2.0G WA 40,9 55 33,0 40
104: Whs, 1.0G WA 45,5 55 37,7 40

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

Lr tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)

Lr nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)
IRW nachs: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus

| |Uberschreitung Immissionsrichtwert |

Unter Beriicksichtigung der Angaben des Auftraggebers und der getroffenen Annah-
men wird der Immissionsrichtwert zur Tageszeit an allen betrachteten Immissionsorten
unterschritten. An den Immissionsorten 101 und 102 wir der Immissionsrichtwert zur
Nachtzeit Gberschritten.
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Tabelle 17 — Kurzzeitige Gerdauschspitzen zur Tages- und Nachtzeit

Immissionsorte | Gebiet | "AFmax tags Faeme LaFmax, nachs LAFmixv “
dB A tags dB A nachts

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
101: Whs, 1.0G WA 73 85 72 60
102: Whs, 2.0G WA 72 85 72 60
103: Whs, 2.0G WA 60 85 60 60
104: Whs, 1.0G WA 65 85 65 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

LAFmax tags: Kurzzeitige Gerauschspitzen zur Tageszeit in dB(A)

LAFmax nachts: Kurzzeitige Gerauschspitzen zur Nachtzeit in dB(A)

LAFmax, zul. tags: Zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen im Tageszeitraum in dB(A)

LarFmax, zul. nachts:  Zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen im Nachtzeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus
| |Uberschreitung zul. kurzzeitige Gerauschspitze |

Unter Berucksichtigung der Angaben des Auftraggebers und der getroffenen Annah-
men wird die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze zur Tageszeit an allen betrachteten
Immissionsorten unterschritten und zur Nachtzeit an allen betrachteten Immissionsor-
ten Uberschritten.

Ergadnzende Hinweise

In Abstimmung mit dem Auftraggeber werden nachfolgend Hinweise gegeben, die u. U.
im Rahmen einer Abwagung der Genehmigungsfahigkeit herangezogen werden kén-
nen:

A: Gebietseinstufung: Schutzanspruch

Durch die Gebietseinstufung als Allgemeines Wohngebietes und den daran gemaf
TA Larm [9] gekoppelten Schutzanspruch ergeben sich geringe Immissionsrichtwerte
bzw. zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen. Insbesondere zur Nachtzeit

(22 — 6 Uhr) sind somit nur sehr geringe Gerauschimmissionen bzw. kurzzeitige Ge-
rauschspitzen méglich.

Die zulassige kurzzeitige Gerauschspitze im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) ist an den Im-
missionsorten auch dann noch Uberschritten, wenn in der lautesten Nachtstunde nur
eine einzige Pkw-Bewegung auf den Stellplatzen stattfande.
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Aus dem Gerichtsurteil des VGH Baden-W rttemberg vom 20.07.1995, bei dem eine
Anwohnerin vor einer geplanten Tiefgarage eine unzumutbare Larmbelastigung be-
furchtete, ist folgende Erkenntnis zu entnehmen:

VGH Baden-Wiurttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3 S 3538/94 — (rechtskréftig)

Auszug 1:

.. ,Die Frage der allgemeinen Anwendbarkeit des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm
und der VDI-Richtlinie 2058 auf Parkplatzlarm bedarf jedoch keiner weiteren Vertie-
fung. Jedenfalls hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauord-
nungsrechtlich erforderlichen Stellplatze muss das Spitzenpegelkriterium aul3er Be-
tracht bleiben. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellplatze, de-
ren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in
einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Storungen hervorrufen. ... Diese Einschatzung liegt auch der Regelung des §
12 Abs. 2 BaNVO zugrunde, der Bewohner von u. a. reinen Wohngebieten und allge-
meinen Wohngebieten lediglich insoweit schiitzt, als er Stellplatze und Garagen nur fir
den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf fur zuléssig erklart. Diese
Wertung der Verordnungsgebers, dass Parkverkehr in dem durch die zugelassene
Wohnnutzung hervorgerufenen Umfang auch in reinen und allgemeinen Wohngebieten
hingenommen werden muss, wiirde bei Anwendung des Spitzenpegelkriteriums der
TA Larm und der VDI-Richtlinie 2058 unterlaufen.” ...

B: SchallschutzmalRnahmen

Fir die Einhaltung des Immissionsrichtwertes und der zuléssigen kurzzeitigen Ge-
rauschspitze werden aktive SchallschutzmafRnahmen erforderlich. Z. B. der Bau von
Carports oder Larmschutzwanden oder der Verlegung von Stellplatzen. U. U. sind der-
artige Losungen im Hinblick auf die erforderlichen Abstandflachen problematisch und
sollte in dieser Hinsicht gepruft werden.

Fir einen Teil der Stellplatze kdnnten z. B. eine Carportanlage vorgesehen
werden.
Erganzend dazu kdnnte auch der tber die geplante Stellplatzanlage verlaufende
Geh- / Radweg in sudliche Richtung an den Immissionsort |01 verschoben wer-
den.
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Alternativ kdnnten auch die Grundrissanordnung innerhalb der Wohnh&auser da-
hingehend vorgebeben werden, dass in Richtung der geplanten Stellplatzanlage
keine 6ffenbaren Fenster von schutzbedirftigen Raumen angeordnet werden
dirfen oder nur RGume angeordnet werden dirfen, die keine Schutzanspruch
aufweisen (z. B. WC’s, Bader, Flure, Treppenhauser, Abstellraume, etc.).

Hinweis: Die Wande und das Dach eines Carports missen mit einem Flachenge-
wicht von m* > 10 kg/m? ausgefuhrt werden und alle Wé&nde miissen
dicht an das Dach und den Erdboden, ohne Offnungen, angeschlossen

werden.

Bei den Studentenwohnungen sollte berticksichtigt werden, dass aufgrund der
hohen Gerauschbelastung durch den o6ffentlichen Kfz-Verkehr auf den umliegenden
Stral’en passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschutzfenstern mit
Be- und Entluftungseinrichtungen fur die Studentenwohnheime durch die Genehmi-
gungsbehorde vorgegeben werden. Somit ware ein ausreichender Schallschutz

u. U. bereits gegeben.

Hinweis:  Dabei sollte berticksichtigt werden, dass passive Schallschutzmaf3nah-
men keine Schallschutzmafinahmen im Sinn der TA Larm [9] sind.
Gemal TA Larm [9] muss immer 0,5 m vor einem geotffneten Fenster

gemessen werden.

C: Stand der Larmminderungstechnik

U. U. sollte Uberlegt werden, ob anstelle von oberirdischen Stellplatzen auch der Bau
einer Tiefgarage fur einen Teil der oberirdischen Stellplatze mdglich ist. Die Lésung mit
einer Tiefgarage ist aus schalltechnischer Sicht vorteilhaft.

Dabei sollte berlcksichtigt werden, dass je nach Standort und Ausfihrung der Rampe
zur Tiefgarage auch hier ggf. zusatzliche bauliche Schallschutzmaflinahmen vorgese-
hen werden miissen und Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes und der zulassi-

gen kurzzeitigen Gerauschspitze zur Nachtzeit vorliegen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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D: Sonstiges
Bei einer abschlielenden Abwégung kénnen noch folgende Punkte herangezogen und

mit berlicksichtigt werden:

Fur die geplante Nutzung (Wohnbebauung) ist der Nachweis von Stellplatzen ge-
setzlich vorgeschrieben.

Auch bei der Schaffung von Parkmaoglichkeiten im 6ffentlichen Stralenraum ware
mit ahnlichen und ggf. auch héheren Gerduschimmissionen zu rechnen.

Im Bereich der Stellplatze der Einfamilien- und Doppelhauser bzw. entlang der Plan-
stral3e liegt die gleich Problematik wie bei der geplanten Stellplatzanlage im nord-
westlichen Bereich des Plangebietes vor.

Besonders im Bereich der Studentenwohnheime kann von einer erhfhten Gerdusch-
belastung durch die Stral3e ,Braker Weg“ ausgegangen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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9 Schlusswort

Eine abschlielende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlief3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichts darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 03.02.2017

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachgebietsverantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. Thomas Knuth Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Planinhalt: Bezeichnung bzw. Nummerierung der geplanten Studentenwohnheime
(Studenten 1 — 7), des Mehrfamilienhauses (MFH) und der Wohnh&user
(WH1-17)
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zug auf das Plangebiet zur Tages- und Nachtzeit incl. der geplanten Larm-
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshdhe: EG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt: ~ Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Tageszeit im EG bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: oG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Tageszeit im OG bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: DG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Tageszeit im DG bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: EG
Beurteilungszeitraum: Nachtzeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Nachtzeit im EG bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: oG
Beurteilungszeitraum: Nachtzeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt: ~ Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Nachtzeit im OG bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: DG
Beurteilungszeitraum: Nachtzeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Nachtzeit im DG bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: EG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 4109 Larmpegelbereiche
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Planinhalt: Darstellung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 zur Tageszeit im EG
bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: oG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 4109 Larmpegelbereiche
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Planinhalt: Darstellung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 zur Tageszeitim OG
bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en
Mit freier Schallausbreitung
Geschosshohe: DG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 4109 Larmpegelbereiche
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Planinhalt: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 zur Tageszeit im DG
bei freier Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: EG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Tageszeit im EG ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: oG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Tageszeit im OG ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
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Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt: ~ Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Tageszeit im DG ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: EG
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Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Nachtzeit im EG ohne freie Schallausbreitung
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Planinhalt: ~ Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Nachtzeit im OG ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: DG
Beurteilungszeitraum: Nachtzeit
Beurteilung: DIN 18005, RLS-90, Schall 03
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Nachtzeit im DG ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: EG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 4109 Larmpegelbereiche
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Planinhalt: Darstellung der Larmpegelbereiche geman DIN 4109 zur Tageszeit im EG
ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: oG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
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Planinhalt: Darstellung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 zur Tageszeit im OG
ohne freie Schallausbreitung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
Geschosshdhe: DG
Beurteilungszeitraum: Tageszeit
Beurteilung: DIN 4109 Larmpegelbereiche
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Planinhalt: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109 zur Tageszeit im DG
ohne freie Schallausbreitung
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Bericht- Nr.: 21486/A26692/553004803-B01 Anlage VI, Blatt 1 von 3
Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
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Planinhalt: Darstellung der Gerauschimmissionen im Bereich der AuRenbereiche
(Terrassen und Balkone) zur Tageszeit im EG ohne freie Schallausbrei-
tung
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Berechnung: Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StralRen
Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
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Planinhalt: Darstellung der Gerauschimmissionen im Bereich der Auf3enbereiche
(Terrassen und Balkone) zur Tageszeit im OG ohne freie Schallausbrei-
tung
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Mit Bebauung innerhalb des Plangebietes
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Planinhalt: Darstellung der Gerauschimmissionen im Bereich der Aul3enbereiche
(Terrassen und Balkone) zur Tageszeit im DG ohne freie Schallausbrei-
tung
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Berechnung: Kfz-Verkehr innerhalb des Plangebietes
Mit Bebauung im Plangebiet

Geschosshdhe: EG

Beurteilungszeitraum: Tageszeit
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Planinhalt:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der
16.BImSchV zur Tageszeit im EG ohne freie Schallausbreitung

C:\daten\A26692\Eigene Dateien\Herrmann\2016\553004803 B-Plan Lutfeld-Braker Weg, Lemgo\lmmi\553004803.IPR
MMI 2015-1 06/2015




D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26692/553004803-B01 Anlage X, Blatt 2 von 6
Berechnung: Kfz-Verkehr innerhalb des Plangebietes
Mit Bebauung im Plangebiet
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Planinhalt: ~ Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der
16.BImSchV zur Tageszeit im OG ohne freie Schallausbreitung
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