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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle grenziiberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio.
Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu be-
ricksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle grenzlberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr
bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet (Pflichtaufgabe), bei Larmproblemen ei-
nen Larmaktionsplan zu erstellen.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc —
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc
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u Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

O O O O O o

u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
) StraBenunterhaltung,
) Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebundelt durchgefiihrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc “
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3. Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade flir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminde-
rung bei.

Bei der Benutzung eines Pkws flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spiirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduzieren die in den Mit-
wirkungsverfahren haufig genannte Belastigungen.

Eine weitere einfache MaBnahme ist eine regelmiBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein opti-
maler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Ge-
rduschemissionen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit Novem-
ber 2012 gilt fur Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderen fir das Rollgerdusch. Hersteller
mussen entsprechende Informationen bei den Verkaufsstellen und im Werbematerial angeben, so
dass beim Kauf neuer Reifen auf leise Reifen geachtet werden kann. Eine Untersuchung des Um-
weltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB aus-
machen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise
Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A)
und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik). Das lauteste Auto wird als so storend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise
deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufent-
scheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein un-
mittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie
angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 etwa eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt plat-
zieren — ein ehrgeiziges Ziel und dennoch nur ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %
und einem Minderungspotenzial von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht Iarmrelevant." Die Wirkung von
E-Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkei-
ten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuel-
le Entscheidung flr den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Larmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Liarmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc “
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4. Fordermaoglichkeiten

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert Giber Forderprogramme
und forderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefér-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

u www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) und
[ www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/infol8/lanuvinfol8start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc “
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra3en,
der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer
Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000.
Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Ge-
meinden. Die Gemeinde Kamen im Landkreis Unna z&hlt mit 46.302 Einwohnern zum 30. Juni
2012 weder in der ersten noch in der zweiten Stufe der Lisrmminderungsplanung zu den Ballungs-
rdumen. Sie hat eine Flache von 40,93 kmz2.

Hauptverkehrsstral3en

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) hat fol-
gende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 1 —im gesamten Stadtgebiet,

u A 2 — im gesamten Stadtgebiet,

u L 654 — Linener StraBe,

u B 233 - im gesamten Stadtgebiet von noérdlicher bis stidlicher Stadtgrenze,

[ L 665 — Werver Mark (Kreisverkehr Heerener Stral3e/ Werver Mark/ Lenningser Stral3e
bis stdliche Stadtgrenze),

u L 663 —Heerener StraBBe (Kreisverkehr Heerener StraBe BergstraBe — Werver Mark),

u L 678 — von Autobahn-Anschlussstelle Kamen Zentrum bis stidliche Stadtgrenze.

Die Stadt Kamen hat nach eigenen Verkehrszahlungen weitere StraBen mit einer DTV >8.200 Kfz
identifiziert. Diese StraBen waren zum Teil auch Inhalt des Larmaktionsplans der ersten Stufe und
sollen in der zweiten Stufe weiter bericksichtigt werden:

u Bundes- und LandesstraBen

o L 654 — Ostring/ Hammerstral3e,

o L 663 — Dortmunder Allee/ Heerener StraBe (BorsigstraBe - Kreisverkehr Heere-

ner StraBe/ BergstraBe (Stadtteil Heeren),

) L 821 — Wasserkurler StraBe (Kreisverkehr GermaniastraBe — Afferder StraBBe).
u Kreis- und KommunalstraBen mit einer DTV >8.200 Kfz

o Schattweg (Unnaer StralBe — Giesserstral3e),

o K 9 — Bergkamener StraBe/ StormstraBBe (Westring — Autobahnbriicke A 2),

o Unnaer StraBe (Dortmunder Allee — Hochstral3e).
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Haupteisenbahnen
Auf der Schienenstrecke
] Dortmund - Kamen — Hamm (KBS 415, 416)

verkehren mehr als 30.000 Zige/Jahr. Die Strecke ist somit kartierungspflichtig.

GrofB3flughafen

Die Stadt Kamen befindet sich nicht im Larmwirkungsbereich von GroBflughdafen mit mehr als
50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der Lairmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemaf RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fiir die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsraumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das Landesamt fuir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LA-
NUV), das die Karten den Gemeinden kostenlos zur Verfligung stellt.

Die Zustandigkeit fur die Erstellung des Larmaktionsplans fir die Schienenwege des Bundes liegt
fur die 2. Stufe bei den Kommunen. Als Grundlagen dienen die vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
berechneten strategischen Larmkarten, die zwar im Juli 2012 vorgelegt werden sollten, was je-
doch erst im November 2014 erfolgte. Das EBA hat gleichzeitig erklart, 2015/16 einen Larmakti-
onsplan fur die Schienenwege des Bundes fiir die 2. Stufe zu erstellen und ein Mitwirkungsverfah-
ren durchzuflhren. Die Stadt Kamen den Larmaktionsplan des EBA abwarten und sich im Rahmen
dieses Verfahrens zu den MaBnahmen duB3ern.

Seit dem 1. Januar 2015 liegt die Zustandigkeit fir die Erstellung des Larmaktionsplans fir die
bundeseigenen Schienenwege der nachsten Stufe (2018) beim EBA.

Aufgrund der umfangreichen Larmkartierung mit zusatzlichen StraBenabschnitten, die nicht zur
Pflichtaufgabe gehdren, hat die Stadt Kamen das Ingenieurbiro fir Schallschutz (IFS) in Neuss mit
der Larmkartierung beauftragt.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustandige Behorde:

Stadt Kamen
Herr Harrach

Tel. 02307 / 148-2635
Fax 02307 / 148-9005
E-Mail: karsten.harrach@stadt-kamen.de

Internet: www.stadt-kamen.de

Gemeindeschlissel: 059 78 020

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie
nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.
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3. Rechtlicher Hintergrund

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Gber die Larmkartierung (34. BImSchV)
in deutsches Recht umgesetzt worden. Gemaf § 47d BImSchG hatten die zustandigen Behorden
in der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tiberprift und er-
forderlichenfalls Giberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2018 sind die Larmaktionsplane der zweiten Stufe
aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBBnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belédstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die bericksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

[ eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

= das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") ndher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgenden
werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene kurz vorgestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie U-
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien
far den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schit-
zenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (hier ist die
DIN 18005-1 zu beachten) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Ldrmsanie-
rung sind dariber hinaus weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebau-
de errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).
Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird auf die RLS-
90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur flr bestehende StraBBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBBen (VLa&rmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation
jeweils als Einzelfallpriifung mit der national fur die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen (VBUSch)" werden die Larmindizes, die fiir die Kartierung nach der
Richtlinie 2002/49/EG bendtigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fir Schallberechnungen
nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. entfallt der Schie-
nenbonus).

Diese Unterschiede in den Berechnungsverfahren werden jedoch durch das 11. BImSchGAndG
vom 2. Juli 2013 ab 2015 und spatestens ab 2019 aufgehoben. Hier heiBt es: "Der in den Rechts-
verordnungen auf Grund des Satzes 1 zur Berlicksichtigung der Besonderheiten des Schienenver-
kehrs vorgesehene Abschlag von 5 Dezibel (A) ist ab dem 1. Januar 2015 und fur Schienenbahnen,
die ausschlieBlich der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen vom
11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648) unterliegen, ab dem 1. Januar 2019 nicht mehr anzuwenden,
soweit zu diesem Zeitpunkt fir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfeststellungs-
verfahren noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des Plans noch nicht 6ffentlich bekannt ge-
macht wurde. Von der Anwendung des in Satz 2 genannten Abschlags kann bereits vor dem
1. Januar 2015 abgesehen werden, wenn die damit verbundenen Mehrkosten vom Vorhabentra-
ger oder dem Bund getragen werden."

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte. Im Runderlass des MUNLV NRW zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008 werden
als Ausloseschwellen fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplans die Pegel Ly, >70 dB(A) oder
Lyight >60 dB(A) genannt?.

Weiterhin hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards fir die Gerduschbelastung der Be-
voOlkerung vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig
von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als ge-
sundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstan-
digenrat fur Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni
2005 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestérter Schlaf sicherge-
stellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesund-
heitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Kamen orientiert sich bei der Aufstellung des Larmaktionsplans an den Auslésewerten
von 65 dB(A) fir den Ly, bzw. 55 dB(A) L4, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwir-
kungsforschung gesundheitliche Gefahrdungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei einer
Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmak-
tionsplan aufzustellen. Diese oben angefiihrten Auslésewerte beziehen sich nur auf den StraB3en-
verkehr. Die Auslosewerte flr den bundesweiten Larmaktionsplan des EBA sind bisher nicht be-
kannt und kénnen davon abweichen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ
NORDRHEIN-WESTFALEN, Larmaktionsplanung, RdErl. d.- V-5 - 8820.4.1, Disseldorf, 2008

3 Siehe oben

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

5 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) getrennt
zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir den Um-
gebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1

StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten fiir die zu kartierenden HauptverkehrsstraBen wurden durch das In-
genieurbdro fir Schallschutz in Neuss berechnet. Die Larmkarten zeigen die folgenden Abbildun-

gen.

Die Prifung der Eingangsdaten fiihrte zu folgendem Ergebnis:

Schattweg

Der Schattweg wird aufgrund seiner relativ hohen DTV (>8.200 Kfz) bei der Aufstel-
lung des Larmaktionsplans zweite Stufe betrachtet. Da der StraBenabschnitt durch
ein ausgewiesenes Gewerbegebiet und durch ausgewiesene Flachen fir Landwirt-
schaft verlauft (nach Flachennutzungsplan ausgewiesen), grenzen nur wenige
Wohngebaude an den Schattweg. Aufgrund der geringen Anzahl belasteter Wohn-
gebaude (tagslber sind vier Gebaude belastet, nachts erhoht sich die Anzahl der be-
lasteten Gebaude auf sieben), wird keine Belastungsachse ausgewiesen. Langfristig
lassen sich fiir den Schattweg folgende MaBnahmen ableiten:

o Aufgabe oder zumindest keine weitere Forcierung der Wohnnutzung im Be-
reich des Gewerbegebiets. Zustandig: Stadt Kamen.
o Ausbau des Larmschutzes durch Private Investitionen (ggf. unter Einsatz von

Fordermitteln). Im Bereich der Landwirtschaftsflachen grenzen nur zwei Ge-
baude an den Schattweg. Diese sind nur nachts durch hohe Larmbelastungen
betroffen. Zustandig: Eigentimer, Investoren usw.

Wohngebaude, die nicht zu den Belastungsachsen gehéren
Aufgrund ihrer geringen Anzahl und ihrer verstreuten Lage, wurden folgende Wohn-
gebaude nicht in Belastungsachsen zusammengefasst:

o Heerener StraBBe (Wohngebaude Hohe Einmindung Schnepperfeld und Hoéhe
Klécknerbahnweg),

o Hammer StraBe (Wohngebdude Hohe Rottumer StraB3e, Einmindung Hammer
StraBBe und Ostenfeldmark).

Diese Wohngebaude werden daher bei der weiteren MaBnahmenformulierung unter
Kapitel 9 nicht weiter betrachtet. Da sich die meisten Wohngebaude im AuBenbe-
reich (§ 35 BauGB) befinden, wird darauf hingewiesen, dass die Immissionsgrenz-
werte zur Larmsanierung fir bauliche Anlagen, wie in einem Misch-, Dorf,- und
Kerngebiet anzusetzen sind. Diese liegen derzeit bei 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts und werden von einigen Gebauden zum Teil deutlich Gberschritten. Da die
Berechnungen nach VBUS nicht mit den Ergebnissen der Berechnungen nach RLS-90
unmittelbar vergleichbar sind, die RLS-90 liegt in der Regel um 0-2 dB(A) unter den
Werten der VBUS, ist nicht sichergestellt, ob die Larmsanierungswerte Gberschritten
werden. Es wird deshalb empfohlen, fiir die in Frage kommenden Gebaude eine Be-
rechnung nach RLS-90 durchzufiihren. Zustandig: StraBen.NRW.
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Aus wirtschaftlichen Griinden wird sich hier passiver Larmschutz (Larmschutzfenster)
empfehlen, sofern dieser nicht bereits vorgenommen wurde. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc n



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

gamm 00507L5  ODOOZLS  00S6445  000BMLS  O00SBMLS  DODBYLS ODRLLES | OOOLWLS o 00S94l5 | 000GFES.  00SGMS Y OODGHIS | (DDSKHLS

4 3412500 |

3412000
A 3412000

3411500

341000,

-5‘10505

'3- )

T S4410000 3410500 3411000 /"‘:m'nsocl

<3408500

3409000

..\
v |

3407500

3407000

3406500

05500

34

3405000

3404000 3404500

3403500

~IRS
Ingenieurbira fir Schallschutz
Stittgener Str. 33, 41468 Neuss
Stadt Kamen
Larmaktionsplan 2. Stufe
LDEN nur Stralie
Stand: 27.11.14

8
3
¥}

ﬁ:unm ODSOZIS  D000RLR
Abbildung 5.1:

oagaies || ooghiis booziLse,

trateg|sche Larmkarte StrafLenverkehr Lgen

DOSOLLG

Kamen LAP [1-2015-11-14.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD k‘

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

_usr._mﬂ:.\ 000LL¥E

N

o

e m———

S

...go .

PiLLLE pumS
agenS Jnu N
s "z uejdsuoieuUE]
uBEY| 1pEIS

SSNAN 891y '€ NS Jauabunis
ZINYISIEYIS JN) cungunajuabu)

‘Strategische Larmkarte Straenverkehr Lygy

Abbildung 5.2:

17

Kamen LAP [1-2015-11-14.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

5.2 Schienenverkehr

Das EBA hat im November 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt. Sie sind nachfolgend
beigefugt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr
Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche
u mit Uberschreitung der Auslésewerte (L., >65 dB(A) und/ oder Loight >55 dB(A)) und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden Belastungsachsen identifiziert.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Flachen fur Industrie und Gewerbe entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktionsplan.

Unter diesen Vorgaben wurden folgende StraB3en als Belastungsachsen identifiziert:
u A1/A2

] L 654/ B 233
o Linener StraBe (Toddinghauser StraBe — Westring),
o Westring/ Nordring (Liinener StraBe — Ostring),
o Hammer StraBBe (Ostring — Klécknerbahnweg).

[ K9
o StormstraBe/ Bergkamener StraBBe (Nordring — Autobahnbriicke A 2).

| B 233/ Unnaer StraBe
o Munster StraBBe (Autobahnbriicke A 2 - Nordring),
o HochstraBe (punktuelle Uberschreitungen zwischen Knotenpunkt Unnaer
StraBBe/ Linener StraBe/ Westring und Zollpost),
o Unnaer StraBe (HochstraBe — Dortmunder Allee).
n L 663/ L 665
o Dortmunder Allee (Borsig StraBe — Heerener Stra3e),
o Heerener StraBBe (Bebauung Hohe EwaldstraBe — Bergstrale),
o Werver Mark (Heerener Stral3e — Muhlhauser Straf3e).
= L 821 - Wasserkurler StraBe (SchimmelstraBBe — Jagerweg).

Schienenverkehr

Das EBA hat die MaBnahmen aus dem Larmsanierungsprogramm des Bundes im Stadtbereich
Kamen umgesetzt.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

R
o

o§s _—
Z53 E 51
538 833
T o g § 8<
o Ec 51 a5
Heg o2 E =z £k 5
Fi: ©ig i £ 2%
SE3 S35 x A 1
B2z @ZE -~ o 5 £5
&"” o 9 < < L
o T @ @
@ 05 g o D 5
] o= 8 = 2
= 228 A A P
=2 ==
= 0=
W= 0
; 3 E‘ ; . I :
[ k- &
m o J é 5
e
~—
\
J
g J 4
S
Va /f
T\ \ 4
\ o T\
N Vi i 3 A
\ 2
/ i ‘1
L ; \ .
j |
P \
‘
1
F g |
- ¥ |
I“. - "_".
e
(o \
] 2\ N
= L
S
c
48]
(%] o
7 s
= | §
| - _,—’f % ";:
2"0 .;'f |
- A=
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Es gibt jedoch keine Festlegung von Grenzwerten zur Definition von ruhigen Gebieten. Einen An-
haltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Ly,,=40 dB(A) nicht Gberschritten wer-
den. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Verkehrswe-
ge erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, diese Gebiete
zu identifizieren. Das wiirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfordern, die
aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
GroBe von Gber 4 km? (2 x 2 km) auf dem Gberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Ly,
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lyen=55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhan-
den sind.

Rechnet man den Wert fur ruhige Gebiete in Ballungsrdumen von 2 x 2 km =50 dB(A) auf
40 dB(A) fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden
(Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Kan-
tenldnge von 16 x 16 km. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, konnen bereits Kanten-
langen von 8 x 8 km auf ruhige Gebiete hinweisen. Es bietet sich deshalb an, Giber die Analyse to-
pografischer Karten Gebiete mit einer Kantenlange von 8 x 8 km als potenziell ruhige Gebiete zu
identifizieren und anschlieBend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu verifizieren. Voraussetzung fur
die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fir Nordrhein-Westfalen ein Screening fiir ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefiihrt. Die Darstellung in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-
men Gebiete dieser GréBenordnung zu finden sind.

Unter Anwendung der beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der Stadt
Kamen nicht zu finden und treten auch gemeindetbergreifend nicht auf.
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[ tags (6-22h)
[ nachts (22-6h)

Abbildung 5.8: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die Zahlen aus den Tabellen zu den einzelnen Emittenten konnen nicht addiert werden, da Mehr-
fachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

StraBenverkehrslarm

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV
und erganzend von der Stadt Kamen berechnet.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu Ge-
bauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebdude in Wohn- und Neben-
gebaude erfolgte dabei tiberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebaude und zusatz-
lich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzungen (z. B. Wohngebiete, Gewerbegebiete) her-
vorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den Einwohnerzah-
len des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Tabelle 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 14,0 5,7 1,4

5,7 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 1,4 km2 auf.

Tabelle 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 1.348 611 19
Schulen 2 1 0
Krankenhuser 0 0 0

630 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten sogar an 19
Gebauden auf. Weiterhin ist eine Schule (Gebaude) von Belastungen >75 dB(A) betroffen. Kran-
kenhauser sind nicht von Larm >65 dB(A) betroffen.
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Tabelle 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen

Len [dB(A)] >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 1.631 3.868 4.370 1.093 225
Luignt [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 2.928 4.414 2.739 371 121

Ganztags sind 5.688 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 1.318 Personen mit Larm-
werten >70 dB(A). Nachts sind 7.645 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 3.231 >60
dB(A) und sogar 492 >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die Ganz-
tagsbelastung.

Schienenverkehr
Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit wurde

vom Eisenbahnbundesamt berechnet. In die Berechnung flieBen nur Strecken und keine Bahnhofe
ein.

Tabelle 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 13,7 3,5 0,8

4,3 km?2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,8 km?2 auf.

Tabelle 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 3.539 414 28
Schulen (Gebaude) 14 1 1
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

442 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten an 28 Woh-
nungen auf. Eine Schule (Gebaude) ist von Ldrm >65 dB(A) und eine Schule >75 dB(A) betroffen.
Es ist kein Krankenhaus (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.
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Tabelle 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 5.150 1.730 590 270 70
Lignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 3.640 1.300 450 190 40

Ganztags sind 930 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon sind 340 Larmwerten von
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 1.980 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon
680 >60 dB(A) und 230 sogar >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die
Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Ldrmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

u Trager offentlicher Belange,
[ ] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurde zweiphasig mit dem Konzept und mit
dem Entwurf des Larmaktionsplans fir die Beschlussfassung durchgefihrt, um die vom Bundes-
Immissionsschutzgesetz geforderte effektive Mitwirkung zu ermdglichen. Der Larmaktionsplan
wurde hierzu um allgemeine Hintergrundinformationen zu eigenen Beitrdgen der Blirger zur
Larmminderung, zum rechtlichen Hintergrund und insbesondere zur Lirmminderungswirkung der
in Frage kommenden MaBnahmen erganzt.

Fur die erste Phase erfolgte die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans vom 28.
August 2014 bis einschlieBlich 10. Oktober 2014.

Wahrend der Offenlage bot die Stadt Kamen am 30. September 2014 von 17.00 bis 19.00 Uhr ei-
ne Burgersprechstunde an. Alle Interessierten hatten die Mdglichkeit, sich mit Fachleuten tGber
Larmprobleme und mdégliche Lésungen auszutauschen. Burger, die es nicht gewohnt sind, vor ei-
nem groBen Publikum aufzutreten, konnen sich bei diesem Verfahren leichter artikulieren, die
Teilnehmer haben Zeit flr Riickfragen und kénnen eigene Hinweise geben, und ggf. kann bereits
eine Prioritdtensetzung als Meinungsbild durch die Teilnehmer vorgenommen werden.

In der zweiten Phase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans mit Stand vom 27. April 2015 vom
20. Mai bis 18. Juni 2015 o6ffentlich ausgelegt. Die im Auslegungszeitraum eingegangenen Stel-
lungnahmen und Anregungen von Bilirgern und Behérden wurden bearbeitet und die Ergebnisse
im Larmaktionsplan dokumentiert. Der so Uberarbeitete Planentwurf wurde abschlieBend dem
Stadtparlament zur Beschlussfassung vorgelegt.

Die Offenlage und die Burgersprechstunde wurden (ber verschiedene Medien angekiindigt
(Amtsblatt, Homepage der Stadt, Lokalzeitungen). Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan ins
Internet eingestellt und dort die Méglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zu-
dem die Moglichkeit, sich im Fachbereich Planung, Bauen, Umwelt der Stadt Kamen Uber den
Larmaktionsplan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden abgewogen. Nicht alle Hinweise konnten bericksichtigt
werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

u nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kdnnen,
u nicht den Larmaktionsplans betreffen,
u sich nicht auf das Thema Larm beziehen.
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Dort, wo die Stadt Kamen unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine Einfluss-
moglichkeit hat, wurden die Hinweise weitergeleitet. Die positiv abgewogenen Hinweise sind in
den Entwurf des Larmaktionsplans eingeflossen.

Die Abwégung der Hinweise aus der Offentlichkeit und der Trager offentlicher Belange der ersten
Phase sind als Anlage | beigefligt. Die Abwagung der Hinweise aus der Offentlichkeit und der Tra-
ger offentlicher Belange der zweiten Phase sind als Anlage Il beigefligt.

Der Rat der Stadt Kamen hat in seiner 5. Sitzung am 12. November 2015 nach Prifung und Ab-
wagung der eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der Offentlichkeits- und Behérdenbetei-
ligung den vorliegenden Larmaktionsplan (2. Stufe) auf Grundlage des § 47d BImSchG in der der-
zeit glltigen Fassung und des RdErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz vom 7. Februar 2008 beschlossen.

Die Stadt Kamen dankt allen, die sich aktiv und konstruktiv am Mitwirkungsverfahren beteiligt
haben, flr ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

Die Stadt Kamen hat in der ersten Stufe einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er wur-
de am 21. Juli 2011 durch den Rat angenommen.

In der nachfolgenden Tabelle wird deshalb Gberpruft, welche MaBnahmen im Larmaktionsplan
der ersten Stufe beschlossen wurden und welche Umsetzungsgrad erreicht werden konnte. Fur

die nicht umgesetzten MaBnahmen wird dargestellt, ob sie weiter verfolgt werden sollen.

Tabelle 8.1:

Umsetzungsstand der strategischen MafRnahmen der 1. Stufe

Potenzial

MaRnahme

Erlduterung

Integrierte Verkehrsentwicklung

Fortschreibung/ Neuaufstellung Verkehrsent-
wicklungsplan

Integrierte  Verkehrsentwicklung bisher
nicht weiter verfolgt worden.

Ist im Larmaktionsplan 2. Stufe weiter zu ver-
folgen (Strategische MaRnahme).

Konzept zum Parkraummanagement

Einflihrung Parkraummanagement

Kein Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir
Kamen vorgesehen.

MaRnahme wird im Larmaktionsplan Stufe 2
nicht weiter verfolgt.

Neuaufstellung Luftreinhalteplan

MaRnahme 2012 umgesetzt.
MaRnahme wird im Larmaktionsplan Stufe 2
nicht weiter verfolgt.

Lkw- Verkehrskonzept

Ausweisung von Lkw-Vorrangrouten zu Ge-
werbegebieten und Integration in die Lkw-
Navigation im Rahmen des Projektes "Stadt-
vertragliche LKW-Navigation Ruhr"

Konzept in Aufstellung, Umsetzung bis vor-
aussichtlich Ende 2017.

Ist im Larmaktionsplan 2. Stufe weiter zu ver-
folgen (Strategische MaRnahme).

Forderung des Fahrradverkehrs

Mafnahmen aus dem aktuellen Fahrradbericht,

die weiter zu konkretisieren sind:

" Einrichtung dezentraler Abstellanlagen,

" Aufstellung eines Fahrradabstellpro-
gramms in Zusammenarbeit mit den Ver-
kehrshetrieben,

" Umsetzung der Radwege Spiekerstrale
und der Westicker Strae

Daueraufgabe mit fortlaufender MaRnah-
menplanung- und -umsetzung.

Zz geplant/umgesetzt: Schutzstreifen Linener
Strale, Seseke-Radweg und Radweg entlang
der Henry-Everling-Strafe.

Ist im Larmaktionsplan 2. Stufe weiter zu ver-
folgen (Strategische Manahme, Manahmen
an Belastungsachsen).

Forderung des offentlichen Nahverkehrs

*  Taktverdichtung der Linie R 54 zwischen
Kamen-Wasserkurl und Unna vom 60 zum
30 Minuten-Takt (Nahverkehrsplan),

*  Verbesserung des OPNV-Angebots im
Nordosten,

* Erhohung der Sicherheit fir OPNV-
Benutzer an Haltestellen durch Einbau
von Querungssicherungen, verbesserte
Sichtbarkeit von ein- und aussteigenden
Fahrgésten sowie ausreichend dimensio-
nierte Aufstellflachen,

* Beschleunigung von Linienbussen an
OPNV bedeutsamen Lichtsignalanlagen,
z.B. Unnaer StralRe (B 233)/ Zollpost u.
Unnaer Stral3e (L 678)/ Kamen Karree

Daueraufgabe mit fortlaufender MaRnah-
menumsetzung.

Katalogisierung aller Haltestellen erfolgt. Einige
Malnahmen erledigt bzw. in Bearbeitung.

Ist im Larmaktionsplan 2. Stufe weiter zu ver-
folgen (MalRnahmen an Belastungsachsen).

Forderung multimodaler Verkehre

" Erweiterung der Initiative betriebliches
Mobilitdtsmanagement "mobil&job"

* Erstellung eines Car Sharing-Angebots
priifen.

"  Erstellung eines innovativen Fahrradver-
leihsystems priifen

Daueraufgabe mit fortlaufender MaRnah-
menumsetzung.

MaRnahme wird im Larmaktionsplan Stufe 2
nicht weiter verfolgt.
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Tabelle 8.2: Umsetzungsstand MaRnahmen Belastungsschwerpunkte StralRenverkehr (kurz- bis
mittelfristige MalRnahmen)

Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

Belastungsschwerpunkt Bundesautobahn 1

und 2

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Anordnung einer Geschwindigkeitshegrenzung
auf 100 km/h auf der A 2 im Zeitraum zwischen
22 und 6 Uhr (ggf. ergénzend zwischen 18 und
22 Uhr) im Umfeld der bewohnten Gebiete der
StralRe Auf der Lohhecke, Auf dem Berge, Ku-
gelbrink und Kupferberg

Temporeduzierung nach Aussagen von
StraBen.NRW derzeit nicht umsetzbar.
Begriindung: Die Temporeduzierung hat keine
l&rmmindernde Wirkung, da der L&rm mafRgeb-
lich durch den Lkw-Verkehr verursacht wird
und die Héchstgeschwindigkeit fiir Lkw nach
StVO ohnehin 80 km/h betrégt.

Verringerung der L&rmimmissionen

Abschirmung

Fur alle Autobahnabschnitte, die nicht Bestand-
teil des Planfeststellungsbeschlusses zum
sechsstreifigen Ausbau der beiden Autobahnen
sind, sollte eine Erweiterung des L&rmschutzes
(z. B. Erhdhung der Schallschirme) im Rahmen
der L&rmsanierung vom Baulasttréger (StraRen
NRW) gepriift werden.

Uberschlégige Einschitzung hat stattge-
funden.

Priifungen erfolgen bei Sanierungsarbeiten.
Alternative MaRnahmen erfolgt bzw. in Pla-
nung (larmmindernde Deckschicht, Tempo-
Reduzierung)

Mafnahme ist im Larmaktionsplan 2. Stufe
weiterzuverfolgen.

Belastungsschwerpunkt B 233 (Hochstral3e,

Unnaer Strafe)

Verminderung von Schallemissionen

StraRenzustandsverbesserung

Priifauftrag: Einbau larmoptimierter Asphalt
(LOA 5D, LOA 5D GM oder &hnliche) im Zuge
der Fahrbahnsanierung HochstraRRe 2012

StraBensanierung erfolgt voraussichtlich ab
2016.

Vorgesehen ist der Einbau eines SMA 08 S.
(siehe Kapitel 9.2.6). MaRnahme wird im Larm-
aktionsplan Stufe 2 nicht weiter verfolgt.

Verringerung von Schallimmissionen

Abschirmung und Schallddmmung von Aulen-
bauteilen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt.
MaRnahme ist im Lé&rmaktionsplan 2. Stufe
weiterzuverfolgen.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Anlage Kreisverkehr am Knotenpunkt Minster-
strale (B 233)/ Nordring (B 233), Neuaufteilung
StraRenquerschnitt und Beseitigung von Be-
hinderungen an Knotenpunkten

Priifung negativ beschieden.

Hat ergeben, dass ein LSA-Knotenpunkt leis-
tungsfahiger ist. MaBnahme wird im Larmakti-
onsplan Stufe 2 nicht weiter verfolgt.

Belastungsschwerpunkt L 654/ B 233 (Lunener StralRe, Westring, Nordring, Ostring, Hammer Strafle)

Forderung des Radverkehrs

Liinener StralRe: Markierung eines Schutzstrei-
fens. Die Planung von Radverkehrsanlagen ist
auf dem Ostring fortzuschreiben.

MaRnahme auf Liinener StralRe umgesetzt:
Beidseitiger Fahrrad-Schutzstreifen auf Fahr-
bahn. Zusétzlich wurde ein Dialog-Display in-
stalliert

Einrichtung von Querungssicherungen

MaRnahme umgesetzt:

Einrichtung von drei Querungshilfen auf der
Linener StraRe (L 654). Letzte Fertigstellung:
Querungssicherung auf der Verbindungsachse
HilsingstraRe/ Téddinghauser Strale.

Verminderung von Schallemissionen

Verstetigung Kfz-Verkehr

Einrichtung einer ,Griinen Welle" auf dem &u-
Reren Stadtring. Dazu soll geprft werden, ob
die baulichen und verkehrlichen Randbedin-
gungen eine sinnvolle Koordinierung der vier
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkte entlang
der L 654/ B 233 zulassen.

LSA-Anlage Lunener StraBe/ HochstraRe
und Spiek/ Stormstrale neu und optimiert.
Umsetzung ,Griine Welle" auf gesamten &ulie-
ren Stadtring soll weiterverfolgt werden.

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Priifauftrag: Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Vordringli-
cher Bedarf auf der Linener Stra3e, dem Nord-
ring und der Hammer StraRe. Auf der Hammer
StraRe ist die Fortsetzung der Geschwindig-
keitsbegrenzung bis zum Ende der angrenzen-
den Wohnbebauung zu prifen.

Prufung ist fir Liinener Strale abgeschlos-
sen, Tempo 30 nachts eingerichtet:

Temporeduzierung wurde von StraRen.NRW
auf der B 61 abgelehnt. Die B 61 ist seit dem
01.01.2014 vollstandig von Bundes- auf Lan-
desstrasse (L 654) abgestuft worden. Inzwi-
schen wurde eine Reduzierung der zul. Hochst-
geschwindigkeit nachts von 50 auf 30 km/h auf
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

der Liinener Strale vorgenommen. MaBnahme
wird im L&rmaktionsplan Stufe 2 ibernommen.

Optimierung des Straenraums

Neuaufteilung des Straenquerschnittes (z.B.
durch die Reduzierung von Fahrstreifen oder
Einrichtung von Busfahrstreifen) und Beseiti-
gung von Behinderungen an Knotenpunkten

Teilweise erfolgt.
Markierung von Schutzstreifen und Neubau der
Lichtsignalanlagen (Knotenpunktbereich).

StraRenzustandsverbesserung

Priifung Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht im Zuge der Fahrbahnsanierung
der L 654. Die schadhafte Fahrbahndecke auf
dem Nordring soll voraussichtlich 2015 durch
den Landeshetrieb Straenbau NRW saniert
werden.

Westring bereits ohne Einbau l[armmindern-
de Asphaltdeckschicht saniert.
Sanierung Nordring erfolgt 2015/16. Priifung
bzgl. Belag abgeschlossen: Einbau eines SMA
0/8 (kein larmmindernder Belag).

Verlagerung von Schallemissionen

Lenkung des Giiterverkehrs

Anordnung zeitlich und rdumlich beschrénkter
Fahrverbote firr bestimmte Fahrzeugarten.

Das Verfahren fur die Linener StralRe zur
Beschrankung des LKW-Verkehrs lauft der-
zeit (Umsetzung ggf. 2015). MaRnahme istim
Larmaktionsplan 2. Stufe weiterzuverfolgen.
Weitere Abschnitte folgen im Rahmen des
LKW-Lenkungskonzeptes bis Ende 2017.
MaRnahmen sind im Larmaktionsplan 2. Stufe
weiterzuverfolgen.

Verringerung von Schallimmissionen

D&mmung von AuRRenbauteilen

Priifung der Forderfahigkeit zur Larmsanierung
entlang der L 654 besteht, da die Larmsanie-
rungsgrenzwerte hier Giberschritten werden.

Prufung auf L&rmsanierungsanspruch muss
jeder Eigentiimer einzeln beim Landesbe-
trieb NRW beantragen.

MaRnahme wird im Larmaktionsplan Stufe 2
nicht weiter verfolgt.

Belastungsschwerpunkt L 663 (Dortmunder Allee, Heerener Stral3e)

Vermeidung von Schallemissionen

Férderung des Fahrradverkehrs

Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der
Dortmunder Allee und Heerener StralRe.

Planung flr die Heerener StraBe abge-
schlossen.

Maflnahme wird ansonsten im Lérmaktionsplan
Stufe 2 weiter verfolgt.

Forderung des FuBgéangerverkehrs

Errichtung einer Querungshilfe auf der Dort-
munder Allee im Bereich Hansastrale/ Borsig-
strae.

MaRnahme 2012 umgesetzt.

Verminderung von Schallemissionen

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Verbesserung des Verkehrsflusses durch Er-
neuerung der LSA an Dortmunder Al-
lee/Unnaer StralRe und Heerener Stral3e/ Hen-
ry-Everling-Strale, Optimierung der Schaltung
und Abbiegespuren.

Regelung im Gesamtkonzept mit LSA Hoch-
straBe/ Henry-Everling-Str./ Unnaer Str. ab
2015; dazu werden die LSA Knotenpunkte
Dortmunder Allee/ Unnaer Str. und Heerener
Str./ Henry-Everling-Str. Giberplant.

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

L 663 (Dortmunder Allee): Priifung Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h. Versatz der Ortstafeln im Zuge der
Dortmunder Allee und Heerener StraRe und die
Ruicknahme der bisher in einigen Abschnitten
bestehenden zuléssigen Hochstgeschwindig-
keit von 70 km/h auf 50 km/h.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wurde
auf der Dortmunder Allee wegen schlech-
tem Fahrbahnzustand auf 50 km/h reduziert.
Ansonsten werden weitere Temporeduzierun-
gen im Larmaktionsplan Stufe 2 weiter verfolgt.

StraRenzustandsverbesserung

Priifauftrag: Einbau eines larmoptimierten As-
phalts auf der Dortmunder Allee.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt.
MaRnahme ist im L&rmaktionsplan 2. Stufe
weiterzuverfolgen.

Optimierung des Stralenraumes

Uberplanung des vorhandenen Stralenraums
(Dortmunder Allee).

MaRnahme bisher nicht umgesetzt.
Grundhafter Umbau wird im Larmaktionsplan
Stufe 2 nicht weiter verfolgt.

Belastungsschwerpunkt Unnaer StraBBe (Auffahrt zur B 233 HochstraRe)

Vermeidung von Schallemissionen

Forderung des Fahrradverkehrs

Anlage von Radfahrstreifen/ Schutzstreifen.

MaRnahme umgesetzt.
Anlage eines einseitigen Fahrradschutzstrei-
fens auf der Fahrbahn Unnaer Stra3e zwischen

HochstraRe und Dortmunder Allee.

Forderung des FuRgéangerverkehrs

Einrichtung einer Querungssicherung als Mittel-
insel ausgebaut (sollte auch fiir querende Rad-
fahrer nutzbar sein und an die geplanten Rad-
fahrstreifen angepasst werden).

Prifung im Rahmen des Gesamtkonzepts
LSA HochstraRe/ Henry-Everling-Str./ Unna-
er Str. (ab 2. Quartal 2014).

MaRnahme wird nicht weiterverfolgt.
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Potenzial MaRnahme Erlauterung

Verlagerung von Kfz-Strdmen Priifung von drei StraBenbau-Varianten umvor | Prifung abgeschlossen/ Umsetzung im 2.
allem den Lkw-Verkehr in der Unnaer StraRe | Quartal 2014.
zu reduzieren.

Verminderung von Schallemissionen Neuaufteilung des Straenguerschnitts durch | MalRnahme umgesetzt.
Anderung der bestehenden Fahrbahnmarkie-
rung.
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Tabelle 8.3: Umsetzungsstand MalRhahmen Belastungsschwerpunkte Schienenverkehr

Potenzial

Kurz- bis mittelfristige Mal-
nahme

Erlauterung

Belastungsschwerpunkt im Bereich der Wohnbebauung Mersch/ Lenbachstrale

Verringerung der Larmimmissionen

Schallschutz

Prifung der Einrichtung einer L&rmschutzanla-
ge (Wall, Wand) auf einer st&dtischen Flache
an der Nordseite der Bahnstrecke im Bereich
der Wohnbebauung Mersch/ Lenbachstral3e

MaBnahme bisher nicht umgesetzt. MaR-
nahme ist im Larmaktionsplan 2. Stufe wei-
terzuverfolgen

SchlieBung von Bauliicken

In Kamen ist ein Bauliickenschluss z. B. in
folgenden Bereichen denkbar:
® zwischen den bahnnahen Geb&uden an

MaRnahme bisher nicht umgesetzt. MaR-
nahme ist im Larmaktionsplan 2. Stufe wei-
terzuverfolgen

der Stralle Am Bahnhof,
"  Gebiet stdlich der DiirerstraBe und der
Kleingartenanlage.
Zundchst durch provisorisch angelegte lllusi-
ons- oder Griinwénde

8.2

Weitere MaBnahmen zur Larmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem
Larmaktionsplan in den letzten fiinf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen die langer als flinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert, wenn
sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den Belastungsachsen haben und die Um-
setzung konkret abzusehen ist (Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

8.2.1 StraBenverkehr

LarmschutzmaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
LarmschutzmaBnahmen | Laut den Angaben des LANUV gibt es an folgenden StraRenabschnitten | Die Angaben wurden durch eine Befah-

Larmschutzwéande oder -wélle:

A1/ A2, entlang der Autobahnen im Bereich der ndrdlichen und éstlichen
Bebauung von Kamen-Mitte durchgehender Ring aus Larmschutzwanden
und eine weitere L&rmschutzwand an der A 2 im Bereich stidlich des Sied-
lungsgebietes Kupferberg errichtet.

Kamener Kreuz, im nordwestlichen Quadranten des Kamener Kreuzes
(1.400 m langer Larmschutzwall).

B 233 (HochstraRe, Unnaer StraRe), von der Uberfiihrung Dortmunder
Allee/ Heerener Stralle bis zum Knotenpunkt Linener StraBe (L 654)/
HochstraRe beidseitig und durchgehend mit Larmschutzwénden ausges-
tattet. Vereinzelte Straenabschnitte, die mit Lirmschutzwénden verse-
hen sind, befinden sich entlang der B 233 im Bereich Unnaer Stral3e und
Henry-Everling-StraBe.

rung uberprift und konnten identifiziert
werden.
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StraBenbauliche MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
StraRenumgestaltung MaRnahme zur Verringerung der Abrollgerausche des Kfz-Verkehrs: Die genannten MafRnahmen leisten
Nordring (B 233) ®  Einbau eines Splittmastixasphalts einen positiven Beitrag zur L&rmminde-

MaRnahmen zur Forderung des Geh- und Radverkehrs:

®  Ausbau getrennter Geh-Radwege (beidseitig),

*  Verbesserung der Beleuchtungssituation,

*  Barrierefreier Aushau der FuBgangertiberwege in Hohe der Grimm-
straBBe und Fritz-Erler-Strale.

MaRnahmen zur Férderung des OPNV:

®  Ausbau der Bushaltestellen nach aktuellen Standards (barrierefreier
Ausbau der Bushaltestellen KérnerstraRe und Nordring mit Hochbor-
den (16 cm)).

MaRnahmen, die eine geschwindigkeitsddmpfende Wirkung haben:

®  Fahrbahnverschwenkung und Riickbau der Fahrbahnbreite: Durch
die Anlage von maandrierenden Pflasterrinnen an den voneinander
versetzten Bushaltestellen und durch die Anlage von Griin- und
Parkstreifen, wird der lineare Charakter des Nordrings durchbrochen
und die Fahrbahnbreite verringert. Diese MalRnahmen tragen zu einer
vorsichtigen Fahrweise und damit zur Einhaltung der zul. Hochstge-
schwindigkeit.

MaRnahmen zur VergroRerung des Abstandes zwischen Fahrbahn und

Wohnbebauung:

* Anlage von Griinstreifen mit Baumbepflanzung auf der Nordseite
zwischen Sommerweg und Fritz-Erler-StraBe und von Fritz-Erler-
Strae bis HuBmannstrafe.

*  Anlage eines Parkstreifens auf der Stidseite zwischen HuBmannstra-
e und NordstraBe (durch Baumbeete unterbrochen)

rung. Die Planung wird daher im Rah-
men des Larmaktionsplans der zweiten
Stufe unterstiitzt.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Geschwindigkeitshe- Auf folgenden StraBenabschnitten des LAP wurden die zuldssigen Hochst- | Die Angaben wurden durch eine Befah-
schrénkungen geschwindigkeiten reduziert bzw. bestehen zuldssige Héchstgeschwindig- | rung Uberprift.

keiten <50 km/h:

Unnaer Stralle, zwischen Dortmunder Allee und Hochstrale (in beide

Fahrtrichtungen): Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.
Geschwindigkeitsiiber- Auf der Heerener StraRRe wird die Geschwindigkeit des stadtauswaérts flie-
wachung Benden Verkehrs mit einer stationdren Geschwindigkeitstiberwachung

kontrolliert (Standort: StraRe Heerener StralRe, Hohe Friedhof). Die zulds-
sige Hochstgeschwindigkeit betrégt dort 50 km/h.

Forderung des Umweltverbundes

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Radverkehrskonzept

Im Rahmen des Radverkehrskonzept werden derzeit folgende Planungen
konkret betrieben oder sind bereits abgeschlossen: Schaffung neuer
Verbindungen zwischen den Ortsteilen Wasserkurl und Kamen-Mitte,
Methler und Kaiserau, Heeren-Werve und Kamen-Mitte, Fertigstellung
der Radwege entlang der Korne, der Kénigstral’e und der Germania-
strale, Planung eines Schutzstreifens auf Liinener Stral3e.

MaRnahme teilweise  umgesetzt,
Schutzstreifen Linener Strale. Aushau
des Seseke-Radwegs und des Rad-
wegs entlang der Henry-Everling-
StraRe

Haltestellenkataster

Alle Bushaltestellen Kamens sind aufgelistet und deren Zustand kategori-
siert und nach ErschlieBung, Aushaustandard, Mdblierung und Barriere-
freiheit bewertet.

Aus der Bestandsaufnahme geht
deutlich der Nachriistungsbedarf hin-
sichtlich von Angeboten zur Inklusion
hervor.
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Einfuhrung
Fahrradverleihsystem

Der Kreis Unna und die DasDies Service GmbH haben im Rahmen eines
Forderverfahrens im Jahre 2014 ein Fahrradverleihsystem eingefiihrt, das
an die Radstationen (hier Kamen Bhf) angebunden ist. Im September
2014 kamen neben den bereits vorhandenen konventionellen Leihrddern
noch E-Bikes hinzu. Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit und des Marke-
tings werden die E-Bikes rabattiert den OPNV-Kunden angeboten, um
lickenlose klimafreundliche und l&rmarme Wegeketten zu ermdglichen.

Luftreinhaltung
MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Optimierung LSA- | Schaltung "Griine Welle* auf der Liinener StraRe - Westring - Nordring MafRnahme umgesetzt.
Steuerung
Lkw-Routing Unter Kap. 8.1 beschrieben Umsetzung teilweise erfolgt (Projekt
LKW-Navigation Ruhr) — weitere Kon-
zeptbearbeitung bis 2017
Machbarkeitsstudie ,Um- | Im Zuge der anstehenden Sanierung der B 233 ab 2015 soll der Knoten- | Umsetzung ab 2015
gestaltung einer An- | punkt Unnaer Str./ Hochstrale/ Henry-Everling-Strale zu einem Knoten-
schlussstelle zum Kno- | punkt mit LSA umgestaltet werden. Dadurch soll der Lkw-Verkehr (gefah-
tenpunkt mit LSA“in Ver- | rene Strecken) reduziert werden
bindung mit neuer Anbin-
dung des Gewerbege-
biets ,Kamen-Ost"
Attraktivitatssteigerung Der Kreis Unna hat bereits Ende 2013 einen Nahverkehrsplan beschlos- | Daueraufgabe
des OPNV sen. Busbeschleunigung war nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans.
Dennoch ist die VKU in Zusammenarbeit mit den Baulasttragern bestrebt,
Busheschleunigungsmafnahmen zu realisieren. Des Weiteren wird die
Tarifgestaltung Uberarbeitet und die Haltestellen werden modernisiert."
Stadtplanerische MaBBnahmen
MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Bebauungspléane Folgende Bebauungspléne im Bereich der Belastungsachsen enthalten

Festsetzungen zum Larmschutz:

B-Plan Nr. 24 "Weddinghofer Stral3e/ Téddinghauser StraRe". Die Wohn-
gebaude sind mit sekundaren Schallschutz-Maltnahmen zu versehen. Fiir
die AuBenwande der geplanten Wohngeb&ude ist ein Schallddmm-Mal
von mind. 50 dB(A) erreicht werden. Bei einem Ausbau der Dachgeschos-
se muss fiir die Dachkonstruktionen ebenfalls ein Schallddmm-MaR von
mind. 50 dB(A) erreicht werden. Die Schallddmmung der Fenster und
Zusatzeinrichtungen (z. B. Rollladenkdsten oder Liftungseinrichtungen) ist
durch ein Priifungszeugnis nachzuweisen.

B-Plan Nr. 55 "Kamener Knapp". Die Bebauung im Baugebiet 1, nérdlich
der Strale Auf dem Berge soll als Schallschutzbebauung gem.
§ 22 Abs. 4 BauNVO in Doppelhaushebauung mit verbundenen Garagen-
trakten erfolgen. Die Garagen sind mit einem Satteldach zu errichten. Die
Fenster auf der der Autobahn zugewandten Seite der Gebaude miissen
der Schallschutzklasse 3 entsprechen.
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Abbildung 8.1: Vorhandener Larmschutz an StralRen
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8.2.2 Schienenverkehr

LarmschutzmaBnahmen

MafRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Larmschutz an bundesei-
genen Eisenbahnen

Im Rahmen des Programms "Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
des Bundes" hat die Deutsche Bahn in Kamen den L&rmschutz ausgebaut. In
Kamen entstanden insgesamt drei Wande mit einer Lange von 1.619 m. Im Stadt-
bereich von Kamen bestanden die Wénde zum Teil aus Gabionen (mit Steinen
gefiillte Drahtkorbe), in den tibrigen Bereichen wurden Leichtmetallelemente ein-
gebaut.
Im Stadtgebiet Kamen waren auf dieser Grundlage folgende Bereiche enthalten
filr die ein aktiver L&rmschutz in Form einer L&rmschutzwand eventuell vorgese-
hen war:
*  Kamen-Methler — Streckenkilometer 131,242 bis 131,567
Sudlich der Bahnstrecke von der StraRe Im Telgei 23 bis zur Wasserkurler
StralRe auf einer Lange von 326 m und einer Héhe von 2-3 m,
" Kamen-Mitte - Streckenkilometer 135,480 bis 136,000
Stidlich der Bahnstrecke von der BorsigstraBe 3 bis zur SchéferstraBRe 25 auf
einer Ladnge von 520 m und einer Hohe von 2-3 m,
" Kamen-Mitte - Streckenkilometer 136,337 bis 137,111
Nordlich der Bahnstrecke von der StraBe Mersch 18 bis zur Wittenberger
StraRe 20 auf einer Lange von 774 m und einer Héhe von 2 m, einschlieflich
des Baudenkmals "Fiinf-Bogen-Briicke".

Die LarmschutzmaRnahmen (aktiv/ passiv) im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms des
Bundes sind in Kamen nach Angabe der Deut-
schen Bahn AG abgeschlossen.

Stadtplanerische MaBBnahmen

MafRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Beschlossene  Bebau-
ungspléne

Folgende Bebauungsplane im Bereich der Belastungsachsen enthalten Festset-
zungen zum Larmschutz:

B-Plan Nr. 20 Ka "Volkermanns Hof im Stadtteil Kamen Mitte", Fir die im Planbe-
reich gekennzeichneten Geb&udefassaden sind durch entsprechende Gebaude-
zonierung die Schlaf- und Aufenthaltsrdaume auf den Larm abgewandten Gebau-
deseiten anzuordnen. Alternativ sind passive SchallschutzmafRnahmen in Form
von Fenster der Schallschutzklasse Il vorzusehen.

B-Plan Nr. 02 Ka "Siidlich Derner Strae im Stadtteil Kamen Mitte*, die Wohn-
raumfenster in den Wanden, der der Bahn zugewandten Seiten, sind im Bereich
der 100 m Zone als Schallschutzfenster auszubilden.

Laufende Planverfahren

B-Plan 37 Ka-Me, geplant ist eine Wall-'Wandkombination zur Bahnlinie.

Nach Umsetzung geht die MaRnahme in die
Kartierung des L&rmaktionsplans des Eisen-
bahnbundesamtes zur 3. Stufe des Larmakti-
onsplans ein.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von finf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larmbelastungen
(Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) mdéglichst unterschritten werden
und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig ist eine Unterschreitung der ge-
sundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber Gber 2018 hinaus-
gehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

u Entwicklung strategischer Ansatze flir die Gesamtstadt und
u vertiefenden MaBBnahmen an (prioritdren) Belastungsachsen.

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich zunachst nicht auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. iber eine System- und
Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umweltverbundes). Aber
auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung
von Einzelhandelsstandorten werden berticksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir
die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt vergleichbar
mit den Werten Ly, und L,y Zur Einzelfallpriifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb
weitergehende Berechnungen fir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

Aus den in Kapitel 8. dokumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen werden die MaBnah-
men GUbernommen, die auf den Belastungsachsen zu einer Lirmminderung beitragen kdnnen.
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9.1 Strategische MaBnahmen

Umfassende und in Teilen integrierte Untersuchungsansatze zur Verkehrsentwicklung in Kamen
gehen auf den letzten Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahre 1994 zuriick und sind damit nicht
mehr aktuell. Seitdem haben sich Verkehrsaufkommen, Verkehrsmittelwahl und auch die Ver-
kehrsinfrastruktur stark verandert.

Das Bundesverkehrsministerium hat in einem FOPS-Vorhaben den Zusammenhang zwischen einer
Larmminderungsplanung und einer Verkehrsentwicklungsplanung mit dem Ergebnis untersuchen
lassen,® dass der Verknipfung der Lirmminderungsplanung mit der Verkehrsentwicklungsplanung
eine herausragende Bedeutung zukommt, da der StraBenverkehrslarm die bedeutendste Larm-
quelle bildet. Letztlich kdnnen nur integrierte (Verkehrs-)Entwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder
ganze Stadtgebiete zur Senkung der Larmbelastung zielfihrend sein.

Da die Stadt Kamen nur eingeschrankte Moéglichkeiten hat, larmmindernde MaBnahmen umzuset-
zen, ist die Stadt in hohem MaB darauf angewiesen, innerhalb der bestehenden straBenbaulichen
Infrastruktur den Ldrm zu mindern. Hierzu gehéren die Fahrbahnoberflachen (larmmindernde As-
phaltbauweisen) und straBenverkehrsrechtliche Anordnungen (zuldssige Hochstgeschwindigkeit,
Lkw-Lenkung).

Da die Aufstellung eines umfassenden Verkehrsentwicklungsplans mit einem hohen Aufwand ver-
bunden ist, sollten aus Sicht des Larmaktionsplans zundchst die prioritaren Teilaspekte aktualisiert
bzw. neu aufgestellt werden. Nach bisherigem Erkenntnisstand sind dies unter anderem:

StraBBenhierarchie gemaRB Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung,
Stadtgeschwindigkeitskonzept,

Lkw-Lenkungskonzept,

Radverkehrskonzept/ Nahmobilitatskonzept,

Investitionsprogramm larmoptimierte Asphaltbelage.

MaBnahmen

n Schrittweise/ gleitende Verkehrsentwicklungsplanung durch die Aktualisierung ein-
zelner Bausteine des Verkehrsentwicklungsplans.

u Fortentwicklung des StraBenkatasters, der einen Uberblick iiber den Zustand aller
belasteten Verkehrswege bietet. Hieraus kann abgeleitet werden, wann voraussicht-
lich eine Deckschichterneuerung bzw. ein grundhafter Ausbau ansteht. Zustandig:
Stadt Kamen, auf Landes- und BundesstraBen in Absprache mit StraBen.NRW.

6 Planungsbiiro Richter-Richard, Larmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung - Empfehlungen fir den kommunalen Pla-
nungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003
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9.2 StraBenverkehr

Die Larmminderung im StraBBenverkehr stltzt sich zunachst vor allem auf den Einsatz von kosten-
glnstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Mar-
kierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden
kénnen. Sie dienen auch der Schaffung von Vertrauen in den Larmaktionsplan seitens der Bevolke-
rung.

9.2.1 AlundA2

Die A 1 und A 2 sind seit 2012 in beiden Fahrtrichtungen dreistreifig ausgebaut. Dabei wurde im
Bereich der nérdlichen und 6stlichen Bebauung von Kamen-Mitte ein durchgehender Ring aus
Larmschutzwanden und eine weitere Larmschutzwand an der A 2 im Bereich stdlich des Sied-
lungsgebiets Kupferberg errichtet. In den Bereichen, wo die Grenzwerte durch die aktiven Larm-
schutzmaBnahmen nicht eingehalten werden konnten, bestand fiir die betroffenen Anwohner ein
Recht auf passiven Schallschutz und ggf. Entschadigungszahlungen. Damit ist im Sinne des Larm-
aktionsplans der Larmschutz fir die bebauten Gebiete entlang der Bundesautobahnen A 1 und
A 2 gesichert, da die Larmvorsorgewerte niedriger liegen, als die im Larmaktionsplan verwendeten
AuslOsewerte.

Im Bereich "Auf dem Berge" hat die Analyse der Larmsituation durch StraBen.NRW ergeben, dass
Uberschreitungen der Ausldsewerte zur Lirmsanierung vorliegen. Es sind zwar Lirmschutzanlagen
vorhanden, im Rahmen der nachsten ErhaltungsmaBnahmen sollen Art und Umfang evtl. zusatzli-
cher MaBnahmen fiir diesen Bereich geprift werden.

Die Larmpegel des Larmaktionsplans zeigen jedoch auch im Bereich Kupferberg vergleichbare
Larmbelastungen an mehreren Gebduden wie auch fiir den Bereich Bergkamener StraB8e. Auch
hier sollten im Rahmen der nachsten ErhaltungsmaBnahmen Art und Umfang evtl. zusatzlicher
MaBnahmen geprift werden. Auch diese Bereiche wurden durch StraBen.NRW larmtechnisch un-
tersucht. StraBen.NRW hat erklart, dass eventuell aus der Uberpriifung resultierende MaBnahmen
hinsichtlich des Larmschutzes, z. B. im Bereich "Auf dem Berge", im Zuge der nachsten Erhal-
tungsmaBnahmen auf diesem StraBenabschnitt durchgefiuhrt werden. Flr den Bereich "Kupfer-
berg" werden nach den Untersuchungen von StraBen.NRW die Auslésewerte der Larmsanierung
nicht tberschritten.

Far 2015 ist weiterhin eine Fahrbahndeckensanierung der A 2 auf dem Abschnitt zwischen den
Anschlussstellen Dortmund-Nordost und Kamen-Bergkamen geplant. Im Rahmen der Planung hat
StraBen.NRW die Larmsituation untersucht. Eine Ausweitung der vorhandenen Larmschutzanlagen
stellte sich als nicht wirtschaftlich heraus, da in dem untersuchten Streckenabschnitt (Ldnge
9,3 km) nur an einigen wenigen Gebauden die Grenzwerte der Larmsanierung tGberschritten wer-
den. StraBen.NRW geht davon aus, dass die Betroffenen bereits im Zuge der Planfeststellungsver-
fahren zum sechsstreifigen Ausbau, und damit auf Grundlage der Grenzwerte der Larmvorsorge,
passiven Larmschutz erhalten haben. Im Belastungsschwerpunkt "Altenmethler" wurden an den
funf betroffenen Gebauden bereits passive LarmschutzmaBnahmen vorgenommen.

Eine deutliche Lirmminderung wird durch den geplanten Einbau eines Porous Mastix Asphalts
(PMA) zwischen den Anschlussstellen Dortmund-Nordost und Kamen-Bergkamen erfolgen. Stra-
Ben.NRW weist darauf hin, dass eine dauerhafte Lirmminderung von 5 dB(A) bisher noch nicht
nachgewiesen ist und deshalb als Korrekturwert noch keinen Eingang in die RLS-90 gefunden hat.
Deshalb kann dieser Fahrbahnbelag derzeit nur mit einer Minderung von 2 dB(A) angesetzt wer-
den.
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9.2.2 L 654 Linener Strafl3e

Die Linener StraBBe als Teil der L 654 quert das noérdliche Kamener Stadtgebiet und verbindet Ka-
men mit Linen im Nordwesten und Hamm im Nordosten. Die Linener StraBe ist mit einer DTV
von 14.406 Kfz und einem Lkw-Anteil von 6,1 % tagstber und 6,9 % nachts vergleichsweise stark
belastet.

Die angrenzenden Wohngebaude sind nahezu durchgangig mit Fassadenpegeln oberhalb der Aus-
|6sewerte fur sehr hohe Larmbelastungen =70/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Die maximalen
Fassadenpegel liegen bei 72,9 bzw. 64,5 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Fahrbahn ist zweistreifig ausgebaut und weist keine wesentlichen Schaden auf. Fir den Rad-
verkehr sind beidseitig Schutzstreifen markiert. Die Nebenanlagen sind im Gegensatz dazu sanie-
rungsbeddrftig, da sie aufgrund von wiederholten Leitungsarbeiten "flickenhaft" sind.

Die Haltestellen Zum Streb und Technopark werden nur zeitweilig durch den OPNV bedient. Sie
entsprechen nicht den aktuellen Ausbaustandards (Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Barrierefrei-
heit).

Die Nutzungsstruktur ist sehr gemischt. Wahrend im Studosten Einzelhandels- und Gewerbestand-
orte (z. B. Technopark) dominieren, nimmt die Wohnnutzung stadtauswarts zu. Die Wohnbebau-
ung besteht Gberwiegend aus ein- bis zweigeschossigen Einzel-, Doppel- und Reihenhausern und
lockert stadtauswarts zunehmend auf. Vorgarten schaffen Abstand zur StraBe.

Die Stadt Kamen hat aus der ersten Stufe des Larmaktionsplans larmmindernde MaBnahmen wie
die Anlage von Schutzstreifen, den Einbau von Querungssicherungen und den Einsatz von Dialog-
Displays umgesetzt. Die damals geplante Einrichtung einer Querungssicherung auf der Verbin-
dungsachse HilsingstraBBe/ Toddinghauser StraBe wurde im Jahr 2014 umgesetzt. Um die nachtli-
che Larmbelastung zu reduzieren wurde zusatzlich die Priifung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots
vorgeschlagen. Dieser Prifauftrag soll auch im Rahmen des Larmaktionsplans zweite Stufe auf-
rechterhalten werden.

Die B 61 ist seit dem 1. Januar 2014 von einer Bundes- zur LandesstraBBe (L 654) abgestuft wor-
den. Das Prufverfahren zu einer Geschwindigkeitsreduzierung wurde danach wieder aufgenom-
men und positiv beschieden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wurde danach nachts von 50
auf 30 km/h reduziert. Da die MaBnahme nicht in die Kontrollberechnung zur ersten Stufe des
Larmaktionsplans einging, wird sie nachfolgend in die MaBnahmen der zweiten Stufe aufgenom-
men mit dem Hinweis, dass die Umsetzung erfolgt ist.

Aufgrund der bereits umfangreich erfolgten Umsetzung von MaBnahmen bleibt der Handlungs-
spielraum fiir diesen Abschnitt begrenzt.
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Tabelle 9.1: Rahmenbedingungen L 654 Liinener StralRe (Téddinghauser Stralse — Westring)

i)

L 654 Lanener StralRe (Téddinghauser StralRe — Westring)

StralRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
3 [Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
: von bis [%] Lden Lnight
.6_--" ; : ‘| Toddinghauser Str. | Westring 14.406 6,1/6,9 50 72,9 64,5
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Fahrbahnbreite 8,50 m ohne wesentliche Mangel, 3
struktur symmetrische Querungssicherungen als Mittelinseln,

LSA am Knotenpunkt Hochstrale/ Liinener StraRe/
Westring und Herbert-Wehner-Stral3e, beidseitig
Schutzstreifen von Weddinghofer StraRe bis Ortsaus-
gang.

Nebenanlagen Gemeinsamer Geh-/ Radweg bis Weddinghofer Stral3e,
Gehwege aus unterschiedlichen Materialien (Asphalt,
Betonplatten), Asphalt "flickenhaft".
StraBenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine

mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Knotenpunkt Linener StralRe/ LintgehrstralRe erstmals
2011 auffallig. Vermutlich ist die hohe Verkehrsstéarke
urséchlich.
OPNV Haltestellen: Linener StralRe West, Abzw. Linener H6- | Ausbau entspricht nicht den aktuellen Stan-

he, Zum Streb, Technopark. Stadtbuslinie C 21 zwischen | dards
Haltstelle Abzweig Liinener StraRe und Liinener Strale
(West) sowie die Buslinien 122, 187 und 188 (Schiiler-

verkehr).

Realnutzung Uberwiegend Wohnnutzung mit Gewerbe- und Einzel-
handelsflachen im Siidosten gemischte Nutzung und
Gewerbegebiete.

Baustruktur Wohnbebauung 2- bis 3-geschossige Wohnbebauung, heterogene Bau-

struktur, Einzel- Doppel- und Reihenh&user, Vorgarten
schaffen Abstand zur Strae, lockere Bebauung.

Schutzstreifen und Dialogdisplay Fihrung des Schutzstreifens

Gemeinsamer Geh-/Radweg
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot auf der Liinener StraBe zwischen Ortsein-
gang Kamen und Westring in Abstimmung mit den 6rtlichen Gewerbebetrieben (ca.
-3,0 dB(A)). MaBnahme sollte bei der Erstellung des Lkw-Lenkungskonzepts bertick-
sichtigt werden. Zustandig: Stadt Kamen.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
nachts auf der Liinener StraBBe (-2,4 dB(A)). Nach Abstufung der Linener StraBe
wurde die Priifung positiv beschieden. Die Umsetzung ist erfolgt. Zustandig: Stadt
Kamen.

n Umgestaltung der Nebenanlagen im Rahmen einer kurz- bis mittelfristigen Sanie-
rung mit Baumbeeten, um die Fahrbahn optisch einzuengen und damit eine Redu-
zierung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten zu erzielen. Zustandig: Stadt
Kamen/ StraBen.NRW.

Erlauterung

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts kdnnen die sehr hohen Larmbelas-
tungen weitgehend unter 70 dB(A) gesenkt werden. Nachts sind weiterhin vereinzelte Gebaude
mit Pegeln =60 dB(A) belastet. Um die Larmpegel nachts durchgéngig unter die Larmschwelle von
60 dB(A) zu senken, ist deshalb die Einfihrung eines nachtlichen Lkw-Verbots notwendig. Die
Ausldsewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts werden bei den Betroffenen, deren Larmimmissi-
onen im oberen Bereich liegen, bei weitem nicht erreicht.
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9.2.3 B 233/ L 654 Westring — Nordring

Abschnitt Westring — Nordring (Linener StraBe — Ostring)

Westring und Nordring bilden die duBere, innenstadtnahe RingerschlieBung und sind mit einer
DTV von 14.950 bzw. 11.460 Kfz und einem Lkw-Anteil von 5,6 % bzw. 6,5 % tagsiiber und 6,4 %
bzw. 7,3 % nachts belastet. Die Larmbelastungen erreichen auf dem Westring nur nachts und an
einem Gebaude Fassadenpegel >60 dB(A). Auf dem Nordring liegen die Pegel dagegen haufiger
oberhalb der 70/60 dB(A)-Schwelle fir hohe Larmbelastungen (zwischen GrimmstraBe und Fritz-
Erler-StraBBe). Die maximalen Fassadenpegel betragen hier 71,4/63,1 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Fahrbahn ist zweistreifig, mit beidseitig angelegten Radfahrstreifen. Die gesamte Fahrbahn-
breite betragt 12,20 m. Im Knotenpunkt B 233/ L 654 (Nordring/ Ostring/ MlinsterstraB3e/ Fried-
hofstraBe) weitet sich die Fahrbahn um einen Linksabbiegefahrstreifen in die Miinsterstraf3e und
einen Rechtsabbiegefahrstreifen in den Ostring auf. Gleichzeitig nimmt die Breite des Mehrzweck-
streifens in Richtung Knotenpunkt auf >3,00 m zu. Der Zustand der Fahrbahndecke ist vor allem
auf dem Nordring erneuerungsbedirftig, da die Deckschicht stark beschadigt und von Ausbri-
chen durchsetzt ist.

Der Radverkehr nutzt die beidseitig markierten Radfahrstreifen. Nur auf der Stidseite des Nord-
rings wird der Radverkehr auf einem kurzen Abschnitt (zwischen StraBe Reckhof und Knotenpunkt
B 233/L 654) auf dem Gehweg gefiihrt (als getrennter Geh-/ Radweg ausgewiesen). Dies fUhrt im
Haltestellenbereich zu Konflikten. Auf dem gleichen Abschnitt verlauft ein Mehrzweckstreifen, der
ohne explizite Freigabe durch den ruhenden Verkehr genutzt wird. Auf dem Nordring ist auf der
Nordwestseite Hohe Einmlindung BogenstraBe ein getrennter Geh-/ Radweg ausgewiesen. Diese
Ausweisung ist nicht zulassig.

Auf der Belastungsachse befinden sich die Haltestellen Westring, KérnerstraBe und Nordring. Die
Haltestelle Westring wird nur zeitweilig bedient (Schulbusse). Die Haltestellen Kérnerstraf3e und
Nordwall sind durch die RegioBusse R 12, R 81 und einem TaxiBus erschlossen. Die Haltestellen
sind nicht barrierefrei ausgebaut.

Die Baustruktur ist groBtenteils von vier- bis flinfgeschossigen Mehrfamilienhausern gepragt. Die
Zeilenbebauung ist rechtwinklig zur StraBe ausgerichtet. Zwischen den Mehrfamilienhausern be-
finden sich Grunflachen und Vorgarten im Abschnitt zwischen Liinener StraBBe und Grimmstral3e.
Die Lichtsignalanlagen in den Knotenpunkt Linener StraBe/ HochstraBe/ Westring und Westring/
StraBBe Auf dem Spiek/ StormstraBBe wurden bereits im Rahmen des Larmaktionsplans der ersten
Stufe optimiert und baulich erneuert (Markierung fir FuBganger und Radfahrer). In den vergan-
genen Jahren gab es hier Unfallschwerpunkte. Nur am Knoten Westring/ Auf dem Spiek waren
diese auf den Umbau der Lichtsignalanlage zurtickzufihren. Um die Nord-Sud-Verbindung im Be-
reich Fritz-Erler-StraBBe/ StraBe Reckhof und GrimmstraBe/ Kérnerstraf3e zu sichern, sind hier Fu3-
gangerlberwege angelegt.

Die Sanierung des Westrings ist bereits abgeschlossen. Zusammen mit der Optimierung der LSA

konnte auf dem Westring eine Larmminderung von -3,5 dB(A) erreicht werden und damit ein
GroBteil der belasteten Gebaude unter die Auslésewerte gebracht werden.
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Tabelle 9.2: Rahmenbedingungen B 233 Westring, Nordring (Linener Strale — Ostring)

.| B 233 - Westring, Nordring (Liinener Stralle — Ostring)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel

i [Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]

- [ von his [%] Len Lnight

: i | Ltinener StraRe Stormstrale 14.950 5,6/6,4 50 67,9 61,6

A\ E- 201 [ StormstraRe Ostring 11.460 6,5/7,3 714 63,1

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- | Fahrbahn Fahrbahn an Knotenpunkten (Ltinener Stralle, Munster-
struktur strale) bis zu vier Fahrstreifen (sonst zweistreifig). Fahr-

bahnbreite ca. 11,20 m. Beidseitig Radfahrstreifen mar-
kiert. Mehrzweckstreifen am stidlichen Fahrbahnrand
wird zwischen K&merstralRe und BogenstraRe als Park-
streifen genutzt (>3,00 m breit). Drei Mittelinseln, eine
Hohe Kornerstrale und zwei im Bereich K&merstrale.
Die Fahrbahn ist auf beiden Abschnitten sanierungsbe-
durftig.

Nebenanlagen Gehwege groltenteils asphaltiert. StraBenraum wirkt
daher eintdnig. Auf einem kurzen Abschnitt (zwischen
Kéamerstralle und Bogenstralie) werden Radfahrer auf
einem gemeinsamen Geh-/Radweg gefiihrt. Kein Netz-
anschluss der Radverkehrsanlagen im Ostring
StraBenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine

mit larmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Laut Unfallkommission Kreis Unna (Mai 2012) befinden
sich Unfallhdufungsstellen am Knotenpunkt Westring/
Ltinener StraRe/ HochstralRe und Knotenpunkt Westring/
Auf dem Spiek

OPNV Westring: Bushaltestelle Westring: Linie mit zeitweiliger
Bedienung, Nordring: Bushaltestelle Kérnerstralie, Nord-
ring: Linien S 80 und R 81

Realnutzung Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung GroRtenteils Mehrfamilienhauser mit bis zu fiinf Ge-
schossen, teilweise rechtwinklig zur Stral3e angeordnet,
anonymer Charakter aufgrund der Bebauungsstruktur
(zur Strae abgewandt), Lucken zwischen den Gebau-
den groBtenteils durch Mauern geschlossen

b § I s
Radfahrstreifen auf dem Nordring Nordring: Uberbreiter Mehrzweckstreifen

Blick auf Knotenpunkt mit Stormstral3e
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MaBnahmen

u Sanierung der Asphaltdeckschicht auf dem Nordring (-0,5 bis -1,0 dB(A)). Die MaB-
nahme steht voraussichtlich 2015 an. Zustandig: StraBen.NRW.

u Verbesserung der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr im Knotenpunktbereich
Nordring/ Ostring/ MunsterstraBe/ FriedhofstraBBe durch eine gesicherte Fiihrung auf
der Fahrbahn (z. B. Schutzstreifen) oder die Markierung von vorgezogenen Aufstell-
bereichen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Zur Verkehrsverstetigung sollten alle signalgesteuerten Knoten-
punkte auf dem Stadtring als "Griine Welle" optimiert werden und die Progressions-
geschwindigkeit auf 35/40 km/h festgesetzt werden (ca. -2,0 dB(A)). Zustandig:
Stadt Kamen.

u Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (-
2,4 dB(A)) auf dem Nordring bis zur Einfiihrung der "griinen Welle". Zustandig:
Stadt Kamen.

Erlduterung

Mit der Sanierung des Nordrings mit einem SMA 08 S ist eine momentane Larmminderung, vor-
wiegend durch die Abdeckung der Larmspitzen, durch die Beseitigung schadhafter Stellen in der
Fahrbahndecke verbunden. Ab einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit <50 km/h ist mit
SMA 08 S jedoch kein Larmminderungspotenzial verbunden. Eine Entlastung der Betroffenen ist
deshalb nur bedingt méglich.
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9.24 L 654 Hammer StraBe (Ostring — Klécknerbahnweg)

Die Hammer StraBe verbindet Kamen mit Hamm. Sie ist mit einer DTV von 7.583 Kfz und einem
Lkw-Anteil von 5,0 % tagstiber und 5,7 % nachts belastet.

Die belasteten Gebaude mit empfindlichen Nutzungen befinden sich zwischen Ostring und Kléck-
nerbahnweg. Die Fassadenpegel betragen maximal 67,0/58,8 dB(A) ganztags/ nachts. Hier gilt ei-
ne zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.

Der dreistreifige, vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Ostring/ Hammer StraBe ist auf die Leistungsfa-
higkeit fir den motorisierten Individualverkehr ausgelegt und bietet daher keine optimalen Que-
rungsmaoglichkeiten flr FuBganger und Radfahrer. Die Fahrbahn ist im Regelquerschnitt zweistrei-
fig, verfugt jedoch Gber mehrere Abbiegefahrstreifen.

Zwischen Knotenpunkt Hammer StraBBe/ Ostring und Einmindung Kdnigsberger StraBe befindet
sich zusatzlich ein begriinter Fahrbahnteiler, der als Querungssicherung dient. Weiter nordéstlich
sind Linksabbiegefahrstreifen in die Kénigsberger StraBe und in den Hlchtweg markiert. An-
schlieBend setzt sich die Fahrbahn in Richtung Hamm zweistreifig fort. Sie ist mit ca. 10,50 m sehr
breit. Die Fahrbahndecke ist zwischen Knotenpunkt Ostring/ Hammer StraBBe und Danziger StraBBe
von Rissen und Ausbriichen durchsetzt (teilweise liegt die darunter liegende, ehemalige Pflaster-
decke frei). Mittel- bis Langfristig ist eine Sanierung notwendig. Auch die Nebenanlagen sind sa-
nierungsbedurftig und werden teilweise unzuldssig zum Parken genutzt (z. B. auf den Grinstrei-
fen).

Auf der Siidostseite verlauft zwischen Knotenpunkt Hammer StraBBe/ Ostring und Danziger Stral3e
ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Dieser endet am Ortsausausgang. Auf der Nordwestseite ist
keine Radverkehrsfihrung vorhanden. Problematisch ist die Radverkehrsfiihrung daher besonders
auf der Nordwestseite.

AuBer dem begehbaren Fahrbahnteiler gibt es keine weiteren Querungssicherungen. Dies ist ins-
besondere im Bereich Klécknerbahnweg kritisch zu sehen, da der Kldcknerbahnweg ein beliebter
Radweg ist. Querungen werden auch deshalb erschwert, weil im Bereich des Mittelstreifens die
Fahrbahn auf der Nordwestseite eine Breite von 7,00 m erreicht.

Es Uberwiegen zwei- bis dreigeschossige Wohngebaude in geschlossener Bebauung. Die Einzel-
und Reihenhauser reichen teilweise direkt an den StraBenraum heran, vereinzelt schaffen Vorgar-
ten Abstand zur StraBBe. Auf der Stidostseite finden sich nérdlich der Kénigsberger StraBBe vierge-
schossige Mehrfamilienhauser.
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Tabelle 9.3: Rahmenbedingungen L 654 Hammer Stralle (Ostring — Kldcknerbahnweg)
‘| L 654 Hammer Stral3e (Ostring — Klécknerbahnweg)
StraBenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
_lvon bis [%] Lden Lright
{ P o T g Ostring Klacknerbahnweg 7.583 5/5,7 50 67,0 58,8
e A N
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfra- | Fahrbahn

struktur

Dreistreifige Fahrbahn in sanierungsbediirftigem Zu-
stand zwischen Knotenpunkt Hammer StraRe/ Ostring
und Einmiindung Hiichtweg, zwischen Knotenpunkt
Hammer Strae/ Ostring und Einmiindung Kénigsberger
StraRe ist zusatzlich ein begriinter Fahrbahnteiler (dient
als Querungssicherung) eingebaut. In den Ostring fiihrt
ein langer Rechtsabbieger und Dreiecksinsel im Knoten-
punktbereich mit Ostring. Strale mit Alleencharakter,
stark begriint,

Nebenanlagen

Im Siidosten verlauft im Bereich der geschlossenen
Bebauung ein gemeinsamer, aber zu schmaler Geh- und
Radweg. Parken im L&ngsverkehr auf dem Griinstreifen.

StraBenverkehrsrechtliche Manahmen
mit larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallh&ufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Versetzte Bushaltebuchten nordwestlich des Knoten-
punkts
Realnutzung Wohnnutzung

Baustruktur Wohnbebauung

Begehbarer Fahrbahnteiler

Innerorts: 2- bis 3-geschossige Einzel- und Reihenh&u-
ser als geschlossene Bebauung und 4-geschossige
Mehrfamilienhduser.

Schlagldcher Hammer Stral3e

Blick Richtung Ortsausgang
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MaBnahmen

u Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahn (beidseitig) zur Forderung des
Radverkehrs. Zwischen Hiichtweg und Danziger StraB3e ist zusatzlich die Markierung
eines Parkstreifens (stiddstlicher Fahrbahnrand) maoglich. Mittel- bis langfristig ist
auch die Anlage von Parkbuchten denkbar, um zusatzlichen Raum zur Fihrung des
Radverkehrs zu gewinnen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einbau einer Querungssicherung als Mittelinsel in Hohe Klécknerbahnweg. Um eine
geschwindigkeitsdampfende Wirkung zu erzielen, sollte die Mittelinsel mit einem
deutlichen Fahrbahnversatz kombiniert werden. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zwischen Knotenpunkt Ostring/
Hammer StraBe und Ortsausgang. Diese MaBnahme sollte mit einer Neuaufteilung
der Fahrbahn einhergehen (-4 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Aus Grunden der Verkehrssicherungspflicht sollte bis zur Erneuerung der Deck-
schicht eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h angeordnet werden (-2,4 dB(A)). Dies wirde gleichzeitig erheblich zur Ver-
ringerung der Larmbelastung durch den schadhaften Belag beitragen. Zustandig:
Stadt Kamen.

u Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkt Hammer StraBe/ Ostring, um Riick- und
Umbaupotenzial zu ermitteln. Zustandig: StraBen.NRW.

u Markierung Parkstreifen auf der Sidostseite zwischen Danziger StraBe und Hiicht-
weg.

Erlduterung

Durch die in vorgeschlagenen MaBnahmen kénnen die Auslésewerte des Larmaktionsplans ganz-

tags weitgehend unterschritten werden. Die nachtlichen Auslésewerte werden hingegen an ver-
einzelten Gebauden weiterhin geringflgig Gberschritten.
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9.2.5 K 9 — StormstraBBe/ Bergkamener Stral3e (Nordring — A 2)

Die StormstraBe geht nordlich der StraBe Dreieck in die Bergkamener StraBe Gber und verbindet
Kamen im Norden mit Bergkamen. Die StormstraBe bzw. Bergkamener StraB3e ist mit einer DTV
von 9.083 Kfz und einem Lkw-Anteil von 5 % tagstiber und 5,6 % nachts belastet. Dieser StraB3en-
abschnitt gehort zwar aufgrund der Klassifizierung (KreisstraBBe) nicht zur Pflichtaufgabe im Larm-
aktionsplan, da die DTV jedoch Uber 8.200 Kfz liegt, wird dieser Abschnitt im Rahmen des Larm-
aktionsplans zweite Stufe betrachtet.

Die Fassadenpegel erreichen auf diesem Abschnitt Maximalwerte von 71,2/62,7 dB(A) ganztags/
nachts. Uber den Nachtzeitraum sind insgesamt 12 Gebaude mit empfindlichen Nutzungen hohen
Larmbelastungen >60 dB(A) ausgesetzt. Tagslber ist dagegen nur ein Gebaude hoch belastet
(Lgen=70 dB(A)).

StormstraBe und Bergkamener StraBe sind zweistreifig ausgebaut und auf einem relativ kurzen
Abschnitt (ca. 230 m) mit drei Mittelinseln als Querungssicherungen ausgestattet, die zur Ge-
schwindigkeitsdampfung beitragen und gleichzeitig die Sicherheit fur FuBganger und Radfahrer
erhoéhen.

Die Deckschicht ist besonders in der Stormstra3e mit dem Knotenpunktbereich Westring/ Nord-
ring sanierungsbedurftig. Das Verkehrszeichen "StraBenschaden" ist aus diesem Grund im Bereich
der Haltestelle StormstraBe angebracht. Ab Bergkamener StraBe, Haus Nr. 45, verlauft in Richtung
Norden ein Mehrzweckstreifen, der teilweise beparkt wird. Die Gehwege sind beidseitig zwischen
dem Knotenpunkt Westring/ Nordring/ StormstraBe und A 2 fiir den Radverkehr freigegeben. Im
Bereich der Mittelinsel engen sich die Gehwege stark ein. Es gibt weiterhin keine direkte Radver-
bindung zwischen Kamen und Bergkamen auf dieser Achse. Die Briickenunterfiihrung der A 2 bil-
det einen Gefahrenpunkt fiir den FuBganger und Radfahrer, da hier keine gesicherte Fiihrung be-
steht.

An die StormstraB8e und Bergkamener StralBe grenzen vor allem ein- bis zweigeschossige Einzel-

und Doppelhauser an. Reihenhé&user sind nur in der StormstraBe zu finden. Vereinzelt schaffen
hier Vorgarten Abstand zur StraBe.
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Tabelle 9.4: Rahmenbedingungen K 9 Stormstrae/ Bergkamener Strae (Nordring — A 2)

K 9 StormstraRe/ Bergkamener Strae (Nordring — A 2

StralRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lden Lnight
Nordring A2 9.083 5/5,6 50 71,2 62,7
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn, LSA am Knotenpunkt K 9/ B Einengung der Mehrzweckstreifen im Be-
struktur 233. Drei Querungssicherungen als Mittelinseln ausge- | reich der Mittelinseln stellt Sicherheitsrisiko

baut. Zwischen Bergkamener Strale Nr. 43 und A 2; fur Radfahrer dar.
Mittelstreifen. Fahrbahn sanierungsbediirftig (Vz 1006/34
StraRenschéden!). Mehrzweckstreifen beginnt ab Berg-
kamener StraRe, Haus Nr. 45, in Richtung Nordwesten
(wird beparkt). Allgemein ist die Radverkehrsfiihrung
verwirrend.

Nebenanlagen Der Gehweg ist abschnittsweise fir den Radverkehr
freigegeben. Ab Bergkamener Stral3e, Haus Nr. 43, ver-
schmélern sich die Gehwege in Richtung Autobahn
StraBenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine

mit larmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Kein Unfallhufungspunkt auf der Belastungsachse
OPNV Bushaltestelle Stormstrafe mit den Linien R 81, C 80,
187. Ostseite: Haltestelle ohne Wetterschutz, als Bus-
bucht ausgebaut. Westseite: Bushaltestelle mit Wetter-
schutz, als Buskap ausgebaut. Keine eindeutige Last-

richtung.
Realnutzung Wohnnutzung
Baustruktur Wohnbebauung 2- bis 3-geschossige Einzel- und Reihenhaushebauung,

vereinzelt schaffen Vorgarten Abstand zur Strafle

T

Autobahnbriicke A 2

Haltestelle Stormstral3e | Blick Richtung Autobahnbriicke A 2
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MaBnahmen

u Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs zwischen der Mittelinsel in Hohe
StraBe Kugelbrink und Bergkamen. Der Radverkehr zwischen Kamen und dem nur
wenige hundert Meter entfernten Bergkamen kann durch die Anlage von komfor-
tablen und sicheren Radverkehrsanlagen erheblich geférdert werden. Zustandig:
Kreis Unna.

u Aufwertung der Unterfihrung am Brickenkdrper der A 2 und Sicherung der Fiih-
rung fur den FuBganger- und Radverkehr. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Nachtliche Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 auf 30 km/h zwischen Knotenpunkt StormstraBe/ Westring und Kugelbrink (-
2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.

u Bei Erneuerung der Deckschicht (mittelfristig voraussichtlich erforderlich): Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (=2 (bis -7) dB(A)). Bei Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht kann die Temporeduzierung von 50 auf
30 km/h aufgehoben werden, da sie keine larmmindernde Wirkung mehr hat. Zu-
standig: Kreis Unna.

u Prifauftrag: Nachtliches Lkw-Fahrverbot (ca. -1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.

Erlduterung

Die hohen nachtlichen Larmbelastungen kénnen kurzfristig durch eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h unterbunden werden. Als Folge sinken die Fas-
sadenpegel in 12 von 13 hoch belasteten Gebduden unter den Schwellenwert von 60 dB(A)
nachts. In Verbindung mit einem néchtlichen Lkw-Verbot werden die Larmpegel um insgesamt
3,9 dB(A) reduziert. Damit wirden nachts alle belasteten Gebaude unter den Wert fir hohe Larm-
belastungen von 60 dB(A) fallen. Die nachtlichen Auslésewerte von 55 dB(A) werden an vier Ge-
bauden unterschritten. Um auch tagstber die zum Teil hohen Larmbelastungen zu reduzieren,
sollte bei der nachsten Fahrbahnsanierung eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut
werden. Dann Uberschreiten nur noch zehn von 29 Gebauden die Ausldsewerte.
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Larmaktionsplan Stadt Kamen
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9.2.6 B 233 — MunsterstraBBe, HochstralBe/ Unnaer StraBBe

Abschnitt MunsterstraBe (A 2 — Nordring)

Die MunsterstraBe bildet die nérdliche Stadteinfahrt. Sie ist mit einer DTV von 13.117 Kfz und ei-
nem Lkw-Anteil von 3,3 % tagstber und 4,4 % nachts belastet. Die LArmbelastungen der angren-
zenden Wohngebaude sind jedoch eher gering und tberschreiten nur nachts den Auslésewert von
55 dB(A). Die maximale Larmbelastung erreicht 56,5 dB(A).

Die StraBe hat eine Breite von mehr als 17 m und im Knotenpunktbereich sind bis zu drei Fahr-
streifen je Richtung markiert. Auf der MinsterstraBe ist lediglich ein kurzer Abschnitt auf der
Sudwestseite mit einem schmalen Gehweg ausgebaut. Der Gehweg endet jedoch vor der Auto-
bahnbricke. Auf der Nordostseite befindet sich ein Mehrzweckstreifen, der als Gehweg mitge-
nutzt wird.

Der Knotenpunkt Nordring/ Ostring/ MlnsterstraBe/ FriedhofstraBe ist groBzligig ausgebaut und
nicht fuBganger- und radfahrfreundlich gestaltet. Lange Umlaufzeiten an den Signalanlagen er-
schweren zudem den Ubergang. Asphaltierte Dreiecks- und Mittelinseln unterstitzen den anony-
men Charakter des StraBenraums. Hier besteht mittel- bis langfristig Gestaltungsspielraum, die
Situation fur den nicht motorisierten Individualverkehr zu verbessern.

Bei den belasteten Gebauden handelt es sich um vier- bis flinfgeschossige Mehrfamilienhauser mit
Balkonen zur StraBe. Die Wohnblécke sind durch Grinflachen und Parkplatze vom StraBenraum
getrennt. Eine kleine Hohenstufe und eine Baumreihe sorgen fir eine topografische und optische
Trennung zwischen StraBenraum und Wohngebiet.
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Tabelle 9.5: Rahmenbedingungen B 233 Miinsterstralle (A 2 — Nordring)

"if_ B 233 Munsterstrafie (A 2 — Nordring)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
- | von bis [%] Lden Lnighl
by i|A2 Nordring 13.117 3,8/4,4 50 <65 56,5
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Im Knotenpunktbereich Nordring/ Ostring/ Miinsterstra-
struktur Re/ Friedhofstrale vierstreifig, sonst zweistreifig, Sperr-

flache markiert, beidseitig Mehrzweckstreifen, gesamte
Fahrbahnbreite 12,00 m, keine wesentlichen Fahrbahn-
schéden

Nebenanlagen Gehweg nur auf der Siidwestseite vorhanden (bis Auto-
bahnbriicke). Auf der Nordostseite keine Nebenanlagen.
Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt

StraRenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine

mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Kein Unfallh&ufungspunkt auf der Belastungsachse
OPNV Keine Bushaltestelle

Realnutzung Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung 5-geschossige Mehrfamilienhduser. Griinflachen und

Parkplatze schaffen Abstand zur StralRe

Munsterstrale Blick Richtung Autobahnbriicke | Belastete Mehrfamilienhduser B Blick auf die Miinsterstrale
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Abschnitt HochstraBe (Westring — Zollpost)

Die HochstraBe als Giberregionale Verbindungsachse hat aufgrund ihrer Autobahnzubringerfunkti-
on eine DTV von 22.667 Kfz und einen Lkw-Anteil von 5,6 % tagstiber und 6,4 % nachts.

Die vierstreifig ausgebaute HochstraBe ist durchgangig mit Larmschutzwanden versehen und ver-
[auft sidlich der Alten Unnaer StraBe Uberwiegend durch ausgewiesene Industrie- und Gewerbe-
gebiete. Ab Zollpost grenzen in Richtung Nordwesten vermehrt Misch- und Wohngebiete an die
HochstraBe. Aufgrund dieser Nutzungsstruktur ist die Anzahl der Betroffenen relativ gering. Die
maximale Ladrmbelastung ist jedoch mit 73,7/62,9 dB(A) ganztags/ nachts sehr hoch. Belastete Ge-
baude konzentrieren sich auf die Bereiche Zollpost, L 663 (Dortmunder Alle bzw. Heerener Stral3e)
und BahnhofstraBe.

Bereits in der ersten Stufe des Larmaktionsplans wurde erkannt, dass der Handlungsspielraum zur
Larmminderung begrenzt ist. MaBnahmen, wie zum Beispiel die Verlagerung von Verkehren,
scheiden damals wie heute aus.

Fur die anstehende Deckensanierung der Fahrbahn wurde ein konventioneller Asphalt beschlos-
sen. Nach Aussagen von StraBen.NRW ist der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
wirtschaftlich nicht vertretbar und die HochstraBe soll mit SMA 08 S saniert werden. Damit bleibt
auf lange Sicht eine effektive LirmminderungsmaBnahme ungenutzt.
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Tabelle 9.6: Rahmenbedingungen B 233 Hochstralte (Westring — Zollpost)

B 233 HochstralRe (Westring — Zollpost)

StralRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht |  [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lden Lnight
. Bebauung  Hohe
X : Westring 22.667 5,6/6,4 70 73,7 62,9
dy  (aiNe ® Zollpost
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Die Fahrbahn ist vierstreifig mit einer Gesamtbreite von | StraBen.NRW plant 2015 Sanierung der
struktur 17,60 m ausgebaut. Der Zustand ist sanierungsbedurftig | Fahrbahn mit SMA 08 S
Nebenanlagen Keine Nebenanlagen, Bauwerk fiir FuRganger- und Rad-
fahrer gesperrt
Straenverkehrsrechtliche MaRnahmen | Keine
mit larmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse
OPNV Haltestelle HochstralRe und Stidkamener Straf3e
Realnutzung Die B 233 (HochstraRe) verlauft siidlich der alten Unnaer

StraRe uberwiegend durch Gewerbegebiet und Flachen
fiir den Einzelhandel (iiberwiegend anbaufrei). Ab Kno-
tenpunkt Unnaer Strae/ HochstraRe/ Henry-Everling-
StraRe in Richtung Nordwesten grenzen verstérkt Misch-
gebiete und vereinzelt auch Wohngebiete an die Hoch-
strae

Baustruktur Wohnbebauung Im Bereich der Zollpost: lockere Einzelhaushebauung.
Zwischen Dortmunder Allee und BahnhofstraRe: Reihen-
und Mehrfamilienhduser (tlw. geschlossene Bebauung)

— I
Blick von der Liinener Strale in die Hochstrale
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MaBnahmen

u Sanierung der Asphaltdeckschicht auf der HochstraBe mit einem SMA 08 S (-
1,0 dB(A)). Die MaBnahme steht voraussichtlich 2015/2016 an. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Aufgrund der zum Teil hohen Larmbelastung bleibt zu prifen, ob der bestehende

Larmschutz ausgebaut werden muss. Zustandig: StraBen.NRW.

n Larmberechnung nach RLS-90 und Priifung, ob die Larmsanierungswerte fur Misch-
gebiete Uberschritten werden. Falls ja, entstehen weitere Minderungspotenziale, die
sich im Rahmen des Férderprogramms zur Larmsanierung an bestehenden Bundes-
fernstraBen in der Baulast des Bundes erschlieBen lassen kénnen. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

Erlauterung

Durch die Fahrbahnsanierung werden Unstetigkeiten in der Fahrbahnoberflache, die erhebliche
Gerauschemission verursachen (z. B Dehnungsfugen) beseitigt und der vom Briickenbauwerk aus-
gehende Larm daher voriibergehend reduziert. Unter Beibehaltung der vorhandenen zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h kann eine Lirmminderung von -1 dB(A) erreicht werden. Soll-
te der Larmschutz nicht erhéht werden, wird deshalb dringend zur Beantragung passiven Larm-
schutzes bei StraBen.NRW durch die Betroffenen geraten.

Hinweis: Aufgrund fehlender [armmindernder MaBnahmen im Sinne des Larmaktionsplans entfallt
die MaBnahmentbersicht.
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Abschnitt Unnaer StraB3e (HochstraBBe — Dortmunder Allee)

Die Unnaer StraBBe bildet eine Verbindung zwischen HochstraBe (B 233) und Dortmunder Allee
bzw. Heerener StraBe (L 663). Sie ist mit einer DTV von 6.150 Kfz und einem Lkw-Anteil von 5,9 %
tagstiber und 7,4 % nachts belastet.

Trotz der relativ starken Verkehrsbelastung und hohen Lkw-Anteilen ist die Unnaer Stral3e nur
nachts belastet (tagstber sind nur drei Gebaude belastet mit einer maximalen Larmbelastung von
65,5 dB(A)). Die nachtlichen Larmbelastungen sind zwar durchgangig, Gberschreiten aber nur ge-
ringflgig die Auslosewerte (max. 57,3 dB(A)).

Das ist vor allem darauf zurtickzufiihren, dass die Stadt Kamen im Rahmen der ersten Stufe des
Larmaktionsplans umfangreiche MaBnahmen zur Larmminderung umgesetzt hat. Die groBte
Larmminderungswirkung konnte durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h erzielt werden. Zur Erhéhung der Akzeptanz wurde das Zusatzschild "Larm-
schutz" angebracht und neuartige Verkehrszeichen mit LED-Leuchten installiert. Eine seither
durchgefiihrte Geschwindigkeitsmessung hat gezeigt, dass sich durch dieser MaBnahmen die
Fahrgeschwindigkeit im Durchschnitt von 50 km/h auf 36,5 km/h verringert hat (Stadt Kamen). Als
weitere MaBnahme wurde ein einseitiger Schutzstreifen (Nordostseite) markiert. Die neue Fahr-
bahnaufteilung wertet den StraBenraum optisch auf.

Zwischen Unnaer StraBe, Haus Nr. 22, bis zur Auffahrt HochstraBe sind beidseitig Parkstreifen an-
gelegt.

Die Anbindung an das OPNV-Netz ist durch die Haltestelle Dienstleistungszentrum Siid gegeben.
Die Haltestelle wird von zwei Stadtlinien bedient, die nach Stidkamen und Heeren fihren. Die Hal-
testelle ist als Buskap ausgebaut.

Die Belastungsachse verlauft durch ein Mischgebiet. An die Belastungsachse grenzen daher unter-
schiedliche Nutzungen wie zum Beispiel Gewerbe, Einzelhandel, Wohnen und ein Parkplatz an.
Die angrenzende Wohnbebauung besteht aus zwei- bis dreigeschossigen Mehrfamilienhdusern
und ein- bis zweigeschossigen Einzelhdusern. Einige Wohngebaude sind durch Vorgarten von der
StraB3e abgesetzt. Die beidseitigen Griinstreifen, die mit Baumen bepflanzt sind (Allee), schaffen
eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Eine Entlastung fur die Unnaer StraBe ergibt sich auch aus dem geplanten Umbau des Knoten-
punktes Unnaer StraBe/ HochstraBBe/ Henry-Everling-StraBe, der im Rahmen der Fahrbahnsanie-
rung HochstraBBe erfolgen soll. Im Zuge des Umbaus als signalgesteuerter Knotenpunkt soll der
Schwerlastverkehr aus dem Wohnbereich Unnaer StraBBe genommen werden (Stadt Kamen). Gene-
rell verfolgt die Knotenpunktoptimierung das Ziel, einen Teil der Kfz-Verkehre aus der Unnaer
StraB3e zu verlagern.
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Tabelle 9.7: Rahmenbedingungen Unnaer Strafl3e (Hochstr. — Dortmunder Allee)

1Unnaer StralRe (Hochstrale — Dortmunder Allee)

StralRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vai Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] maximal [dB(A)]
“lvon bis [%] Lden Lnight
HochstralRe Dortmunder Allee 6.150 59/7,4 30 65,5 57,1
L o L —
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Fahrbahnbreite ca. 11,50 m, zweistreifig, sanierungsbe- | Keine Querungssicherung
struktur durftiger Zustand. Knotenpunkt Dortmunder Allee/ Un-
naer Stralle/ Heerener Strae mit LSA und separaten
Linksahbiegestreifen
Nebenanlagen Gehweg sanierungsbedrftig, beidseitig durch Grinstrei-
fen von der Fahrbahn getrennt

Straenverkehrsrechtliche MaRnahmen | Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h mit dem Zu- | Beschilderung mit LED-Beleuchtung, leuch-

mit larmmindernder Wirkung satzzeichen "Larmschutz" tet auf, wenn sich ein Fahrzeug nahert
Unfallaufkommen Unfallschwerpunkt am Knotenpunkt mit Hochstrafe (je-
doch nur knotenpunktuntypische Unfélle)
OPNV Haltestelle Dienstleistungszentrum Sud, von zwei Stadt-
linien bedient, Haltestelle als Buskap ausgebaut
Realnutzung Mischnutzung: Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, jedoch
. iberwiegend Wohnen
Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige Einzelhduser und 2- bis 3-

geschossige Mehrfamilienh&user, lockere Baustruktur

Unnaer StrafRe: Blick Richtung Stidosten

Unnaer Strale: Blick Richtung Nordwesten Tempo 30 Beschilderung mit Zusatz Larmschutz
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Lkw-Verbot. Diese MaBnahme sollte im Zuge des Knotenpunkt-
umbaus Unnaer StraBBe/ HochstraBe/ Henry-Everling-StraBe erfolgen (ca. -1,5 dB(A)).
Zustandig: Stadt Kamen.

Erlduterung

Die geringen nachtlichen Larmuberschreitungen kdnnten durch das Lkw-Verbot aufgehoben wer-
den, so dass die Larmproblematik auf der Unnaer StraB3e gel6st werden kann.
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9.2.7 L 663/ L 665 — Dortmunder Allee, Heerener Stral3e, Werver Mark

Abschnitt Dortmunder Allee (BorsigstraBBe — Unnaer Stral3e)

Die Dortmunder Allee verbindet Kamen mit dem Stadtteil Sidkamen und ist mit einer DTV von
7.400 Kfz und einem Lkw-Anteil von 4,1 % tagsiber und 4,6 % nachts belastet.

Bei den meisten Gebauden Uberschreiten die Fassadenpegel die Ausléswerte nur knapp. Die Ma-
ximalwerte liegen bei 67,9/59,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Auffallig ist die Gberbreite Fahrbahn. Zusammen mit den beidseitig angelegten Mehrzweckstreifen
kommt die Dortmunder Allee auf eine Gesamtbreite von ca. 14,50 m. Mit einer Lange von Uber
100 m erscheint auch der Linksabbieger im Knotenpunkt Dortmunder Allee/ Unnaer StraBe/ Hee-
rener StraBe Giberdimensioniert. Der Fahrbahnzustand ist schlecht. Auch die Gehwege (im Norden
durch eine Baumreihe abgetrennt) sind sanierungsbedirftig.

Fur den Radverkehr ist die Mitbenutzung der Gehwege erlaubt, obwohl der StraBenraum eine si-
chere Fihrung auf der Fahrbahn zulassen wiirde (z. B. durch Schutzstreifen oder Radfahrstreifen).
Zur Querung der Dortmunder Allee sind zwei Mittelinseln mit Borden eingebaut. Die Querungssi-
cherung im Bereich HansastraBe/ BorsigstraBBe wurde im Rahmen des Larmaktionsplans der ersten
Stufe eingebaut. Sie wirkt sich geschwindigkeitsdampfend aus und dient gleichzeitig der Schul-
wegsicherung in Stidkamen.

Die Bushaltestelle Steinacker ist mit einer Buslinie an die Innenstadt angebunden. Ab 20.00 Uhr
verkehren keine Busse mehr. Die Bushaltestelle befindet sich am Fahrbahnrand und verfigt tiber
Stand-/ Warteflachen und eine barrierefreie Zuwegung. Die Ausstattung mit Hochbord und takti-
len Leitstreifen fehlt jedoch.

Die belasteten Gebaude befinden sich auf der Stdseite der Dortmunder Allee. Die Baustruktur ist
gekennzeichnet durch zweigeschossige Reihenhauser, die durch Vorgarten von der StralBe abge-

setzt sind. Im Norden ist die Nutzung durch Gewerbe und Einzelhandel gepragt.

Eine Neuaufteilung des StraBenraums durch die Anlage von Radfahrstreifen fordert den Fahrrad-
verkehr und vergroBert gleichzeitig den Abstand zwischen Bebauung und StraBe.
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Tabelle 9.8: Rahmenbedingungen Dortmunder Allee (Borsigstr. — Unnaer Str.)

' | Dortmunder Allee (Borsigstrae — Unnaer StraRRe)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
! [Kfz] Tag/Nacht | [km/h] maximal [dB(A)]
| von his [%] Leen Loight
; | Borsigstraiie Unnaer Strale 7.400 4,1/4,6 50 67,9 59,4
Ty et T
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Sehr breite, zweistreifig ausgebaute Fahrbahn (beide
struktur Hauptfahrstreifen 11,00 m) und beidseitige Mehrzweck-

streifen, die beparkt werden (insgesamt ca.14, 50 m).
Knotenpunkt Dortmunder Allee/ Unnaer StraRe/ Heere-
ner StralRe dreistreifig ausgebaut und mit LSA. Aufwei-
tung der Fahrbahn am Knotenpunkt auf ca. 15 m. Links-
abbiegefahrstreifen tiber 100 m lang, schlechter Fahr-
bahnzustand (Risse, Ausbriiche und Verformungen),
zwei mit Borden ausgebaute Querungssicherungen (Ho-
he Borsigstrale uns Strafle Steinacker).

Nebenanlagen Gehwege fiir Radfahrer freigegeben, schlechter bauli-
cher Zustand, durch Griinstreifen von der Fahrbahn
getrennt. Auf der Nordseite mit durchgehender Baumrei-
he (Allee).

StraBenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine

mit larmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse
OPNV Bushaltestelle Steinacker, Buslinie C 22 im Stundentakt
(ab 20 Uhr keine Anbindung), Buskap ohne Wetter-
schutz und Sitzmdglichkeiten

Realnutzung Sudseite: fast ausschlieRlich Wohnnutzung. Nordseite:
iberwiegend Gewerbe und Einzelhandel, vereinzelt
auch Wohnen

Baustruktur Wohnbebauung 2-geschossige Reihenhauser mit Vorgarten, durch Vor-
garten von der Fahrbahn abgesetzt

Blick in Richtung Unnaer Strale Uberbreiter StraRenraum . Parksituation in der Dortmunder Allee
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MaBnahmen

u Anlage von Radfahrstreifen (beidseitig) zur Férderung des Radverkehrs. Zustandig:
StraBen.NRW.

u Prafung: Anlage von Parkstreifen (ware in Hohe der ehemaligen Autobahnpolizei
einseitig moglich). Zustandig: Stadt Kamen.

u Ausbau der Bushaltestelle Steinacker nach aktuellen Standards. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Einrichtung eines Dialog-Displays Hohe Einmiindung BorsigstraBe in Richtung Un-
naer StraBe zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Zustandig: Stadt
Kamen.

u Bei Erneuerung der VerschleiBschicht: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-

schicht (=-4 dB(A)). In diesem Zusammenhang sollte eine Neuaufteilung des Stra-
Benraumes zur Abstandsgewinnung und Radverkehrsforderung erfolgen. Zustandig:
StraBen.NRW.

Erlduterung

Hinweis: Mit einem Abrlicken des Emissionsortes (Fahrbahn) vom Immissionsort (Wohnbebauung)
von 10,00 auf 15,00 m kénnte eine ausreichende Lairmminderung zur Unterschreitung der Auslé-
sewerte erreicht werden (-2 dB(A)). Durch die Neuaufteilung der Dortmunder Allee ware ein Abri-
cken um maximal 2,50 m moglich. Die Larmminderung wirde dann bei ca. -1 dB(A) liegen.
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Larmaktionsplan Stadt Kamen
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Abschnitt L 663 Heerener StraBBe (Ewaldstra3e — Bergstral3e)

Die Heerener StraBe ist auch innerhalb des Stadtteils Heeren-Werve durchgangig mit einer DTV
von 10.700 Kfz und einem Lkw-Anteil von 7,5 % tagstber und 9,4 % nachts weiterhin stark be-
lastet.

Die belasteten Wohngebaude befinden sich fast ausschlieBlich auf der stdlichen StraBenseite. Die
Larmbelastung ist punktuell sehr hoch und erreicht ein Maximum von 70,7/62,3 dB(A) ganztags/
nachts. Zwischen Einmindung MittelstraBe und Kreisverkehr BergstraBBe konzentrieren sich vier
Gebaude mit nachtlichen Larmbelastungen >60 dB(A) und ein Gebaude mit ganztagigen Belas-
tungen >70 dB(A). Belastet sind auch Wohngebaude auBerhalb der geschlossenen Ortschaft, die
von Suden durch die EwaldstraB3e erschlossen werden.

Bereits kurz hinter dem Ortseingangsschild untergliedert ein begriinter Fahrbahnteiler, der ab-
schnittsweise als Querungssicherung dient, den StraBenraum. In diesem Bereich befindet sich in
Fahrtrichtung Kamen-Mitte eine stationdre Geschwindigkeitsiberwachung (Standort: Heerener
StraBBe, Hohe Friedhof). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt hier 50 km/h.

Die Nebenanlagen sind innerorts in einem guten Zustand. Beidseitig verlaufen gemeinsame Geh-
und Radwege. AuBerorts wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Zur
Starkung des Radverkehrs zwischen Heeren-Werve und Kamen plant StraBen.NRW den Bau eines
Radwegs zwischen Derner StraBBe und Henry-Everling-StraBe. Der Abschnitt ist teilweise Bestand-
teil des Radnetzes NRW. Durch den Bau des Radwegs wird auch ein Beitrag zur Lairmminderung
geleistet.

Die Baustruktur ist durch locker angeordnete Einzel- und Doppelhauser gepragt. Die Wohnbebau-

ung an der EwaldstraBBe ist durchgangig belastet. Hier werden die Gartenriickseiten mit Sicht-
schutzwanden (meist aus Holz) vom StraBenraum abgegrenzt.
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Tabelle 9.9: Rahmenbedingungen L 663 Heerener Stralle (Ewaldstral’e — Bergstrale)

'|L 663 Heerener Stralle (Bebauung Héhe Ewaldstralle — Bergstrale)

I inf © StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
Wy = | v [Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
:-'l 3 =3 .| von bis [%] Lden Lnighl

55 | Bebauing HORE| goygoiape 10700 | 7504 | 50 | 707 | 623
) #, | EwaldstraBe
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn, in Hohe Bebauung Ewaldstrale | Fahrbahn stark begriint und deshalb un-
struktur Fahrbahnbreite 10,00 m, begriinter Fahrbahnteiler vom | Gbersichtlich

Ortseingang nahezu durchgéngig durch den Stadtteil
Heeren-Werve (abschnittsweise Uberfahrbar).
Nebenanlagen AuBerorts, zwischen Bebauung Hohe Ewaldstrale und
Ortseingangsschild schmaler Gehweg auf der Siidseite,
ab Ortseingang Heeren-Werve beidseitig angelegte ge-
meinsame Geh- und Radwege.
Stralenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine

mit larmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse
OPNV Bushaltestelle Heeren Friedhof, Buslinie C 23, 185 und
188. Mit Wetterschutz und Sitzmdglichkeiten. Auf der
Nordseite ohne Warteflache. Beide Richtungshaltestel-
len nicht barrierefrei.

Realnutzung Stidseite: Wohnnutzung. Nordseite: Landwirtschaftsfla-
chen bzw. Grinflachen. Von Norden grenzt weiterhin ein
Herrenhaus des friiheren Landadels an.

Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige Einzel-, Doppel- und Reihenh&u-
ser, teilweise zur Strale Grundstiicke durch Sichtschutz
abgeschirmt, Reihenhaushebauung sidlich der Heere-
ner StraRe durch Gérten von Fahrbahn abgesetzt.

Sichtschutz im Ortseingangsbreich

Begriinter Fahrbahnteiler Blick Richtung Westen Blick Richtung Kreisverkehr mit Bergstrale
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Einmindung MittelstraBe (Heerener StraBBe, Haus Nr. 144) und Kreisver-
kehr Heerner StraBe/ BergstraBBe (-2,4 dB(A)). Der stark begriinte StraBenraum
macht ihn abschnittsweise unibersichtlich, so dass die Anordnung von Tempo 30
hier auch aus dem Sicherheitsaspekt heraus sinnvoll sein kann. Zusténdig: Stadt
Kamen.

u Einzelfallprafung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den értlichen Gewer-
bebetrieben. Aufgrund des hohen nachtlichen Lkw-Anteils von 9,4 % kann eine
Larmminderung von ca. -2,5 dB(A) erzielt werden. Zusténdig: Stadt Kamen.

n Ausbau des Radwegs zwischen Heeren-Werve und Kamen. Hier liegt ein erhebliches
Larmminderungspotenzial, da die geringe Entfernung zwischen Heeren-Werve und
Kamen das Fahrrad zum idealen Verkehrsmittel macht. Zustandig: StraBen.NRW.

u Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau von vorhandenem Sichtschutz zu Larm-
schutz (je nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)). Zustandig: Eigentimer.

Erlduterung

Mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sowie durch die Einflihrung eines
nachtlichen Lkw-Verbots kann eine erhebliche Entlastung erreicht werden. Durch diese MaBnah-
men kénnen die Larmbelastungen zwar unter 70/60 ganztags/ nachts gemindert werden, die Aus-
I6sewerte werden nicht durchgdngig unterschritten.
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Abbildung 9.10:  Malnahmenubersicht L 663 Heerener Stral’e (Ewaldstrale — Bergstralie)
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Abschnitt L 665 Werver Mark (Heerener StraBe — MUhlhauser StraBBe)

Die L 665 verbindet Heeren-Werve mit Unna. Sie ist mit einer DTV von 11.780 Kfz und einem Lkw-
Anteil von 7,3 % tagstber und 9,3 % nachts belastet. Die hohen Belastungen resultieren unter
anderem aus der Autobahnzubringerfunktion der L 665 auf die A 2.

Die Belastungsachse verlauft auf einem kurzen Abschnitt zwischen den Kreisverkehren Heerener
StraBe/ Werver Mark/ Hammer StraBe und Werver Mark/ Mihlhauser StraBe/ Stidfeld. Die maxima-
len Fassadenpegel erreichen auf diesem Abschnitt 71,8/63,5 dB(A) und sind damit sehr hoch.
Nachts sind sieben Wohngebaude mit Pegeln >60 dB(A) belastet. Tagstber reduziert sich die An-
zahl der stark belasteten Wohngebaude auf drei.

Die Fahrbahn ist zweistreifig und mit Parkbuchten zwischen Baumbeeten ausgebaut und in einem
guten Zustand. Beidseitig verlaufen getrennte Geh- und Radwege. Querungsmaoglichkeiten befin-
den sich an den Kreisverkehren sowie Hohe Werver Mark, Haus Nr. 146. Hier ist eine Mittelinsel
zur Querungssicherung ausgebaut. Die Bushaltestelle Lenningser StraB3e ist mit zwei RegioBussen
und einer Stadtlinie an den OPNV angebunden.
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Tabelle 9.10: Rahmenbedingungen L 665 Werver Mark (Heerener Stralte — Miihlhauser Strale)

~|L 665 Werver Mark (Heerener StraBe — Miihlhauser StraBe)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] maximal [dB(A)]
... |von his [%] Lgen Lnight

Heerener StraBe | Mihlhauser Strale 11.780 7,319,3 50 71,8 63,5

i o)

28

Réhmenbedingﬁngén ' Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Fahrbahn zweistreifig, Kreisverkehre Heerener StraRe/
struktur Werver Mark/ Hammer Strale und Werver Mark/ Miihl-

hausener Strale/ Stdfeld, Mittelinsel als Querungssi-
cherung Hohe Haus Nr. 146

Nebenanlagen Parkbuchten abschnittsweise durch Baumbeete unter-
brochen. Beidseitig angelegte getrennte Geh-/ Radwege

StraBenverkehrsrechtliche Manahmen | Keine
mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Unfallhdufungen an beiden Kreisverkehren mit hoher
Beteiligung von Radfahrern
OPNV Haltestelle Lenningser StralRe: Mit den RegioBussen R

53 und R 92 und der Stadtlinie C 95(verkehrt im Taktver-
kehr) angebunden. Haltestelle als Buskap mit Wetter-
schutz und Sitzgelegenheiten ausgebaut

Realnutzung Mischnutzung (Wohnen, Tankstelle, Imbiss, Grinfla-
chen)

Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige Einfamilienhauser, lockere Bebau-
ung

Werver Mar: Blick nach Slidwesten Werver Mark

Querungssicherung Werver Mark
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von auf 30 km/h
ganztags, zwischen Kreisverkehr Heerener StraBe/ Werver Mark/ Hammer StraBe und
Kreisverkehr Werver Mark/ Miihlhausener StraBe/ Stdfeld (-2,4 dB(A)). Zustandig:
Stadt Kamen.

u Einzelfallprafung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den 6rtlichen Gewer-
bebetrieben (ca. -2,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.

Erlduterung

StraBenbauliche MaBnahmen bilden aufgrund des guten Zustands von Fahrbahn und Nebenanla-
gen kurz- bis mittelfristig keinen Ansatzpunkt. Daher bleiben nur verkehrsrechtliche MaBnahmen
zur Larmminderung. Um die Larmproblematik nachts zu I6sen, misste eine Lirmminderung von
8,5 dB(A) erreicht werden. Die beiden angefliihrten MaBnahmen bewirken jedoch nur eine Larm-
minderung von ca. 4,9 dB(A), so dass die Temporeduzierung in den Nachtstunden alternativlos
und deshalb im Grunde unverzichtbar ist.
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Abbildung 9.11:  MaBnahmenubersicht L 665 Werver Mark (Heerener Str. — Mihlhauser Str.) |
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9.2.8 L 821 Wasserkurler StraBBe

Die Wasserkurler StraBe verlauft durch den Stadtteil Methler im Westen der Stadt Kamen. Sie ver-
bindet die Ortslagen Westick und Wasserkurl und ist mit einer DTV von 10.200 Kfz und einem
Lkw-Anteil von 6,7 % tagstiber und 7,6 % nachts belastet.

Die Larmbelastungen bewegen sich fast ausschlieBlich in dem Pegelband 65-70 dB(A). Tagsuber
Uberschreitet ein Gebaude den Wert fiir hohe Larmbelastungen von 70 dB(A). Nachts nimmt die
Anzahl der hoch belasteten Wohngebaude zu. Insgesamt flinf Gebaude zwischen SchimmelstraBe
und AckerstraBe sind durch Larm >60 dB(A) belastet. Die Maximalpegel liegen bei 71,3/
62,7 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Wasserkurler StraBe ist zweistreifig ausgebaut. Zwischen Ahornweg und Wasserkurler StraBe,
Haus Nr. 44, verlauft auf der Sidwestseite ein durchgangiger Parkstreifen. Die Fahrbahnbreite be-
tragt 9,50 m mit zwei Querungssicherungen als Mittelinseln (Lage siehe Tab. 9.11). Die Fahrbahn-
decke weist Schaden auf (Nahte, Risse, Verdriickungen und Aufwaélbungen). Auch die Nebenanla-
gen (groBtenteils Asphalt) bedirfen mittelfristig einer Erneuerung. Insgesamt ist der StraBBenraum
kaum begriint und bietet nur wenig Aufenthaltsqualitat. Die schmalen Gehwege lassen eine ge-
meinsame Fiihrung von FuBganger- und Radverkehr nicht zu, so dass der Fahrradverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

Die Haltestelle WaldstraBBe wird bedient durch eine Stadtlinie und einen RegioBus im Taktverkehr.
Die Bushaltestelle besitzt in Richtung Kamen einen Wetterschutz. Die Aufstellflachen sind sehr be-
engt und es fehlen Sitzmdoglichkeiten.

Die Wasserkurler StraBe wird nahezu durchgangig von Wohnbebauung begleitet. Neben zwei
kleineren Grinflachen grenzt nurim duBersten Stidwesten eine Ackerflache an den StraBenraum.
Die Baustruktur setzt sich aus ein- bis zweigeschossigen Wohngebduden zusammen. Vereinzelt
schaffen kleine Vorgarten Abstand zur StraBe.
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Tabelle 9.11: Rahmenbedingungen L 821 Wasserkurler Stral’e (Schimmelstrale — Jagerweg)
B L 821 Wasserkurler StraBe (SchimmelstralRe — Jagerweg)
T StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil | Va Fassadenpegel
=1 . [Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
: ", m&w/i\é von bis [%] Lgen Light
o 7 o) ) SchimmelstralRe Jagerweg 10.200 6,7/7,6 50 713 62,7
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn, Fahrbahndecke in erneuerungs-
struktur bedirftigem Zustand, Park-/ Standstreifen auf der Siid-
westseite zwischen Ahornweg und Wasserkurler Strafe,
Haus Nr. 44, Querungssicherung Héhe Einmiindung
Schimmelstra8e und Einmiindung Waldstral3e,
Nebenanlagen Schmale und sanierungsbediirftige Gehwege aus unter- | Fiihrung des Radverkehrs als Mischverkehr
schiedlichen Materialien, vereinzelt vorgezogene Seiten- | auf der Fahrbahn
rdume mit Baumbeeten

StraBenverkehrsrechtliche MaRhahmen
mit larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallhdufungspunkt auf der Belastungsachse

OPNV Bushaltestelle WaldstralRe: Buslinien C 24, R 54, 119,
186, 188, 189, Haltestellen Waldstral3e auf der Siid-
westseite ohne Wetterschutz

Realnutzung Zwischen SchimmelstralRe und Ackerstrae punktuell

Gewerbe. Zwischen Ackerstrale und Jagerweg domi-
niert Wohnnutzung. Vereinzelt grenzen auch Acker- und
Freiflachen an die Wasserkurler StraRe

Baustruktur Wohnbebauung

i
Bt

Radverkehr als Mlscverkehr

Stral3e.

1- bis 2-geschossige Einzel- und Reihenhduser, lockere
und niedrige Bebauung, Vorgarten schaffen Abstand zur

Fahrbahn und Nebenanlagen

Wasserkurler StraRe: Blick Richtung Siidwesten

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen SchimmelstraBe und Hohes Feld (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt Kamen.
Prifung Beibehaltung im Bereich Kindergarten nach Deckschichterneuerung.

u Einzelfallpriifung: Nachtliches Lkw-Verbot auf der Wasserkurler StraBe zwischen
SchimmelstraBe und Jagerweg in Abstimmung mit den 6rtlichen Gewerbebetrieben
(-1,5 dB(A). MaBnahme sollte bei der Erstellung des Lkw-Lenkungskonzepts bertick-
sichtigt werden. Zustandig. Stadt Kamen.

u Einrichtung eines Dialog-Displays Hohe Einmiindung SchimmelstraBe Fahrtrichtung
Jagerweg zur Unterstltzung der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf dem Gefalleabschnitt. Zustandig: Stadt Kamen.

u Neuaufteilung des StraBenquerschnitts zur Férderung des Radverkehrs: Markierung
von Schutzstreifen (wenn maoglich beidseitig), sonst auf der Nordostseite. Nach ei-
ner Vorprifung erscheint diese MaBnahme madglich. Zustandig: Stadt Kamen.

u Unterbrechung des stidwestlich verlaufenden Parkstreifens durch vorgezogene Sei-
tenraume und Begriinung mit Baumen (spatestens im Zuge der Erneuerung der Ge-
hwege). Zustandig: StraBen.NRW.

u Einbau einer weiteren Querungssicherung auf der Belastungsachse zur Starkung des
FuBganger- und Fahrradverkehrs. Als Standort bietet sich der Bereich Hohe Einmun-
dung Ahornweg an. Zustandig: StraBen.NRW.

| Bei Erneuerung der Deckschicht: Einbau eines larmmindernden Asphalts (=4 dB(A)).
In diesem Zusammenhang kann eine Neuaufteilung des StraBenraums erfolgen. Zu-
standig: StraBen.NRW.

u Prifauftrag: Aufwertung/ Ausbau der Haltestelle WaldstraBe zur Férderung des
OPNV. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterung

Durch die vorgeschlagenen MaBnahmen, insbesondere die Erneuerung mit einer larmmindernden

Asphaltdeckschicht, kdnnen die Auslésewerte an der Mehrzahl der belasteten Gebaude (auBer an

funf Wohngebauden) unter die Ausléswerte gebracht werden. Die Belastungsachse wiirde sich in
diesem Bereich auflosen.
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9.3 Schienenverkehr

Das EBA hat erklart, bis 2016 einen "Probe-Larmaktionsplan" aufzustellen. Das EBA sieht diesen
ersten Larmaktionsplan als Pilot-Runde, in der eine Betroffenheitsanalyse auf Grundlage der Larm-
kartierung und der Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt wird und die bereits erfolgten und
geplanten MaBnahmen des Larmsanierungsprogramms des Bundes dargestellt werden. Es gehen
laut EBA von diesem ersten Larmaktionsplan noch keine MaBnahmen aus.

Das Ziel dieses Pilot-Larmaktionplans ist, als Planungsinstrument den Ist-Zustand erstmalig bun-
desweit zu dokumentieren und damit den Entscheidungstriagern einen exakteren Uberblick Giber
die bestehende Larmbelastung zu ermdéglichen, als dies bisher der Fall ist. Der regulare Einstieg in
die Larmaktionsplanung erfolgt mit der ersten vom EBA gesetzlich geforderten Larmaktionspla-
nung, fir das Jahr 2018.

Mit der "Gesamtkonzeption fir die Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbah-
nen des Bundes" liegt ein Uberblick tiber den Gesamtbedarf der Lirmsanierung vor. Auf dieser Ba-
sis erfolgte eine Priorisierung, nach der die Larmsanierungsabschnitte bundesweit abgearbeitet
werden. Voraussetzung ist die Uberschreitung der Grenzwerte zur Lirmsanierung. Naheres regelt
die "Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes".

Die Stadt Kamen wird diesen Larmaktionsplan abwarten und sich dann im Rahmen des angekiin-
digten Mitwirkungsverfahrens duBern. Sie wird die im Larmaktionsplan der ersten Stufe in Kapitel
9.3 empfohlenen MaBnahmen weiter verfolgen.

Entsprechend dem Runderlass des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz NRW vom 15.05.2015 weist die Stadt Kamen auf folgende MaBnahmen
hin, die auf Bundesebene zur Lirmminderung an bundeseigenen Schienenwegen ergriffen wur-
den:

u Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die OB Netz AG das larmabhangige Tras-
senpreissystem fur Glterzlige eingefuhrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit
Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Guiterzug nicht Gberwiegend "leise"
Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Glterwagenhalter, die einen vor-
handenen Glterwagen von lauter auf leise Technik umristen, vom Bund einen lauf-
leistungsabhangigen Bonus beim Einsatz eines umgerusteten Guterwagens auf dem
Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Férderrichtlinie
"Larmabhangiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

u Umristung lauter Ziige auf LL-Sohlen
"FlUsterbremsen" glatten beim Bremsvorgang die Rader und senken so das Fahrge-
rausch des Zuges erheblich.

] Larmsanierungsprogramm
Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist
in Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fur die
Larmsanierung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei
denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohnerinnen
und Anwohner betroffen sind. Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Lirmsanierung
entwickelt.
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Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung an Schienenwegen des Bundes kdnnen Uber die
Internetseiten

www.laermaktionsplanung-schiene.de und
www.bmvi.de

abgerufen werden.
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9.4 Abstimmung mit anderen Planungsinstrumenten

Sinnvolle Verknipfungen im kommunalen Planungsmanagement bestehen in der inhaltliche Ab-
stimmung der LarmminderungsmaBnahmen mit

der Luftreinhaltung,

dem Klimaschutz,

der Stadtentwicklung,

der Verkehrsentwicklungsplanung,

dem Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
der Verkehrsicherheit (Unfallhdufungen).

Im Sinne eines kommunalen Managementansatzes zur Umsetzung des Larmaktionsplans in der
Verkehrs- und Infrastrukturplanung kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden
werden. Ein solches Vorgehen fihrt dazu,

u MaBnahmen zur Lairmminderung véllig zu vermeiden, weil von Beginn an l[armarm
geplant wurde,

u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufihren oder

u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Es bietet sich eine verfahrensméaBige Abstimmung beispielsweise mit

[ der Stadterneuerung,
= der StraBenunterhaltung oder
u der Sanierung der Abwasserkanale

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBBnahmen zu erreichen.

Es kann sich deshalb anbieten, fiir die Umsetzung des Larmaktionsplans ein MaBnahmen-Durch-
fUihrungs-Finanzierungskonzept (MDF-Konzept) zu erstellen, das die einzelnen MaBnahmen auf-
fUhrt und ihnen fortschreibungsfahig Zustandigkeiten und vor allem Finanzierungsméglichkeiten
bzw. Finanzierungsbedarfe zuordnet.

Luftreinhaltung

Die im Larmaktionsplan formulierten MaBnahmen stehen in positiver Wechselwirkung zu den
MaBnahmen des Luftreinhalteplans. Hier sind vor allem MaBnahmen in den Bereichen Verkehrs-
verstetigung, Verkehrsvermeidung und MaBnahmen zur Férderung des OPNV zu nennen. Im Fol-
genden werden MaBnahmen aufgefiihrt, die durch beide Planungen unterstitzt werden:

u Optimierung der LSA-Steuerung in der Liinener StraBBe (Knotenpunkt Westring), dem
Westring und dem Nordring (Knotenpunkt Ostring),

u Umgestaltung des Knotenpunktes fiir die Anschlussstelle der B 233 Unnaer StraBe/
HochstraBe/ Henry-Everling-Stra3e,

u Lkw-Routing,

] Attraktivitatssteigerung des OPNV und

u Forderung des Fahrradverkehrs.

MaBnahmen innerhalb des Luftreinhalteplans, die den MaBnahmen des Larmaktionsplans wider-
sprechen, konnten nicht identifiziert werden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nach-
folgend die langfristige Strategie zur Lirmminderung dargestellt, die tiber das Jahr 2018 hinaus-
geht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Hier ist zum
einen die kontinuierliche und schrittweise Umsetzung der larmrelevanten Ziele und MaBnahmen-
konzepte aus

der Integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW,

dem Regionalplan, Bereich Dortmund — westlicher Teil,
dem Nahverkehrsplan des NWL,

Radverkehrskonzept Kamen,

dem Nahverkehrsplan Kreis Unna und

dem Flachennutzungsplan Kamen

ZU nennen.

Zum anderen wurde bereits in Kapitel 9.1 auf die auBerordentliche Beutung einer integrierten
Verkehrsentwicklungsplanung zur nachhaltigen Lirmminderung eingegangen, die langfristig fort-
zufuhren ist. Konkret wird eine schrittweise/ gleitende Verkehrsentwicklung durch die Aktualisie-
rung einzelner Bausteine des Verkehrsentwicklungsplans angestrebt. Nach bisherigem Erkenntnis-
stand sind dies unter anderem:

StraBenhierarchie gemaB Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN),
Stadtgeschwindigkeitskonzept,

Lkw-Lenkungskonzept,

Radverkehrskonzept/ Nahmobilitatskonzept,

Investitionsprogramm larmoptimierte Asphaltbelage.

Um langfristig die Entlastungseffekte einer nachhaltigen Larmminderungsplan (vordringlich die
Vermeidung von StraBenverkehrsemissionen) erzielen zu kénnen, muss bestdndig und konsequent
die Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsarten in die weitere Verkehrsentwicklung einge-
bunden werden, damit die gewiinschte Verschiebung im Modal Split erreicht werden kann. In die-
sem Zusammenhang sind MaBnahmen zur Einschrankung des motorisierten Individualverkehrs
und die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes voranzutreiben. Zur Férderung des
Fahrradverkehrs ist langfristig die kommunale Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Stadte und Gemeinden anzustreben. Ein weiteres strategisches Kernelement zur Star-
kung des Umweltverbunds liegt im weiteren Ausbau multimodaler Verknipfungspunkte an zent-
ralen Verkehrsknotenpunkten des OPNV/ SPNV.

Um die Larmemissionen im StraBenverkehr deutlich zu reduzieren, soll bei jeder StraBenbaumaB-
nahme Gberprift werden, ob der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht vertretbar ist.
Um einen Uberblick tiber den Zustand aller belasteten Verkehrswege zu erhalten, sollte langfristig
an der Fortentwicklung eines StraBenkatasters gearbeitet werden. Hieraus kann dann abgeleitet
werden, wann voraussichtlich eine Deckschichterneuerung bzw. ein grundhafter Ausbau ansteht.
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11. Finanzielle Informationen

Die Aufstellung der 2. Stufe des Larmaktionsplans belduft sich ohne Einrechnung der stadteigenen
Kosten auf 26.200 EUR, davon 6.500 EUR flr Larmberechnungen.

Der Larmaktionsplan beinhaltet MaBnahmen verschiedener Baulasttrager. Aufgrund der unter-
schiedlichen Zustandigkeiten lassen sich die MaBnahmen sich wie folgt einordnen:

u Strategische MaBnahmen: Der wesentliche Teil der strategischen MaBBnahmen beruht
auf der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans und des StraBenkatasters. Da
es sich um gleitende Verfahren handelt, ist eine Benennung der Kosten nicht mog-
lich.

[ Bauliche, teilweise larmmindernde MaBnahmen, die bereits im Haushalt von Stra-
Ben.NRW enthalten sind: Dabei handelt es sich um die in Kapitel 9.2.1, 9.2.3 und
9.2.6 aufgefihrten kurz- bis mittelfristig angesetzten DeckenbaumaBnahmen auf Be-
lastungsachsen. Die Finanzierung ist gesichert.

= Larmrelevante bauliche MaBnahmen, die nicht im bestehenden Haushalt von Bund
und Land enthalten sind: Hier handelt es sich um Deckschichterneuerungen. Diese
sollen prioritar in das Sanierungsprogramm (Erneuerung, Umbau und Neubau von
StraBBen) der kommenden Haushalte aufgenommen werden. Die Mehrkosten von
maximal 1 EUR/m2 fiir den Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten (unter Bei-
behaltung der Binderschicht) werden im Rahmen der BaumaBnahmen finanziert. Bei
Vorhaben, die einen Rechtsanspruch auf Schallschutz auslésen, kann der Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten mit einem Dg,o-Wert nach RLS-90 auch zur
Reduzierung des Anspruchs auf passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster
u. a.) beitragen.

u MaBnahmen nach StraBenverkehrsordnung: Diese MaBnahmen stellen in der Regel
die wirtschaftlichste und schnellste Mdglichkeit zur Senkung von Schallimmissionen
dar. Sie treffen mitunter unterschiedliche Baulasttrager (Bund, Land, Kreis, Stadt).
Far die kurzfristige Umsetzung von MaBnahmen in Zustandigkeit der Stadt Kamen
steht eine Haushaltsstelle zur Verfligung, deren Ansatz zu priifen und gegebenenfalls
anzupassen ist.

u "Griine Wellen" mit einer verminderten Progressionsgeschwindigkeit: Die Berechnung
von Programmen und deren Umsetzung sind mit einem relativ hohen Aufwand zur
Programmierung, ggf. auch zur Erneuerung der Infrastruktur verbunden. Da ihre ver-
kehrsverstetigende Wirkung sowohl zur Entlastung der Umwelt wie auch zu einer
Verbesserung der Leistungsfahigkeit fihrt, sind sie auch nach dem spateren Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sinnvoll. Fiir die Umsetzung sollten des-
halb Mittel bereitgestellt werden.

u MaBnahmen ohne direkte larmmindernde Wirkung: MaBnahmen zur Férderung von
FuBgangerverkehr, Fahrradverkehr, OPNV und Aufenthaltsqualitat fihren nicht zu
einer unmittelbar an den Standort gebundenen Larmminderung. Sie wirken strate-
gisch und bei einer erfolgreichen Umsetzung in der Flache. Neben der Stadt Kamen
sind haufig auch Bund und Land Baulasttrager dieser MaBnahmen (z. B. Markierung
Schutzstreifen/ Radfahrstreifen, Querungssicherungen). Diese MaBnahmen sollten
deshalb bei der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans einen besonderen
Schwerpunkt bilden.
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u Prif- und Planungsauftrage: Sie sollten im Rahmen der finanziellen und personellen
Ressourcen moglichst bis zur Aufstellung des Larmaktionsplans der dritten Stufe
(2018) durchgefihrt sein.

Da erst mit diesen Ergebnissen ausreichend genau abgeschatzt werden kann, welche MaBnahmen
in welchem Umfang erforderlich sein werden, um die Ziele des Larmaktionsplans und des (fortge-
schriebenen) Verkehrsentwicklungsplans zu erreichen, wird auf eine Kostenschatzung zunachst
verzichtet.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung erfolgt dadurch, dass fur die in der ersten Stufe beschlossenen MaBnahmen ge-
prift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden oder nicht.

Nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen werden die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen neu berechnet. Dann kénnen die Differenzsummen aus den Ladrmkarten und der
Betroffenenzahlen ermittelt werden, um eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu
ermoglichen.

Tabelle 12.1:  Grundlage fur die Nachberechnung des Larmaktionsplans, Stufe 2

StraRe/ StraBenabschnitt MaRnahmen der MaRnahmen der x . .
von | bis 1. Stufe Anmerkungen 2 Stufe Larmminderungspotenzial
Temporeduzie-
rung i
Al Von 120 auf 100 !
km/h
A2 Einbau larmmin-
i dernde Asphalt- 5
deckschicht
Larmschutzwall Larmschutzwall
Kamener Kreuz (nordwestlicher Evaluierung (nordwestlicher -10 im Larmschatten
Quadrant) B | Quadrant)
L 654 Linener StralRe
Temporeduzierung
Ortseingang Westring nachts \g%n 50 auf umgesetzt
Lkw-Verbot nachts Lkw-Verbot nachts | -15
B 233/ L 654 Westring/ Nordrin
Einbaw-larmmin- Bei Sanierung
Linener StraRe Stormstrale dernde-Asphalt- nicht berick- 05
decksehicht sichtigt '
"Griine Welle" 2
bei Tempo 35/40
Stormstrale Ostring Einbau larmmin- Wird bei Sa-
dernde-Asphalt- nierung nicht - -0,5
decksehicht beriicksichtigt
L 654 Hammer Strafle
Fempeoreduzierung Negativ
Vonb0aut38 beschieden
Ostring Klocknerbahnweg Einbau larmmin-
dernde Asphalt- ca.-4,0
deckschicht
K 9 StormstraRe
Einbau larmmin-
. dernde Asphalt- ca.-4,0
A2 Nordring deckschicht
- - Lkw-Verbot nachts -15
B 233 Hochstralie
Einbat-armmin- Wird bei Sa-
Westring Zollpost dernde-Asphalt- nierung nicht - 0,5
decksehicht beriicksichtigt
Unnaer StralRe
Temporeduzierung
Hochstrale Dortmunder Allee Von 50 auf 30 km/ umgesetzt - 2,4
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StraRe/ Stralenabschnitt

MaBnahmen der

MaRnahmen der . . .
Anmerkungen 2 Stufe Larmminderungspotenzial

von bis 1. Stufe
- - Lkw: achts ‘ 15
L 663 Dortmunder Allee
Einbau larmmin- Einbau larmmin-
Borsigstrale Unnaer Strale dernde Asphalt- Evaluierung dernde Asphalt- ca.-4,0
deckschicht deckschicht
L 663 Heerener Strafle
Temporeduzie-
Bergstralle Mittelstralte fung 2,4
g Von 50 auf 30 '
km/h
Bergstralle MittelstralRe Lkw-Verbot nachts 2,5
MittelstralRe Verbindungsweg zu Lkw-Verbot nachts 2,5
EwaldstralRe
L 665 Werver Mark
Temporeduzie-
rung 24
Heerener Strafle Muhlhauser Strale Von 50 auf 30 '
km/h
- - Lkw-Verbot nachts -2,5
L 821 Wasserkurler Strale
- - Lkw-Verbot nachts -15
h 5 Einbau larmmin-
Schimmelstrale Jagerweg demde Asphalt ca. -40
deckschicht
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die zu erwartende Larmminderung durch die MaBnahmen des Larmaktionsplans ist bei den Belas-
tungsachsen in Kapitel 9.2 detailliert beschrieben.

Abweichend von den MaBnahmen, die im Larmaktionsplan der Stufe 1 beschlossen wurden,
kommt auf der HochstraBBe, dem Westring und dem Nordring (MaBnahmen geplant/ durchge-
fahrt) keine larmmindernde Asphaltdeckschicht zum Einsatz. Damit verbleibt nur ein begrenztes
Instrumentarium zur Ld&rmminderung, das sich vorwiegend auf Beschilderungs- und Markie-
rungsmaBnahmen sowie auf die Einrichtung von "Griinen Wellen" beschrankt. Hiermit kdnnen
zwar die Larmspitzen auf den Belastungsachsen abgebaut werden, trotzdem treten weiterhin Pe-
gel >70/60 dB(A) ganztags/ nachts auf. Damit wird eine durchgangige Unterschreitung der Aus-
|6sewerte nicht erreicht.

Larmmindernde Asphaltdeckschichten sind im innerstadtischen Bereich weiterhin als MaBnahme
vertreten:

Dortmunder Allee (MaBnahme der 1. Stufe, Evaluierung),
Wasserkurler StraBe,

Hammer StraBe,

StormstraBe.

Far die MaBnahmen des Larmaktionsplans wurde eine "Nachher'-Berechnung durchgefiihrt. In den
Larmkarten sind die Unterschiede zu vorher zwangslaufig kaum erkennbar, sie sind deshalb nicht
beigefligt. Die Neuberechnung der Larmbetroffenen nach den VBEB zeigt dagegen anschaulicher,
welche Wirkung mit den MaBnahmen stadtweit erreicht werden kann.

Bei der Beurteilung der Ergebnisse ist zu berlicksichtigen, dass sich die ermittelten Zahlen auf die
Gesamtstadt beziehen, also auch den iberwiegenden Teil der Bewohner, die keine Lirmminde-
rung durch den Larmaktionsplan erfahren. Die Wirkung mag deshalb méglicherweise gering er-
scheinen. Hier ist jedoch zu sehen, dass an den StraBenabschnitten, wo entsprechende MaBnah-
men des Larmaktionsplans umgesetzt werden, lokal mitunter erhebliche Entlastungswirkungen fur
die Betroffenen erreicht werden kénnen (siehe Kap. 9.2).

Tabelle 13.1:  Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen nach Umsetzung des LAP
Lgen [dB(A)] >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 1.743 4.290 4.096 821 207
Lpight [dB(A)] >50..s55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 4.211 3.961 1.666 378 110

Ganztags sind danach 5.124 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 1.028 von Larmwer-
ten >70 dB(A). Nachts sind 6.115 Personen von Ldrm >55 dB(A) betroffen, davon 2.154
>60 dB(A) und weiterhin 488 Personen >65 dB(A).
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Tabelle 13.2:  Vergleich larmbelasteter Menschen Lge, vor und nach Umsetzung der MalRnahmen

Laen >75 >70 >65 >60 >55

Pegelklasse

vorher Belastete 225 1.304 5.681 9.514 11.145

nachher Belastete 207 1.028 5.124 9.414 11.157

Differenz Belastete -18 -276 -557 -100 -12
Prozentualer 0.8 21,2 9,8 1,1 0,1
Anteil

*Die Prozentzahlen beziehen sich auf die Betroffenen der jeweiligen Pegelklasse

Tabelle 13.3:  Vergleich larmbelasteter Menschen Lyg,: vor und nach Umsetzung der Mallnahmen

Lnight >70 >65 >60 >55 >50
Pegelklasse
vorher Belastete 121 491 3.231 7.685 10.578
nachher Belastete 110 488 2.154 6.115 10.326
Differenz Belastete -11 -5 -1.077 -1.570 -252
Prozentualer 9,1 1,0 33,3 20,4 2,4
Anteil

*Die Prozentzahlen beziehen sich auf die Betroffenen der jeweiligen Pegelklasse
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Zu der vorher geschatzten Anzahl von Betroffenen >65/55 dB(A) ganztags/ nachts verringert sich
die Betroffenheit um 557 Personen ganztags und 1.570 Personen nachts. Diese Zahlen stimmen
mit den in Kapitel 6 genannten Schatzwerten nur bedingt tiberein, da sich rechnerische Vorbedin-
gungen durch inzwischen abgelehnte MaBnahmen des Larmaktionsplans der Stufe 1 verandern.
Die dargestellte Veranderung der Larmbelastung weist deshalb nach Aktualisierung der Aus-
gangsdaten leichte Abweichungen auf.

Die Anzahl der sehr hoch Belasteten >75/65 dB(A) ganztags/ nachts lasst sich nur wenig abbauen,
was sich daraus erklart, dass es sich um auBergewodhnliche Spitzenbelastungen handelt, die zu-
meist punktuell Gber das gesamte Stadtgebiet verteilt vorkommen.

Da der Ly, ein gewichteter 24 Stundenwert ist, lassen sich die Wirkungen einer nachtlichen Be-
schrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nicht genau feststellen. Es sind jedoch rund
900 Betroffene, die nach Umsetzung der MaBnahme nicht mehr mit Gber 55 dB(A) nachts belastet
sind. Die Entlastung liegt damit faktisch nachts hoher als ganztags.

Kamen LAP 11-2015-11-14.doc

100



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Kamen — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Durch die Lkw-Fahrverbote nachts erhéht sich die Anzahl um weitere 760 Entlastete. Insgesamt
kénnen durch die larmmindernden MaBnahmen nachts ca. 20 % der Einwohner Kamens, das ist
immerhin ein Finftel der Einwohner, von Larmimmissionen >55 dB(A) entlastet werden.

Trotz der im Vergleich zu ganztags deutlich héheren Anzahl Entlasteter nachts bleiben nachts wei-
terhin wesentlich mehr Personen von Larmimmissionen Uber den Auslésewerten betroffen.

Wenig Beachtung findet bei diesen Betrachtungen, dass auch bereits unter 65/55 dB(A) ganztags/

nachts Belastete im Umfeld von Belastungsachsen von den larmmindernden MaBnahmen profitie-
ren, wodurch das Belastungsniveau stadtweit sinkt.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase



Anlace I.1

Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Eingangs- »
Nr. datSm g Ste“ungnahme Abwagung MaRRnahme
1 28.08.2014 Ich begrlie Ihr Vorhaben an der Wasserkurler Strale - Die Strale ist sehr stark frequentiert und insbe- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Wasserkurler sondere durch die vorhergegangene Briicke kommt es immer wieder zu sehr rasanten Fahrweisen.
StraRe Diese driicken sich in der lauten Geréuschkulisse aus.
Ihr Vorhaben, einen Abschnitt mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h zu versehen, halte Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ich fur duRerst sinnvoll.
Ich schlage vor, statt dem Dialog-Display sofort Standblitzer einzurichten. Im Verlauf der StraRe befindet | Es sollte zunachst die Wirkung der Dialog-Displays | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sich ein Kindergarten. Ich denke dies ware die effektivste Mafinahme, um die Durchreisenden an die abgewartet werden. Eine stationare Geschwindig-
Geschwindigkeitsbegrenzung zu gewdhnen. keitskontrolle kann bei Bedarf unter Beibehaltung
der Dialog-Displays nachgeriistet werden.
Eine Querungssicherung wiirde sich meiner Meinung nach an der Ecke Wasserkurler Strafle zum Der Vorschlag wird in den Larmaktionsplan Ergédnzung des Larmaktionsplans um den Vor-
Ahornweg hin anbieten. Dies ist eine oft frequentierte Passage fir Spaziergénger. Angesichts des aufgenommen. schlag.
Schubverkehrs ist es oft schwierig die Stralle zu queren.
Auch ein Radweg zur Einengung der Strae wiirde den Verkehr sicher drosseln und ich halte es fiir Zur Férderung des Radverkehrs wird die Markie- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sehr sinnvoll. rung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr bevor-
zugt. Diese Manahme ist im L&rmaktionsplan
enthalten.
2 09.09.2014 Unser Grundstiick liegt direkt hinter der La&rmschutzwand und an der Bergkamener Strale. Durch den Die Pegel in den strategischen Larmkarten und die | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Kugelbrink sechsspurigen Ausbau der A 2 haben der Verkehr und der dadurch verursachte Larm derart massiv Grundlage fiir den Larmschutz sind berechnete
zugenommen, dass es mittlerweile unertraglich wird. Das gleiche gilt fiir Bergkamener Strae und das Mittelungspegel und keine gemessenen Spitzen-
Briickenbauwerk. Ich messe taglich auf meiner Terrasse einen Larmpegel von durchschnittlich 67 pegel.
dB(A).
Unterstitzt werde ich bei meinem Anliegen auch von der Siedlergemeinschaft Kamen-West. Dabei han- | Nach Aussagen von StraBen.NRW werden im Ergénzung des Larmaktionsplans um diese
delt es sich um eine Gemeinschaft von tiber 80 Mitgliedern, deren Hauser ebenfalls in unmittelbarer Bereich "Auf dem Berge" die Auslésewerte der | MaRnahme.
Nahe der BAB A2 liegen. Insbesondere sind dies folgende StraRen: Siedlerweg, Kugelbrink, Bergkame- | Larmsanierung tiberschritten. Im Rahmen der
ner StralRe und Dreieck. Einzelheiten finden Sie auch auf der néchsten ErhaltungsmalRnahmen werden Art
Homepage unter http://www.sg-kamen-west.de/unser-stadtteil.html. Von dem zunehmenden Larmpegel | und Umfang evtl. zusétzlicher Manahmen ge-
sind nicht nur die Siedlergemeinschaft, sondern ca. 3.000 weitere Anwohner der A2 in Kamen betroffen. | prift. Die Werte des Larmaktionsplans zeigen
Uberdies auch fiir den Bereich Kugelbrink und
Bergkamener StralRe dhnlich hohe und teilweise
héhere Belastungen. Daher sollten zuséatzliche
Malnahmen im Rahmen der nachsten Erhal-
tungsmalnahmen auch hier gepruft werden.
Die MalRnahme ist bereits im LAP enthalten.
Ich bitte Sie unser Anliegen in den Larmaktionsplan, Stufe 2, aufzunehmen. Die negativen Antworten Die Mafinahme einer Temporeduzierung auf 100 Keine Anderung des Larmaktionsplans.
von Strassen NRW und dem Reg. Bez. Amsberg liegen vor. Als Anlage flige ich meinen Zeitungsbei- km/h wird im Rahmen des Larmaktionsplans Stufe
trag vom 30.7.2013 bei. 2. als Einzelfallpriifung weiterverfolgt.
3 16.09.2014 Fir den Stadtteil Kamen-Siid (Unnaer Str./ Dortmunder Allee) sind bereits einige Manamen im Larm- Dieser Abschnitt hat eine Verkehrsbelastung von Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
Feuerbachstrale aktionsplan aufgenommen worden. Ich méchte Sie bitten fiir den Stadtteil Sidkamen den Bereich zwi- weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr (8.200 Kfz/Tag) und

schen Stidkamener Str. und Siegeroth mit in den Larmaktionsplan aufzunehmen. Der Abschnitt der
Dortmunder Allee ist dort beidseitig bebaut (Anlieger Feuerbachstrale u. Biickeburger Str.). Auf dem o.
g. Abschnitt ist der LKW- und Autoverkehr in den letzten 10-15 Jahren sehr stark angestiegen. Somit
auch der Larmpegel. Der Verkehr beruhigt sich erst in der Zeit ab ca. 21:00 Uhr bis 06:00 Uhr in der
Friih.

wird deshalb im Larmaktionsplan nicht betrachtet.




Eingangs-

nommen. Zu beobachten sind Lastkraftwagen mit und ohne Anhanger, Sattelziige und auch Silofahr-
zeuge, deren Inhalte nicht bekannt sind. Anhand der Kennzeichen lsst sich festhalten, dass diese
Fahrzeuge ihren Ursprung nicht nur im Umland, sondern sehr hdufig auch im Européischen Ausland
haben (Niederlande, Polen, etc.). Gefiihlt entladen diese Fahrzeuge ihre Ware nicht hier bei uns in Ka-
men, sondern nutzen den "kiirzeren" Weg durch Kamen um auf andere Hauptverkehrsadern oder anlie-
gende Gewerbegebiete in Unna zu schlieBen. Das kann doch nicht gewollt sein. In der Summe muss
der Lkw-Verkehr auf dieser Verkehrsader deutlich reduziert und nach Maglichkeit adressatengerecht
gelenkt werden.

Die Lenkung des Lkw-Verkehrs wird im Projekt
,Stadtvertragliche LKW-Navigation Ruhr* behan-
delt. Dort werden Vorrangrouten zur Integration in
die LKW-Navigation erarbeitet. Die Beteiligung an
dem Projekt ist Bestandteil des Larmaktionsplans.

Nr. datum Stellungnahme Abwagung MalRnahme
Nach dem Bau der Querspange in Stidkamen wird mit einem noch hoheren Verkehrsaufkommen von Der Larmaktionsplan bezieht sich mit seinen Daten | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Methler Richtung Unna bzw. Dortmund und in umgekehrter Richtung gerechnet. auf das Jahr 2010. Die Daten werden 2015 aktuali-
siert. Ein evtl. durch Strallenneubau entstehender
Mehrverkehr ist im Verfahren fiir den Stralenneu-
bau und nicht im Larmaktionsplan zu betrachten.
Hinzu kommt noch, dass in diesem Bereich mit einer sehr hohen Geschwindigkeit gefahren wird. Eine Dieser Abschnitt hat eine Verkehrsbelastung von Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Abhilfe wiirde ein Kreisverkehr auf der Dortmunder Allee an der Einmiindung zum Siegeroth / Biicke- weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr (8.200 Kfz/Tag) und
burger Str. schaffen. Ein ausreichender Platzbedarf fiir den Kreisverkehr ist dort gegeben. wird deshalb im Larmaktionsplan nicht betrachtet.
Eine weitere Manahme, um den Larm in dem o. g. Bereich zu reduzieren, wére der Einsatz von Flis- Dieser Abschnitt hat eine Verkehrsbelastung von Keine Anderung des Larmaktionsplans.
terasphalt. weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr (<8.200 Kfz/Tag) und
wird deshalb im Larmaktionsplan nicht betrachtet.
4 29.09.2014 Ich wohne seit mehr als 15 Jahren unter der angegebenen Adresse in Stidkamen. In den letzten zehn Die angefiihrten Punkte sind das Ziel der Aufstel- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Schéner Fleck Jahren hat die Larmbelastung hier Jahr fiir Jahr zugenommen (Autobahn, Hochstrale, Bahnverkehr, lung des Larmaktionsplans.
Dortmunder Allee/Unnaer Str.). Meine Frau als geblirtige Stidkamenerin (Hansastr.) hat sogar Ver-
gleichsmdglichkeiten zu den 70er und 80er Jahren. Hier war der StraBenlarm langst nicht vergleichbar
mit den heutigen Belastungen. Es wére unseres Erachtens dringend geboten, gegen die Vielfalt der
Larmquellen etwas zu tun und die Bevolkerung davor schiitzen. Die Wohnqualitat sinkt stetig (und damit
auch der Wert der Grundstiicke). Ist dies gewollt?
An eine zusétzliche Belastung durch den geplanten Bau der Querspange mag ich noch gar nicht den- Ein evil. durch StraBenneubau entstehender Mehr- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ken! Schon jetzt ist es nur schwer ertraglich, ungestort auf der Terrasse zu sitzen oder nachts bei offe- verkehr ist im Verfahren fiir den StraBenneubau
nem Fenster zu schlafen. und nicht im Larmaktionsplan zu betrachten.
5 30.09.2014 Gegen Larm, Feinstaub und Abgase verweise ich auf den Briefverkehr mit Herrn Briiggemann und der Zur Kenntnis genommen. Luftreinhaltung ist nicht Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Kornerstrale Begehung mit den Herrn Liedtke/Neunert am 23.05.2014 und den Zeitungsartikel vom 19.02.2014 Gegenstand des Larmaktionsplans.
"Staubfilternde Pflanzen gegen die dicke Luft" von Herrn Reiner Briiggemann. (Aufforstung der Kor-
nerstr. — feinstaubabsorbierende Pflanzen).
Des Weiteren verweise ich auf die Langfristvorschldge, die Bundesstralle in den Osten, z. B. auf den Zur Kenntnis genommen. Die Planung von Umge- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Klécknerbahnweg oder an der Autobahn zu verlegen. Das Gebiet zwischen Trasse und Autobahnkreuz | hungsstraien ist nicht Gegenstand der aktuellen
ist meiner Meinung nach nicht fiir die Wohnbebauung geeignet, aber fiir Ihre Suche nach Flache fiir das | Kamener Verkehrsentwicklungsplanung.
Gewerbe ca. 22 ha. Eventuell gibt es dann groRe Zuschiisse (NRW / Bund) fiir die StraBenzufiihrung
und dann auch fiir die Verlegung der Bundesstrallen (Kosten der Renovierung der Stadtautobahn ge-
spart). Anwohner Liinener Str./ Westring/ Stormstr./ Nordring/ Hochring/ Ostring und Buschweg waren
dankbar. RechtmaRig diirften dort keine Anwohner wohnen.
6 01.10.2014 Die Liinener Strafe zeigt ber die Jahre eine deutlich wachsende und kaum regelbare Verkehrslast auf. | Der Larmaktionsplan schlagt fur die Linener Stra- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Kolpingstralte Neben einer groRen Anzahl an Personenkraftwagen hat der Lkw-Verkehr tiberdurchschnittlich zuge- Re die Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots vor.

Wie ich gelesen habe, ist die Liinener Strale eine Form der alternativen Streckenfiihrung, die bei einem
Stau oder Verkehrsunfall genutzt werden soll. Allerdings zeigt das "Leben" doch eine véllig andere

Die Nutzung als Bedarfsumleitungsstrecke ist als
Einzelfall zu werten und nicht Gegenstand des

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Eingangs-

Gertrud-Baumer-
Stralle

zum Technologiepark Kamen als betroffen an. Die ErschlieRung des Technologieparks erfolgt Uber die
Liinener Str. Als Hauptlarmquelle machen wir den Lkw-Verkehr in und um den Technologiepark herum
verantwortlich. Dabei handelt es sich zum gréRten Teil um Lkw, die nachts im Technologiepark parken
und friih morgens (ab 04:30 Uhr) Motoren laufen lassen und dann mit entsprechender Geréuschkulisse
losfahren. Da keines der Unternehmen im Technologiepark nachts arbeitet, handelt es sich ausschlieR-
lich um Fremdparker, d. h. nach meiner Einschatzung auch zum Nachteil der vor Ort befindlichen Un-
ternehmen. Hier kénnte leicht durch ein Parkverbot fiir Lkw und/ oder Durchfahrtsverbot in Richtung
Kreisverkehr Abhilfe geschaffen werden.

sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der
Hinweis wird jedoch verwaltungsintern weitergelei-
tet.

Nr. datum Stellungnahme Abwagung MalRnahme
Wahrheit, ndmlich die einer regelmaRigen Nutzung, losgeldst von den genannten Beeintréchtigungen. Larmaktionsplans.
Diese belastende Situation wird aus meiner Sicht mit Fertigstellung des neuen Gewerbegebietes (Stadt- | Ein evtl. durch das Gewerbegebiet entstehender Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
teil Bergkamen) weiter zunehmen. Wenn man sich die Zu- und Abfahrt zum Gewerbegebiet ansieht, Mehrverkehr ist im diesbeziiglichen Planungsver-
kann der Lkw- Verkehr vom Gewerbepark kommend sowohl in Richtung Linen und Autobahn, aber fahren und nicht im Larmaktionsplan zu betrachten.
auch direkt in die Stadtmitte von Kamen abflieBen. Somit diirfte der Riickstau in beide Richtungen - (Anmerkung: Fiir ausfahrenden LKW-Verkehr ab
Linen oder Hamm - weiter zunehmen, die Verkehrslast und der damit verbundene Larm deutlich stei- 3,5 tist das Abbiegen aus dem Gewerbegebiet in
gen. War hier nicht einmal eine Verkehrslenkung ausschlieRlich tiber den Autobahnanschluss und somit | Richtung Kamen verboten.)
Uber das Kreuz angedacht?
Es ist schwierig, aus den untergeordneten Stralen direkt auf die Linener StralRe zu fahren bzw. diese Verkehrsplanerische Fragen sind nicht Gegenstand | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zu Uberqueren. des Larmaktionsplans.
In diesem Zusammenhang sollten Sie sich auch einmal um den "hausgemachten" Riickstau kiimmern, MafRnahmen in angrenzenden Wohngebieten und Keine Anderung des Larmaktionsplans.
der in den untergeordneten StraRlen durch falsches Parken entsteht. Als Beispiel mdchte ich die Liiner untergeordneten Strallen sind nicht Gegenstand
Hohe auffiihren. Obwohl eine entsprechende Beschilderung vorhanden ist, wird die rechte Seite von des Larmaktionsplans. Der Hinweis wird jedoch
unten kommend - vollstandig mit Fahrzeugen zugeparkt. Folglich kann der Verkehr nur abflieen, wenn | verwaltungsintern weitergeleitet.
sich der Verkehr von oben kommend abgebaut hat. Eine Uberpriifung durch das Ordnungsamt findet
anscheinend nicht statt.
7 01.10.2014 Als Bewohner der Gartenstadt Sesekeaue sehe ich meine Familie sowie die gesamte Nachbarschaft Die MaRnahmen in angrenzenden Wohngebieten Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Ein anderes Thema konnte sich vielleicht mit einem deutlichen Appell, gerichtet an den Einzelhandel
rund um den Kreisverkehr, seitens der Stadt Kamen I6sen lassen. Dort erfolgt die Warenanlieferung oft
vor 06:00 Uhr morgens, auch werden die gewerblichen Miillcontainer oft um diese Zeit geleert. Was
niitzt ein Hinweisschild auf den Glascontainern der Stadt Kamen "Nehmen Sie Riicksicht auf die An-
wohner. Bitte Glas erst ab 07:00 Uhr einwerfen", wenn die Leerung

mittels Lkw friiher erfolgt? Wir sind davon iiberzeugt, dass hier mit gutem Willen und gegenseitiger
Riicksichtnahme die Unternehmen und die Anwohner gut miteinander auskommen kénnen.

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Der Hin-
weis wird jedoch verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anlage 1.2

Hinweise aus der Mitwirkung der Trager o6ffentlicher Belange — 1. Phase

Trager 0f- Eingangs- Stellungnahme Abwéagung Malnahme
fentlicher datum
Belange
1 | Kreis Unna 25.09.2014 Die vorliegende Entwurfsfassung der 2. Stufe des Larmaktionsplanes fiir die Stadt Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Stabstelle Kamen wird ausdriicklich begrifit.
Planung und Um folgende Korrektur wird gebeten: Seite 49, Tab., unterste Zeile: Busbeschleuni- Der Hinweis wird in den L&rmaktionsplan eingear- Anderung der entsprechenden Textpassage.
Mobilitat gung war nicht Gegenstand des bereits Ende 2013 beschlossenen Nahverkehrs- beitet.

plans. Dennoch ist die VKU in Zusammenarbeit mit den Baulasttragern bestrebt,
Busbeschleunigungsmalnahmen zu realisieren. Tarifmanahmen und Haltestellen-
qualifizierung sind in der Bearbeitung.

AuRerdem teile ich Ihnen folgende Anregungen mit, mit der Bitte diese Aspekte zu

erganzen:

= ZuKapitel 4 (S. 19 letzter Absatz) merke ich jedoch an, dass "gesundheitliche
Beeintrachtigungen" bereits weit unterhalb der in der Larmaktionsplanung
zugrunde gelegten Immissionswerte von 65 dB(A) (tags) und 55 dB(A) (nachts)
nachgewiesen sind. Ich schlage vor, an dieser Stelle besser von "gesundheitli-
chen Gefahrdungen" zu sprechen.

Der Hinweis wird in den Larmaktionsplan eingear-
beitet.

Anderung der entsprechenden Textpassage.

= ZuKapitel 5.1 (S. 21, letzter Absatz) wird im Hinblick auf die Formulierung zum
passiven Larmschutz angemerkt, dass dieser auch Alternativen zu "Larm-
schutzfenstern" beinhalten kann. Es kénnen auch vorgehangte Fassaden Ge-
genstand der Priifung sein. Besonders sollte aber auch geprift werden, ob die
Larmschutzfenster mit schallgeddmmten Liftungseinrichtungen zu kombinieren
sind, um ihre Wirkung inklusive der Liiftungsnotwendigkeit von Wohnraumen
gewahrleisten zu kénnen. Dies ergénzte sich dann mit den Ausfiihrungen in
Anhang 111 (S. 114, "Schalld@mmung von AuRenbauteilen”).

Auf passiven Larmschutz geht der Larmaktionsplan
nicht im Detail ein, da damit der Umgebungslarm nicht
gemindert wird.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

In Kapitel 8.2.2 (S. 52) findet sich in der ersten Tabelle, rechte Spalte, die Formulie-
rung "MaRnahme voraussichtlich bis Ende 2013 vollstandig umgesetzt." Hier sollte
der aktuelle Stand im Oktober 2014 dargelegt werden. Auch in 'Kapitel 9.3 (S. 102)
sollte der aktuelle Stand der "bis Ende 2013" umzusetzenden MaRnahmen dargelegt
werden bzw. im Falle von Verzogerungen eine Prognose hinsichtlich der MaRnah-
menrealisierung gemacht werden.

Der Hinweis wird in den L&armaktionsplan eingear-
beitet.

Stand der MaRnahmenumsetzung wird aus
der Stellungnahme der Deutsche Bahn AG
entnommen.

Zu Kapitel 10 (Langfristige Strategie) merke ich an, dass eine regelméRige Fort-
schreibung und Umsetzung der ausgearbeiteten Manahmen aus meiner Sicht eine
langfristige Strategie zur L&rmminderung darstellen wiirde.

Der Hinweis muss nicht in den LAP aufgenommen
werden, da er im BImSchG enthalten ist, indem der
Larmaktionsplan bei wesentlichen Anderungen oder
spéatestens alle finf Jahre fortzuschreiben ist.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

AbschlieRend teile ich lhnen mit, dass der Kreis Unna beabsichtigt, das von ihm
initiierte Projekt mobil&Job (betriebl. Mobilitdtsmanagement) in Kiirze wesentlich
effizienter und wirksamer fortzufiihren. Eine neue Software wird eine héhere Zahl an
zu beratenden Unternehmen und ein schnelleres Abwickeln der individuellen Mobili-
tatsberatungen fiir die Mitarbeiter erméglichen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Kreis Unna und die DasDies Service GmbH haben im Rahmen eines Forderver-
fahrens im Jahre 2014 ein neues Fahrradverleihsystem eingefiihrt, welches an den
Radstationen genutzt werden kann. Im September kommen neben den bereits

Die MaRBnahme stellt eine bereits vorhandene oder
geplante Manahme zur L&rmminderung dar.

Kapitel 8 des LAP wird um diese MalRnahmen
erganzt.




Trager of-
fentlicher
Belange

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

vorhandenen konventionellen Leihradern noch E-Bikes dazu. Im Rahmen einer
entsprechenden Offentlichkeitsarbeit und Marketings werden die E-Bikes rabattiert
der OPNV-Kunden angeboten, um liickenlose klimafreundliche und Iarmarme
Wegeketten zu erméglichen.

Zwingend erforderlich fiir dieses Projekt ist die Radstation Kamen Bahnhof mit
gemeinsamen, auch finanziellem Engagement der Stadt, des Kreises und des
Betreibers - zu erhalten. Sie dient nachweislich als wichtiger Verkniipfungspunkt
zwischen den klimafreundlichen und larmarmen Verkehrsmitteln des Umweltverbun-
des (Schiene, Bus, Fahrrad) und ist geeignet, diesen Verkehrsarten vermehrt
Kunden zuzufiihren und somit den Pkw-Verkehr auf bestimmten Relationen zu
reduzieren.

Die MaRnahme stellt eine langfristig geplante
MaRnahme zur L&rmminderung dar.

Die MaBnahme wird in der langfristigen
Strategie zur L&rmminderung des LAP
erganzt.

Deutsche Bahn
AG, DB Immo-
bilien

Region West
Kompetenz-
team Baurecht

09.10.2014

Das Stadtgebiet Kamen fallt in den Bereich fiir Eisenbahnstrecken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von iiber 30.000 Ziigen pro Jahr. Die Larmaktionsplanung erfolgt
durch die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandige Behorde. Die im
Larmaktionsplan an Bahnstrecken des Bundes vorgeschlagenen L&rmminderungs-
mafRnahmen kdnnen dem Verkehrstréger nicht als Baulast auferlegt werden.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsrdume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Fir den Larmschutz an Verkehrswegen gibt es verbindliche rechtliche Regelungen,
die sowohl von der DB AG als auch von Kommunen und Bautrégern anzuwenden
sind. So sind nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) bei raumbe-
deutsamen Planungen und MaBnahmen fiir bestimmte Nutzungen vorgesehene
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohn-
gebiete und sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden
werden.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

LarmschutzmaBnahmen an Bahnanlagen werden auf der Grundlage des BImSchG
§§ 41 bis 43 und 50 sowie der 16. Verordnung zur Durchfiihrung dieses Gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV -) beim Bau neuer und der wesentli-
chen Anderung vorhandener Schienenwege durchgefiihrt.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.

Fur den Schallschutz an bestehenden Eisenbahnstrecken existiert keine gesetzliche
Grundlage. Daher hat die Bundesregierung 1999 ein freiwilliges Larmsanierungs-
programm (LSP) eingeleitet. Die Forderbedingungen fiir die Larmsanierung sind aus
der "Forderrichtlinie Larmsanierung Schiene" ersichtlich. Danach gewéhrt der Bund
Zuwendungen fiir die L&rmsanierung an Schienenwegen des Bundes, wenn der
Larmpegel die Immissionswerte der Larmsanierung iberschreitet.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans dufern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Das Larmsanierungsprogramm insgesamt erstreckt sich auf hoch belastete Be-
standsstrecken und ausschlieBlich auf Wohnbebauung in der Nahe dieser Strecken,
fiir die vor dem 01.04.1974 Baurecht vorlag. Bei Wohnbebauung, die nach diesem
Zeitpunkt genehmigt wurde, hat der Bauherr bzw. die Kommune fiir ausreichenden
Larmschutz gegenliber vorhandenen Verkehrswegen Sorge zu tragen.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Planungen zur La&rmminderung erfolgen auf Basis der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV). Diese regelt die Anwendung des so genannten Schienenbo-

Auf die Unterschiede in den Berechnungsverfahren
wird in Kapitel 3 verwiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Stellungnahme Abwagung MalRnahme
fentlicher datum
Belange

nusses ("Korrektur um - 5 dB(A) zur Beriicksichtigung der geringeren Stérwirkung
des Schienenverkehrs" gegentiber des Stralenverkehrs). Die Anwendung dieser
Regelung im Berechnungsverfahren fiir LarmschutzmalRnahmen verringert die
Handlungsbedarfe erheblich. Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes enthal-
ten diesen Schienenbonus nicht und zeigen demzufolge gegeniiber der 16.
BImSchV um 5 dB(A) erhdhte Immissionen an.

In der Ortsdurchfahrt Kamen sind die Larmschutzmanahmen (aktiv/passiv) im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms des Bundes abgeschlossen. Das gilt auch
fir den Bereich Lenbachstrae/Mersch. Auf der nordlichen Seite der Bahnstrecke
wurde von km 136,337 bis km 137,112 eine Schallschutzwand erstellt. Mit der
erstellten Schallschutzwand konnten bis auf ein Gebéaude alle férderfahigen Gebau-
de soweit geschiitzt werden, dass die Grenzwerte nach der Richtlinie fir die Larm-
sanierung eingehalten werden. An dem noch betroffenen Einzelgebaude werden fiir
forderfahige Raume passive Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt, sofern der
Eigentlimer sich zur Ubernahme der Kosten in Hohe von 25% bereit erklart. Der
grofte Teil der Flache Lenbachstrae/Mersch ist als Mischgebiet deklariert, dort
werden die Grenzwerte auch ohne Erstellung einer Schallschutzwand bereits
eingehalten.

Der aktuelle Umsetzungsstand wird in den LAP
tbernommen.

Ergdnzung des Larmaktionsplans.

In bereits sanierten Gebieten kann eine weitere Larmminderung nur durch leisere
Fahrzeuge und innovative Manahmen am Schienenweg erreicht werden.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans dulern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im Projekt "Larm-Management" (TUL) werden seit 2012 alle Larmminderungsaktivi-
taten an zentraler Stelle geblndelt. Eine der Hauptaufgaben von TUL ist es, einen
Gesamtplan mit dem Ziel zu entwickeln, den Schienenverkehrslarm ausgehend vom
Jahr 2000 bis 2020 zu halbieren. Die MaRnahmen betreffen sowohl die Schienen-
wege als auch die Fahrzeuge.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsrdume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Besonders im Hinblick auf zunehmende Giiterverkehre ist es wichtig, den Larm auch
am Entstehungsort zu bekdmpfen. Um die Larmbelastung des Schienengiiterver-
kehrs flachendeckend zu reduzieren hat die DB AG gemeinsam mit dem Bund die
Entwicklung der sogenannten "Fliisterbremse" vorangetrieben. Sie verhindert das
Aufrauen der R&der und mindert somit das Rollgerausch deutlich. Leise Bremssoh-
len vermindern den Larm von Gliterwagen um 10 Dezibel, was gefiihlt einer Halbie-
rung des Larms entspricht. Bereits seit 2001 beschafft DB Schenker Rail alle neuen
Giiterwagen mit Verbundstoffbremsen (K-Sohle), aktuell sind tiber 7600 leise
Guterwagen im Einsatz. Fir die Umrlstung der vorhandenen Bestandsgtiterwagen
ist der Einsatz von Bremssohlen eines neuen Typs (LL-Sohle) vorgesehen. Mit der
LL-Sohle, die seit Juni 2013 europaweit zugelassen ist, kdnnen Gliterwagen wesent-
lich kostengtinstiger umgeristet werden. DB Schenker Rail hat ein Umriistprogramm
gestartet, nach dem bis 2020 ca. 60.000 DB-eigene Giiterwagen umgeristet werden
sollen.

Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht-
Ballungsrdume einen bundesweiten Larmaktionsplan
erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Stellungnahme Abwagung MalRnahme
fentlicher datum
Belange
Zum Fahrplanwechsel Ende 2012 wurde das larmabhéngige Trassenpreissystem Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
(LaTPS) eingefiihrt. Hiermit wurde ein Anreizsystem geschaffen, dass die Umriis- Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
tung der Guterwagen auf die LL-Sohle bis 2020 beschleunigen soll. Zum einem erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
fordert der Bund die Umriistung, zum anderen sieht das LaTPS fiir laute Zlige einen | Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
Zuschlag und fiir umgerUstete einen Bonus vor. dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
onsplans aulern.

AbschlieRend mdchten wir noch auf die von der DB Netz AG praktizierten Mafinah- Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht- Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
men zur Instandhaltung des Fahrweges hinweisen. Der Zustand der Schienenfahr- Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan
flachen wird in belastungsabhéngigen Zeitabstanden auf Riffel, Wellen und anderen erstellen und die Offentlichkeit beteiligen. Die Stadt
Abnutzungserscheinungen durch Messfahrzeuge und Inaugenscheinnahme mehr- Kamen wird das weitere Verfahren abwarten und sich
mals jahrlich kontrolliert. Bei Abweichungen von festgelegten Verschleifwerten dann zum Inhalt des vom EBA aufgestellten Larmakti-
werden Instandhaltungsmalnahmen durchgefihrt. SinngemaR gilt dies fiir die onsplans aulern.
Fahrzeuge. Mit diesen Instandhaltungszyklen werden die zustandsbedingten Larm-
emissionen begrenzt.

Landesbetrieb 09.10.2014 Grundsatzlich wird der Einbau von Iarmmindernden Fahrbahnoberflachen bei Offenporiger Asphalt wird im LAP nicht vorgeschlagen. | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Straflenbau anstehenden ErhaltungsmalRnahmen geprift. Erst zu diesem Zeitpunkt werden Art Der Hinweis zu den larmmindernden Asphaltdeck-

Nordrhein- und Umfang festgelegt. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass Offenporige Asphalte, wie | schichten ist nicht mehr haltbar (siehe u.a. Verdffentli-

Westfalen auch andere larmmindernde Belége, z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton ihre chungen des UBA und der BASt).

gewtinschte Wirkung dann erzielen, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwin-
digkeit mehr als 60 km/h betréagt.

Auf der A 2 von km 415 - 425 an wird zurzeit die Fahrbahndecke mit einem Splitt-
mastixasphalt (Korrekturwert Dsio = - 2 dB(A)) erneuert. Der Abschnitt von km 411
(AK Kamen) bis km 415 wird bei der nachsten Fahrbahndecken-Erneuerung eben-
falls eine Deckschicht mit einem Korrekturwert Dsto von mind. - 2 dB(A) erhalten.

Der Hinweis wird in den LAP aufgenommen.

Ergdnzung von Kap. 8 des LAP um diese
Malnahmen und Beurteilung der Aufwirkun-
gen auf die Belastungsachsen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden:

Durch verkehrsrechtliche Anordnungen wie Geschwindigkeitsbeschréankungen oder
Lkw-Fahrverbote wird der widmungsrechtliche Zweck einer Bundesfern- oder
Landesstrafe oftmals in Frage gestellt. Zudem kann Verlagerung des Verkehrs
durch eine Beschréankung stattfinden, die eine Mehrbelastung an anderer Stelle
hervorruft. Bei stralenversrechtlichen MaRnahmen ergeben sich die Anordnungs-
voraussetzungen aus der Stralenverkehrs-Ordnung und den Richtlinien fiir straen-
verkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutzRichtlinien-StV vom 23.07.2007).

Aus diesem Grund werden stralenverkehrliche MaR-
nahmen als Einzelfallprifungen ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mit der Einflihrung der Technische Regelwerke; - "Richtlinien fiir die Anlage von

Stadtstrafen" (RASt 06) im November 2008 macht der Bund folgende Vorgaben fiir

Bundesstralen im Bereich von Ortsdurchfahrten, denen sich das Land analog fiir

Landesstrafen anschliet. Auf Grund der Bedeutung der Bundes- und Landesstra-

Ren fiir den weitrdumigen Verkehr sind fiir innerdrtliche Straen

= inder Regel eine Befahrbarkeit mit der innerorts zul&ssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h sicherzustellen,

In der Einzelfallpriifung geht es um die Abwégung, ob
es sich um einen in der Regel handelt oder nicht.

Tempo 30 wird im LAP nur bei sehr hohen Larmbelas-

tungen =70/60 dB(A) vorgeschlagen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= unabhéngig von der Stérke des Verkehrs die Begegnung zweier Linienbusse
mit uneingeschranktem Bewegungsspielraum zu gewahrleisten; fiir zweistreifi-
ge Fahrbahnen ist deshalb in der Regel eine Breite von 6,50 m erforderlich,

Der LAP enthélt keine MaRnahmen, die Begegnungs-
verkehre unangemessen einschranken sollen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= von der Anlage von Senkrechtparkstanden, Fahrbahneinengungen und Fahr-

Im LAP nicht vorgeschlagen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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fentlicher datum
Belange

bahnaufpflasterungen auf weniger als 6,50 m abzusehen,

= die Gestaltung von Knotenpunkten aufeinander abzustimmen,

Verkehrsplanerische Selbstverstandlichkeit, die im
LAP nicht in Frage gestellt wird.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= die Einhaltung der Funktion der Bundes-/ Landesstrafe fiir den weitrdumigen
Verkehr auch bei einem Umbau zu gewahrleisten.

Dies obliegt der Abwagung in der Einzelfallprifung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Diese Vorgaben gelten sowohl bei der Priifung von verkehrsrechtlichen Anordnun-
gen als auch bei MaRinahmenvorschlédgen wie dem Ausbau von Sperr- zu Griinfla-
chen, der Anordnung von Radfahrstreifen, der Anordnung von Querungshilfen oder
der Leistungsfahigkeitspriifung fiir den Knoten Hammer Strale/Ostring.

Deshalb sind diese MaRnahmen als Einzelfallpriifun-
gen bzw. Priifauftrage ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahmenvorschlage wie der Ausbau der Haltestellen Waldstrale und Steinacker
sowie der Ausbau des Radweges Heeren — Werve — Kamen sind im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht nachvollziehbar. Hierbei handelt es sich um Manahmen,
die aus Griinden der Verkehrssicherheit oder Barrierefreiheit betrachtet werden
sollten.

Die Férderung des OPNV und des Radverkehrs tragt
zur Reduzierung des MIV bei und leistet damit einen
wichtigen Beitrag zur L&rmminderung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die im Larmaktionsplan aufgefiihrten Pegel von 73,6 dB(A) nachts im Bereich
"Altenmethler” bitte ich Ihrerseits zu Uberpriifen. Es liegen keine Anhaltspunkte fiir
hohe L&rmbelastungen vor.

Der Larmpegel hat sich nach erneuter Prifung besta-
tigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im Bereich "Auf dem Berge" hat die Analyse der Larmsituation ergeben, dass
Uberschreitungen der Auslésewerte der Larmsanierung vorliegen. In diesem Bereich
sind bereits Larmschutzanlagen vorhanden, so dass im Rahmen der nachsten
Erhaltungsmanahmen Art und Umfang evil. zusatzlicher Manahmen gepriift wird.

Die Larmpegel des Larmaktionsplans zeigen auch im
Bereich "Kupferberg" vergleichbare Larmbelastungen
an mehreren Geb&uden, wie auch fiir den Bereich
Bergkamener StralRe. Deshalb sollten auch hier im
Rahmen der nachsten Erhaltungsmanahmen, Art und
Umfang evil. zusétzlicher MaRnahmen gepriift werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im Bereich der Bebauung "Kupferberg" werden die Auslosewerte der Larmsanierung
eingehalten. Die maRgeblichen Immissionswerte bleiben sowohl am Tag als auch in
der Nacht unterschritten.

Die Larmkarten des Larmaktionsplans zeigen ahnliche
Belastungen wie im Bereich "Auf dem Berge". Auch
hier sollten zusétzliche MaRnahmen gepriift werden.

Ergdnzung des Larmaktionsplans um diese
Information.

AbschlieRend bleibt festzuhalten, dass die Manahmenvorschlage aus dem Larmak-
tionsplan zur Kenntnis genommen werden, jedoch kein Einvernehmen ohne Analyse
der Larmsituation nach RLS 90 in Verbindung mit den fiir die StraBenbauverwaltung
geltenden rechtlichen Regelungen bzw. Verfahrensabléufe erteilt werden kann. Dies
gilt auch fiir Manahmen auf kommunalen Stralen (z. B. Lkw-Routenkonzept),
sofern sich diese indirekt auf das StralRennetz von StraRen.NRW auswirken.

Der Hinweis entspricht den Aussagen des Larmakti-
onsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In diesem Zusammenhang wird vorsorglich um Verstandnis gebeten, dass bei der
Vielzahl der Larmaktionspléne nur eine sukzessive Bearbeitung bzw. schalltechni-
sche Uberpriifung besonders im Vorgriff auf geplante Sanierungs-, Um- oder Aus-
baumaBnahmen mdglich ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anlage 1.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Kamen — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit, 2. Offenlage vom 20.05.2015 bis 18.06.2015

Biirger | Eingangsda- Stellungnahme Abwégung MalRnahme
tum
1 16.06.2015 Betrifft Wasserkurler StralRe
Besonders nachts, aber auch am Tage nutzen viele LKW die Wasserkurler Strae. Nachts wird Die Wasserkurler Stra3e ist Belastungsachse. Erganzung: "Einzelfallprifung: Nachtliches
man durch die Kombination des Larms mit der sehr deutlich spiirbaren Vibration oft aus dem Die Anregung wird aufgenommen. Lkw-Verbot auf der Wasserkurler Strale zwi-
Schlaf gerissen. Dies filhrt zum einen zu einer enormen L&rmkulisse, als auch dass die Hauser in schen Schimmelstrale und Jagerweg in Ab-
der Umgebung Fassadenrisse erhalten haben. Es wére sinnvoll, zu mindestens ein Nachtfahr- stimmung mit den ortlichen Gewerbebetrieben
verbot fiir LKW einzufiihren, wenn nicht sogar ein ganzliches Verbot. Die LKW aus dem Indust- . MaBnahme sollte bei der Erstellung des Lkw-
riegebiet (Telgei) kommend kénnten auch die Briicke hoch in die andere Richtung fahren. Lenkungskonzepts berticksichtigt werden.
Zusténdig: Stadt Kamen.
Motorradfahrer rasen mit enormem Tempo die Briicke runter, auch beschleunigen alle PKW, um Uberwachung ist nicht Gegenstand des Larmakti- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
mit genug Schwung auf die Briicke zu zufahren. Hier pladiere ich weiterhin fiir einen Blitzer, an- onsplans. Es sollte zunéchst die Wirkung des
stelle einer "Tempoanzeige". Dialog-Displays abgewartet werden. Eine station&-
re Geschwindigkeitskontrolle kann bei Bedarf
unter Beibehaltung des Dialog-Displays nachge-
ristet werden.
Ein Kreisverkehr an der Schnittstelle Schimmelstrasse zu der Wasserkurler StraRe wire duBerst | Mit dem Bau eines Kreisverkehrs ist keine wesent- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sinnvoll. Die PKW aus der SchimmelstraRe stauen sich extrem weil aufgrund des hohen Ver- liche Verbesserung verbunden (ca. -0,5 dB(A)).
kehrsaufkommens keine Einfahrt in die Wasserkurler Strasse méglich ist. Auch wiirde dies das Dagegen riickt die Fahrbahn und damit die L&rm-
Tempo der von der Briicke kommenden PKW, als auch der von der Wasserkurler Strasse auf die | quelle ndher an die Bebauung heran. Aus larm-
Briicke zufahrenden PKW drosseln. technischer Sicht ist ein Kreisverkehr deshalb
nicht sinnvoll.
2 17.06.2015 Betrifft Lenbachstrale
Es gibt in Kamen eine Larmquelle, die stérender und belastender ist, als es ein Verkehrsweg in Gewerblicher L&rm ist nicht Gegenstand des Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Kamen je sein kdnnte. Das Umfeld des Fitness Studios redFitness in der Gutenbergstrasse 2B Larmaktionsplans. Der Hinweis wird jedoch ver-
wird wéhrend der dort tagtéglich stattfindenden Kurse tber Stunden mit Bassimpulsen und dréh- | waltungsintern weitergeleitet.
nenden Bassen beschallt. Diese sind teilweise so stark, dass sie bei geschlossenen Fenstern bis
in die Hauser dringen. So dass man nicht einmal dort Ruhe hat.
Eine Gartennutzung wahrend der Kurse ist nicht mdglich, da die Bassimpulse und drohenden
Bésse bereits nach kurzer Zeit sehr stérend wirken. Besonders betroffen hiervon ist das Wohn-
gebiet hinter redFitness ndrdlich der Bahnlinie. Aufgrund der geschilderten Beeintréchtigungen
fiir das Umfeld, gehdrt das Gebiet in der GutenbergstralRe 2b in dem redFitness seinen Betrieb
hat und besonders das Wohngebiet nordlich der Bahnlinie in den L&rmaktionsplan.
Hier sind dringend Aktionen zum Schutz des Wohngebietes nérdlich der Bahn-linie vor den
Schallimmissionen von redFitness erforderlich.
3 18.06.2015 Betrifft Westicker StralRe, Mihlenstrale, Op de Kiimme
Wir beantragen, die Westicker Strae im Bereich der Kreuzung MihlenstraRe (Knotenpunkt K In der 2. Stufe ist auBerhalb von Ballungsrdumen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
40/K 41) sowie mindestens 300 m westlich und 300 m dstlich der Miihlenstral3e in den Larmaki- mit mehr als 100.000 Einwohner bei Larmproble-
onsplan (2. Stufe) mit aufzunehmen. men eine Larmminderungsplanung fiir alle regio-
nalen, nationalen oder grenziiberschreitenden
Hauptverkehrsstraen (Autobahnen, Bundes- und
Landesstra3en) mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV
8.200 Kfz) zu erstellen. Westicker Strale und
Muhlenstra3e gehdren nicht dazu.
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Der Kraftfahrzeugverkehr auf der Westicker StraRe hat in den letzten Jahren eine deutliche Zu-
nahme erfahren. Beliefen sich die Belastungszahlen im Jahr 2009 noch auf 7.505 Kraftfahrzeuge
(DTV 1/24 h), so sind diese zwischenzeitlich soweit Uberschritten, dass von einem jahrlichen
Gesamtfahrzeugaufkommen von Uber 3 Mio. Fahrzeugen ausgegangen werden muss.

Die Daten zur Berechnung der Larmkarten geben
den Stand 2010 wieder. Die Daten werden 2015
neu aufgenommen. Ob die Westicker StraRe in
der 3. Stufe zu betrachten ist, ist 2017 von der
Stadt Kamen zu entscheiden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Dartiber hinaus lag der Anteil schwerer Nutzfahrzeuge an der Westicker Strale

bereits im Jahr 2009 deutlich hoher als an der Bergkamener Stral3e, die im L&rmaktionsplan Be-
ricksichtigung finden soll. Mit dem hohen Anteil schwerer Nutzfahrzeuge geht eine hohe Stick-
stoffbelastung einher. Die fiir die Westicker Strae errechnete Stickstoffoxidbelastung wies mit
38 Mikrogramm im Jahr 2009 einen &hnlich hohen Wert wie die Wasserkurler Stral3e (39 Mikro-
gramm) auf die ihrerseits aufgrund des Gesamtfahrzeugaufkommens eine Beriicksichtigung im
L&rmaktionsplan gefunden hat.

Siehe oben. Kriterium zur Aufnahme der Bergka-
mener Strale war die Kfz-Verkehrsmenge 2010.
Schadstoffimmissionen sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bei kumulierter Betrachtung von Stickstoffoxidbelastung und dem Aufkommen schwerer Nutz-
fahrzeuge wird die starke Belastung der Westicker StraRe besonders deutlich. Insoweit ist es -
von entgegenstehenden Interessenlagen des Industrie- und Wirtschaftssektors einmal abgese-
hen - nicht nachvollziehbar, wenn diese Verkehrsachse, die als alleiniger Zubringer zum Indust-
riegebiet Hemsack und seinen angrenzenden Industriestandorten dient, im Larmaktionsplan (2.
Stufe) nicht bedacht werden soll. Der hohe Anteil an schweren Nutzfahrzeugen ist zudem mit
einer erheblichen Larmbelastung inshesondere zur Nachtzeit (z.B. von Montag bis Freitag ab
04:00 Uhr morgens) verbunden, die den Schlaf empfindlich stért bzw. bei gedffnetem Fenster
ganzlich unméglich macht.

Schadstoffimmissionen sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

In der 2. Stufe ist auRerhalb von Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohner bei Larmproble-
men eine Larmminderungsplanung fiir alle regio-
nalen, nationalen oder grenziiberschreitenden
Hauptverkehrsstraen (Autobahnen, Bundes- und
Landesstralen) mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV
8.200 Kfz) zu erstellen. Die Westicker Strae und
Mhlenstrale gehdren nicht dazu.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Dabei ist die landschaftliche Struktur des Umfeldes zu berlicksichtigen, die zu
einer Schalliibertragung auch in entfernter gelegene Wohnbebauungen fiihrt und dadurch den
Radius der Betroffenen deutlich erhoht.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch zu Tageszeiten wirkt sich das hohe Aufkommen an schweren Nutzfahrzeugen in besonde-
rer Weise aus, als dass der Knotenpunkt K 40/ K 41 (Westicker StralRe / Mihlenstrale) als einzi-
ge Kreuzung im Verlauf der Westicker StraRe nicht iiber einen Kreisverkehr verfiigt und sich die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Westicker StraRe in Fahrtrichtung Westen unmittelbar
nach der Bushaltestelle "Kreuzweg" von 50 km/h auf 70 km/h erhdht.

Insoweit kommt es bereits nach Passieren der Kreuzung zu einer erhdhten Larmbeldstigung
durch starke Beschleunigungen. Neben dem zu Tageszeiten ohnehin hohen Verkehrsaufkom-
men wirkt dieser Umstand inshesondere auf &ltere Menschen, Kinder oder Menschen mit Wech-
selschichttatigkeit, die auch zu Tageszeiten auf Schlaf bzw. Ruhephasen angewiesen sind, er-
schwerend.

In der 2. Stufe ist auRerhalb von Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohner bei L&rmproble-
men eine Larmminderungsplanung fiir alle regio-
nalen, nationalen oder grenziiberschreitenden
Hauptverkehrsstraen (Autobahnen, Bundes- und
Landesstralen) mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV
8.200 Kfz) zu erstellen. Die Westicker Strale ge-
hért nicht dazu.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

16.06.2015

Betrifft Abschnitt: L 821 Wasserkurler Strale (Schimmelstrae-Jagerweg)

Als "Hinterlieger" sind wir und die anderen Anlieger noch direkt vom L&rm des zugenommenen
Durchgangsverkehrs auf der Wasserkurler Stral3e betroffen

Das Wohngebé&ude ist nicht mit Fassadenpegeln
Uber den Auslsewerten belastet. Fur die Wasser-
kurler StraBe auf diesem Straenabschnitt sieht
der LAP jedoch eine Erneuerung der Fahrbahn
(ab dem Jégerweg) mit einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durch Zunahme des LKW-Verkehrs (aufgrund von Kostenvermeidung durch Autobahnvermei-
dung / -Abkirrzung / Stauumfahrung) gibt es Bodenerschiitterungen bis ins Geb&ude, Larmzu-

Eine MaRBnahme der 1. Stufe des Larmaktiosplans
war die Ausweisung von Lkw-Vorrangrouten zu

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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nahme durch grenzwertige Geschwindigkeiten (speziell bei leeren LKW). Gewerbegebieten und Integration in die Lkw-
Navigation im Rahmen des Projektes "Stadtver-
tragliche LKW-Navigation Ruhr". Konzeptbearbei-
tung lauft noch, Umsetzung bis voraussichtlich
Ende 2017.
Erschiitterungen und Einzelgerdusche durch
schadhafte Fahrbahndecken sind nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans. Durch eine Ermneue-
rung der Deckschicht (siehe oben) werden sich
die Einzelgerdusche verringern.
Die Ausfahrt fiir Anlieger auf die Wasserkurler Strale ist durch schlechte Einsicht (trotz Spiegel) Der Hinweis ist nicht Gegenstand des L&rmakti- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
und durch grenzwertige Geschwindigkeiten von LKWs und Pkw sehr gefahrlich. onsplans, er wird jedoch verwaltungsintern weiter-
geleitet.
Die Einmiindung Ecke Wasserkurler StraRe / Hohes Feld (Weg zum Kindergarten und FW- Der Hinweis ist nicht Gegenstand des L&rmakti- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Feuerwehr) ist ein gefahrlicher Zuweg, Riickweg und Straenquerung der Kindergarten-Kinder onsplans, er wird jedoch verwaltungsintern weiter-
und deren Begleitung. geleitet.
Die Ausfahrt vom Kindergarten aus dem Hohen Feld auf die Wasserkurler StraRe ist ebenfalls Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaki- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gefahrlich. Ebenso die Ausfahrt von der Freiwilligen Feuerwehr aus dem Hohen Feld auf die onsplans, er wird jedoch verwaltungsintern weiter-
Wasserkurler Strafe. geleitet.
Anregung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Wasserkurler Strae: im Der Wunsch nach einer Temporeduzierung vor | Anderung: Einzelfallprifung: Reduzierung
Einzugs-Bereich Kindergarten und Einmiindung Hohes Feld. dem Kindergarten ist insbesondere aufgrund zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
der schmalen Seitenbereiche nachvollzienbar. | 30 km/h zwischen Schimmelstra3e und Aeker-
Tempo 30 wird auf die gesamte Belastungs- stral3e Hohes Feld (-2,4 dB(A)). Zustandig:
achse ausgedehnt. Stadt Kamen.
5 16.6.2015 Betrifft L&rmschutz zur Schiene im Bereich Weizenweg

Unter Punkt 8.1 "Evaluierung der 1. Stufe" stellen Sie in der Tabelle 8.3 auf Seite 36 den Umset-
zungsstand der MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten fiir den Schienenverkehr dar.
Hier ist in der Tabelle in der letzten Zeile der Belastungsschwerpunkt im Bereich der Wohnbe-
bauung Schimmelstrai3e.

B-Plan 37 Ka-Me als kurz- bis mittelfristige Mallnahme mit der Aussage " Planverfahren lduft"
aufgefiihrt.

Unter Punkt 8.2 auf Seite 36 "Weitere MaRnahmen zur L&rmminderung" stellen Sie MaBnahmen
vor, die unabhéngig von einem LAP ausgefiihrt wurden. Weiterhin schreiben Sie: "In Planung
befindliche MalRnahmen werden nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstadtisch - strategi-
sche Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den Belastungsachsen haben und die Umset-
zung konkret abzusehen ist (Baurecht gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u.d.)."

Anmerkung zu Punkt 8.1 und 8.2:

Im Punkt 8.1 sind MaBnahmen aus dem LAP dargestellt, unter Punkt 8.2 MaBnahmen, die vom
LAP unabhéngig sind.

Die Einordnung der Wall-Wand-Kombination an der Schimmelstra3e im Bereich Weizenweg in
die Rubrik der LAP-abhéngigen MaRnahmen kann nicht akzeptiert werden, da die Voraussetzun-
gen des § 1 Abs. 3, nachzulesen in der "Richtlinie zur Férderung von MaRnahmen zur L&rmsa-
nierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes", nicht erfilllt sind.

Die Larmsanierung des Bundes ist eine freiwillige Leistung, auf die kein Rechtsanspruch besteht.
Gegen die Einordnung dieser MaRnahme in diese Kategorie zum LAP widersprechen wir.

Der Hinweis wird aufgenommen und die ge-
plante Manahme "Wall/Wand"-Kombination
zwischen SchimmelstraBe und Bahnstrecke"
aus dem Kapitel 8.1 (Tab. 8.3) in das Kapitel
8.2.2 Stadtplanerische MalRnahmen Ubertra-
gen.

Anderung erfolgt.
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Rechtsgrundlage fiir den Larmschutz im Bereich Weizenweg ist das BauGB i. V. m. dem
BImSchG. Im Zuge des B-Plan-Verfahrens wird sich ndmlich ein Rechtsanspruch auf L&rmschutz
ergeben.

Die Aussage zur Wall-Wand-Kombination an der SchimmelstraBe (siehe oben): "Planverfahren
lauft" ist beschonigend und unzutreffend, da bis heute nur der Aufstellungsbeschluss von 2009
existiert und kein einziger weiterer Verfahrensschritt fur das B-Plan-Verfahren eingeleitet wurde.
Der Larmschutz im Bereich Weizenweg hat einen konkreten Bezug zur Belastungsachse Schiene
und

ist nach Angaben der Stadt in Planung. Da die Mafnahme in Planung ist, ist von einer Umset-
zung auch auszugehen. Nach Aussage von Herrn Watolla ist der Grunderwerb gesichert,
Baurecht diirfte damit vorhanden sein. Die Finanzierung ist ebenso gesichert, da nach Aussage
der Stadt (Herr Dr. Liedtke) der Wall von der Kreishandwerkerschaft getragen wird (die sog.
"Win-Win-Situation"). Eine Ausschreibung ist deshalb nicht erforderlich.

Bauleitplanung, und damit das BauGB, ist nicht
Gegenstand des L&rmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Larmschutz am Weizenweg ist deshalb unter 8.2 aufzufiihren, ebenso wie der Ldrmschutz im
B-Plan am Volkermannshof dort aufgefiihrt wurde, der im Ubrigen auch noch an der gleichen
Schienenstrecke liegt.

Es ist deshalb unverstandlich, warum zum einen der L&rmschutz im B-Plan Nr. 37 Ka-Me der
Larmsanierung Uber den LAP ohne Rechtsanspruch unter Punkt 8.1 und zum anderen der B-
Plan Nr. 20 mit Rechtsanspruch auf Laérmschutz uber das B-Planverfahren unter Punkt 8.2 ein-
geordnet werden. Beide B-Plane sind vergleichbare Falle, werden aber unterschiedlich eingeord-
net.

Die Einordnung der Wall-Wand-Kombination fiir den Bereich Weizenweg im

B-Plan Nr. 37 Ka-Me unter Punkt 8.1 "Evaluierung 1. Stufe" ohne Rechtsanspruch auf L&rm-
schutz ist falsch, da es hier um eine freiwillige Leistung des Bundes nach einem Prioritdtenkata-
log geht. In Analogie zum B-Plan Nr. 20 Am Volkermannshof (Frielinger Weg) muss gleicherma-
f3en der Bereich am Weizenweg unter 8.2 "Weitere MaRnahmen zur Larmminderung” als " Stadt-
planerische MalRnahme" unter 8.2.2 aufgefiihrt werden.

Siehe oben.

Anderung erfolgt.

Getroffene Festlegungen im B-Plan Volkermannshof zur Anordnung der Schlaf- und Aufenthalts-
raume auf der dem Larm abgewandten Seite und passive Schallschutzmafnahmen miissen erst
recht im Weizenweg gelten, da unsere Hauser dort ca. 10 m vom DB-Grundstiick entfernt liegen
und Am Volkermannshof ca. 36 m. Dort ist ein Larmschutzwall von 8 m errichtet worden, im Wei-
zenweg haben sich nur 6 m errechnet. Unsere Situation ist also eine Brisantere. Warum passiert
bei uns seit Jahren nichts?

Inwieweit der gesamte B-Plan-Bereich Nr. 37 Ka-Me SchimmelstralRe einzustufen ist, kdnnen wir
nicht beurteilen. Wir duern uns nur zum Teilbereich Weizenweg.

Bauleitplanung, und damit das BauGB, ist nicht
Gegenstand des L&rmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im Ubrigen fordern wir die ziigige, langst fallige Umsetzung des Larmschutzes am Weizenweg
und die Einleitung weiterer Verfahrensschritte im B-Plan-Verfahren. Die Angabe " kurz- bis mittel-
fristige MalRnahme" kdnnen wir nicht akzeptieren, da Herr Biirgermeister Hupe im Oktober 2014
von einem halben Jahr Umsetzungszeit sprach. Der Presse vom 21. Marz 2015 konnte man
dann entgegen seinen Ankiindigungen entnehmen, dass eine Umsetzung nun doch erst in zwei
Jahren erfolgen soll. Warum erst so spét? Oder spielt die Stadt auf Zeit mit der Absicht, dass die
Bahn nach einer Gleiserweiterung auf vier Gleise sowieso zum abgespeckten L&rmschutz ver-
pflichtet werden kann? Das kénnen wir nicht akzeptieren, weil das dann noch sehr lange dauert
und weil die Stadt tber die Bauleitplanung in der Pflicht ist, Larmschutz fiir gesunde Wohnver-
haltnisse zu errichten. Die Stadt ist an das Baugesetzbuch und das Immissionsschutzgesetz
gebunden. Sie kann die Lésung des Larmschutzproblems nicht auf die Bahn bzw. den Bund ab-

Bauleitplanung, und damit das BauGB, ist nicht
Gegenstand des L&rmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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walzen. Darauf hat die Deutsche Bahn am 09.10.2014 bei der Beteiligung TOB hingewiesen:
"FUr den L&rmschutz an Verkehrswegen gibt es verbindliche rechtliche Regelungen, die sowohl
von der DB AG als auch von Kommunen und Bautrdgern anzuwenden sind. So sind nach § 50
BImSchG bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen fiir bestimmte Nutzungen vorge-
sehene Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete
und sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden."

Die Stadt hat die Planung am Weizenweg zugelassen und die Wohnbebauung ist an die Bahn
herangeriickt, nicht umgekehrt. Deshalb ist die Stadt hier fiir den Larmschutz zusténdig und nicht
die Bahn. Die Stadt hat bis heute den B-Plan nicht zur Rechtskraft gefiihrt und den Larmschutz
dabei Jahrzehnte vergessen. Dem Presseartikel vom 21.03.2015 konnte man ebenso entneh-
men, dass der Wirtschaftsausschuss am 09.06.2015 den Beschluss zum erforderlichen Grund-
erwerb an der Schimmelstrae fassen soll. Der Einladung zur Sitzung ist dieser TOP nicht zu
entnehmen.

Nach Rucksprache mit Frau Pettmeier am 09.06.2015 wird dieser Beschluss entgegen der Pres-
seankiindigung auch nicht am 09.06.2015 gefasst, da die schuldrechtlichen Vereinbarungen tiber
den Grunderwerb, die geschlossen wurden, ausreichend seien. Damit man sich einmal Vermes-
sungskosten spart, wird zunachst geplant, dann wird vermessen und dann findet der Grunder-
werb statt. Sie sicherte zu, dass der Larmschutz gebaut werden wird. Allerdings gab es Probleme
mit der Kreishandwerkerschaft und dem Planungsbiro. Es wird nach einer Ersatzlosung gesucht.
AuRer der Grunderwerbssicherung (Vorvertrdge zum Grunderwerb), kénnen wir keinen einzigen
Fortschritt erkennen, obwohl die Wohnbebauung im Weizenweg einen auf dem BauGB fuRen-
den

Rechtsanspruch auf Ladrmschutz hat und es passiert wieder einmal nichts. Das ist eine unertrégli-
che Hinhaltetaktik, die wir mit unserer Gesundheit bezahlt haben (Schlafstérungen, Tinnitus,
Bluthochdruck).

Bauleitplanung, und damit das BauGB, ist nicht
Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auf der Seite 30 zum LAP 2. Stufe unter der Tabelle 6.6 steht:

"Ganztags sind 930 Personen von Larm > 65 dB(A) betroffen, ... "

Die Formulierung ganztags ist irrefihrend, da sie auf Tag und Nacht abzielt. Dann stimmt die
Anzahl der Personen nicht. Ganztags waren es namlich 1.160 Personen. Es muss hei3en: "Tags
sind 930 Personen ... "

Laen gibt einen Ganztagspegel (day/ evening/
night) wider. Das entspricht dem vorgegebenen
Verfahren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auf der Seite 92 zum LAP 2. Stufe wirkt der Abschnitt 9.3 "Schienenverkehr" sehr missverstand-
lich bzw. unklar.

Es heil3t: " Neben den MaBnahmen, die im Rahmen des Programms" Larmsanierung an beste-
henden Schienenwegen des Bundes" bis Ende 2013 umgesetzt wurden (siehe Kap. 8.2.2), ist
aktuell im Bereich der Wohnbebauung Schimmelstral3e eine Wall-Wand-Kombination an der
Bahnlinie geplant. Das

"Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungabschnitte” beinhaltet keine weiteren
Sanierungsabschnitte im Stadtgebiet Kamen."

Beim Durchlesen entsteht der Eindruck, dass die Larmsanierungsmafinahmen des Bundes in
MafRnahmen bis 2013 und in MaRnahmen nach 2013 unterteilt werden und die Wall-Wand-
Kombination an der Schimmelstrale den Larmsanierungsmafnahmen des Bundes nach 2013
zugeordnet wird.

Die Aussage ist eindeutig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Oder ist mit dieser Formulierung gemeint, dass die Wall-Wand-Kombination den MaBnahmen
unter 8.2.2 zuzuordnen ist? Warum ist sie dann nicht in der Tabelle aufgefiihrt?

Der Larmschutz an der Schimmelstrae / Weizenweg ist eine stadtplanerische Manahme der
Stadt Kamen, die sich durch die Planungshoheit der Stadt, somit durch die Bauleitplanung ergibt.

Bauleitplanung, und damit das BauGB, ist nicht
Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase



Anlage 11.2

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Kamen — Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange 2. Offenlage vom 20.05.2015 bis 18.06.2015

Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
1 | Deutsche Bahn | 18.06.2015 Thorsten Schwark Unsere am 01.10.14 abgegebene Stellungnahme, wurde in den Larmaktions- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung desLarmaktionsplans.
AG Deutz-Mihlheimer plan der Stadt Kamen eingearbeitet und ausreichend berticksichtigt.
DB Immobilien Str. 22-24
50679 Kdln
Thorsten.schwark@
Deutschebahn.com
2 | Kreis Unna 16.06.2015 Gert Kozik Kap.8.1,Tab.8.1., S.33:
Stabstelle Postfach 21 12 = "Forderung des offentlichen Nahverkehrs™: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Planung und 59411 Unna Die hier geforderte MaRnahme "Taktverdichtung der Linie R 54 zwischen
Mobilitat Gert.kozik@kreis- Kamen-Wasserkurl und Unna vom 60- zum 30-Min.-Takt" war nicht Be-
unna.de standteil des Nahverkehrsplans 2013. Ein 30-Min.-Takt entsprache nicht

der ausreichenden Verkehrsbedienung auf dieser Relation. Die Taktver-
dichtung kann durch die Stadt Kamen bei der VKU bestellt werden, die zu-
sétzlichen Betriebskostendefizite miissten jedoch zu 100 % von der Stadt
finanziert werden.

= Fdrderung multimodaler Verkehre:
Nach den Ergebnissen der durch den Kreis Unna durchgefiihrten Fachta-

gung "Zukunftsfahige Mobilitat" am 27.5.2015 wird sich der Kreis Unna mit-

telfristig bemuhen, ein kreisweites Car-Sharing-Angebot zu installieren.

Zur Kenntnis genommen. Wird bei
Aufstellung des Larmaktionsplans
berlicksichtigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

=  Erstellung eines innovativen Fahrradverleihsystems:

An den Radstationen (hier Kamen Bhf.) ist erst kiirzlich eine neues innova-

tives Verleihsystem fiir konventionelle und elektrisch betriebene Leihfahr-
rader installiert worden. Ein System wie das Metropolrad Ruhr kommt fiir
den Kreis Unna aus Kostengriinden und aufgrund struktureller Erwagun-
gen mittelfristig nicht in Frage.

Der Hinweis wird aufgenommen.

Ergénzung Kapitel 8.2, Tab. Forde-
rung des Umweltverbundes.

Anlage 1.2:
siehe Stellungnahme des Kreises Unna vom 24.9.2014:

1. Attraktivitatssteigerung des OPNV (jetzt S.38, 8.2.1 Luftreinhaltung): Die in
der Anlage als Ergebnis der Abwagung avisierte Anderung der entsprechenden
Textpassage ist offenbar nicht erfolgt.

Zu 1., 1. Beteiligung: "Um folgende
Korrektur wird gebeten: Seite 49, Tab.,
unterste Zeile: Busbeschleunigung war
nicht Gegenstand des bereits Ende 2013
beschlossenen Nahverkehrsplans.
Dennoch ist die VKU in Zusammenarbeit
mit den Baulasttragern bestrebt, Bushe-
schleunigungsmaflnahmen zu realisie-
ren. TarifmalRnahmen und Haltestellen-
qualifizierung sind in der Bearbeitung."
Die Eingabe wird neu bewertet. Aufgrund
der Basis des vorhandenen Nahver-
kehrsplans erfolgt eine Verschiebung in
Kapitel 8. Die Formulierung wird ent-

1. Anderung Kapitel 8.2.1, Tab. Luft-
reinhaltung: "Der Kreis Unna hat
bereits Ende 2013 einen Nahver-
kehrsplan beschlossen. Bushe-
schleunigung war nicht Gegenstand
des Nahverkehrsplans. Dennoch ist
die VKU in Zusammenarbeit mit den
Baulasttragern bestrebt, Bushe-
schleunigungsmaBnahmen zu reali-
sieren. Des Weiteren wird die Tarif-
gestaltung Uberarbeitet und die
Haltestellen werden modernisiert.”




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange

2. Die MaBnahme "Projekt Radstation Kamen Bhf " ist offenbar nicht, wie als
Ergebnis der Abwégung avisiert, in Kap. 10 erganzt worden.

sprechend dem Hinweis angepasst.

Zu 2., Auszug aus 1. Stellungnahme:
"Zwingend erforderlich fur dieses Projekt
ist die Radstation Kamen Bahnhof mit
gemeinsamen, auch finanziellem Enga-
gement der Stadt, des Kreises und des
Betreibers zu erhalten. Sie dient nach-
weislich als wichtiger Verknipfungspunkt
zwischen den klimafreundlichen und
larmarmen Verkehrsmitteln des Umwelt-
verbundes (Schiene, Bus, Fahrrad) und
ist geeignet, diesen Verkehrsarten
vermehrt Kunden zuzufiihren und somit
den Pkw-Verkehr auf bestimmten
Relationen zu reduzieren."

Die weitere Forderung des Fahrradver-
kehrs ist Thema der langfristigen MaR-
nahmen. Erhaltung ist nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

2. Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Anregungen:

Zu der generellen Vorgehensweise und dem Ablauf der Aufstellung eines
Larmaktionsplanes gemaR § 47 BImSchG in Zusammenhang mit der 34.
BImSchV hat das MUNLV NRW in einem Runderlass vom 7.2.2008 Hinweise
gegeben. In dem Erlass ist als ein wichtiges Ziel die Verkntipfung der Larmakti-
onsplanung mit anderen raumbezogenen Planungen vorgesehen. Dies betrifft
aus kommunaler Sicht insbesondere die Bauleitplanung mit den Teilbereichen
Flachennutzungsplanung und der Erstellung von Bebauungsplanen. Im vorlie-
genden Larmaktionsplan wird der Bezug zur Flachennutzungsplanung der Stadt
Kamen in Kapitel 10 (Langfristige Strategie) hergestellt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In Kapitel 9.4 (Abstimmung mit anderen Planungsinstrumenten) wird das
Stichwort "Stadtentwicklung" genannt. Da sich insbesondere in diesen Berei-
chen (Flachennutzungs- und Bebauungspléane) die Mdglichkeit ergibt, plane-
risch auf Konflikte bzw. noch nicht vorhandene Konflikte einzugehen, indem
beispielsweise "ruhige Gebiete" definiert und damit in Einklang stehende
Nutzungen festgesetzt werden, sollte dieses Instrument zukiinftig verstérkt
genutzt werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Auch wenn bislang unter den in Kapitel 5.4 erlduterten Umstanden keine
"ruhigen Gebiete" identifiziert wurden, schlage ich erganzend vor, diesen Begriff
etwa auf Wohngebiete und andere Flachen zu beziehen, in denen die Richtwer-
te der DIN 18005 eingehalten werden.

Die Voraussetzunge zur Ausweisung von
ruhigen Gebieten ist in Kapitel 5.4
definiert. Ruhige Wohngebiete kénnen
mit der eingeschrankten Kartierung in
Nicht-Ballungsraumen nicht identifiziert
werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
Eine andere Mdglichkeit besteht darin, die hinsichtlich des Larms besonders Die Voraussetzung zur Ausweisung von Keine Anderung des Larmaktionsplans.
betroffenen Personenkreise ("vulnerable Gruppen") und deren Aufenthaltsorte ruhigen Gebieten ist in Kapitel 5.4
(Wohnen, Freizeitnutzung, Schule, Krankenhaus etc.) zu definieren und den definiert. Mit der eingeschrankten
Begriff der "ruhigen Gebiete" auf die daraus resultierenden Flachen als zukiinf- | Kartierung in Nicht-Ballungsrdumen
tig besonders schutzbediirftig zu beziehen. Zumindest sollte dies der Verkn(ip- kénnen diese Gruppen nicht identifiziert
fungspunkt zur zukiinftigen Bauleitplanung sein. werden. Besonders schiitzenswerte
Nutzungen an den kartierten Straen
wurden beachtet.
3 | Landesbetrieb 22.06.2015 Claudia Sigismund In Ergdnzung zu den Schreiben vom 06.10.2015 - und 25.01.2015 werden die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraBen NRW Postfach 101653 im Larmaktionsplan aufgefiihrten Festlegungen und MaRnahmen zur Kenntnis
45816 Gelsenkir- genommen, ein Einvernehmen hierzu ist aber nicht gegeben.
chen Grundlage fiir die rechtliche und fachliche Zulassigkeit einzelner Mainahmen Zur Kenntnis genommen. Die Hinweise Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
Claudia.sigismund@ | im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die geltenden jeweiligen Anforderun- | sind im LAP im Grundsatz enthalten.

Strassen.nrw.de

gen des Fachrechts einschlieRlich der hierfiir geltenden Richtlinien und (natio-

nalen) Beurteilungspegel (Lr, Tag und Lr,Nacht anstatt der fiir die Larmkartierung

mafgeblichen Larmindizes Lsen und Lnight) und Berechnungsmethoden. Fiir

Larmschutz durch bauliche MaRnahmen an Bundesfern- und Landesstralien

sind die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der

Baulast des Bundes —VIarmSchR 97 (VKBI 1997,434), geandert mit Allgemei-

nem Rundschreiben Straenbau (ARS) Nr. 20/2006 vom 4. August 2006, fir

stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen die Richtlinien fiir straBenverkehrs-

rechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-

richtlinien-StV) vom 23. November 2007 (VKBI. 2007, 767) mafRgeblich. Die von

Ihnen getroffenen Festlegungen grenzen zum Teil die Planungsverantwortung

des Landesbetriebes Stralenbau ein. Dies betrifft vor allem die Detailaussagen

der nachfolgenden MaRnahmen:

= MaBnahmen zur Verringerung der Abrollgeréusche des Kfz-Verkehrs
(larmoptimierter Asphalt etc.)

= MaBnahmen zur Férderung des Geh- und Radverkehrs

= MaRnahmen zur Férderung des OPNV (barrierefreie Haltestellen etc.)

= MaBnahmen die eine geschwindigkeitsddmpfende Wirkung haben (Ver-
schwenkungen etc.)

= MaRnahmen zur VergroBerung des Abstandes zwischen Fahrbahn und
Wohnbebauung (Griin-, Parkstreifen)

Die im Larmaktionsplan gemachten Festlegungen basieren nicht auf den
mafgeblichen technischen Regelwerken (wie z.B. "Richtlinien fir die Anlage
von StadtstraBen" (RASt 06); Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-
90)). Seitens Strallen.NRW wird bei anstehenden Erhaltungs- bzw. Unterhal-
tungsmafRnahmen u. a. gepriift, welche Mdglichkeiten zur Larmminderung auf
der Grundlage des geltenden Fachrechts bestehen. Dabei wird ein Spektrum
von unterschiedlichen Manahmen betrachtet. Unabhangig von der Fragestel-
lung des Larmschutzes sind im Entscheidungsprozess dann noch weitere
Aspekte wie z. B. Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit, Unterhaltung zu beriick-

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
sichtigen. Daher kann den einzelnen MalRnahmen wie z. B. "Einbau von larm-
optimierten Asphalt (Porous Mastix Asphalt PMA), Anlage von Griinstreifen,
Fahrbahnverengungen" zum jetzigen Zeitpunkt nicht zugestimmt werden.
In Ergénzung zu den v. g. Ausfiihrungen ergibt sich aus larmtechnischer Sicht Die Streckenabschnitte Nordring und Anderung der MaBnahmenkataloge
folgender Sachstand bzgl. der aktuellen PlanungsmalRnahmen im Bereich der Hochstrale liegen im Innerortsbereich. fir den Nordring und die Hochstrafe.
Stadt Kamen: Im Rahmen des Umbaus der OD B 233 Nordring und der De- - Der vorgesehene Einbau, hat keine Anderung der Erlauterung zu den
ckensanierungs- und Knotenumgestaltungsmanahme B 233 (Unnaer Stra- larmmindernde Wirkung und ist deshalb Malnahmen.
Re)/Henry-Everling-Stralle wird als larmmindernde Fahrbahnoberfldche derzeit | zur L&rmminderung auf dem Nordring
der Einbau von SMA 8 S mit einem Korrekturwert Dstro = -2 dB(A) bei = 60 ungeeignet. Die MaBnahmen werden
km/h vorgesehen. Bei der ersten Mafnahme ist der Ausfiihrungsentwurf fertig. entsprechend umformuliert.
Die zweite Manahme ist kurz vor Abschluss der Entwurfsphase. Die Bau- - Der vorgesehene Einbau einer larm-
durchfiihrung erfolgt in Abstimmung mit der Stadt Kamen und den MaRnahmen | mindernden Deckschicht, die erst =
an der A 2 der Autobahnniederlassung Hamm. 60(50) dB(A) ihre larmmindernde Wir-
kung entfaltet, ist auf der HochstraRRe nur
geeignet sofern Tempo 70 beibehalten
wird. In Bereichen mit hohen Schub- und
Torsionsbeanspriichungen, wie auf
Briicken, ist er jedoch weitgehend
ungeeignet. Die MaBnahmen werden
entsprechend umformuliert.
4 | Kreispolizeibe- 18.06.2015 Beate Fastnacht 9.2.2 L 654 Lunener Strale:

horde Unna
Direktion
Verkehr

Postfach 2112
59411 Unna
beate.fastnacht@
polizei.nrw.de

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sowie néchtliches LKW-Verbot.
Hierzu liegen Ihnen unsere Stellungnahmen aus den Jahren 2011 und 2014
vor. Die Begriindungen zur Ablehnung der Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit finden auch fir den weiteren Verlauf der L 654 Uber
Westring und Nordring Anwendung.

Die Herabstufung der B 61 zur Landesstralle L654 hat aus hiesiger Sicht
keinen Einfluss auf deren Bedeutung fiir die iiberregionale und regionale
Verkehrsanbindung.

Die Liinener Strafe ist seit dem 1.
Januar 2014 eine Landesstrale.

Die Stadt Kamen hat mit Datum vom
26.06.2015 auf der Ortdurchfahrt der L
654 (LUnener Strale) zwischen Ortsein-
gang und der B 233 (Hochstrae/
Westring) VZ 274-53 (30 km/h) mit dem
Zusatz "22-6 h/ Larmschutz" verkehrs-
behérdlich angeordnet. Mit NRW-
Verkehrsministerium, Autobahnamt,
Landesbetrieb, der Bezirksregierung,
Kreis Unna und der Stadt Bergkamen
wurde Einverstandnis erzielt.

Der Larmaktionsplan wird aktualisiert.

9.2.3 B 233L 654 Westring - Nordring - Hammer Strale

Die Umgestaltung des Knotenpunktes Nordring/Ostring/Miinsterstrale insbe-
sondere im Hinblick auf den Rad- und FuBgangerverkehr erscheint auch von
hier aus sinnvoll. Die Manahmen zur Umgestaltung des Nordringes sowie der
Hammer Strale (9.2.4) liegen im Entwurf vor. Insbesondere die Planungen zur
sicheren Radverkehrsfiihrung werden von hier aus begriift. Zur konkreten
Ausgestaltung wird ggf. erneut Stellung genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

9.2.5 StormstraRe/Bergkamener Strale
Den MaRnahmenvorschlagen (S. 63 LAP) wird zugestimmt. Im Rahmen des

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange

Priifauftrages fir das néachtliche Lkw-Fahrverbot miissen insbesondere der
Verdrangungseffekt und die damit verbundenen Neubelastungen an anderen
Stellen betrachtet werden.

9.2.6 B 233 Miinsterstrale
Die geplanten MaRnahmen zur Sicherung des Rad- und FuRgéangerverkehrs
sind grob umrissen und werden auch von hier aus als erforderlich angesehen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9.2.6 B 233 HochstralRe (Lunener Stral3e - Zollpost)

Die Manahmen beziehen sich im Wesentlichen auf Verbesserungen des
baulichen Zustandes und sind daher nicht Gegenstand polizeilicher Stellung-
nahmen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Unnaer StralRe

Die MaRnahmen zur Larmreduzierung wurden bereits in der ersten Stufe des
LAP umgesetzt. Mit Umbau des Knotenpunktes Unnaer Strale/Hochstrale/
Henry-Everling-StraRe entféllt die Notwendigkeit zur Nutzung der StraRe durch
LKW-Verkehre. Einem Verbot wird daher zugestimmt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9.2.7 L663/1665 Dortmunder Allee ( Borsigstrafle - Heerener Stral3e)
Es bestehen keine Bedenken gegen die MaRnahmenvorschldge.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

S. 82 LAP Heerener Stral3e (Mittelstralle - Bergstrale)

Es liegt hier kein Ergebnis einer V-85-Messung vor. Auf Grund der geschilder-
ten UnUbersichtlichkeit ist die Wahrscheinlichkeit, dass die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten hier deutlich unter 50 km/h liegen nicht unerheblich. Von daher
wére die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tiber-
flissig.

Das LKW-Verbot fiihrt zu einer Verdrangung in den Ortskern, die nicht erstre-
benswert ist.

Die Hinweise sind in der Einzelfallpri-
fung zu beachten.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

L665 Werver Mark (Heerener StralRe - Muhlhauser Strale)
Auch hier stellt sich die Frage der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten
und des Verdrangungseffektes.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9.2.8 Wasserkurler Strale

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ist aus polizeilicher Sicht nicht zu
begriinden. Die Uberarbeitung der Ausgestaltung des Verkehrsraumes wird
begrit.

Der Hinweis ist in der Einzelfallpriifung
zu beachten.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Die von Ihnen beabsichtigten MaBnahmen dienen dem Larmschutz. Ich bitte
Sie zu berUcksichtigen, dass die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei des
Kreises Unna analog zur landesstrategischen Ausrichtung in erster Linie auf die
Bekémpfung von Verkehrsunfallen mit Personenschaden ausgerichtet ist. Die
Uberwachung der geplanten verkehrsbeschréankenden Anordnungen durch
polizeiliche Manahmen wird daher als problematisch angesehen. Daher
sollten in die Planung friihzeitig anderweitige Einhaltungsanreize einflieRen.

Uberwachung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-

studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

f) "Leen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex flr die allgemeine Beladstigung, der in

Anhang | naher erlautert ist;

g) "Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

h) "Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erldutert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fiir Schlafstérungen, der in Anhang | naher erlau-
tert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex flir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Gber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der U-
berschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen
in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten
Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurtickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fir Ly, oder Lg,, und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,ening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kdénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddampfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG. pdf

eingesehen werden.

R
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AnhanglV
Wirkung von LarmminderungsmafBnahmen

Vermeidung von Larmemissionen

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

" Integrierte Stadt- und Ver-  [® Substitutionvon  [* Verkehrsmenge -30 % - |* langfristig ® Anteil Umweltverbund am
kehrsplanung Kfz- Fahrten durch 1,5 dB(A) Modal-Split Durchschnitt

® Nutzungsmischung Fahrten im Um- * Verkehrsmenge -50 % - Deutschland West: 44 % 1

" Forderung Umweltverbund weltverbund 3dB(A) * Anteil Umweltverbund am

® Forderung multimodaler * Verkehrsmenge -90 % - Modal-Split Freiburg: 61 % [1]
Verkehre 10 dB(A) * Anteil Umweltverbund am

= Beschrankung des Kfz- Modal-Split Ztirich: 72 % I
Verkehrs

" Mobilititsmanagement
= Offentlichkeitsarbeit

Forderung stadtvertraglicher Giterverkehr

® Forderung Schienengiiter- [® Reduktion des * Abnahme Lkw-Anteil * mittel- bis langfristig |® Heidelberg: Ausweisung von

verkehr StraRengiiterver- (Stadtstral’en) von 10 Larmschutzzonen nur offen
® Gleisanschlussverkehr kehrs (und damit auf 5% -1,8 dB(A) fur larmarme Nutzfahrzeuge -
= dezentrale Giiterverkehrs- des Lkw-Anteils) | Reduktion Lkw-Anteil 0,5 bis -1,5 dB(A) @
zentren durch Verlagerung (Stadtstralien) von 10
= City-Logistik auf andere Ver- auf 1% -3 dB(A)
kehrsmittel sowie [* Faustformel: Die Re-
Biindelung der duktion einer Lkw-Fahrt
Fahrten entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

Verminderung von Larmemissionen

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
* Beschrénkung der zuldssi- |® Reduzierungder |* Reduktionvon 130 auf |® kurz- bis mittelfristig [® Vielzahlim gesamten Bun-

gen Hdchstgeschwindigkeit Larmbelastung 100 km/h (Autobahn) -1 desgebiet
= Stadtgeschwindigkeitskon- durch Senkung der |  dB(A)

zept Geschwindigkeit | Reduktion von 130 auf
= verkehrsheruhigte Gestal- 80 km/h (Autobahn) -

tung von StraRen 1,5 dB(A)
= Offentlichkeitsarbeit * Reduktion von 50 auf

30 km/h -2,4 dB(A)

* Bei Ergénzung von
Tempo 30-Zonen um
bauliche MalRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->

-1,2 dB(A)
Verstetigung des Verkehrsflusses
" Signalschaltungen ("Griine [® Unnétige Be- " Reduktion um -2 bis-3 |*® mittel- bis langfristig |® Vielzahl von Beispielen im
Welle") schleunigungs- dB(A) gesamten Bundesgebiet
" Kreisverkehr statt LSA- und Verzoge- * bei Kreisverkehrsplatz
gesteuerter Knotenpunkt rungsvorgange statt LSA-Knoten-punkt
= Straenum- und -riickbau werden vermieden -0,5 dB(A) !

= Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen
= gesonderte Linksabbiege-
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Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

Larmmindernde Strallenbauweisen
® Sanierung schadhafte Fahr- [* Reduzierungder [® Konventionelle Sanie- |* kurz- bis mittelfristig

bahndecke Reifen-/ Fahrbahn- |  rung der Deckschicht -

* Geschwindigkeitsheschrén- geréusche 0,5 bis -1,5 dB(A)
kungen auf Pflasterbelédgen * Diinne Asphaltdeck-

" leise Pflasterbelége schicht in Kaltbauweise

= Austausch Pflasterbeldge (DSK) -1 dB(A) 4!
gegen Asphalt * Split-Mastix-Belag

® Einsatz l[armmindernder (SMA, SMA 5) -1 bis -2
Asphaltdeckschichten dB(A) @

®* Investitionsprogramm "Leise * Split-Mastix-Belag
Fahrbahnbel&ge" (SMA5 LA) -2 dB(A) 4

= Split-Mastix-Belag
(SMA 8 LA) -2 bis -3
dB(A) 4

* Lérmarmer Gussasphalt
-2 bis -3 dB(A)

* Waschbeton mit Grin-
dung (WB 8) -2 bis -3

dB(A)
* Asphaltbeton ohne
Absplittung (AC 8) - * Disseldorfer Asphalt: in vie-
3dB(A) @ len Stédten inzwischen Stan-
* L&rmoptimierte As- dardbauweise
phaltdeckschicht (LAO
5D) -3 bis -4 dB(A) 4 ® Augsburg: zweilagiger offen-
* Offenporiger Asphalt poriger Fliisterasphalt bei 50-
(PA 8, PA 11) > 50/60 70 km/h -> -5 dB(A) B!

km/h: -4 bis -5 dB(A) ¥
® Dinne Asphaltdeck-
schicht in HeiBbauwei-
se (DSH-V 5, DSH-V 8)
-4 bis -5 dB(A) 1l
* Gussasphalt mit offen-

poriger Oberflache ® Gummiasphalt; In USA weit

(PMA) ca. 5 dB(A)“ verbreitet, vor allem in K8In im
* L&rmoptimierte As- Testlauf

phaltdeckschicht

gummimodifiziert (LOA

5D GM), erst teilweise
erprobt -5 bis -7 dB(A)

* Porous elastic road
surface (PERS)
>10 dB(A)

* unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h -> -3
dB(A)

" Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei 50
km/h -> -3 bis -7 dB(A)

Verlagerung von Larmemissionen

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Verlagerung / Bundelung von Pkw-Verkehren

® Hierarchisierung des Netzes [® Verlagerung auf  [* Verkehrsmenge -30 % - |* langfristig ® In fast jeder Stadt zu finden
mit entsprechender Stra- weniger empfindli- 1,5dB(A)
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" Riick-/Umbau von StraRRen

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Rengestaltung che StraRe, Biin- |* Verkehrsmenge -50 % -

= steuernde und lenkende delung auf Haupt- 3dB(A)
Malnahmen verkehrsstraen | * Verkehrsmenge -90 % -

® Ortsumfahrungen, Entlas- >-10 dB(A)
tungsstralien

Verlagerung / Blindelung Guterverkehr

" Gebietshezogene Verkehrs-
verbote/ -beschrankungen

® Vorzugsrouten

® Lkw-Verkehrkonzept

* Ré&umliche und/
oder zeitliche Ver-
lagerung des Gii-
terverkehrs (Redu-
zierung Lkw-Anteil)
auf weniger emp-
findliche StraBBen

* Reduktion Lkw-Anteil

Stadtstrafen von 10 auf
09%-5,1 dB(A)

* Reduktion Lkw-Anteil

Stadtstrafen von 5 auf
0% -3,3 dB(A)

* Verbot von schweren

Nutzfahrzeugen
-1 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

® In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

StraBenquerschnitten, Riick-
bau uberbreiter Stra3en, An-
legen von Schutz-, Park- o-
der Grunstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerédusch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immissions-
ort-3 dB(A)

Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -0,5 bis -1,0
dB(A)

= Abriicken von 10 auf
15m -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -4 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
* Waénde, Walle, Ldrmschutz- [® Abschirmung in der [® Einhausungen/ Tunnel [® langfristig * Beispiele sind fast tiberall in
bebauung, Troglagen, Tun- Schallausbreitung = Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen Larmquelle formen zu finden
" Lérmschutzwénde/
-wélle -5 bis -15 dB(A)
]
VergroRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
® Verénderte Aufteilungvon  [® VergroRerung des |® Faustformel: Verdop- [ langfristig = Uberall zu finden

Schalldammung von Aulienbauteilen

= Schallschutzfenster, ge-
dammte Beluftung, gedamm-
te Rollladenké&sten

" Verbesserte
Schallddmmung
der AuBenbauteile
schitzenswerter
Réaume; keine Min-
derung des Au-
Renpegels

= Schallschutzfenster-
klasse 1 Schalldamm-
maf -25 bis -29 dB(A)
bis Schallschutzfens-
terklasse 6 Schall-
dammmal 50 dB(A))

® kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden

® Verglasung von Balkonen,
Terrassen oder Laubengén-
gen

" Verbesserte
Schallddmmung
der AuRenbauteile;
keine Minderung
des Aul3enpegels

® Je nach Bautyp -5 bis -
15 dB(A)

" mittel- bis langfristig

* Uberall zu finden

= Absorbierende Fassaden

" Verbesserte
Schallddmmung

der AuBRenbauteile,

= Je nach baulicher Aus-
bildung -2 bis -5 dB(A)

" mittel- bis langfristig

® Immer haufiger zu finden
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Gliederung der
Fassade

Umbau / Neubau von Gebauden

® Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Gebau-
de (empfindliche

Réume zur larmab-

gewandten Seite)

® Durch Selbstabschir-

mung mindestens -5

dB(A), sonst -10 bis -

20 dB(A)

" mittel- bis langfristig

* Immer haufiger zu finden

Neue Gebaude als

® Durch Selbstabschir-

® Vorbauten, Pufferzonen - " mittel- bis langfristig  [* Immer haufiger zu finden

= Bauliickenschlieung durch Larmschirm mung mindestens -5
Gebdude oder Wande dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
Bauleitplanung
® Verénderung der Baustruktur (® Festsetzungvon  [® Durch Selbstabschir- [ langfristig * Immer héaufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung mindestens -5
bauungsplan neuer Gebaude dB(A), sonst -10 bis

-20 dB(A)

® Verdnderung der zuldssigen [® Nutzungsanderung |® Hohere zuléssige " langfristig ® Haufig eingesetzt
Nutzung im Flachennut- hin zu einer un- Schallpegel nach DIN
zungsplan/ Bebauungsplan empfindlicheren 18005
Nutzung ® Auflésung des Larm-
konflikts
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