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Vorwort

Im Juli 2012 beauftragte die Stadt Kamen das Ingenieurbiro Helmert mit der Durchfiihrung
und Auswertung einer Mobilitdtsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhalten. Mit der
Mobilitatsbefragung soll erstmals in der Stadt Kamen das Verkehrsverhalten der Kamener
Bevdlkerung an einem Normalwerktag empirisch erfasst werden.

Die Stadt Kamen verfolgt mit dieser Untersuchung und deren Ergebnissen mehrere Ziele:

Zum einen wird eine Bestandsaufnahme der werktéglichen Verkehrsteilnahme gewonnen,
die den Status-Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhalt. Diese liefert Erkenntnisse dariiber

e wann,
e wie,

e womit und

e zu welchem Zweck

Aktivitditen unternommen werden. Die Analyse lasst Riickschliisse auf die Verkehrszusam-
mensetzung, Abhangigkeiten und Verlagerungspotentiale der Bevdlkerung in der Stadt Ka-
men zu.

Uber die in den Richtlinien der AGFS! standardisierte Methodik fiir Mobilitatsbefragungen
lassen sich Vergleiche zwischen dem Mobilitatsverhalten in der Stadt Kamen und anderen
Stadten und Kreisen ziehen. Auch die nordrhein-westfalischen Ergebnisse der Untersuchung
'‘Mobilitat in Deutschland' (MID 2008) werden vergleichend hinzugezogen. Diese Vergleiche
dienen einem besseren Verstandnis der Ergebnisse der Mobilitatsbefragung.

Die geschlechtsspezifischen Unterschiede im Verkehrsverhalten werden mit Hilfe von diffe-
renzierten Auswertungen nach Frauen und Mannern herausgearbeitet.

Die Auswertung der verkehrlichen Kenndaten bezogen auf die Altersgruppe und den Status
schaffen Grundlagen um die Auswirkungen des demografischen Wandels detaillierter prog-
nostizieren zu kdénnen.

Aufgrund der grof3en Mitwirkungsbereitschaft der Bevilkerung in der Stadt Kamen ist es ge-
lungen, reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen
zuverlassig beantwortet werden kénnen.

In vorliegendem Bericht werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung erlautert.

1 AGFs = Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

H Ingenieurbiiro Helmert 1
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1. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2012 wurde sowohl als schriftliche, telefonische und Online-
Stichprobenbefragung durchgefiihrt. Es liegen Wegeprotokolle von 1.266 Personen aus 575
Haushalten vor, die wichtige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Mit
einer Quote von 2,8% der Bevolkerung in der Stadt Kamen und mehr als 1.000 Personen ist
die Befragung als statistisch gesichert und reprasentativ anzusehen.

An einem normalen Werktag verlassen circa 85% der Bevolkerung in Kamen das Haus. Es
werden am Tag durchschnittlich 3,0 Wege und Fahrten pro Person unternommen. Jeder Weg
dauert im Mittel 19 Minuten; dabei werden im Schnitt 8,9 km zurtickgelegt. Pro Tag werden
insgesamt etwa 57 Minuten fir Ortsverdnderungen aufgewendet.

38% aller Wege werden in Kamen mit den Verkehrsmitteln des 'Umweltverbundes' zurlickge-
legt. Das Rad wird mit tber 13% recht haufig genutzt. ,Zu Ful® gehen® wird fur 16% und die
Verkehrsmittel des OV werden fiir 9% der Wege gewahlt. Beriicksichtigt man nur die Wo-
chentage Dienstag bis Donnerstag, so steigt der Radverkehrsanteil um einen Prozentpunkt
auf 14% an. Ein Vergleich mit der Mobilitdtsbefragung 1986 im Kreis Unna, zeigt einen leich-
ten Anstieg gegenlber den damals erhobenen 12,6% die im Mittel Gber die 5 gréf3ten Kom-
munen des Kreises ermittelt wurden. In anderen aktuellen Untersuchungen wurden fur den
Umweltverbund 30% (Bunde 2011) bis 42% (MiD NRW) erhoben.

62% aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. Dabei wird der motorisierte Individualverkehr
bei ca. 30% aller Wege fir Strecken genutzt, die nicht langer sind als 3 km. Dies sind Ubli-
cherweise die typischen Entfernungen fir Ful3- oder Radwege, die auch in Kamen nur in 2%
(FuR) bzw. 20% (Rad) der Félle Gber 3 km hinausfihren.

Hauptreisezwecke sind Wege fiir Einkauf / Besorgungen (31,2%), dicht gefolgt von Wegen
zur Arbeit / geschéftlichen Zwecken (28,7%). 23,1% der Fahrten beziehen sich auf Freizeit-
aktivitaten und Besuche und ein Achtel der Fahrten dient dem Reisezweck Ausbildung.

Die verschiedenen Lebensstadien der Befragten beeinflussen deutlich das individuelle Ver-
kehrsverhalten. So ist bei den Personen zwischen 30 und 49 Jahren mit 3,4 Wegen und de-
nen zwischen 50 und 64 Jahren mit 3,1 die hochste Mobilitat festzustellen, wahrend Schiiler
und Berufseinsteiger mit nur 2,5 — 2,9 Wegen viel weniger unterwegs sind. Im Rentenalter
sinkt die Mobilitat wieder auf 2,7 Wege am Tag.

Mangels Fihrerscheinbesitz unternehmen Kinder und Jugendliche (unter 18 Jahren) ihre
Wege und Fahrten meist zu FuR, mit dem Rad oder dem OV. Auffallend ist der hohe Anteil
der Kinder von 32 %, die im Auto mitgenommen werden.

Die mobilste Altersgruppe (30 - 49 Jahre) hat die héchste Kfz-Nutzung unter den Erwachse-
nen (71%) und nutzt den OPNV mit 7% sehr wenig. Der OV-Anteil sinkt bei den 50 —
64jahrigen weiter auf einen Tiefstwert von 2% bei gleichbleibendem Kfz-Anteil.

Erst bei Personen ab 65 Jahren verschiebt sich der Modal Split wieder hin zum Umweltver-
bund (42%), wobei der OPNV-Anteil bei niedrigen 6% bleibt und der FuBweganteil am meis-
ten gewinnt (+11%).

Betrachtet man die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung im Vergleich zu Mobilitatskennziffern
anderer &hnlich groRBer Stadte, so zeigt sich, dass die Wegehaufigkeit in Kamen mit
3,0 Wegen pro Person und Tag eher niedrig ist. Der Landesdurchschnitt liegt deutlich hdher
bei 3,5 Wegen/Tag. Der Modal Split prasentiert sich in den Vergleichsstadten sehr unter-
schiedlich. Der Kfz-Anteil ist in Kamen deutlich héher als der Landesschnitt mit 59 % (MID
NRW). In den Vergleichsstadten wurde ein niedrigerer Kfz-Anteil ermittelt, daftr ein deutlich
hoherer Radfahreranteil. Die Kamener sind deutlich weniger zu Ful3 unterwegs als im NRW-
Mittel (22%), jedoch mit dem Fahrrad haufiger (12% in NRW).

H Ingenieurbiiro Helmert 2
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2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Kamen wurde von September 2012 bis November 2012
— aufBerhalb der Schul- und Semesterferien - durchgefiihrt. Die Befragung basiert auf einer
freiwilligen Teilnahme der Bevdlkerung. Die Stichprobe wurde raumlich gleichmé&Rig Gber das
Stadtgebiet verteilt gezogen. Die Grundgesamtheit bilden die Einwohner mit Haupt- und Ne-
benwohnsitz in der Stadt Kamen.

Der Ablauf der Befragung gliedert sich in folgende Bereiche:

Entwurf des Befragungsmodells sowie Festlegung der Befragungsart
Stichprobenziehung

Information der Beteiligten Uber Druckpresse, Radio und Internet
Anschreiben der ausgewéhlten Haushalte

Durchfuihrung der Mobilitatsbefragung

Auswertung der Befragungsdaten

Analyse der Ergebnisse

Bericht + Prasentation

© N OAWDdDE

Fur die Mobilitatsbefragung wurden die Formen der schriftlichen, telefonischen und Online-
Befragung gewahlt. Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen wurden verschiedene
Bevolkerungsgruppen erreicht und so eine homogene Stichprobe gewonnen. Die online- und
die telefonische Befragung haben den Vorteil, dass durch die Unterstiitzung von Prifroutinen
der Website bzw. des Interviewers in kurzer Zeit eine vollsténdig verwendbare, plausibilisierte
Erhebung der Daten mdglich ist. Es wurden keine Haushalte angerufen, die nicht durch den
Ruckantwortbogen ihre Telefonnummer preisgegeben und damit Ihre Bereitschaft zur telefo-
nischen Teilnahme signalisiert hatten.

Alle in der Stichprobe ausgewahlten Haushalte erhielten ein Anschreiben des Fachdezernen-
ten, das die Hintergrinde der Mobilitatsbefragung aufzeigte, die Datenschutzerklarung und
die Aufforderung zur Teilnahme enthielt. Die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen waren
auf dem Anschreiben gedruckt. So konnten die Haushalte direkt an der Befragung teilneh-
men. Dem Anschreiben lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Kapitel 2.1.2) bei, den
die Haushalte ausfullen und kostenlos zuriicksenden konnten. Auch konnten sie ihre Bereit-
schaft zur telefonischen Befragung signalisieren bzw. die Teilnahme komplett ablehnen.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern be-
fragt. Dadurch werden auch Abhéngigkeiten bei der Verkehrsmittelwahl und Kfz-
Verfugbarkeit bertcksichtigt. Fur Kinder machten stellvertretend die Eltern die entsprechen-
den Angaben. Im Falle der Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen Wege
entweder spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben werden. Im Interview wurde
der gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch zu Haushaltsmit-
gliedern, die am Stichtag keine Wege unternommen haben, Angaben gemacht werden soll-
ten (Erfassung von immobilen Personen).

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden attraktive Preise ausgelobt. Zur Teilnah-
me konnte der Haushalt seine Adressdaten bei einer schriftlichen Teilnahme auf dem Ruck-
umschlag vermerken, beziehungsweise wurden diese Daten nach Abschluss des Online-
Fragebogens in einer sich anschlieBenden Eingabemaske eingetragen. Die Auslosung wurde
Anfang 2013 von der Stadt Kamen durchgefthrt.

H Ingenieurbiiro Helmert 3
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Die Burger wurden sowohl in der Presse, als auch auf verschiedenen Seiten im Internet Gber
den Zweck der Befragung informiert (vgl.: Abbildung 2-1ff). Es wurde intensiv darauf hinge-
wiesen, dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym in die Erhebung eingear-
beitet werden. Ebenfalls wurde eine Telefonnummer vertffentlicht unter der Blrger direkt

Blrgerinformation

Fragen zur Mobilitdtsbefragung stellen konnten.

Von Carsten Janecke

KAMEN = Die neue Bus-
haltestelle am Pastorats-
feld ist ein Beispiel dafiir,
wie sich die Mobilitat in
der Stadt verandert. Zur-
zeit wird die noch junge,
bisher provisorische Bus-
haltestelle vor dem Alten-
zentrum ,,Peter und Paul”
befestigt - mit allen Schi-
kanen modernen Haltes-
tellen-Mobilars. Um zu er-
griinden, ob solche Ange-
bote fiir eine hochmobile
Gesellschaft in Zukunft
ausreichen, startet die
Stadt im September eine
reprisentative Umfrage:
Bis zu 4000 Kamener Biir-
ger sollen antworten.

Das Ingenieurbiiro Helmert
aus Aachen wird im Auftrag
der Stadt Kamen eine Haus-
haltsbefragung durchfiihren,
um die .Aufteilung der
Transportleistungen im Per-
sonenverkehr auf die ver-
schiedenen  Verkehrstrager
bzw. -mittel zu beschreiben

Was macht eine moderne
Bushaltestelle, an der sich
die Fahrgdste gut aufgeho-
ben und informiert fiihlen
aus? Hier ein Glossar der
wichtigsten  Begriffe, die
Bushaltestellen neueren Da-
tums pragen.

DFI
Die Fahrpline im Aushang
sind oft statisch, werden

zum Leidwesen vieler Fahr-
gdste nicht immer eingehal-
ten. Eine dynamische Fahr-

gastinformation  (DFI) soll
Fahrgdste im offentlichen
Personenverkehr iiber die

aktuell angebotenen Fahrten
unterrichten. Dafiir werden
die Daten fortlaufend er-
ginzt. Das System zeigt iiber
eine elektronische Anzeige
an, wie lange es noch dau-
ert, bis der Bus kommt. Es
erhdlt Informationen aus ei-
nem Leitrechner (entweder
Fahrzeugpositionen oder be-
reits aufbereitete prognosti-

Der mob eﬁ Gesellschaft auf den Fersen. 77 :
Stadt will 4000 Biirger beffagen; we!che yerkehrsmittel sie benutzen

Stadt Kamen

Donnerstag, 30. August 2012

Stadt bewegt

und somit Auskunft {iber die ten
real existierende Verkehrs-
s, inklusive
Fufiganger- und Radfahrer-
anteilen zu er-
halten*, so heifit
es in der gestern
verdffentlichten
Vorlage. .Wir
wollen wissen,
wer woher fahrt
und welche
Transportmittel
benutzt - das
soll eine Grund-
lage fiir kiintige
Verkehrsplanun-
gen  liefern”,
ubersetzt Stadtspre-
cher Hanno Pepp-
meier. Ab ndchster
Woche sollen insge-
samt 3000 bis 4000
zufillig ausgewahl-
te Kamener Haus-
halte angeschrieben
werden - mit der
Bitte, sich an der
Befragung zu betei-
ligen. Das kann
dann schriftlich
iber einen beigefiig-

Fragebogen erfolgen

oder iiber einen digitalen
im Internet.

lauf (Kletterschutz) soll ver-
hindert werden, dass der an-
kommende Bus bei Beriih-
rung des Bordsteins auf den
Gehweg gerit. Aufgrund des
Hohenunterschiedes wird er
auch oft an Stellen einge-
setzt, an denen Parken auf
dem Gehweg verhindert
werden soll. Zur leichteren
Orientierung von Sehbehin-
. Er weist einen Ho- derten ist er zusdtzlich mit
henunterschied von 18 Zen- Noppen ausgestattet
timetern zwischen Fahrbahn ¢ o o\ . .

Buskapstein

Der Buskapstein (von Bus-
Kap) ist ein Spezialbord-
stein, der den Niveauunter-
schied zwischen Busboden
und Bordstein verringern
soll. Er soll das Ein- und
Aussteigen in und aus Bus-
sen und Stralenbahnen oh-
hied ermog-

Es besteht auch die Moglich-
keit, sich zuriickrufen zu
lassen. ,Die Teilnahme an
der Mobilitatsbefragung ist
freiwillig, liegt jedoch
auch im Interesse der
Biirger, da in einer mobi-
len Gesellschaft jeder auf
ein gutes Verkehrsange-
bot angewiesen ist", so
heit es in der Vorlage.
Fir eine exakte Ver-
kehrsplanung entstiinden
so Kenndaten, zum Bei-
spiel zur Dichte von Ver-
kehrsstromen, zur Wahl
der Verkehrsmittel und
zum Zweck der Mobilitdt.
Wie solche Ergebnisse
umgesetzt werden kdonn-
ten, zeigt die aktuelle Si-
tuation am Pastoratsfeld,
wo das Ingenieurbiiro
JPruss und Partner” im
Auftrag der Stadt die
noch junge, bisher provi-
sorische Bushaltestelle in
eine endgiiltige Form
gieRt: 22 Meter lang,
ausgeriistet mit Buswar-
tehalle, 18 Zentimeter
hohen  Buskapsteinen

Die Elemente einer modernen Bushaltestelle

system, das Blinden und
Sehbehinderten Orientierung
geben soll. Leitstreifen bie-
ten Fiihrung zu wichtigen
Zielen, etwa Aus- und Ein-
gdngen, Treppen, Aufziigen,
oder iiber groRe Flichen,
zum Beispiel Plitze, die we-
nig Orientierung bieten, oder
helfen Hindernisse zu umge-
hen. Blinde kénnen die Leit-
streifen und Aufmerksam-
keitsfelder mittels eines Blin-
denstocks ertasten und sich

und Gehweg auf. Durch e~ Aufmer

s0 . Die Aufmerk-

nen zur Fahrbahn gerichte- Aufmerks s und
ten, glatt geschliffenen An- Leitstreifen bilden ein Leit-

NI R | TR 77
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konnen un-
terschiedliche  Funktionen
haben:

« Abzweigefelder weisen
auf Verzweigungen oder
Richtungswechsel hin.

» Auffindestreifen weisen
auf den Beginn eines Blin-
denleitsystems oder auf seit-
lich gelegene Ziele hin, zum
Beispiel Haltestellen oder
Aufziige.

« Einstiegsfelder markie-
ren den Einstieg an Bushal-

zierte  Ankunfts- und Ab- testellen.

fahrtszeiten) oder aus spezi- = Auffangstreifen begren-
ell der DFI Aus der Haltestelle am wird eine dauer- zen begehbare Flichen, z. B.
Fahr hafte - mit inen und * Fotos: Milkk  auf i

(siehe unten), die ein barrie-
refreies Einsteigen in die
Niederflurbusse zulassen
sollen. .Dazu ein taktiles
Leitsystem mit Aufmerksam-
keitsfeldern, die Sehbehin
derte fiihren”, wie der Bau-
ingenieur Heiner Santiins
ausfiihrt.

Fahrbetriebsleiterin Corin-
na Ebbighausen von den
Verkehrsbetrieben im Kreis
Unna (VKU) weiR, dass die
Haltestelle gefragt ist, dafiir
bendtigt sie keine Fragebo-
gen. ,Fahrgdste gibt es dort
zu jeder Fahrzeit - nicht nur
aus dem Altenheim*, hat sie
beobachtet. Die Linie C34,
die zwischen Kamen-Mitte
und Unna verkehrt, nimmt
vor dem Altenzentrum und
den 35 altersgerechten Woh-
nungen der WBG Fahrgiste
halbstiindlich zwischen 4.55
und 19.55 Uhr auf. .Die Hal-
testelle ist ein guter Liicken-
s, weiff sie als Me-
thleranerin.

Ob derlei neue Haltestel-
len auch magliches Resultat
der neuen Untersuchung
sein konnen, ldsst die Stadt
offen. ,Man kann noch nicht
sagen, dass die Befragung
Auswirkungen auf bestimm-
te StraRen haben wird*, sagt
Stadtsprecher Peppmeier. In
der Fachterminologie wird
die Ermittlung ,,Modal Split*
genannt. Das ist ein Kenn-
wert, der die Verteilung der
Verkehrsmittel - wie bei-
spielsweise Lastwagen, Bus,
Bahn, Fahrrad - darstellen
soll. Dadurch sollen sich die
Verkehrsstrome im Stadtge-
biet in Verbindung mit den
gewahlten  Verkehrsmitteln
ableiten und darstellen las-
sen - ohne Riickschliisse auf
die einzelnen Personen zu
geben. ,Alle Angaben wer-
den ausschlieRlich fiir den
Zweck der Mobilitatserhe-
bung verwendet und kdnnen
nicht personenbezogen aus-
gewertet werden; es ist nicht
erforderlich, den Namen auf
dem Fragebogen anzugeben
Vor der Weiterverarbeitung
werden die Daten anonymi-
siert, sodass keine Riickver-
folgung der Daten moglich
ist”, heift es in der Vorlage.

Und so wird es bald Auf-
schluss geben, wohin Ka-
mens Reise verkehrstech-
nisch geht.

Abbildung 2-1:

30.08.2012 — Hellweger Anzeiger
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Von Klaus-Peter Wolter

Kamen. 3000 Kamener Haushalte er-
hielten in den letzten Tagen Post von
der Stadt Kamen. Die will iiber die
freiwillige Teilnahme von Biirgern

tiert, betont er. So kénne der Bogen
auch ganz ohne Angaben zur Identi-
fizierung der Person ausgefiillt und
abgeschickt werden. Wer mochte
kann allerdings seine Adresse auf
dem Umschlag angeben und so an
einem Gewil iel teilneh: Es

an einer Erhebung zu Mobi
gen eine neue Basis erarbeiten fiir
Stadtplanungen fiir die Zukunft.
Natiirlich sei die Teilnahme frei-
willig, so Matthias Breuer fiir die
Stadtverwaltung. Eine Anonymisie-
rung der Daten und strikte Einhal-
tung des Datenschutzes sei garan-

P
winken immerhin I-Pad, Fahrradta-
schen und Eintrittskarten fiir Kultur-
events.

Fiir die Stadtverwaltung seien die-
se Daten schon wichtig, so Breuer.
Derzeit stiitze man sich nur auf An-
nahmen oderauf Daten aus den 80er

Stadt setzt auf Daten zur Mobilitat

Biirgerbefragung soll eine lokale Basis liefern fiir Zukunftsplanungen

Jahren bzw. auf Landeserhebungen
ohne stadtscharfe Analyse. Wenn
man aber Radwege plane oder mit
dem OPNV-Tréger iiber Linien ver-
handle, dann sei entscheidend, wel-
che Wegeverbindungen wie viele Ka-
mener nutzen, so Breuer.

Den angeschriebenen Biirgern
stehen drei Wege offen. Sie kdnnen
den Fragebogen ausfiillen, ihre An-
gaben online machen oder um ein
Telefoninterview bitten. Etwa zehn
Minuten Zeitaufwand seien nétig, so
Breuer. Angaben zu Zielen werden

in der Statistik nur bezirksweise er-
fasst, auch daraus seien keine Riick-
beziige moglich, verspricht er.

Matthias Breuer hofft, dass min-
destens 1000 Kamener sich beteili-
gen, damit am Ende relevante Daten
entstehen. Um das zu erreichen
nutzt die Stadt auch Standards des
Landes. Die Auswertung der Bégen
und Interviews iibernimmt ein exter-
nes Ingenieurbiiro. 35 000 Euro kos-
tet die Erhebung, insgesamt 75 Pro-
zent dieser Kosten iibernimmt das
Land.

Abbildung 2-2:

12.09.2012 — Westfalische Rundschau

150
Haushalte
schon dabei

KAMEN = Mehr als 150
Haushalte haben sich schon
an einer Umfrage der Stadt
Kamen zur Mobilitdt betei-
ligt und die ausgefiillten Fra-
gebogen zurlick ins Rathaus
geschickt oder online mitge-
macht. ,Insgesamt werden
Daten aus mindestens 500
Haushalten bendtigt, um be-
lastbare Zahlen zu erhal-
ten“, teilte die Stadt Kamen
gestern in einem Aufruf mit.
Alle 3000 angeschriebenen
Haushalte werden gebeten,
sich an der Umfrage zu be-
teiligen. ,Mit den Daten
wird absolut vertraulich um-
gegangen, es werden die
strengen Richtlinien des Da-
tenschutzes durchgehend
beachtet. Als Belohnung fiirs
Mitmachen winkt als Haupt-
preis ein iPad.“

Das Land NRW fordert Er-
hebungen zur Mobilitdt, so
auch aktuell in Kamen. Ziel
dieses landesweiten Trends
ist es, solide Grundlagen fiir
Zukunftsplanungen zu er-
langen. Wie schneidet Ka-
men im Vergleich zu ande-
ren Kommunen ab? Zuletzt
wurde vor 26 Jahren (1986)
im Kreis Unna eine solche
Erhebung durchgefiihrt. Die
damaligen Ergebnisse flie-
fen heute noch in die Pla-
nungen ein.

Jedoch haben sich seitdem
nicht nur die Lebensumstan-
de, sondern auch die Le-
bensstile der Ge-sellschaft
grundlegend gedndert.
,Hochste Zeit also herauszu-
finden, wie sich Kamen heu-
te bewegt“, so die Stadt Ka-
men.

Abbildung 2-3:

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert
Aachen

22.09.2012, Hellweger Anzeiger

Kamen. Die Erhebung zum
Verkehrsverhalten geht wei-
ter: Bis zur Wochenmitte
werden 1500 weitere Haus-
halte angeschrieben und ge-
beten, an der Umfrage teil-
zunehmen. Die Umifrage
soll unter anderem heraus-
finden, mit welchen Fahr-
zeugen iiber ‘welche Stre-
cken Kamener zu ihrem
Ziel kommen und wie sie
‘ihre Einkédufe transportie-
ren. Die Ergebnisse sollen
zeigen, wie nachhaltig Ka-
mens Verkehrskonzept ist
und wie in Zukunft gearbei-
tet werden soll.

Bereits im September er-
hielten viele Kamener Post
aus dem Rathaus. Aus dieser
ersten Welle liegen dem In-
genieurbiiro Helmert ausge-
fiillte Fragebogen von iiber
250 Haushalten vor, in
denen iiber 500 Personen

nehmer nutzten die Mog-
lichkeit, den mitgeschick-
ten Fragebogen auszufiillen
und Kkostenfrei zuriickzu-
senden. Auch die Internet-
Version des Fragebogens
werde gut angenommen.

Jeder Fiinfte antwortet online
Jeder fiinfte Befragte nutzte
die elektronische Form.
Hier vereinfachen und be-
schleunigen zahlreiche Ein-i

gabehilfen das Ausfiillen.
_| ,Viele Menschen haben we-

Wie sind die
- Kamener mobil?

Schon 500 Umfrage-Teilnehmer

wohnen. Die meisten Teil- -

- - .

soll die Umfrage kléren. roro: ur

\
nig Zeit, daher ist unser Fra- |
gebogen so konzipiert, dass
erin fiinf bis zehn Minuten
fiir einen Haushalt ausge- -
fiillt werden kann“,, sagt Ka-
thrin Henninger, Projektlei-
terin beim Ingenieurbiiro.

Die Anzahl der eingegan-
genen Antwort liegen mit
250 aus der ersten Befra-
gungswelle im Rahmen des
Erwarteteten. Jedoch miis-
sen sich noch mehr Kame-
ner beteiligen, um am Ende
eine Auswertung auf einer
belastbaren Datengrundla-
ge zu bekommen. In der
kommenden zweiten Welle
bittet die Stadt Kamen die
Biirgerinnen und Biirger
nun erneut um Mithilfe.

Auch die Teilnehmer die-
ser zweiten Welle haben die
Chance ein ,iPad“ oder
zahlreiche weitere Preise zu
gewinnen.

24.10.2012 Westfalische Rundschau
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Haushaltsbefragung ,Mobilitat in Kamen 2012"

In der Zeit zwischen September und November 2012 wird im  Weitere Informationen:

Auftrag der Stadt Kamen eine reprasentative : :
dfreundiichl? Haushaitsbefragung zum Verkehrsverhaiten der Kamener ¢ Anschreiben (PDF-Datei)
Bevolkerung durchgefihnt. Insgesamt werden ca. 3.000 e Fragebogen (PDF-Datei)
Haushalte afs Stichprobe aus dem Stadigebiet ausgewshit, per o L5\ gestoiite Eragen EDEDatol
Fost informiert und wm Teilnahme gebeten, wm tber ihr — = =
Verkehrsverhaiten Auskunft zu geben. Als Bonbon werden unter  * Stalistische Bezirke (PDF-Datei)
den Telinehmerinnen atitraktive Freise veriost. o Kontakt

e Online-Fragehogen {(Kennwort
erforderlich)

Die ausgewahlten Haushalte kinnen sich entweder iber den mitgeschickten Fragebogen, ilber eine
Routen eigens eingerichtete Internetseite oder iber ein etwa 10-miniitiges Telefoninterview an der Befragung
heteiligen. Die Zugangsdaten fir eine Teilnahme Gher das Internet finden Sie auf dem Anschreiben,
michten Sie gerne telefonisch teilnehmen, kdnnen Sie uns dies per Rickumschlag mitteilen.

Es werden die Verkehrsaktivititen des ausgewahlten Haushaltes fiir jeweils einen Stichtag abgefragt. Es
geht darum, wo, warum, wann und zu welchem Zweck Wege und Fahrten zuriickgelegt werden. Hieraus
wird das Wegeprotokoll eines Tages erstellt und dabei wichtige Merkmale der Verkehrsteilnahme sowie
drliche Besonderheiten bei der Yerkehrsmittelwahl, den Aktivitaten, und deren Zeitpunkt ermittelt.
Selhstverstandlich werden die Daten anonym ausgewertet, die Wegeprotokolle werden auf die
statistischen Bezirke der Stadt Kamen aggregiert. Dadurch sind Rickschlisse auf einzelne Personen
ausgeschlossen.

ermine

Kontakt Als Grundlage fir die Planung von StraRen und Wegen sowie fir den offentlichen Verkehr sind maglichst

detaillierte Kenntnisse des Verkehrsgeschehens in Kamen fiir die Planer wichtig. Die Stadt Kamen hat das
Ingenieurbiro Helmert aus Aachen mit der Durchfihrung und Auswertung der Befragung beauftragt und
hofit auf eine grolRe Resonanz, um so eine reprasentative, verldssliche Datengrundlage zu hekommen.

Fahrrad-Routen in Kamen

Ziele
= \. Durch die Erfassung der Tagesaktivitaten soll ermittelt werden, wie das spezifische Verkehrsverhalten
der Kamener Bevilkerung ist. Dahei interessiert auch, wenn keine Wege bzw. nur kurze FuBwege aulier
ovg""‘"m " 4= Haus an einem Tag durchgefithrt werden.
\ f Die daraus ermittelten KenngriRen (z.B. Verkehrsmittelwahl) werden mit Daten anderer Stadte verglichen,
Ofgnsrder '™ Breda I um drliche Besonderheiten Kamens zu erkennen. Auch lasst sich unterschiedliches Verkehrsverhalten
C Vioasitx (z.B. Pkw- oder Bushenutzung) in Stadtteilen herausarbeiten. Letztlich liefern die Daten den Planern auch
| T S Erkenntnisse dber die Ursachen des Verkehrs.

Dariber hinaus kénnen einige wichtige KenngriZen in rechnergestiitzte Verkehrsmodelle einflieien,
welche das Verkehrsgeschehen auf der Grundlage des StraRennetzes, der Strukiurdaten und des
Verkehrsverhaltens abbildet. Diese Verkehrsmodelle unterstitzten Planer dabei, zukinftige Entwicklungen
verlasslich zu prognostizieren.

Kamen hietet viele Maglichkeiten
zum Fahrradfahren, ob fiir den
taglichen Weg zur Arbeit, zur
Schule oder zum Einkaufen,
oder filr eine entspannte

: ~ad Abiauf der Befragun

Radtour in der Freizeit gung

weiterlesen Aus einer Stichprobenziehung werden ca. 3.000 Haushalte in Kamen angeschriehen und um Mithilfe
geheten. Die ausgewahlten Haushalte erhalten mit dem Anschreiben der Stadt Kamen einen Fragehogen
und ainan Piicld hi Cia hahan drai Maalichlait cich an dar Rafr i 7 hatailinan:

Abbildung 2-4: Informationen online auf dem Portal der Stadt Kamen (www.fahrrad-kamen.de)

2.1.2 Fragebogen

Der schriftliche Fragebogen wurde im DINA3-Format an alle Haushalte versandt, so dass
ohne nochmalige Aktion des Haushaltes, dieser sofort die Moglichkeit hatte, gleich an der
Befragung teilzunehmen.

Bei der Konzeption wurde stark auf Ubersichtlichkeit und Einfachheit beim Ausfillen geach-
tet. Der Fragebogen ist somit zligig in etwa 10 Minuten auszufilllen gewesen.

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 6
Aachen




Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

i€ P|ung Nz uapuam apig

oo e

0

S tmnT
¥o=0
yoeeo

/o

ﬂ

o oo oo e

1l

MmO w(d

S uosiad

O

(R E R

0

QtmnT
PO=0
Viml? lm

m)jm|

O o oo ococr e [l

1 1l

MmO uwf]

¥ uosiad

[ O R W R

otmyD
L gnlClm
Yoo

OO

Iy O W Iy W

1

mOwl]

€ uosiad

oo

[l

o oo ococr e

1 [l

MmO uwf]

Z uosiad

[ O R W B

OtimsD
L gnlClm
yoeeo

O/O

I I O W Iy

[N

m[d wl]

| vosiad

apunup aiapue

(3610512 apiam) 16U 13)|e

iz PiuUNng Bw 1ayam sa Jyab Jaiy

16uipaqianam

2UIWIB) UBYSNBYIagNEe Julay

yuery

:punup wapuabjoy sne

SNey Jagne iU yoi Jem Geyns wy
(usBenuio 03pq ‘puebnucbun = 9 5q 6 Jyes = | VoA USOUNYS)

uw Bungabwn Jaudw ul Jogabue
-13buebgng pun -peisye4 sep apamaq yo)|

(UamnaiuE pUBLRANZ BRIG)
(uyeg § pesamz Jow ‘NOId ‘8N4 nZ ‘pey)
EE] 127 504 y1 q 262y 4ap uj

Bunbnyap inz goid vl Jiw puels Sewpns wy

Hos|3quY / HOUYOM Wwe Z yey
ueNIPZ-ANJQ 3UI3 J3gn 3bnan Y|
UIBYIsIAIYNS UBUIA 3Z}I5aq |

{usTnasjue SpUBLRANZ BR)

JYIMIIA Wwe 3wyeu)ia) inz uaqebuy
sabisuog

punjuapebiapury

(ui)seuossuag / (uaujuay

UUBLWISNEY / NE1SNEH

s0sqIamua

(unauapmys

(u)samuyps

(s)apuappgnzsny

Bneisquanua yazyiay

Bneysqianua 13zjlop

(Bunuuon suse snu g 1 uiq y37Z InZ

waybuoyabuesieeys asapue
uaybuoyabuesieels awpsynap
(uobesuie ez 28) JaY|y
Ya11q1am / yatjuuew

?gﬁuﬁ!xnguuzﬁl
u0siaqg Inz uaqebuy N

(oueg “y0unz

10150} USYDSIBA UBWEN WYl M uobogabesy
U pjeEETUN USP WORZI0] SUN OIS LIPIYIS BINE)
TuBWIYBULIR} Ipiu

iwogabuesabuebgny ; -pey wnz
abejyssionsbuniassagqiap 215 uagey

31121533 BH-UYeg J3PO -Sng uAlsyIeu
inz 215 uayab uainuIpy aRIABIN
apeliyey Jap Jyezuy

“JBPEIIRMZ USLIBISLOIOW J3p [YEZUY
ssopny Jap |yezuy

“33uef g Jaqn uoASp

BUSNEH W) UBUOSIA Jap [YezuY

3jeysney wnz uaqebuy = F

wneq ‘Bejuapom

(Beia13 s1g Seuop) Geapns

PN UIP 0 U UOPIOM UBGEBUY Siyl

ONNSVY43d8SLIVHSNVH

¥

13p ue pow |

{750} 3jeysnEH Wiz usbess uop I 5 Jeb Syey

“SNE UELYS § Wi uabog uop oIS usyD3)

“ge 1243ua150) 3504 Jad uy! 3XIYds pun
sne yIpguys uaboqabeuy uap 20y Y2 J

oot

'sne 3auiaju) wi uabogabelj uap 3y Yy ]

N spuabjoy sa3un
yn pun uapsmz sbeyswes
un pun uaysInz sbeppiam

:U3IS3Q WE LPSILOLI|AF YIIU UBYDIBLIS 31

‘ue bunbeyag Nz Yoiw ais uagni ayig

“uswyauIRY
q i3p ue appow p] ]

Schriftlicher Fragebogen, Seite 1

Abbildung 2-5:
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Schriftlicher Fragebogen, Seite 2.

Abbildung 2-6:

Im Internet baute sich der Fragebogen analog in den drei Befragungsteilen Haushalts-, Per-

sonen- und Wegefragebogen auf.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

Der Zugang zum Online-Fragebogen war durch einen Code geschiitzt, so dass nur diejeni-
gen, die innerhalb der Stichprobe das Anschreiben erhielten, mit dem damit vermittelten Zu-
gangscode teilnehmen konnten.

| 7 Haushaltsbefragung 2012 - Google Chrome

B https:{/survey9.rogator.de/htmlfrogator.htm

Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten

5 2012 Mdmehr
R samarm Kaven

Angaben zum Haushalt:

Anzahl der Personen im Haushalt:

davon Gber B Jahre:

Anzahl der Autos:™ 2 *falls nicht relevant, bitte jeweils O eintragen
Anzahl der motorisierten Zweirader™ [2

Anzahl der Fahrrader™

‘Wieviele Minuten gehen Sie zur nachsten OPNV-Haltestelle? 10

Stichtag W
Datum: | Donnerstag, 15. November 2012

Haben Sie Verbesserungsvorschlage -~
zum Rad- / Fugangerangebot? =
]
V|
l ohne Speichern zuriick ] l Speichern und weiter ]
Datenschutzerklarung (PDF) Haufig gestelite Fragen (PDF) Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

Abbildung 2-7:  Online-Fragebogen zum Haushalt

& Haushaltsliefr}]gung 2012 - Google Chrome

E‘I https://survey9.rogator.de/html/rogator.htm

) Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten

2012 (l leben und mehr
e, WSR3 (=) KAMEN

Angaben zu Person1von 3

Geschlecht: | mannlich v

Alter:

[i deutsch v

s |
Zur Zeit bin ich: | Vollzeit erwerbstatig v
Ja ¥

Angaben zur Teilnahme am Verkehr:

Ich besitze einen Fihrerschein:

Ich verfuge tber eine OPNV-Zeitkarte: [Ja |

Fahrradabstellplatz am Wohnort: rNein |

v
Fahrradabstellplatz am Arbeitsort: (7

stand mir ein PKW zur Verfugung:

In der Regel benutze ich folgendes Verkehrsmittel: v

Ich bewerte das Fahrrad- und Fuga t 5
g , 27 |4 ausreichend v |
in meiner Umgebung mit:

Ja v
Am Stichtag (Donnerstag, 15. Novernber 2012) m
Piw

Am Stichtag (D g, 15. N ber 2012)...
war ich... |auBer Haus Vi
..wenn nicht auBer Haus, aus folgendem Grund: \ > v
[ ohne Speichern zuriick J [ Speichern und weiter ]
Datenschutzerklarung (PDF) Haufig gestellte Fragen (PDF) Umfrage untetbrechen (Achtung Daten auf dieser Sel gespeiche

Abbildung 2-8:  Online-Fragebogen zur Person
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

 Haushaltsbefragung 2012 - Google Chrome

() https:{jsurvey9.rogator.de/htr bt

® Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten

2012 md mehr

Wegeprotokoll Person 1 von 3 (Stichtag: Donnerstag, 15. November 2012)

Angaben zum Weg W Genutztes Verkehrsmittel Zweck oder Ziel des Weges
on wo nach wo war Person 1 unterwegs (Strae oder Gebaude, d.h. Geschaft, Bank, Behdrde Mit welchem Verkehrmittel wurde der Weg Wozu war Person 1 unterwegs?
etc.)? Wie lange hat der Weg ungefahr gedauent? Bitte mglichst alle Wege eintragen. Jeder Weg  zuriickgelegt? Bei Nutzung von Bus und Bahn
ist wichtig fur die Untersuchung. Hin- und Riickweg sind zwei Wege! kreuzen Sie auch das Verkehrsmittel an, mit
dem Sie zur Haltestelle/Bahnhof gelangt sind
und die Zeit fir diesen Weg
g
T &
= g z 2 5
£ S K] £ B 2 £ 3
Bz § 5 8 T £ g E i
§2 £ 355 Bl E5 S 5
L g s € 2 3 3 @2 Gl e e 3
g%w‘_$=§§§=§§§§,§’sg £
@ E £ 5
wn  bs 8 4 8 8 € EES RS TEZFEEEEEE
2 5 = 2 2 3 @ § E
& (;I::‘::) (:glrz::) o =@m@mM@ad 42 2585 882 82 E hmzv[ﬂeu?gen
1 0 | ]| | o] e ©O ® 0000 O O O a2
1 o s | @ el e e ©® OO0 00 OO0 O O 3
! @ | (@l (@ @)} ca) ()| () )| ] O 0000 ®O0 O O et
1 | | | ®© OO0 OO O O O #Weas

[ ohne Speichern zurick | [ speichern und weter |

Datenschutzerklarung (PDF, Haufig gestellte Fragen (PDF’ Urnfrage unterbrechen

Abbildung 2-9:  Online-Fragebogen zu den Wegen

Umfangreiche Prifroutinen verhinderten hier Fehleingaben und sorgten so dafiir, dass jedes
hier eingegebene Interview auch in die Auswertung flie3en konnte.

2.1.3 Datenschutz

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Haushaltsin-
formationen (Name, Adresse, Tel.-Nr.) und der erhobenen Daten entsprochen. Die durch den
Antwortbogen Ubermittelten Namen und Telefonnummern wurden ausschliel3lich wahrend
der Durchfiihrung der Interviews an die Interviewer tUbermittelt.

Die Eingabe der Erhebungsdaten in die Datenbank durch die Interviewer erfolgte bereits oh-
ne ldentifizierungsmerkmale. Die Rickverfolgung der Fragebtgen zu Einzelpersonen ist so-
mit nicht moglich.

Die Adressdaten, die zur Teilnahme an der Verlosung im Internet eingegeben wurden, wur-
den in einer separaten Liste gespeichert in der keine Erkennungsmerkmale enthalten waren,
die Rickschlisse auf den zuvor ausgefilliten Fragebogen zuliel3en.

2.1.4 Auswertung

Die Auswertung erfolgt mit dem Programm HHB, welches auf einer Access-Datenbank ba-
siert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung in der
Stadt Kamen abgestimmt. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, fiir weitere Frage-
stellungen - zu einem spéateren Zeitpunkt - ergédnzende Auswertungen durchzufihren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und in-
terpretiert. Weiter liegen der Stadt Kamen alle Auswertungen in tabellarischer und grafischer
Form vor. Der Bericht gibt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten und der Aufbe-
reitung der generellen Ergebnisse zum Verkehrsverhalten die Werte differenziert nach

e Alter und
e Geschlecht
aus.

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 10
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

DarlUber hinaus bieten Vergleiche der Mobilitdtskennziffern mit anderen vergleichbaren Stad-
ten und mit Daten aus der bundesweiten Erhebung MID aus dem Jahre 2008 die Méglichkeit,
die Ergebnisse besser zu verstehen und einzuordnen.

2.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr 2012
Erhebungsinhalt Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevélkerung in der Stadt
Kamen

Erhebungszeitraum  10.09. - 30.11.2012 aufRerhalb von Schulferien und Feiertagen

Erhebungsstichtage Montag - Freitag

Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Information Begleitschreiben des Fachdezernenten, Presseartikel, Internet-
Homepage

Adressaten Jede Person eines Haushalts

Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von Adressen nach dem Melderegis-
ter des Einwohnermeldeamtes

Beteiligung Freiwillig

Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag

Hochrechnung nach Alter, Geschlecht, Wohnort

Anlass Modal-Split-Erhebung nach den Standards des AGFS

Ziel Grundlagenerfassung des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung

Tabelle 2-1:  Ubersicht tiber die Befragungs-Eckdaten

Ausgewahlte Haushalte 3.000
Erreichte Haushalte 575
Erreichte Personen 1.266
Rucklaufquote 19,2%
Bevdlkerung (12/2011) 45.830
Mikrozensus 2,8%
Mittlere Haushaltsgréf3e der Stichprobe 2,2
Erfasste Wege 3.766
Mittlere Mobilitat 3,0
Tabelle 2-2: Rahmendaten der befragten Haushalte.

Die Erhebung fand in zwei Erhebungswellen statt. Die erste Welle wurde am 10. September,
die zweite am 22.September 2012 nach den Herbstferien versandt. Am 10.11.2012 wurden
Haushalte, die bis dahin keinerlei Rickmeldungen gemacht hatten, in einem Erinnerungs-
schreiben an die Mobilitatserhebung erinnert.

Nach Abschluss der Erhebung hatten die Haushalte mit folgenden Anteilen die verschiede-
nen Teilnahmewege genutzt:

e 77% schriftlich

e 22% online

e 1% telefonisch.

H Ingenieurbiiro Helmert 1
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

2.3 Hochrechnungsmethode

Eine Befragung birgt die Gefahr, dass nicht-reprasentative Ergebnisse gewonnen werden.
Dies ist immer dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen nicht oder unterreprasentativ
bertcksichtigt wurden. Dies betrifft besonders folgende Personengruppen:

* Verweigerer
Personen, die aus verschiedenen Grinden keine Befragung wiinschen. Griinde kénnten
sein: Zeitmangel, keine Ausklnfte Uber private Gewohnheiten etc.

e Personen mit Migrationshintergrund
Personengruppen, die moglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die
Mdoglichkeit hatten, dem Interview zu folgen, oder sich die zur Verfigung stehenden In-
formationen aus dem Internet oder tber einen Ansprechpartner zu holen.

e Altersstruktur
Die tatséchliche Altersstruktur in der Stadt Kamen weicht leicht von der Altersverteilung
der befragten Personen ab (Abbildung 2-13). Insbesondere Personen zwischen 50 und
64 Jahren sind in der Mobilitatsbefragung Uberreprasentiert.

Die Hochrechnung dient dem Vermeiden eines systematischen Fehlers. Deshalb wurde in
der Hochrechnung eine Anpassung an die Eckwerte aus der Einwohnerstatistik von 12/2011
vorgenommen, gegliedert nach disjunkten Klassen einer Kreuzkombination

e des Alters
¢ mit dem Geschlecht und
e der Gemeinde.

Die hochgerechnete Zahl beispielsweise von Mannern einer bestimmten Altersgruppe in Ka-
men stimmt demzufolge in der Befragung exakt mit den statistischen Daten Gberein.

Die Altersgruppen sind in einer Form gewdahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten
(Kindheit/Schule; Studium/Berufsstart; Berufstatigkeit; Rentenalter) abbilden. Die multi-
kriterielle Hochrechnung stellt sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen auftre-
ten.

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich die Stichprobe nur gering-
flgig von der Grundgesamtheit der Blirger in der Stadt Kamen.

Stadt Kamen Nettostichprobe
der Befragten
Manner 48,64% 47,55%
Frauen 51,36% 52,45%
Tabelle 2-3: Geschlechterverteilung der Grundgesamtheit vs. Nettostichprobe

2.4 Inhalte der Befragung

Die Fragen wurden durch alle Haushaltsmitglieder beantwortet. In Fragebogen und den Aus-
fullhinweisen wurde explizit auf die Bedeutung von kurzen Wegen hingewiesen, die vielleicht
von der befragten Person schnell als unwichtig bzw. unbedeutend betrachtet wirden. So
konnten auch FuBwege und Spaziergéange erfasst werden.

Im Interview wurden Fragen zum Haushalt, den im Haushalt lebenden Personen sowie den
werktaglichen Wegen erhoben.

H Ingenieurbiiro Helmert 12
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

Haushaltsfragebogen

Stichtag

HaushaltsgroRRe Anzahl Personen im Haushalt
Anzahl Personen > 6 Jahre

Verkehrsmittelverfugbarkeit Anzahl Kfz
Anzahl motorisierter Zweirader
Anzahl Fahrrader
Minuten zur nachsten OPNV-
Haltestelle
Verbesserungsvorschlage zum
Rad- / FulRgéngerangebot

Personenfragebogen

Geschlecht

Alter

Staatsangehorigkeit

Status (Kindergartenkind, Schuler, Ausbildung, ..., Rentner)
FUhrerscheinbesitz

Besitz einer OPNV-Zeitkarte

Verfugbarkeit eines Fahrradabstellplatzes am Wohnort / Arbeitsort
Verfligbarkeit eines Pkw am Stichtag

Meist genutztes Verkehrsmittel

Bewertung des Fahrrad- und Ful3géngerangebotes (Schulnote)

Wegeprotokoll

Uhrzeit, Quelle und Ziel des Weges

Verkehrsmittel

Bahn - Fernverkehr
Bahn - Nahverkehr
Bus

Taxi

Kfz-Selbstfahrer
Kfz-Mitfahrer

Lkw

Motorisiertes Zweirad
Fahrrad

Zu Ful’

Wegezweck

Nach Hause (Wohnung)

Zur Arbeit

geschaftlich unterwegs
Einkaufen/Bummeln
Besorgungen (Arzt, Bank...)
Besuch (private Erledigungen)
Ausbildung

Freizeit

Bringen/Holen

In den schematisierten Fragebodgen werden - nach Personen getrennt - die Tatigkeitsprofile
der befragten Person und der im Haushalt lebenden Personen festgehalten. Mit der Perso-
nennummer beginnend werden zuerst die Angaben zur Person erfasst, danach direkt die

Informationen zu den am Stichtag von dieser Person zuriickgelegten Wegen.

Die Ortsangaben im Wegeprotokoll wurden in der Datenaufbereitung direkt auf Verkehrszel-

lenebene codiert, um dem Datenschutz gerecht zu werden.

H Ingenieurbiiro Helmert
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

Aus den Tatigkeitsprofilen der werktéglichen Verkehrsteilnahme lassen sich KenngréfR3en
zum Verkehrsverhalten ermitteln, die fur die Verkehrsentwicklung und die Verkehrsmodell-
rechnung von grol3er Bedeutung sind:

Mobilitat: Anzahl der Fahrten / Wege pro Einwohner(in) und Werktag
Modal-Split: Verkehrsmittelnutzung fur die Fahrt bzw. Weg

Fahrten und Wege im Raumbezug: Binnen-, Quell-, Zielverkehr
Besetzungsgrad der Pkw (Selbstfahrer(innen) und Mitfahrer(innen))
Reisezeitenverteilung

Reiseweitenverteilung

Reisezwecke

Tagesganglinien: Anteil der Reisezwecke am Tag
Verkehrsverflechtungen in Kamen

2.5 Einwohner- und Strukturdaten der Stadt Kamen

Kamen besteht aus 4 Stadtteilen. Sie wurden fur die Zwecke der Mobilitdtserhebung in ins-
gesamt 185 Mobilitatszellen aufgeteilt, basierend auf den leicht aggregierten Baublécken der
Stadt. Die geografische Codierung der Quellen und Ziele auf dieser Verkehrszellenebene
erlaubt eine ortsspezifische Auswertung. Es gestattet auch eine tberschlagige Entfernungs-
berechnung der zurtickgelegten Wege. Diese Auswertung erfolgte tber die Routenwahl im
StralRennetz.

Einwohner

Methler 11.707
Sudkamen 4,703
Kamen 20.906
Heeren/Werve 8.514
45.830

Tabelle 2-4: Einwohnerzahlen der Stadtteile Kamens (Stand: 05/2012).
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

In Kamen Zentrum leben nahezu die Halfte aller Einwohner der Stadt Kamen, gefolgt von
Methler. Die folgende Abbildung 2-11 zeigt graphisch die Einwohnerverteilung und —dichte ftr
die Stadtteile.

Einwohnerdichte nach Gemeinde
3.000 100%
| EW/km2
s EinWohneranteil
2.500 " -
— | dchenanteil
- 75%
~ 2.000
IS
<
2 1500 50%
<
o
=
.S 1.000
L
- 25%
500
0 - 0%
Methler Sidkamen Kamen Heeren/Werve °
EW/km2 927 788 2.805 571
Einwohneranteil 26% 10% 46% 19%
Flachenanteil 31% 15% 18% 36%

Abbildung 2-11: Einwohnerdichte und -verteilung nach Gemeinden.

Im Folgenden sind die Daten der Stichprobe in Tabellen- und Diagrammform dargestellt und
werden den Werten aus der Meldestatistik gegeniibergestellt.

Befragte Einwohner nach Stadtteilen

50%
M Befragte
0,
45% Einwohner
40%

35%

30%

25%

Einwohner

20%

15%

10%

5%

0%

Methler Sidkamen Kamen Heeren/Werve

Abbildung 2-12: Verteilung der Befragten auf die Gemeinden.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

Die Gegenuberstellung zeigt, dass gerade im kleinsten Stadtteil Sidkamen die Beteiligung
Uberproportional gut war. Einzig der Anteil der Befragten in Kamen Zentrum liegt 6,5% unter
dem Anteil der Einwohner.

Altersverteilung
30%

25%
= 20% —
2
c
<
15% —
10% - i
5% - —
0% -
0-17 18-29 30-49 50-64 >64
EBefragung 11,8% 13,5% 22,7% 26,7% 25,2%
Einwo hnerstatistik 15,3% 13,9% 27,1% 22,4% 21,3%

Altersklassen

Abbildung 2-13: Altersverteilung bei den Befragten.

Die Altersstruktur der befragten Birger ist in etwa vergleichbar mit der Altersstruktur der ins-
gesamt in der Stadt Kamen gemeldeten Einwohner. Die prozentualen Differenzen in den Al-
tersgruppen wurden mittels eines Korrekturfaktors in der weiteren Auswertung berticksichtigt.

Die Gruppen der uber 50-Jahrigen sind in Befragungen haufig leicht Uberreprasentiert. Ein
Grund hierfir liegt darin, dass diese Personengruppe eher erreichbar ist und dass sie eine
grundséatzlich andere Einstellung zur Teilnahme an Aktionen der 6ffentlichen Hand haben.
Jedoch liegen in den anderen Altersgruppen die Abweichungen bei maximal 4%.
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Anzahl

300

150

Personen pro Haushalt

100%

75%

vy

50%

19

25%

3
87

4
64

0 - ¥ L 0%
1 2 5 >5
mmmHaushalte [abs.] 138 274 10 2
Verteilung HH [%] 24,0% 47,7% 15,1% 11,1% 1,7% 0,3%

HaushaltsgroRRe

Abbildung 2-14: Personenanzahl pro Haushalt.

In den 575 erreichten Haushalten der Nettostichprobe wurden insgesamt 1.266 Personen
befragt. Damit ergibt sich eine durchschnittliche Haushaltsgréf3e von 2,2 Personen je Haus-
halt. Dementsprechend sind in der vorliegenden Untersuchung die Personen, die in einem 2-
Personen-Haushalt leben, mit 47,7% am starksten vertreten.

Die Anzahl der Singlehaushalte liegt etwas unter der Anzahl der 3- und 4-
Personenhaushalte. Absolut betrachtet leben in den Haushalten mit mindestens 3 Personen
mehr als viermal so viele Personen wie in den Single-Haushalten. In dieser absoluten Be-
trachtung stellen die 3 und 4-Personen-Haushalte die zweitgréf3te Personengruppe nach den
2-Personen-Haushalten dar.
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Altersverteilung nach Haushaltsgroi3e
100% —
90% - 1
80% - ——
70% - —
60% - —
50% - ——
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -
1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen- > 4-Personen-
Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt
bis17 0% 1% 19% 28% 35%
18-29 9% 9% 17% 19% 22%
M30-49 22% 17% 29% 29% 27%
H50-64 28% 29% 28% 23% 13%
H>64 42% 43% 7% 2% 3%

Abbildung 2-15:

Altersverteilung nach Haushaltsgrof3e

Aufschlussreich ist die Betrachtung der Altersverteilung in den verschiedenen Haushaltsgro-
Ben. Nahezu drei Viertel aller Ein-Personen-Haushalte wird aus Personen gebildet, die alter
als 50 Jahre sind. Die Uber 64jahrigen sind sowohl in Ein- als auch in Zwei-Personen-
Haushalten am meisten vertreten. Gré3ere Haushalte werden naturgemalfd durch Familien
gebildet. Dementsprechend steigt hier der Anteil der Jiingeren deutlich. Daflr sinkt der Anteil

der Alten auf unter 10 %.

Im Personenfragebogen wurde zu jedem Befragten die aktuelle Lebenssituation erfasst, denn
diese ist neben bspw. dem Alter ebenfalls eine bestimmende Einflussgréf3e fur das Mobili-

tatsverhalten.

Die Interviewten wurden demnach in

e Vollzeitbeschéftigte,
e Teilzeitbeschatftigte,
¢ Hausmaéanner/-frauen,
e Erwerbslose,

* Kindergartenkinder,

e Schiler,

e Azubis,

e Studenten.

e Rentner/-innen und

e sonstiges

unterschieden.
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Status der Befragten
100% -
[ Sonstiges
90% -
M Rentner(in)
80% -
H erwerbslos
70% -
Kindergartenkind
60% -
= M Schiler(in)
S 50% -
f: M Auszubildende(r)
40% -
M Student(in)
30% -
M Hausfrau/-mann
20% -
H Teilzeitberufstatig
10% -
B Vollzeitberufstatig
0% T T
mannlich weiblich

Abbildung 2-16: Status der Befragten

Die Auswertung der Stichprobe nach beruflichem Status zeigt Abbildung 2-16. Es ist ein sig-
nifikanter Unterschied zwischen erwachsenen Mannern und Frauen zu erkennen. Frauen
sind in Kamen demnach zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstatig, dafir haufiger
in Teilzeit beschaftigt oder zu Hause.
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3. Ergebnisse

3.1 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Die Frage nach der Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel wird an den gesamten Haus-
halt gerichtet. Dabei wird die Anzahl verfigbarer Verkehrsmittel abgefragt.

Bei der Anzahl verfligbarer Kraftfahrzeuge in einem Haushalt wurde keine Unterscheidung in
Unterkategorien wie z.B. privater Pkw oder Firmenwagen gemacht.

Kfz pro Haushalt

350 100%
75%
=
©
c z
< 175 50% =
25%
0 _l —_— 0%
0 >3
mmm=Haushalte [abs] 54 5
Prozent[%] 9,4% 52,3% 31,1% 6,3% 0,9%

Kfz

Abbildung 3-1:  Anzahl Kraftfahrzeuge pro Haushalt.

9 von 10 Haushalten verfligen standig uber mindestens ein Kfz. Nur 9,4% der befragten
Haushalte verfiigt Gber kein Kfz. Uber ein Drittel der Haushalte (38%) kann auf zwei oder
mehr Kfz zurlickgreifen. Bezogen auf die befragten Personen liegt der Motorisierungsgrad in
der Stadt Kamen somit bei 62 Kfz/100 Einwohner. Zum Vergleich ergab die Mobilitatserhe-
bung im Kreis Lippe im Jahr 2011, dass 86 % der Haushalte tiber mindestens ein Auto verfi-
gen kann.

Im Mittel verfligt ein Haushalt Uber 1,4 Kfz. Dieser Wert liegt (iber dem durchschnittlichen
Motorisierungsgrad der Haushalte in Deutschland. Die deutschlandweite Studie MID 2008
ermittelte durchschnittlich 1,2 Pkw je Haushalt. Fir Nordrhein-Westfalen betrug dieser Wert
ebenfalls 1,2 Pkw/Haushalt.2 In der Erhebung der MID im Jahre 2002 lag dieser Wert noch
bei 1,1 Pkw pro Haushalt.

2 Quelle: MID 2008, Tabelle H 2.3 B Anzahl Autos im Haushalt.
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Fahrrader pro Haushalt

200 100%
150 75%
<
S
: >
< 100 50% 2
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0 - l- 0%
0 1 2 3 4 >4
=== Haushalte [abs.] 82 128 192 85 60 28
Prozent [%] 14,3% 22,3% 33,4% 14,8% 10,4% 4,9%

Fahrrader

Abbildung 3-2:  Anzahl Fahrrader pro Haushalt.

Bei Fahrradern ist der Bestand weitaus hoher als bei den Kraftfahrzeugen. 86% der Haushal-
te besitzen mindestens ein Fahrrad und verfiigen somit Gber eine groRe raumliche und zeitli-
che Flexibilitat, denn mit dem Rad sind nahezu alle innerstadtischen Orte einfach erreichbar.
Immer noch nahezu zwei Drittel der Haushalte (63%) besitzen sogar mindestens zwei Rader.
In Kamen liegt der mittlere Fahrradbestand mit 2,0 Fahrradern je Haushalt exakt auf dem
gesamtdeutschen Durchschnitt von 2,0 bzw. Uber dem fir NRW mit 1,9 Fahrradern/Haushalt.

Motorrader pro Haushalt

600 100%
450 - 75%
5
& >
< 300 - 50% =
150 - 25%
0 _“ e — - 0%
1 2 >2 °
= Haushalte [abs.] 509 55 7 4
Prozent [%)] 88,5% 9,6% 1,2% 0,7%
Motorrader

Abbildung 3-3:  Anzahl Motorrader pro Haushalt.
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Unter die Gruppe der Motorrader fallen alle motorisierten Zweirader, entsprechend sind auch
Mofas, Roller usw. enthalten. Der Bestand ist hier erwartungsgemaf recht gering. 88,5%
aller Haushalte in der Stadt Kamen verfigen Uber kein Motorrad. Im deutschlandweiten
Schnitt haben 85 % der Haushalte kein Motorrad, fir Nordrhein-Westfalen liegt der Wert bei
85,6 % der Haushalte.

In der Befragung wurde fur Kamen ein mittlerer Bestand von 0,1 Motorradern/Haushalt er-
mittelt, der unter dem im Bundesdurchschnitt und dem in Nordrhein-Westfalen festgestellten
Durchschnittswert von 0,2 Motorrader/Haushalt liegt.3

Verfugbarkeit eines OPNV-Zeittickets

H ja

nein

86,4%

Abbildung 3-4:  Verfugbarkeit eines OV-Zeittickets pro Befragtem.

Von den 1.266 Befragten besitzen immerhin 13,6 % ein OV-Zeitticket (Wochen-/Monatskarte,
0.4.). Der Anteil an Dauerkarten fir den OPNV ist in anderen Stadten deutlich geringer ermit-
telt worden, bspw. in Herford mit 7%. Im Vergleich dazu besitzen in Studentenstadten wie
Mainz rund 20 % der Mainzer Haushalte ein OV-Zeitticket.

Die Verfugbarkeit einer Dauerkarte fir die offentlichen Verkehrsmittel ist auch abhangig von
der HaushaltsgroRe. Dieser Zusammenhang wird in Abbildung 3-5 deutlich. Je groRer der
Haushalt ist, desto eher besitzen die Personen eine Zeitkarte. Der gré3te Anteil an Haushal-
ten ohne jegliche OV-Dauerkarte findet sich bei den 1- und 2-Personen-Haushalten mit 91%.
Dies zeigt, dass vor allem in Familien mit Kindern OV-Zeitkarten vorhanden sind.

3 Quelle: MID 2008, Tabelle H 2.2 B Anzahl Motorrader, Mopeds, Mofas im Haushalt

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 22
Aachen



Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

OV-Zeittickets nach HaushaltsgroRe

100% -
24%

75% +—

50% ——

25%

O% T T T T
1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen- > 4-Personen-
Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt

kein OV-Zeitticket M OV-Zeitticket

Abbildung 3-5:  Verfiigbarkeit von OV-Zeittickets nach HaushaltsgroRe

regelmafig genutztes Fahrzeug

70%

Frauen

60% B Manner
(']

m| gesamt

50%

40%

Anzahl

30%

20%

10% 1—

0%
Bus & Bahn KFZ Mot. Zweirad Fahrrad FuB

Abbildung 3-6: Regelmafig genutztes Fahrzeug

62% der Befragten gaben an, das Auto ist das von ihnen fir die meisten Wege genutzte
Fahrzeug. Die Nutzungshaufigkeit der weiteren Verkehrsmittel liegt - ausgenommen Motor-
rader - in etwa gleichauf zwischen 11% und 15%.

Die Untersuchung MID 2008 ermittelte, dass 54% der Befragten das Auto taglich/fast taglich
benutzen. Fur Nordrhein-Westfalen liegt der Anteil bei 58 %. Dieser Vergleich macht deutlich,
dass in Kamen das KFZ leicht haufiger als hauptsachlich genutztes Verkehrsmittel genannt
wurde.
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FiUhrerscheinbesitz
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95%
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Befragte in [%0]
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84,1%
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Abbildung 3-7:  Fuhrerscheinbesitz der Befragten ab 16 Jahren.

Rund 94% der befragten Manner ab 16 Jahre gaben an, einen Fihrerschein zu besitzen, bei
den Frauen waren es etwas weniger mit 84%. Damit besitzen etwa 11% der befragten in
Kamen ab 16 Jahren keinen Fuhrerschein.

3.2 Bewertung des FuRgadnger- und Fahrradangebotes

Jede Person gab im Personenfragebogen eine Bewertung des Ful3génger- und
Fahrradangebotes in der Stadt Kamen ab. Dabei wurden Schulnoten von 1 = sehr gut bis 6 =
ungenugend herangezogen.

Im Mittel erreichte das FuRganger- und Fahrradangebot die Note 2,6 (befriedigend). Die ein-
gereichten Verbesserungsvorschlage liegen der Stadt Kamen in digitaler Form vor.

Abbildung 3-8: Bewertung des—FuBgénger- und Fahrradangebotes

Die Bewertung unterscheidet sich in den Stadtteilen leicht. Nachfolgende Tabelle 3-1 listet
die Noten entsprechend der Heimatstadtteile der Befragten auf.

Bewertung
Methler 2,7
Sidkamen 2,4
Kamen 2,7
Heeren/Werve 2,5
Tabelle 3-1: Bewertung des Ful3génger- und Fahrradangebotes nach Stadtteilen

3.3 Mobilitatskennziffern
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3.3.1 Mobile Personen

Unter Immobilen werden die Personen verstanden, die am Stichtag den ganzen Tag die
Wohnung nicht verlassen hat. Aktivitaten innerhalb des Hauses, die nicht mit einem Orts-
wechsel verbunden sind, wurden nicht miterfasst.

15,4% Immobile ist ein vergleichsweise hoher Wert. Die MID 2008 ermittelte fir NRW einen
Immobilenanteil von 9,8 %.

Anteilimmobiler Personen

Immobile

_— 154%

Mobile
84,6%

Abbildung 3-9:  Anteil immobiler Personen.

Die Grinde der Immobilitat sind haufig, dass keine Termine auf3er Haus vorlagen, bei etwa
einem Viertel der Immobilen war es Krankheit. Nur 5% der Immobilien verlassen das Haus
altersbedingt nicht.

Anteil
krank 23%
keine auRerhauslichen Termine 37%
wetterbedingt 3%
altersbedingt (werde versorgt) 5%
andere Grinde 32%

Tabelle 3-2: Griinde der Immobilitat

3.3.2 Wegehaufigkeit

Die Wegehaufigkeit liegt in der Stadt Kamen bei 3,0 Wegen pro Person/Tag. In der MID
2008 wurde eine Mobilitat von 3,4 Wegen pro Person und Tag ermittelt. In der Auswertung
der MID nach Bundeslandern liegt fur Nordrhein-Westfalen eine Mobilitat von 3,5 Wegen pro
Person und Tag vor.
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Die Methoden zur Erhebung des Modal Split nach der Arbeitsgemeinschaft der fahrrad-
freundlichen Stadte schreiben eine Differenzierung der Ergebnisse in die sogenannte Kern-
woche von Dienstag bis Donnerstag vor.

In der vorliegenden Stichprobe wurden dafir folgende Werte ermittelt:

Frauen Manner Gesamt
Wegehaufigkeit (Di — Do) 2,89 3,23 3,06
Wegehaufigkeit (Mo — Fr) 2,88 3,08 2,97

Tabelle 3-3: Wegehaufigkeit Kernwoche vs. alle Werktage

Es wird deutlich, dass sich die Werte leicht unterscheiden. Bei den Frauen liegt die Wege-
haufigkeit in der Kernwoche um 1 Prozentpunkt hoher als in der Betrachtung Uber alle Werk-
tage. Bei Mannern liegt die Differenz bei 5%.

Die Wegehaufigkeit der Personen ist insbesondere abhangig von der aktuellen Lebenssitua-
tion. Junge Personen in der Ausbildung haben eine andere Wegehaufigkeit als Mittvierziger
in einem Vollzeitjob oder ohne Arbeit. Diese Auswertung der Wegehaufigkeit in Abhangigkeit
des Status fur Manner und Frauen zeigt Abbildung 3-10.

Die meisten Wege am Tag unternehmen Personen, die in Teilzeit berufstétig sind, gefolgt
von Vollzeit-Beschéftigten und Studenten.

Wege teilzeitbeschaftigter Frauen werden zu 17 % zum Bringen und Holen und zu 27 % flr
Einkaufe und Besorgungen zurlckgelegt (vgl. Kapitel 3.5.2).

Im Rentenalter sind Méanner mit 3,2 Wegen/Tag deutlich mobiler als Frauen (2,2), nicht zu-
letzt aufgrund des héheren Lebensalters der Frauen.

Wegehaufigkeit nach Status

4,0

Wege / Tag

-VoIIzeit- Teilzeit- | Auszu- .. Kinder- .
. Schiler | Student | erwerbs| Haus- | Rentner Sonsti-
berufs- | berufs- | bilden- (-in) (-in) -los frau (in) garten- os Gesamt
tatig tatig der kind g
| m Status 3,2 3,6 2,7 2,7 3,2 3,1 2,8 2,7 2,5 2,7 3,0

Abbildung 3-10: Wegehaufigkeit nach Status

Auch fur die Tage der Woche schwankt die Wegehaufigkeit. Die Schwankung ist fur die meis-
ten Wochentage gering, nur donnerstags wurde eine deutlich héhere Mobilitdt erhoben. Die
Werte der anderen Wochentage liegen um 2,8 Wege/Tag. In der MID 2008 ist keine sehr
grofRe Schwankung ermittelt worden. Dort ist der Freitag der Tag mit der héchsten Mobilitat.
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Wegehaufigkeitnach Wochentagen
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Abbildung 3-11: Wegehaufigkeit der Wochentage

3.3.3 Zeitbudget

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf die Personen, die Aul3erhaus-Aktivitaten am
Befragungstag unternommen haben. Hin- und Rickfahrt werden als zwei Fahrten gewertet.

Der Begriff Zeitbudget beschreibt den Zeitaufwand fir die Summe aller taglichen Wege. Es
umfasst die Zeit fur verkehrliche Aktivitaten, die am Befragungstag auf3er Haus unterwegs
aufgewandt wird.

Das Zeitbudget betrdgt in der Stadt Kamen an einem durchschnittlichen Werktag rund
57 Minuten pro Person. In der MID 2008 wurde fir Nordrhein-Westfalen ein Durchschnitt
von 78 min ermittelt. Dieser Wert beinhaltet Werte sowohl stadtischer, als auch landlicher
Gebiete. So erhohen die langeren Fahrten aul3erhalb der Stadte das Zeitbudget im MID.
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Zeitbudget
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3.4 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe

ov
9,1%

Fahrrad
13,3%

Ful
15,7%

KFZ
61,9%

Abbildung 3-12: Verkehrsmittelwahl (Anteil in % an allen erfassten Wegen).

Der Kfz-Anteil stellt mit 61,9% (Selbstfahrer, Mitfahrer und motorisierte Zweiradfahrer) weit
mehr als die Halfte des Gesamtverkehrs dar.
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Entsprechend geringer sind die Anteile der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Rad,
Ful3), die damit auf einen Anteil von 38% an allen Wegen kommen. Dabei sind Ful3wege die
meist genutzte Fortbewegungsart aus dem Umweltverbund, dicht gefolgt von Fahrradfahrten.

9,1% der Wege werden mit dem offentlichen Verkehr unternommen. Dabei entféllt ein
GroRteil der Fahrten (55%) auf den Bus. Die Bahn hat einen Anteil von 45% an allen OV-
Fahrten der Interviewten. Eine wichtige Rolle spielt sicher das Semester-Ticket der Studen-
ten, mit dem sie an ihren Studienort (Dortmund, Munster, Bielefeld) fahren kénnen. Berufs-
pendler aus anderen Stadten wurden in der Mobilitatsbefragung nicht erfasst.

Differenziert man diese Auswertung wieder auf eine Betrachtung der Kernwoche (Di-Do) und
der gesamten Arbeitswoche (Mo — Fr) so stellen sich geringflgige Veranderungen mit maxi-
malen Differenzen von 2,4% ein:

Di - Do Mo — Fr
KFzZ 59,5% 61,9%
ov 9,8% 9,1%
Fahrrad 14,1% 13,3%
Fuld 16,5% 15,7%
Tabelle 3-4: Modal Split der Kernwoche (Di — Do) und der Werktage (Mo — Fr)

Die Witterungsbedingungen haben grol3en Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. In einer Stu-
die zu den jahreszeitlichen Schwankungen der Verkehrsmittelwahl4 wurde dieser monatswei-
se aus den Daten der MID ermittelt. Demnach liegt der sommerliche MIV-Anteil um 1-3 Pro-
zentpunkte, der OV-Anteil um 1-2 Prozentpunkte und FuBweg-Anteil um 1 Prozentpunkt un-
ter dem Jahresdurchschnitt. Der Radverkehr dagegen liegt um 4 Prozentpunkte darlber. Das
heil3t, dass im Sommer ein jahreszeitlicher Hochstwert fir den Radverkehr abgebildet wird,
der zu Lasten der anderen Verkehrsmittel geht.

Vor diesem Hintergrund schreiben die AGFS-Richtlinien eine Erhebung in den Monaten April-
Juni oder September bis November vor. Hintergrund hierfir ist, unabhangig von witterungs-
bedingten Einflissen auf die Verkehrsmittelwahl zu sein.

Die in dieser Mobilitdtsbefragung erfassten Wege, wurden im Herbst und im November zu-
rickgelegt. In dieser Phase lag ein relativ stabiles Wetter vor. Nur zwei Regentage beein-
flussten die Ergebnisse in nicht signifikanter Starke.

4 Jens Riimenapp, ,Auswertung der Erhebung "Mobilitit in Deutschland" (MiD) in Bezug auf Wochen- und Jahresgang®,
2005.
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Wetterdaten wahrend der Erhebungsphase
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Abbildung 3-13: Wetter wahrend der Erhebungsphase

Die Ergebnisse des Modal Split weisen demnach kaum Unterschiede auf, wird die Ver-
kehrsmittelwahl mit dem Niederschlag in Zusammenhang gebracht. Die Temperatur hatte
einen leichten Einfluss wie nachstehende Grafik zeigt.

Verkehrsmittelwahl nach Temperatur

BKFZ
OFUSS
ORAD

15,.3% 16,4%

)
12,6% 14,3%

10,6%

6,9%

bis 12°C ab12°C

Abbildung 3-14: Modal Split in Abhéngigkeit der Temperatur
Es wird deutlich, dass vor allem eine Verschiebung innerhalb der Verkehrsmittel des Umwelt-

verbundes stattfindet. Ist es eher kihl, so wird weniger zu Fu3 gegangen oder mit dem Fahr-
rad gefahren, stattdessen steigt der OV-Anteil. Der Anteil des KFZ ist nahezu konstant.
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Verkehrsmittelwahl - Zubringer zum OV
4%
7%

Ful
Rad
m KFZ
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Abbildung 3-15: Verkehrsmittelwahl — Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr

Im Mittel wurde von den befragten Kamener Haushalten eine Zeit von 5,8 Minuten bis zur
nachstgelegenen Haltestelle angegeben. Dieser Wert sinkt in Kamen-Zentrum und Sidka-
men auf 5 Minuten und steigt in Heeren/Werve an auf 7 Minuten.

Dementsprechend werden die meisten Wege zur Haltestelle (89%) zu Ful3 zurliickgelegt.

Fur noch 7% der Wege wird das Fahrrad genutzt. Das Kfz ist nur bei 4% der Wege das ge-
eignetste Verkehrsmittel.

3.4.1 Verkehrsleistung

Verkehrstrager Wege/Tag
Pkw — Selbstfahrer 68.000
Pkw — Mitfahrer 15.000
Motorrad 1.000
Summe MIV 51.000
Bus & Bahn 12.000
Rad 18.000
FuR 21.000
Summe 'Umweltverbund' 84.000
Gesamtverkehr (Wege + Fahrten / Tag) 136.000
Tabelle 3-5: Anzahl der Verkehrswege nach Verkehrsmitteln®

In vorstehender Tabelle 3-5 wurde anhand der mittleren Wegehaufigkeit von 3,0 Wegen pro
Person und Tag die Gesamtfahrtenanzahl aller Biurger in der Stadt Kamen abgeschatzt und
diese anhand der ermittelten Verkehrsmittelwahl auf die Verkehrsmittel aufgeteilt. Es ist zu
beachten, dass nur Wege der Blirger der Stadt Kamen enthalten sind.

5 bezogen auf Einwohnerzahl (Quelle: Jahresstatistik 2009 der Stadt Kamen, Stand 31.12.2009) und Wegehiufigkeit.
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Eine interessante Betrachtung bietet die Ermittlung der Verkehrsmittelwahl (Modal-Split) der
Verkehrsleistung. Hierfur wird die durchschnittliche Fahrtenzahl (vgl. Tabelle 3-5) mit der zu-
rickgelegten Entfernung in Verbindung gebracht und dadurch ein auf die Wegelangen bezo-
gener Modal Split ermittelt:

Modal Split der Verkehrsleistung

Mot. Zweirad
1%

Bahn + Bus
o 12%
iy Fahrrad
T 4%
o
T e FuB
g " 1%

Kfz Mitfahrer
12%

e

Kfz Selbstfahrer
70%

Abbildung 3-16: Modal Split der Verkehrsleistung (Anteil in % an den Gesamtkilometern).

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen deutlich htheren Anteil am
Gesamtverkehr, da insbesondere mit der Bahn weite Strecken zurlickgelegt werden. Der Kfz-
Verkehr gewinnt ebenfalls leicht an Bedeutung. Dementsprechend fallen die Werte fir Rad-
und FulRverkehr mit den Ublicherweise weitaus kirzeren Distanzen deutlich geringer aus.
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3.4.2 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln
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Abbildung 3-17: Tagespegel alle Verkehrsmittel.

In Abbildung 3-17 werden die Tagespegel der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Die
Werte stellen die prozentuale Haufigkeit jeder Stunde des Tages fir jedes Verkehrsmittel dar.

Die Abbildung zeigt eine erste ausgepragte Spitzenstunde Uber alle Verkehrsmittel im mor-
gendlichen Berufsverkehr von 7 bis 8 Uhr. Ein zweites kleineres Maximum des Tagespegels
fur alle Verkehrsmittel kennzeichnet ab 9:00 Uhr die Offnungszeiten der Geschéfte.

In den Nachmittagsstunden lassen die fur alle Verkehrsmittel hohen Anteilswerte erkennen,
dass nach Feierabend der Verkehr deutlich zunimmt. Dieser hohe Pegel sinkt ab 19 Uhr

deutlich ab.

Weiterhin verdeutlicht die Grafik, dass der offentliche Verkehr sowohl in den Morgenstunden
als auch in der Mittagszeit weit ausgepragtere Spitzenbelastungen zu bewaltigen hat als die
Ubrigen Verkehrsmittel. Dies wird insbesondere durch Schilerverkehr verursacht, welcher
morgens und mittags ein hohes Verkehrsaufkommen besitzt (vgl. Kapitel 3.6.2). Am Vormit-
tag hingegen zwischen 10:00 Uhr und 11:00 Uhr sinkt der Anteil der OV-Fahrten auf ein ext-
remes Minimum von nur 3 %.

Fur den Radverkehr findet man die auf den gesamten Tag bezogene maximale Nutzungs-
haufigkeit ebenfalls morgens zwischen 7:00 und 8:00 Uhr, wo 10 % aller Radwege stattfin-
den. Auch nachmittags zeigt der Pegel des Radverkehrs ein ebenso ausgepragtes Hoch um
15 Uhr. Damit ist eine Verknipfung des Radverkehrs mit beruflichen Wegen wahrscheinlich.

Ful3- und Kfz-Verkehr haben tber den Tag betrachtet deutlich geringere Schwankungen mit
Maximalbelastungen von 8% im FulRverkehr und 10% im Individualverkehr, die Spitzenstun-
den liegen hier am Nachmittag zwischen 16:00 und 17:00 Uhr. Im Tagesverlauf zwischen
7:00 und 19:00 Uhr wird das KFZ mit durchgéngig tber 5 % konstant stark genutzt.

In den spéaten Vormittagsstunden um 11 Uhr sinken Ublicherweise alle Pegelwerte ab. Hier
sind nur in geringem Mal3e verkehrliche Aktivitaten zu verzeichnen.
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3.4.3 Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Die Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln untersucht nicht den gemittelten Wert,
sondern die Haufigkeit der Nennungen in Zeitklassen. In den Grundlagendaten werden je-
weils 5-Minuten-Intervalle angegeben. Das Diagramm greift diese Einteilung bis 20 Minuten
auf, ab dort sorgt die gréf3ere Intervallbreite von 10 Minuten fir einen Belastungssprung.

Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln
25.000
20.000 /\\
15.000
o / \ /\
% 10.000 N — g
= \
5,000 T —
. — TR, S,
0 e omez=r SSTSS TR ERAR SRS
0-5min 5-10 min 10-15min | 15-20 min 20-30min | 30-60 min >60 min
=== <Bahn 122 102 557 415 1.201 2.230 1.009
= e = Bus 34 372 1.360 1.178 1.648 2.010 181
Fahrrad 3.919 5.681 4.655 1.548 1.849 249 212
Fur 6.194 5.052 3.219 3.342 3.026 562 59
— K7 10.686 22.222 17.544 9.711 14.240 8.822 1.130

Abbildung 3-18: Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln.

Die Verteilung zeigt das jeweilige Maximum in folgenden Zeitklassen:

Verkehrsmittel Wegedauer [min]

Bahn 30 - 60 min
Bus 30 - 60 min
Fahrrad 5-10 min
Fuid 0-5min
Kfz 5-10 min
Tabelle 3-6: Haufigste Nutzung der Verkehrsmittel nach Wegedauer (Zeitklassen).

Es ist beachtlich, dass lediglich bei Bus und Bahn das Maximum bei langen Wegen mit einer
Dauer von 30 — 60 Minuten liegt. Uber alle anderen Verkehrsmittel enthalt das Zeitfenster
kirzer als 10 Minuten die maximalen Nennungen.

Das Kfz wird sehr haufig fir sehr kurze Wege genutzt (vgl. Abbildung 3-22).

Die meisten Radfahrten werden ebenfalls im Zeitbereich bis 10 Minuten unternommen, was
durchaus typisch fir Radverkehr ist. FuRwege sind bei Wegedauern bis 5 min fast genauso
stark vertreten wie in der angrenzenden Klasse der Wege zwischen 5 und 10 min. Auch die
Kurve von Radwegen verlauft recht flach, das heif3t auch in den benachbarten Zeitklassen
wird das Rad noch stark genutzt. Bei langen Ful3wegen tber 60 Minuten handelt es sich um
Freizeit-Spazierwege.
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3.4.4 Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel
[km]
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Abbildung 3-19: Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel.

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in der Stadt Kamen bei 8,9 km. Sie liegt im
Stadtevergleich im Mittel (vgl. Kapitel 3.10.4). Durchschnittlich liegt nach der Studie MID
2008 die mittlere Wegelange in Nordrhein-Westfalen bei 10,2 km.

Die kirzesten Wege werden zu Ful3 oder mit dem Rad erledigt. Hier werden Entfernungen
von bis zu 3,0 km zurtickgelegt.

Die weitesten Wege mit etwa 20 km werden mit der Bahn im Fernverkehr zurtickgelegt. Die
Kfz-Fahrer fahren in Kamen durchschnittlich 10,3 km. Das ist im Vergleich (Bundesdurch-
schnitt: 18,3 km Selbstfahrer, 14,7 km als Mitfahrer) eine eher geringe Entfernung. Mit dem
Bus werden im Mittel etwa 4,8 km zurtickgelegt.

Bei der nachfolgend gezeigten Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln werden die Ent-
fernungsklassen im Nahbereich in kleineren Abstufungen angezeigt, wahrend ab 10 km Ent-
fernung grofRere Intervalle gebildet werden. Neben der Haufigkeitsverteilung wurde eine
Summengrafik erstellt, in der die Werte einer Entfernungsklasse auf 100 % hochgerechnet
werden. Sie zeigt fur jedes Verkehrsmittel, in welcher Entfernungsklasse es stark oder
schwach vertreten ist.
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Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel
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Abbildung 3-20: Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel.
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Abbildung 3-21: Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel.

In der Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln setzen sich die bereits beschriebenen

Tendenzen fort:

FuRwege werden in dieser Entfernungsklasse erledigt.
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Der FulRverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer, nahezu zwei Drittel aller

Der Radverkehr hat seinen Hochstwert bei 1 — 2 km. 61% aller Radwege sind nicht lan-
ger als zwei Kilometer. Jeder dritte Weg zwischen 1 und 2 km wird auf dem Rad zurtck-
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gelegt. Der Anteil Radwege an allen in einer Entfernungsklasse zuriickgelegten Wegen
bleibt bis 3 km Weglange Uber 17 %. Auf noch langeren Wegen sinkt der Anteil nur lang-
sam.

o Das Kfz hat in der Verteilung in Abbildung 3-20 kein ausgepragtes Maximum. Auf Wegen
bis 10 km ist das Kfz in der Entfernungsklasse 1-2 km am haufigsten genutzt. 34 % aller
Kfz-Fahrten finden auf Wegen ab 10 km statt. Das Kfz ist auf allen Wegen ab einem Ki-
lometer Lange das dominante Verkehrsmittel. Einzig im Entfernungsbereich bis 1 km sind
FuBwege die bestimmende Art der Fortbewegung. Mit zunehmender Entfernung steigt
erwartungsgemar die Bedeutung des Kfz stetig an.

e Den prozentualen Hochstwert am Gesamtverkehr erreichen Busse und Bahnen bei 10 -
20 km. Der OV ist auch in den Entfernungsklassen ab 4 km relativ gleichmaRig stark ver-
treten.

In der Summenhaufigkeit der Entfernungsverteilung werden die einzelnen Anteile je Entfer-
nungsklasse aufsummiert. Hieraus lasst sich auf einfache Art ermitteln, wie viel Prozent aller
Wege eines Verkehrsmittels in den entsprechenden Entfernungsstufen vorliegen.

Summenhaufigkeit Entfernungen
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|
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Abbildung 3-22: Summenhaufigkeit nach Entfernungen.

Die Summenlinien zeigen, dass beim Kfz-Verkehr die Halfte aller Wege nicht langer als
sechs Kilometer ist. Weiterhin fallt auf, dass nur rund jeder funfte FuBweg langer als ein Ki-
lometer ist und 96 % aller FuBwege unter zwei Kilometern liegen. Im Radverkehr ist nur jede
funfte Fahrt langer als drei Kilometer. Der Anteil des OPNV steigt weniger schnell und weist
wie der Kfz-Verkehr erst bei 6 km die Halfte aller Fahrten auf. Dies bestéarkt die bereits gedu-
Rerte Aussage, dass der OV stark fiir langere Wege genutzt wird.

Fur die Ermittlung der Verlagerungspotentiale ist es wichtig zu wissen, wie viele Kfz-Fahrten
in einem Entfernungsbereich durchgefiihrt werden, der auch gut zu Ful3 oder mit dem Rad
unternommen werden kdnnte. Optimale Rad- und FuRwegentfernungen liegen im Distanzbe-
reich bis drei Kilometer. Aus der Summenlinie der Kfz-Fahrten in der Stadt Kamen ergibt
sich, dass jede dritte Fahrt mit dem Kfz kirzer ist als drei Kilometer. Dies bedeutet nicht au-
tomatisch, dass diese auch ersetzbar sind, da die Abhangigkeiten zum Reisezweck, wie
Transport bzw. Service mit Bringen und Abholen, eine Abhangigkeit vom Kfz begrinden kon-
nen.
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3.4.5 Geschwindigkeiten nach Verkehrsmittel

Aus den mittleren Werten der Entfernungen und Reisezeiten lassen sich Uberschlagige Ge-
schwindigkeiten ermitteln, die fur die ,Tur zu Tur-Verkehre® gelten. So werden die Zu- und
Abgangswege bei Bussen und Bahnen ebenso einbezogen, wie die Wege vom Parkplatz
zum Ziel.

mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel

35

[km/h]

Bahn Bus Kfz Fahrrad Fu

Abbildung 3-23: Mittlere Geschwindigkeiten.

Die Geschwindigkeiten aller Verkehrsmittel liegen bei durchschnittlich 22,7 km/h. Die htchs-
ten Werte erreichen Bahn und KFZ, die relativ gro3e Entfernungen bei geringen Reisezeiten
zuriicklegen.

Die Radverkehrsgeschwindigkeit liegt mit 10,1 km/h nah dem in der Verkehrsplanung oft zu-
grunde gelegten Durchschnittswert von 12km/h. Die Durchschnittsgeschwindigkeit der Busse
liegt mit nahe 10 km/h ebenfalls im normalen Bereich. In Ballungsraumen erreichen Busse oft
hoéchstens 15 km/h.

3.4.6 Binnen-, Quell- und Zielverkehr

Unter Binnenverkehr wird der Verkehr verstanden, dessen Quelle und Ziel innerhalb des
Stadtgebietes liegen. Bei Quell-Ziel-Verkehr liegt entweder die Quelle oder das Ziel des We-
ges aullerhalb der Stadt und Verkehr au3erhalb beriihrt weder in der Quelle noch im Ziel das
Stadtgebiet.
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Abbildung 3-24: Verteilung der Verkehrsmittel auf Binnen-, Quell- und Zielverkehr

FuBwege mit ihren meist kurzen Entfernungen finden zu 99% innerhalb des Stadtgebietes
statt. Nur einzelne Spazierwege fuhren ins Umland.

Mit dem Fahrrad kénnen gréRere Distanzen zuriickgelegt werden. Damit werden haufiger
auch Gemeindegrenzen uberschritten. Dennoch finden 9 von 10 Wegen innerhalb Kamens
statt. Bei knapp 8 % der Radwege wird das Fahrrad fir Wege genutzt, deren Beginn oder
Ende auB3erhalb der Stadt Kamen liegt.

Beim Offentlichen Verkehr, der sowohl Busse, als auch Regional- und Bahn im Fernverkehr
beinhaltet, ist ein deutlich gro3erer Anteil an Wegen mit Start oder Ziel au3erhalb des Stadt-
gebietes zu erwarten. Der Teil der Wege innerhalb des Stadtgebietes stellt nur 35% aller
Wege dar. Fast zwei von drei Fahrten haben ihre Quelle oder Ziel auf3erhalb der Stadt.

Im Kfz-Verkehr dominiert knapp wieder der Binnenverkehr. Knapp 52% der erfassten Kfz-
Fahrten haben Quelle und Ziel innerhalb des Stadtgebietes. Es deutet darauf hin, dass flr
die Einwohner die Versorgung innerhalb der Stadt mdglich ist.

Interessant ist eine differenzierte Betrachtung des Binnen-, Quell- und Ziel-Verkehrs in Ab-
héngigkeit des Reisezwecks. Damit lassen sich insbesondere fur den Quell-Zielverkehr In-
formationen ableiten, welche Wege den im OV besonders hohen Anteil von 63% Quell-Ziel-
Verkehr verursachen.
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Binnen-, Quell-, Zielverkehr nach Reisezweck
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Abbildung 3-25: Verteilung des Binnen-, Quell- und Zielverkehrs nach Reisezwecken

Den groRten Anteil an Quell-Ziel-Verkehren haben Wege von und zur Arbeit und wahrend der
Arbeit (geschéftlich unterwegs). 67% der Wege von/zur Arbeit und 45% der beruflichen We-
ge verlassen das Stadtgebiet, sind also Pendlerfahrten. Diese erhobenen Werte liegen etwas
unter der Pendlerquote von 70 % Auspendlern bei den sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten, die in der Beschéftigtenstatistik des Landes NRW zum Stichtag 30.06.2011 in Kamen
bekannt warenS.

Die Wege von/zur Arbeit werden zu 85%, die zu beruflichen Zwecken zu 91% im Auto zu-
rickgelegt.

30% aller Ausbildungswege gehen uber die Grenzen des Stadtgebietes hinaus. Davon wer-
den 67% im OV zuriickgelegt. Die Ausbildungswege insgesamt werden zu 18 % von Studen-
ten und Auszubildenden realisiert und 69 % von Schilern. Im Quell-Ziel-Verkehr sind die
Wege zu 51 % von Studenten und Auszubildenden zurtickgelegt worden und zu 45% von
Schilern.

6 Quelle: Beschaftigungsstatistik, 2011, www.landesdatenbank.nrw.de., Tabelle 193-A-32ir.
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3.5 Reisezwecke
Zunachst wird die Verteilung innerhalb des Kriteriums Reisezweck betrachtet. In den detail-
lierteren Betrachtungen wird die Reisezweckwahl nach den Aspekten der Aktivitdten- und

Wegedauer untersucht. Aufschlussreich ist auch die sich anschlieBende tageszeitliche Ver-
teilung der Aktivitaten aus der sich der Tagespegel im Gesamtverkehr ableiten lasst.

3.5.1 Reisezweckverteilung

Eine detaillierte Zusammenstellung der Reisezwecke liefert folgendes Diagramm:

Reisezweckverteilung

Bringen/Holen
(z.B.Kinder oder
Senioren)
7,4%

Arbeit
23,8%

Besuch
9,1%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
14,0%

geschaftlich
unterwegs
4,9%

Ausbildung

9,6% Einkaufen/Bummeln

20,0%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
11,2%

Abbildung 3-26: Reisezweckverteilung (Anteil in % aller Wege)

Der dominierende Reisezweck ist ,,Arbeit“ inklusive ,geschaftlich unterwegs” mit 28,7% der
Verkehrswege. Rechnet man allerdings die Zwecke ,,Einkaufen/Bummeln®“ und ,Besor-
gungen® zusammen, so wird ebenso fast jeder dritte Weg fir Einkdufe und Besorgungen
unternommen.

Ahnliches zeigt sich bei den Freizeitverkehren: wertet man die Wege zum ,Besuch® ebenfalls
als Freizeitaktivitat, so bekommt dieser Reisezweck einen Anteil von 23,1% an allen We-
gen. Knapp jeder zehnte Weg wird zum Zweck ,Ausbildung“ unternommen. ,Brin-
gen/Holen* wird bei 7,4% als Reisezweck angeben.
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Verkehrsleistung nach Reisezweck
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Einkaufen/
Bummeln geschaftlich
7% unterwegs
11%

Abbildung 3-27: Verkehrsleistung nach Reisezweck (Anteil in % an Gesamtkilometern)

Analog zum Modal Split der Verkehrsleistung aus Kapitel 3.4 lasst sich die Verkehrsleistung
auch fur die verschiedenen Reisezwecke errechnen. Die hochgerechneten Wege der Befrag-
ten von 136.300 Wegen/Tag werden anhand der Zweckverteilung auf die einzelnen Reise-
zwecke aufgeteilt und mit den bekannten mittleren Entfernungen der Reisezwecke zur Ver-
kehrsleistung nach Reisezweck berechnet.

In dieser Betrachtung starkt sich der Anteil der Arbeitswege von urspriinglich ca. 28,7% (Ar-
beit und geschéftlich unterwegs) aller Wege auf 54% der gefahrenen Gesamtkilometer. Der
Anteil fur Einkaufswege reduziert sich drastisch um -18%.

Das bedeutet, auf Arbeitswegen werden deutlich grof3ere Distanzen zuriickgelegt, wahrend
Einkaufswege haufig im Nahbereich ihr Ziel finden.

Die Ubrigen Reisezwecke verandern sich kaum in ihrem Anteil verglichen mit der ursprungli-
chen Reisezweckverteilung.

3.5.2 Reisezweckverteilung nach Status
Differenziert man in der Auswertung nach dem Status der Befragten, ergeben sich sehr un-

terschiedliche Reisezweckverteilungen, da diese Lebenssituationen entscheidenden Einfluss
auf die taglichen Wege haben.
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Reisezweckverteilung
Vollzeitbeschaftigter

Bringen/Holen
(z.B.Kinder)
6%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
12%

Ausbildung
0,2%

Beg;och Arbeit

48%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
6%

Einkaufen/Bummeln
14%

geschaftlich
unterwegs
8%

Abbildung 3-28: Reisezweckverteilung voll berufstatiger Frauen und Manner (Anteil in % aller Wege)

Der dominierende Reisezweck bei den voll berufstatigen Personen ist erwartungsgeman
LJArbeiten® mit knapp unter der Halfte aller Verkehrswege.
Die Reisezweckverteilung unterscheidet sich fir die Ubrigen Reisezwecke nur im Detail. Ein-

kaufswege haben eine hdhere Bedeutung bei den Vollzeitbeschaftigten, Wege zur Ausbil-
dung gibt es erwartungsgeman fast nicht.

Reisezweckverteilung
Teilzeitbeschaftigter

Bringen/Holen
(z.B.Kinder)
17,1%

Arbeit
o 34,6%
Freizeit (Kino,

Theater, Sport..)

9,3%

Besuch
8,9%

geschéftlich

unterwegs
Besorgungen 3,3%
(Arzt,Bank) Einkaufen/Bummeln
11,6%

15,3%

Abbildung 3-29: Reisezweckverteilung Teilzeitbeschaftigter (Anteil in % aller Wege)

Unter den Teilzeitbeschaftigten fuhrt der dominante Wegzweck zur ,Arbeit* (34,6%), wah-
rend nur sehr wenige Wege als ,geschéftlich unterwegs® angegeben wurden (3,3%).
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Rechnet man den Reisezweck ,,Einkauf“ und ,,Besorgungen® zusammen, so werden ein
Viertel aller Wege zu diesen Zwecken zurlickgelegt. Bedeutendster Reisezweck nach den
Arbeits- und Einkaufswegen ist ,Bringen/Holen“ mit 17,1%. In Teilzeit beschéftigte Personen

unternehmen deutlich weniger Wege fur ,Freizeit®.

Reisezweckverteilung von
Hausfrauen /-manner

geschaftlich
Bringen/Holen Arbeit _unterwegs
(z.B.Kinder) 0,7% 1,2%
15,5%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
16,3%

14,8%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
14,8%

Einkaufen/Bummeln

36,8%

Abbildung 3-30: Reisezweckverteilung von Hausfrauen (Anteil in % aller Wege)

Bei den Hausfrauen/-ménnern sind die Reisezwecke ,Arbeit” und ,geschéftlich unterwegs”
erwartungsgemald kaum vorhanden. Mdglicherweise Uben die Befragten einen Minijob aus

oder helfen ehrenamtlich.

Dominierend sind hier die Aktivitdten ,Einkaufen/Bummeln“ und ,Besorgungen® mit zu-
sammen 52%. Des Weiteren entfallt ein Groldteil der Wege auf ,Freizeitverkehre® inklusive
dem ,Besuch® (31%). Die Wege zum ,Bringen/Holen® mit knapp 15,5% sind fast so stark

vertreten wie bei Teilzeitbeschaftigten.
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Reisezweckverteilung von
Schulerinnen und Schilern

Besorgungen
(Arzt,Bank) Besuch
1,1% 4,2%
Einkaufen/Bummeln
4,7%
geschéftlich
unterwegs
2,1%

Arbeit Ausbildung
3,1% 67,0%

Bringen/Holen
(z.B.Kinder)
1,7%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
16,2%

Abbildung 3-31: Reisezweckverteilung von Madchen und Jungen in der Schule (Anteil in % aller We-
ge)

Erwartungsgemaf dominiert in der Reisezweckverteilung von Jungen und Madchen in der
Schule / Ausbildung eben dieser Reisezweck (67,0%). Der zweithaufigste Wegezweck sind
Freizeitwege. Die Bedeutung der Ubrigen Wege zusammen liegt bei ca. 13%.

Reisezweckverteilung von
Rentnern / Rentnerinnen

Bringen/Holen geschéftlich
(z.B.Kinder) Arbeit unterwegs
4,2% 1,1% 1,5%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
16,5%

Ausobblgung Einkaufen/Bummeln
,0% 38,2%
Besuch
12,4%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
25,9%

Abbildung 3-32: Reisezweckverteilung von Rentnerinnen und Rentnern (Anteil in % aller Wege)

Der dominierende Reisezweck bei Frauen und Mannern in Rente ist ,Einkaufen/Bummeln®
(38,2%), dicht gefolgt von den Wegen fur ,Besorgungen® mit 25,9% der Verkehrswege, die
zusammen bereits nahezu zwei Drittel (64%) aller Wege ausmachen. Bemerkenswert ist in
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dieser Gruppe ein geringer Anteil fur ,Arbeit* und ,geschéftlich unterwegs®. Offenbar en-
gagieren sich Rentner auch im Alter in einer Arbeit.

3.5.3 Verkehrsmittelwahl nach Reisezweck

Mit der Aufschlisselung der Verkehrsmittelwahl nach Reisezwecken lassen sich die Starken
und Schwachen der Verkehrsmittelakzeptanz reisezweckspezifisch auswerten. Die Analyse
liegt in zwei Grafiken vor. In der ersten Grafik wird die absolute Anzahl der Nennungen er-
fasst. Sie zeigt auf, in welchem Reisezweck die meisten Wege mit dem jeweiligen Ver-
kehrsmittel unternommen werden und somit Veranderungen besonders effektiv waren. In der
zweiten Grafik werden die einzelnen Reisezwecksparten auf 100 % normiert. Dies lasst
Quervergleiche zwischen den Reisezwecken zu.

Verkehrsmittel nach Reisezweck
- absolute Haufigkeit* -
16.000
14.000
12.000
10.000
O
o 8.000
=
6.000
4.000
2.000 —
, Tl _ |
geschaft- | Einkau- giens; ern Aus- Blﬂg?ein/ F(|I’<eilnzce) !
Arbeit lich fen/ bild Besuch '
unterwegs | Bummeln (Arzt, raung (2B Theater,
Bank) Kinder) Sport..)
OBus und Bahn|  1.700 100 500 600 2.700 200 300 400
OFahrrad 1.600 200 2.100 1.300 1.700 300 600 1.900
OFuld 900 300 3.100 1.900 1.300 1.000 1.000 2.600
BKFZ 13.800 3.200 9.300 4.700 1.600 4.000 5.000 5.600
Reisezweck *hochgerechnet auf alle Einwohner

Abbildung 3-33: Verkehrsmittel nach Zweck.
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Reisezweck nach Verkehrsmittel
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Abbildung 3-34: Verkehrsmittel nach Zweck (Summe 100 %).

Die Aufteilung der Verkehrsmittel nach Reisezwecken zeigt den Vorrang des Kfz bei nahezu
allen Reisezwecken, besonders aber im Berufsverkehr. Samtliche erfragten Reisezwecke,
mit Ausnahme des Schilerverkehrs, werden zu tber 55 % mit dem Kfz bedient.

Besonders die geschéftlichen Fahrten, die haufig ein hohes MalR an Flexibilitéat erfordern,
sind pradestiniert, mit dem individuellen Verkehrsmittel Auto zuriickgelegt zu werden. Jedoch
werden auch drei von vier Wegen zur Arbeit im Auto zurlickgelegt, fiir die ein weniger hohes
Malfd an Flexibilitdt zugrunde gelegt werden kann.

Ebenfalls sehr bemerkenswert ist, dass das Kfz fur die Wege Bringen/Holen in 72,1% der
Félle genutzt wird. Die Kindertageseinrichtungen oder Schulen liegen bei tber der Hélfte der
Wege in einer Entfernung nicht langer als 3 km (vgl. Abbildung 3-38)! Hier kdnnten teilweise
gekoppelte Wege der Eltern, die Kinder auf dem Weg zur Arbeit im Auto bringen, hineinspie-
len und den Kfz-Anteil erhéhen.

Das Fahrrad ist in fast allen Reisezwecken mit hohen Anteilswerten vertreten. Am meisten
wird es fur Wege in die Schule und in der Freizeit genutzt.

Im Ausbildungsverkehr ist nicht zuletzt aufgrund der mangelnden Kfz-Verfiigbarkeit und der
starken Verbreitung von Schiiler- sowie Studententickets eine Dominanz des 6ffentlichen
Verkehrs vorhanden.

3.5.4 Reisezweckverteilung im offentlichen Verkehr

Interessant ist eine Auswertung des OV-Anteils nach Reisezwecken. Diese zeigt, dass der
OV hauptséachlich fur den Ausbildungsverkehr genutzt wird, hier liegt ein Anteil von 42% vor.
Auch viele Wege zur Arbeit werden im OPNYV realisiert. Der Anteil des Einkaufsverkehrs mit
8% sowie der Wege fir Besorgungen mit 9% ist in etwa gleichbedeutend. Die Reisezwecke
'Freizeit' und 'Besuch' dagegen haben nur eine geringere Bedeutung.

,Bringen/Holen“ und der geschaftliche Verkehr im offentlichen Verkehr sind mit 1 — 3 % na-
hezu bedeutungslos.
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Reisezweckverteilung des offentlichen Verkehrs

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)

. Besuch 6%
Bringen/Holen 4%

(z.B.Kinder)
3%

Arbeit
27%

geschéftlich
unterwegs

1%
Einkaufen/Bummeln
Ausbildung 8%
42%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
9%

Abbildung 3-35: Reisezwecke im o6ffentlichen Verkehr (Anteil in % aller Wege mit o6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln)

3.5.5 Wegedauer nach Reisezweck
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Abbildung 3-36: Durchschnittliche Wegedauer je Zweck.

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Reisezwecken haben Arbeits- und ge-
schéftliche Fahrten einen hohen Zeitbedarf. Im Mittel dauern Wege zur Arbeit 24 Minuten und
mit geschéftlichen Zwecken 27 Minuten.
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Fahrten zum Bringen/Holen nehmen die wenigste Zeit in Anspruch (ca. 13 min). Insgesamt
dauert ein Weg in Kamen durchschnittlich 19 min.

3.5.6 Entfernungsverteilung nach Reisezweck

Reisezwecke nach Entfernungsklassen

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

Q 50% -
2 40% -
3 % -
T 30%

20% -

10% -

0% 1 10
0-1|1-2 | 2-3 | 3-4 | 4-5 | 5-6 | 6-7 | 7-8 | 8-9 | 9-10 20‘ >20
km km km km km km km km km km Kkm km*

DArbeit 11,7 | 150 | 159 | 183 | 1955 | 233 | 343 | 32,7 | 370 | 469 | 51,9 | 655
BAusbildung 6,4 125 | 190 | 144 | 195 | 11,2 5,0 53 1,4 5,6 17,9 | 13,7
BEinkaufen 483 | 373 | 342 | 37,2 | 340 | 255 | 33,6 | 290 | 27,7 | 22,7 | 16,2 73
BFreizeit 239 | 285 | 20,6 | 243 | 241 | 282 | 224 | 225 | 325 | 164 | 141 | 135
BBringen/Holen| 9,7 6,8 10,2 5,8 2,9 11,8 4,6 10,5 1,4 8,3 5,2 54

Spaltensumme 100%
Entfernungen *IntervallgroRe geandert!

Abbildung 3-37: Reisezwecke nach Entfernungsklassen

Die gro3ten Entfernungen werden fir Arbeitswege zurlickgelegt. Bei den Wegen ab 20 km
dominiert der Berufsverkehr mit Giber 60%.

Der Freizeitverkehr und Wege zum Einkauf stellen in allen Entfernungsbereichen ebenfalls
bedeutende Reisezwecke dar. Diese Wege spielen sich hauptsachlich in Entfernungen bis
10 km ab. Das Maximum liegt bei Einkaufswegen zwischen bis 1 km Entfernung, was auf
eine sehr gute Versorgung in Kamen spricht. Freizeitwege finden ihr erstes Maximum im Be-
reich bis 2 km und ein zweites bei 5-6km.

Die Reisezwecke Bringen/Holen und Ausbildung sind nicht nur auf kurzen Entfernungen be-
deutsam. Mit steigenden Entfernungen nimmt deren Anteil kaum ab. Sogar Gber 10 km fin-
den Verkehre zur Ausbildung und zum Bringen/Holen statt. Dies zeigt, dass mit Wegen zum
Bringen und Holen nicht nur Kindergartenkinder gebracht / abgeholt werden, sondern auch
Jugendliche und Erwachsene zu Terminen und Aktivitdten gebracht werden, die auch in gro-
Berer Entfernung liegen.
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Reisezwecke nach Entfernungsklassen
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Entfernungen *IntervallgréRe geandert!

Abbildung 3-38: Summenhéaufigkeit Reisezwecke nach Entfernungsklassen.

Fast drei Viertel aller Ausbildungswege findet in einer Entfernung bis 5 km statt, ist also
hauptsachlich im ndheren Umfeld angesiedelt. Ebenso Einkaufs-, Freizeit- und Bringwege
finden zu 50 % in einer Entfernung von maximal 3 km statt, sind also ebenfalls regional stark
begrenzt.

Die Summenkurve fir Wege zur Arbeit steigt sehr viel flacher an, als die anderen Reisezwe-

cke. Die mittleren Entfernungen und Reisezeiten deuteten bereits darauf hin, dass diese We-
ge nicht im naheren Umfeld ihr Ziel haben. Sie finden nur bei einem Viertel aller Arbeitswege

in Entfernungen bis 4 km statt, zur Halfte auf Entfernungen bis 10 km.
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3.6 Aktivitatendauer

Diese Auswertung der Aktivitatendauer betrachtet nicht die Wege der Verkehrsteilnehmer,
sondern die Aktivitaten zwischen den Wegen.

Summe der Aktivitdten am Tag

T Wohnen T .
e 75,2% h

Verkehr Arbeit
4,0% Freizeit _ inkauf ,
330 Ausbildundinkaufen 12,1%

’ 33%  21%

Abbildung 3-39: Anteile der Aktivitatendauer.

Da ein grolRer Teil des taglichen Zeitpensums zu Hause verbracht wird, dominiert die ,Aktivi-
tat* Wohnen mit drei Viertel das Zeitbudget des Tages.

Der zweitgrofdte Zeitanteil entféllt auf das Arbeiten, allerdings deutlich geringer mit 12,1%.
Die restlichen Aktivitaten besitzen Anteile von maximal 4%, wobei diese 4% der Anteil ist,
den man in der Stadt Kamen durchschnittlich im Verkehr unterwegs ist. Dies entspricht
54 min des Tages (vgl. Kapitel 3.3.3).
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Mittlere Aktivitdtendauer am Tag

10h
8h
<
f— 6h -+
£
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2h —
oh 1 geschaftl - Q #genr
Arbeit unterwegs Einkaufen gungen Besuch | Aushildung | Freizeit Holen
|!Dauer 7h38min | 3h31Imin | 1h07min | 1h17min | 2h26min | 5h21min | 2h25min | 1h 13min

Abbildung 3-40: Aktivitatendauer.”

Das Diagramm betrachtet die Dauer der verschiedenen Aktivitaten, die pro Tag von jeder
befragten Person unternommen werden. Es handelt sich dabei um die Summe der Zeit, die
fur die jeweilige Tatigkeit gebraucht wird. Da nicht jede Aktivitdt von jeder Person durch-
gefuihrt wurde, ergibt die Summe der einzelnen Werte nicht die 24 Stunden eines Tages.

Die meiste Zeit (18 h) wird von den befragten Personen mit der Aktivitat ,,Wohnen* ver-
bracht. Die langste Dauer der auf3erhauslichen Aktivitaten beansprucht ,,Arbeit“ mit 7h
38min. Auch geschaftliche Aktivitdten und Ausbildung sind Aktivitaten, die einen langen Zeit-
raum am gesamten Tag einnehmen.

Die kurzeste Dauer haben ,,Bringen/Holen*, ,Einkaufen® und ,Besorgungen® mit jeweils
etwas mehr als 1h.

3.6.1 Tageszeitliche Verteilung der Aktivitdten nach Zweck

Die tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten ist in groBem Mal3e durch den Reisezweck be-
stimmt. Dies betrifft sowohl den Beginn als auch die Dauer der Unternehmungen.

Die folgende Grafik veranschaulicht dies. Es sind in jeder halben Stunde in jeder Aktivitat die
Anteile der Personen eingetragen, die zu dieser Zeit diese bestimmte Aktivitat durchgefuhrt
haben. Die Summe innerhalb einer halben Stunde betrégt also immer 1.266 Personen.

7 puRerhiusliche Aktivitaten.
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Tageszeitliche Verteilung je Aktivitat
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Abbildung 3-41: Tageszeitliche Verteilung je Reisezweck.

Wie bereits festgestellt, ist die bestimmende ,Aktivitat* das Wohnen. Drei Viertel des Tages
werden hierfir verwandt. Die meisten Aktivitditen aufer Haus werden in der Zeit von
10:00 bis 11:00 Uhr durchgefiihrt. Hier sind nur etwa 34% der befragten Personen zu Hause,
33% der Personen sind bei der Arbeit und 22% in der Schule oder in der Ausbildung.

Ab 10:30 Uhr erreichen die Reisezwecke Einkaufen und Besorgungen ihre maximalen Werte,
was mit den Ublichen Ladendéffnungszeiten vieler Geschafte zusammenhangt. Schule und
Ausbildung sind Aktivitaten, die viel friher am Tag beginnen und ihren Maximalwert bereits
ab 9:00 Uhr erreichen, was mit den enthaltenen Studenten zusammenhangt, deren Vorle-
sungen auch nach 8 Uhr noch beginnen.

Im Tagesverlauf zwischen 5:00 und 20:00 Uhr schwankt die Verkehrsaktivitdt der Befragten
zwischen minimal 5 % und maximal 14 %. Es ist ein starkes Morgenmaximum zwischen 7:00
und 7:30 Uhr erkennbar. 14 % der Personen sind hier unterwegs. Zwischen 15:00 und
18:30 Uhr ist Uber einen langeren Zeitraum ein hohes Verkehrsaufkommen festzustellen.
Zwischen 8% und 12% der Befragten sind hier unterwegs. Das sind die klassischen StoRzei-
ten des Berufsverkehrs. Auch mittags (Schulschluss der Grundschule) ist ein Anstieg an ver-
kehrlichen Aktivitaten erkennbar.

Freizeit und Besuch spielen erst in den Nachmittags- und Abendstunden ab 15:00 Uhr eine

bedeutendere Rolle. Die Maxima liegen hier zwischen 20:00 und 20:30 Uhr fur Freizeitaktivi-
taten und fur Besuche zwischen 15:30 und 16:00 Uhr.
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3.6.2 Tageszeitliche Verteilung der Reisezwecke
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Abbildung 3-42: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Zweck.

In obiger Abbildung ist der Tagespegel des Verkehrs nach Reisezweck dargestellt. Es wer-
den die relativen Werte der Verkehrswege betrachtet.

In den frihen Morgenstunden dominieren die Verkehrszwecke Ausbildung (65,0%) und Ar-
beit (28,9%) das Verkehrsgeschehen deutlich. Die Spitze des Arbeitsverkehrs ist im Ver-
gleich zu der des Ausbildungsverkehrs viel flacher, da der Dienstbeginn mit flexiblen Arbeits-
zeitregelungen zwischen 5 und 9 Uhr liegen kann, wahrend die Ausbildungsstatten in der
Regel bis spatestens 8:30 Uhr erreicht werden muissen.

Im Verlaufe des Vormittags nehmen die Verkehrswege fur Einkaufen und Besorgungen
Spitzenwerte (17,4%) an. Das Maximum der Einkaufswege ist in einem kurzen Zeitintervall
zwischen 10:00 und 11:00 Uhr anzutreffen, wahrend sich dies am Nachmittag — bei leicht
geringeren Werten — iber einen langeren Zeitraum (15:00 — 17:30 Uhr) erstreckt.

Mit Ausnahme des Reisezwecks Einkaufen weisen alle Reisezwecke in der Zeit von 9 —
11 Uhr nur geringe Anteile auf.

In den Nachmittagsstunden herrscht ein sehr differenziertes Bild der verschiedenen Ver-
kehrszwecke. Ab 16:00 Uhr dominieren die Reisezwecke Freizeit und Besuche deutlich das
Verkehrsgeschehen. Diese Uberlagerung fiihrt insgesamt zu einem hohen Verkehrsaufkom-
men.

Bringen/Holen hat in der Zeit von 7 — 9 Uhr die Vormittagsspitze (Bringen), gefolgt von einer
kleineren Mittagsspitze (Holen) um 12 Uhr. Am Nachmittag zur vielerorts tblichen Schlie-
Bungszeit der Kindertagesstatten ist eine dritte Spitze dieses Reisezweckes sichtbar, die
anschlieRend nur sehr langsam abebbt. Das heif3t im Nachmittagsbereich und bis in den
Abend hinein (19 Uhr) werden Personen gebracht und geholt.

H Ingenieurbiiro Helmert 54
Aachen



Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

3.7 Mobilitatsverhalten nach Altersgruppen

Durch die Auswirkungen des demografischen Wandels der Gesellschaft wird sich in Zukunft
die Zusammensetzung der Altersstruktur in der Bevolkerung veréandern. Daraus resultieren
Veranderungen im Mobilitatsverhalten und im Verkehrsaufkommen und auch das OPNV-
Angebot muss auf die neuen Bedingungen abgestimmt werden, um weiterhin wirtschaftlich
zu sein.

Im Rahmen dieser Uberlegungen werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung im Folgen-
den unter dem Gesichtspunkt des Alters der Befragten differenziert betrachtet.

Jedes Alter ist einem bestimmten Lebensabschnitt bzw. einer Lebenssituation zuzuordnen

und dementsprechend auch mit verschiedenen Anspriichen (korperlichen und materiellen) an
das Verkehrssystem verbunden.

3.7.1 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeitnach Altersgruppe

4,0

3,5

3,0

2,5

2,0 +

Anzahl Wege

1,5 -

1,0 1

0,5 -

0,0

bis 17 18-29 30-49 50-64 >64 Gesamt

Mobilitat 2,5 2,9 3,4 3,1 2,7 3,0

Abbildung 3-43: Wegehaufigkeit nach Altersgruppen.

In der Altersdifferenzierung schwanken die Werte der mittleren Wegehéaufigkeit von minimal
2,5 Wegen/Tag in der Gruppe der bis 17-jahrigen bis maximal 3,4 Wege/Tag in der Gruppe
der 30 — 49-Jahrigen.

Mit zunehmendem Alter nimmt die Mobilitdt in Kamen wieder ab. Insgesamt unterscheidet
sich die Wegehaufigkeit von einer Altersklasse zur nachsten nur in geringem Maf3e und lasst
dennoch deutlich werden, wie stark das Alter und dementsprechend die Lebenssituation die
Wege beeinflusst.

Laut der deutschlandweiten Studie MID 2008 sind ebenfalls Personen zwischen 30 und 49

Jahren am mobilsten mit 3,9 Wegen pro Tag, gefolgt von den und 50 — 59-J&hrigen mit 3,6
Wegen/Tag.
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3.7.2 Verkehrsmittelwahl

Es sind signifikante Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl der einzelnen Altersgruppen
festzustellen.

Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppe

BKfz
oFulR

BFahrrad

OBus + Bahn

7%

bis 17 18-29 30-49 50-64 >64

Abbildung 3-44: Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen.

In der Gruppe der unter 18-Jahrigen werden 68% aller Wege mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zurlickgelegt. Hauptsachlich wird im Umweltverbund zu Fu3 gegangen,
gefolgt von Bus und Bahn und schlieBlich dem Fahrrad (immer noch 18% aller Wege). Der
Kfz-Mitfahreranteil ist mit 32% recht hoch.

Mit zunehmendem Alter nimmt die Wichtigkeit der motorisierten, individuellen Verkehrsmittel
rapide zu. Der Kfz-Anteil steigt bei den 18-29-Jahrigen Befragten auf 59% (Kfz-Selbstfahrer
und —Mitfahrer). In der folgenden Altersgruppe (30 — 49) ist nochmals eine Erhéhung des Kfz-
Anteils auf den maximalen Kfz-Anteil in allen Altersgruppen von 71% festzustellen. Das
macht deutlich, dass offenbar bei den Berufstitigen das Auto ein nahezu unverzichtbares
Verkehrsmittel ist.

Bei den 50-64-Jahrigen gewinnt der Fahrradanteil wieder mehr an Bedeutung (+5% im Ver-
gleich zu den 30-49-Jahrigen) und der OPNV-Anteil verliert noch mehr (-5 %).

Rentner (Gruppe >64Jahre) gehen wieder haufiger zu Ful3. Beachtlich ist auch der hohe An-
teil der Fahrradfahrer unter den Rentnern (14%). Aber auch der Anteil des Kfz-Verkehrs
bleibt in dieser Altersgruppe mit 58% hoch. Dies entspricht der gangigen Erkenntnis, dass
Menschen, die im Berufsleben lange Jahre mit dem Auto mobil waren, diese Angewohnheit
im Alter nur sehr selten verandern.

In nachfolgender Abbildung 3-45 werden die Anteile der Verkehrsmittel OPNV und Fahrrad
nochmals separat dargestellt, um die Entwicklung hier zu verdeutlichen.

Die Bedeutung des OV ist in der Altersgruppe der Schiiler, gefolgt von der Altersgruppe der
Studenten und Berufseinsteiger (18 — 29 Jahre), am starksten. Nahezu jede flnfte Fahrt der
Kinder und Jugendlichen wird im OV zuriickgelegt. Ab 30 Jahre wird der OV nur noch fiir
einen geringen Anteil der Wege genutzt. Selbst Rentner, fur die der Zeitfaktor keine mehr so
eminent wichtige Rolle spielen sollte, kehren kaum zum Offentlichen Verkehr zuriick.
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Im Radverkehr hingegen sinken die Anteile in der Altersgruppe 18 — 49jahriger zwar auch,
jedoch nicht in diesem MaRe wie beim OPNV. Auch erholt sich der Radverkehrsanteil bei den
Uber 50jahrigen wieder. Fir Menschen im berufsfahigen Alter ist es demnach schwer, das
Fahrrad im Alltag haufig zu nutzen.

Werden explizit Schiler und Auszubildende im Alter bis 17Jahre betrachtet, liegt der Radan-
teil bei 21% der Wege, bei Berufstatigen (Voll- und Teilzeit) von 18 bis 29 Jahre nur 7%.

Modal-Split-Anteile des OPNV und Radverkehrs
nach Alter

25%

20% | 18% 18% | 11% 7% 10% 2% 15% 6% 14%

bis 17 18-29 30-49 50- 64 >64
EBus + Bahn ®Fahrrad

Abbildung 3-45: Modal-Split-Anteile des OPNV und Radverkehrs nach Altersgruppen

3.7.3 Wegedauer und Entfernungen

Wegedauer je Altersgruppen

25min

20 min

15min

10 min A

5min A

Omin 7 ;
bis 17 18-29 30-49 50-64 >64 Gesamt

|ﬂDauer 12min 22min 17 min 22min 21 min 19 min

Abbildung 3-46: Wegedauer nach Altersgruppen
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Die Betrachtung der mittleren Wegedauer nach Altersgruppen ergénzt die vorangegangenen
Uberlegungen. Waren dort die 30-49-Jahrigen diejenigen mit der héchsten Mobilitat, so sieht
man hier, dass diese Gruppe auch hauptsachlich zeitlich kurze Wege zuriicklegen, was auch
mit dem hohen Anteil an Kfz-Fahrten zusammenhangt.

Vergleicht man hierzu Abbildung 3-47 zeigt sich weiter, dass die Personen zwischen 30 und
49 Jahre im Mittelwert liegende Wege von ~9 km Lange zurtcklegen.

[km] Entfernung je Altersgruppe
14

12

10

0 -

bis 17 18-29 30-49 50-64 >64 Alle

[Entfernung 31 12,2 9,2 12,3 6,2 8,9

Abbildung 3-47: Entfernung je Altersgruppe.

Die im Mittel zurlickgelegten Entfernungen sind in der Stadt Kamen insgesamt nicht sehr
hoch, schwanken jedoch zwischen den einzelnen Altersgruppen recht ausgeprégt.

Schiler bis 17 legen im Schnitt am Tag nur 3,1 km zurtick, wohingegen die 18 — 29-Jahrigen
und 50 — 64-jahrigen mit fast 12 km die gré3ten Entfernungen zuriicklegen. Dies kann da-
durch erklart werden, das Schulen zumeist in der ndheren Umgebung des Wohnortes aufge-
sucht werden, die Studien- und Arbeitsorte moglicherweise weiterer entfernt liegen. Hier lasst
sich auch der hohe Zu-Ful3-Anteil bei der Verkehrsmittelwahl in den jingeren Altersgruppen
erklaren, denn die Wege der bis 17-Jahrigen sind nur etwa ein Drittel so lang, wie die Durch-
schnittswegelange aller Befragten.

Personen ab 65 Jahre legen erwartungsgemaf kirzere Wege zurtck, ihr Wirkungsradius
erstreckt sich meistens im Nahbereich um den Wohnort.
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3.8 Mobilitatsverhalten differenziert fiir Manner und Frauen

Im folgenden Abschnitt werden die Mobilitatskennzahlen in der Unterscheidung nach Méan-
nern und Frauen prasentiert.

3.8.1 Immobile Personen

Immobile Personen

19,0%

17,0% -

15,0% A

13,0% -

11,0% A

9,0% -

7,0% -

5,0% -

Frauen Manner Gesamt
| =Immobile 17,7% 12,9% 15,4%

Abbildung 3-48: Immobile Personen nach Geschlecht

In der Stichprobe haben Frauen am Stichtag deutlich haufiger das Haus nicht verlassen als
Méanner. 39% der Frauen gaben an, das Haus nicht verlassen zu haben, weil keine Termine
aul3er Haus bestanden. Bei den Mannern nannten 35% dies als Grund.

Ein Grund fur die hohere Rate immobiler Frauen ist sicherlich die héhere Lebenserwartung
und der somit hohere Anteil an Frauen in der Altersgruppe der Personen Uber 64 Jahren.

Die hier ermittelten Werte liegen deutlich tber den in der MID 2008 ermittelten Daten. In
Nordrhein-Westfalen wurde hier fir Manner ein Anteil an Immobilen in Hohe von 8,8 % und
fur Frauen von 10,7 % ermittelt.

H Ingenieurbiiro Helmert 59
Aachen



Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

3.8.2 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeit

35

w
[=)

Wege / Tag

2,5 1

2,0 1

Frauen Manner Gesamt

Abbildung 3-49: Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Die Wegehaufigkeit fur Kamen wurde mit insgesamt 3,0 Wegen pro Tag ermittelt. In Kamen
unterscheidet sich die Wegehaufigkeit bei Mannern und Frauen kaum.

3.8.3 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahlverteilung
Frauen und Méanner

9 Busund Bahn Busund Bahn
Fahrrad 11,3% e 12.7% Fahrrad
12,6% T T
P FuR
16,6% .- 0
N\, 14,9%
. KFZ Mitfahrer
KFZ Mitfahrer 7,7%
15,0%
KFZ Selbstfahrer
KFZ Selbstfahrer 53,9%

47,1%

Abbildung 3-50: Vergleich der Verkehrsmittelwahl bei Frauen und Mannern
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In der linken Halfte dieses Kreisdiagramms ist die Verkehrsmittelwahl der Frauen dargestellt

und in der rechten Halfte die der Manner.

Wie bereits gesehen spielt der motorisierte Individualverkehr in der Stadt Kamen eine
grolRe Rolle. Sowohl bei den Frauen als auch bei den Mannern liegt der Kfz-Anteil bei Uber
60 %. Der Kfz-Anteil insgesamt ist bei den Frauen ebenso stark ausgepragt wie bei den
Méannern. Es ist jedoch zu erkennen, dass Frauen deutlich haufiger als Kfz-Mitfahrerinnen
unterwegs sind als Manner. Der Anteil der Kfz-Mitfahrer liegt bei den Frauen mit 15,0% deut-

lich Gber dem Anteil der mannlichen Mitfahrer (7,7%).

Mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sind Manner und Frauen nahezu gleich hau-

fig unterwegs. Frauen sind leicht haufiger zu Ful3 als Manner.

3.8.4 Wegedauer und Entfernungen

100 min

Wegedauer je Verkehrsmittel

90 min

80 min

70min
60min -
50 min
40 min A
30min -
20min -

10 min -
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Bahn
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Fahrrad

Kfz
Mitfahrer

Kfz Selbst-
fahrer

Mot.
Zweirad

Gesamt

Frauen

74 min

27 min

14 min

13 min

16 min

18 min

18 min

18 min

sManner

91 min

23 min

14 min

14 min

16 min

22 min

21 min

21min

BGesamt

42 min

25min

14 min

14 min

16 min

20 min

21 min

19min

Abbildung 3-51: Wegedauer je Verkehrsmittel nach Geschlecht

In der Wegedauer sind kaum nennenswerte Unterschiede zwischen Mannern und Frauen
festzustellen. Einzig bei Wegen mit der Bahn sind M&nner langer unterwegs als Frauen.
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Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel
25
[km]
20
15 +—
10
5 - —
0 - .. ——
KFzZ KFzZ Mot.
Bahn Selbstfahrer | Mitfahrer Zweirad Fahrrad FuB Gesamt
Frauen 14,9 4,1 9,6 9,4 2,4 2,2 0,7 7,1
5 Manner 23,3 5,5 14,7 9,3 16,2 2,4 0,7 10,7
B Gesamt 19,7 4,8 12,2 9,3 9,3 2,3 0,7 8,9

Abbildung 3-52: Mittlere Entfernung je Verkehrsmittel nach Geschlecht

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in Kamen bei 8,9 km. Hauptsachlich bei
Bahnfahrten und MIV-Fahrten legen Manner grof3ere Entfernungen zurtick als Frauen. Fir

die anderen Verkehrsmittel zeigt sich ein ausgeglichenes Bild.

mittlere Geschwindigkeitje Verkehrsmittel
Mannerund Frauen

35
= Frauen = Manner mAlle
30
25
< 20 -
€
=,
15 -
10 A
5 -4
O -
Bahn Bus Kfz Fahrrad Fui
HFrauen 28,5 9,0 29,0 9,9 3,8
=Manner 28,3 11,7 32,6 10,4 3,7
HAlle 28,4 10,3 30,8 10,1 3,8

Abbildung 3-53: Mittlere Geschwindigkeiten je Verkehrsmittel nach Geschlecht

Die Geschwindigkeit tber alle Verkehrsmittel liegt bei durchschnittlich 22,7 km/h. Differenziert

nach Geschlecht lassen sich keine signifikanten Unterschiede feststellen.
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3.8.5 Reisezwecke

Reisezweckverteilung
Frauen und Méanner

9 Arbeit Arbeit 6\

geschaftlich 21,0% 26,6%
u nterwegs
3,6%

geschéftlich
unterwegs

Einkaufen/Bummeln 6,2%

22,3% Einkaufen/Bummeln
17,6%
Besorgungen
11,5% Besorgungen
10,9%
Ausbildung .
0.4% Ausbildung

9,9%
Freizeit

14,5% Freizeit

0,
Besuch Besuch 13,5%

8,3% 9,9%
Bringen/Holen Bringen/Holen
9,4% 5,3%

Abbildung 3-54: Vergleich der Reisezweckverteilungen fir Manner und Frauen

Die linke Halfte dieses Kreisdiagramms reprasentiert die Reisezweckverteilung der weibli-
chen Verkehrsteilnehmer, die rechte die der méannlichen.

Erwartungsgemal ergeben sich geschlechtsspezifische Unterschiede.

Der grof3te Unterschied besteht darin, dass sich mehr als ein Drittel der Wege der Manner
auf den Weg zur, von oder wéhrend der Arbeit beziehen. Bei den Frauen ist es jeder vierte
Weg. Wahrend sich umgekehrt betrachtet jeder dritte Weg der Frauen auf Einkauf und Be-
sorgungen richtet, und die Manner hierfir nur jeden vierten Weg verwenden.

Ebenfalls unterscheiden sich die Auspragungen beim Bringen/Holen. Unter Bringen/Holen
werden Fahrten verstanden, bei denen man Kinder z.B. zur Schule bringt, oder diese dort
abholt. Die Frauen verzeichnen hier einen erwartungsgemaf hoéheren Anteil von 9,4%, wah-
rend die Manner nur 5,3% dafur aufwenden.

Die Reisezwecke Ausbildung, Freizeit und Besuch sind bei Mannern und Frauen in etwa
gleich stark ausgepragt.
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3.8.6 Aktivitatendauer

Mittlere Aktivitatendauer am Tag

10h

8h

6h

4h

Dauer in [h]

2h —
oh geschaftl Besor Bringen/
Arbeit unterwegs Einkaufen gungen Besuch | Ausbildung | Freizeit Holen

EManner| 8h 06min 3h 16min 1h 08min 1h 04min 2h 13min 4h 51min 2h 15min 1h 22min
=Frauen | 7h 10min 3h 47min 1h 06min 1h 30min 2h 38min 5h 51min 2h 35min 1h 04min

Abbildung 3-55: Mittlere Aktivititendauer nach Geschlecht

Das Diagramm betrachtet die Dauer der verschiedenen Aktivitaten, die pro Tag von jeder
befragten Person unternommen werden. Es handelt sich dabei um die Summe der Zeit, die
fur die jeweilige Tatigkeit gebraucht wird. Da nicht jede Aktivitdt von jeder Person durch-
gefiihrt wurde, ergibt die Summe der einzelnen Werte nicht die 24 Stunden eines Tages.

Die meiste Zeit wird von den befragten Personen mit der Aktivitat ,,Wohnen* verbracht.
Frauen sind dabei durchschnittlich langer zu Hause als Méanner (Frauen: 19h 08min, M&nner:
16h 54min).

Die langste Zeit der auRerhduslichen Aktivitaten beansprucht ,,Arbeit*, bei der es auch signi-
fikante Unterschiede gibt. M&nner sind am Tag ca. 1 h langer auf Arbeit. Die kiirzeste Dauer
weist ,,Einkaufen‘ auf.
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3.8.7 Wegedauer je Reisezweck

Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck
nach Geschlecht

35min

= Frauen = Manner =Gesamt

30min

25min

20 min

15min

10 min

5min Sl S| S = Slcmm S|l S| Em S| S Sl S S
gl € IS 1S 1SS El E| E gl € gl € =
ol r~ < | © (90] O~ olo|lo | ™ < | o [ce)
m| N | — | | | —| N | - —
Omin 5 >
X = = = b=
© S @ 532 S c @ 5] IS
o = = o)) = S N —_ [
= = 9 cc cc > C] S o] »
< 82 L3 38 @ = 2 I i
c @ I E St S o} o w c (O]
ac x E oN a @
(O] n = P4 o
o> £ NS c
i} 0 =
0

Abbildung 3-56: Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck nach Geschlecht

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Reisezwecken haben Geschafts- und Ar-
beitsfahrten einen hohen Zeitbedarf. Dabei haben Méanner im Durchschnitt langere Wege zu
beruflichen Zwecken als Frauen. Fir die tbrigen Reisezwecke zeigt sich ein ausgeglichenes
Bild.
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3.9 Verkehrsverflechtungen zwischen den Kommunen

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtteilen in Kamen,
die aufgrund der in der Mobilitatsbefragung erfassten Wege hochgerechnet wurden.

Es handelt sich um Querschnittswerte, wie viele Wege taglich stattfinden. Verkehrsverflech-
tungen, die geringer als 500 Fahrten pro Richtung sind, wurden in dieser Grafik ausgespart.

S L
T 7 if‘r"\'\ =i
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Abbildung 3-57: Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtteilen

;; 35 ‘ k- : iﬁ &*\ | 7%
Abbildung 3-58: Verkehrsbeziehungen ins Kamener Umland
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In den Grafiken zeigen sich deutliche Verflechtungen zwischen direkt benachbarten Stadttei-
len. Besonders stark ausgepragt sind diese zwischen Kamen Zentrum und Studkamen bzw.

Methler.

Weiter wird deutlich, dass die Zentren im Umfeld der Stadt Kamen deutlich Personen aus
Kamen anziehen. Entsprechend wird Dortmund und Bergkamen sehr haufig das Ziel von
Fahrten der Burger aus Kamen. Auch Bergkamen und Unna sind Uber starke Beziehungen
mit Kamen verknupft.

Nachfolgende Tabelle zeigt detailliert die Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtteilen in
Kamen und dariber hinaus auch in Zentren im nédheren Umfeld. Die Darstellung ist farbco-
diert zwischen Rot (hohes Verkehrsaufkommen) und Grin (schwaches Verkehrsaufkom-

men).
é © j %D g
c o [} e} g
o v ~ 0>J g + 1S c +
2| 5| s |e|ee| E|es| & s3] 5 |2 8
3 | 3 E |83|EE| 5§ |5§Es5| § |ES| & | € £
> a N T =2|3 = (= T o ) S =] > a
Methler 9.000( 1.400| 4.200| 500|15.100| 2.800| 200| 1.000( 1.100( 400|1.100| 21.700
Siidkamen 1.300| 3.200| 5.600( 2.000|12.100f 900 100 400| 700/ 200| 400| 14.800
Kamen 4.200| 5.700/34.000( 2.200{46.100| 2.800| 1.100| 2.400( 2.200| 500|1.500| 56.600
Heeren/Werve 600| 1.900( 2.300| 7.500|12.300] 800 700| 900| 1.500f 100 700| 17.000
Summe
. 15.100(12.200|46.100|12.200|85.600
Binnenverkehr
Dortmund 2.800| 800 2.800| 700 300 100 o 200( 100/ 100| 7.900
Hamm +Bénen| 200| 100( 1.200| 700 o[ 100 0 0 0 o] 2.300
Bergkamen 900( 300| 2.300| 1.000 100 o[ 200 o[ 200 0| 5.000
Unna +
. 1.200| 700| 2.100| 1.500 200 o[ 100 0 0 0| 5.800
Frondenberg
Linen +Selm 400| 200/ 600 200 0 0 0 0 0 0| 1.400
Umland 900 400| 1.400| 700 200 0 0 0 0| 200] 3.800
Summe 21.500|14.700|56.500|17.000 8.100| 2.300| 5.000| 5.700| 1.500(4.000|136.300
Tabelle 3-7: Verflechtungsmatrix zwischen den Stadteilen in der Stadt Kamen

Im Stadtgebiet Kamen werden im Binnenverkehr 85.600 Wege zuriickgelegt, das heil3t die
Wege beginnen und enden hier. Dies entspricht in etwa 63% des Gesamtverkehrs der Ka-

mener Bevdlkerung.

Alleine 34.000 Wege beginnen und enden im Stadtteil Kamen-Zentrum. Dies ist ein hoher
Binnenverkehrsanteil auf Ebene eines Stadtteils.
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3.10 Mobilitatskennziffern im Stadtevergleich

Um die ermittelten Daten besser beurteilen und bewerten zu kénnen, werden sie im Folgen-
den den Kennziffern anderer Stadte bzw. Kreise der Region gegeniibergestellt.
Dabei werden Stadte herausgesucht, die mindestens anhand der folgenden Kriterien Ge-
meinsamkeiten mit der Stadt Kamen haben:

e Raumliche Nahe

e Stadtgrofle

e Aktualitat der Daten

Vergleichsstadte
200.000

180.000

160.000

140.000

120.000

100.000

Einwohner

80.000

60.000

40.000

20.000

68.000
41.000

0

Hamm Lippstadt Herford Soest Kamen Bunde Lemgo

Abbildung 3-59: Zahl der Einwohner im Stadtevergleich.

Die Daten der Vergleichsstadte stammen ebenfalls aus Mobilitatsbefragungen, so dass sie
methodisch mit den in der Stadt Kamen ermittelten Werten vergleichbar sind. Fir die Wege-
haufigkeit sowie den Modal-Split liegen fir die Stadte Soest und Lippstadt im Kreis Soest
gesicherte Daten vor, die zum Vergleich herangezogen werden. Bei den Ubrigen Daten wird
auf die Daten des gesamten Kreises verwiesen.

Mobilitatsbefragung zum werktéglichen Verkehrsverhalten der Blrger

Hamm 2008 2008

(Ksrgiassi?_?;:)stadt) 2011 | Mobilitatsbefragung nach den Standards der AGFS
Herford 2011 | Mobilitatsbefragung nach den Standards der AGFS
Bunde 2011 | Mobilitatsbefragung nach den Standards der AGFS
Lemgo 2011 | Mobilitatsbefragung nach den Standards der AGFS
Kreis Lippe 2011 | Mobilitatsbefragung nach den Standards der AGFS

Die Auswertungen aus der MID sind fir den Stichtag ,Dienstag“ gemacht worden, soweit
nicht anders beschrieben.
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3.10.1 Immobile Personen

"Immobile" Personenim Stadtevergleich

20%

18% -

16% -

14% -

12% -

10% -

8% -

6% -

4% A

2% -

0% -

Kamen Herford Err)e[;se Lemgo Binde gczgsst Hamm MID NRW
2011 2011 2011 2011 2011 2011 2008 2008
|Daten reihenl| 15,4% 18,9% 10,0% 12,0% 15,0% 15,9% 18,7% 9,8%

Abbildung 3-60: Immobile Personen im Stadtevergleich.

Der Vergleich mit anderen Stadten und Kreisen zeigt, dass in der Stadt Kamen mit 15,4%
relativ viele Personen am Stichtag keine Wege unternommen haben. Dieser Wert wird einzig
in Herford und Hamm Ubertroffen. Der Immobilenanteil liegt 6,1 % tGber dem MID 2008 Wert.

3.10.2 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeit

4,0

3,8

3,6

34

3,2

Wege/Tag

Kamen Herford I_Ki;)eplz Lemgo Blinde ggz; Hamm MID NRW
2011 2011 2011 2011 2011 2011 2008 2008
|Mobilitit| 3,0 3,2 3,2 3,1 3,1 3,0 3,1 3,5
Abbildung 3-61: Wegehaufigkeit
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

In Kamen liegt die Wegehaufigkeit etwas niedriger als bei Vergleichsstadten. Die bei Ver-
kehrsplanungen im Allgemeinen angenommene, durchschnittiche Mobilitat von
3,0 Wegen / Tag wird in der Stadt Kamen mit 3,0 Wegen/ Tag genau getroffen, allerdings
liegt der Wert immer noch unter den aktuellen MID 2008 Werten mit 3,5 Wegen / Tags.

3.10.3 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahlim Stadtevergleich
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Abbildung 3-62: Verkehrsmittelwahl — Stadtevergleich.

In der Gegenuberstellung der Verkehrsmittelwahl zeigt sich, dass in der Stadt Kamen der
MIV-Anteil mit 62% hinter Blinde (70 %) und Herford mit Abstand am héchsten ist und eben-
falls Gber den MID 2008 Werten (59 %) liegt.

Betrachtet man den OPNV in der Stadt Kamen und den Vergleichsstadten, so wird in der
Stadt Kamen mit 9% Anteil ahnlich wie in Lemgo recht haufig Bus und Bahn genutzt. Ledig-
lich Hamm weist nicht zuletzt aufgrund des Bahn-Verkniipfungspunkt deutlich hohere OV-
Anteile auf

Bezlglich des Radverkehrsanteils liegt die Stadt Kamen im mittleren Bereich (13%) etwas
hoher als der Durchschnitt in NRW (12%)

8 MID-Wert ausschlieRlich als Wochenmittelwert (Mo-So) verfugbar.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Kamen

3.10.4 Zeitbudget, Entfernungen und Wegedauer

Zeitbudget
90 min
75min
60 min
45min —
30min +—
15min
omin A i -
Kamen Herford IlfiLeplse Lemgo Biinde ggzl:t Hamm I\II\QIVE:/
2012 2011 2011 2011 2011 2011 2008 2008
Zeitbudget| 57 min 56 min 73 min 68 min 65 min 54 min 46 min 78 min

Abbildung 3-63: Zeitbudget im Stadtevergleich.®

Die Bevolkerung in der Stadt Kamen verbringt taglich etwa eine Stunde fir Ortsveranderun-
gen. Das sind etwa 16 Minuten weniger als die Burger im Kreis Lippe und 21 Minuten weni-
ger als im Schnitt fir NRW.

Mittlere Entfernung im Stadtevergleich
[km] 14

12

10

2 -
Herford |Kreis Lippe . Kreis Soest MID NRW
Kamen 2012 2011 2011 Lemgo 2011|Biinde 2011 2011 Hamm 2008 2008
Wegelange| 8,9 6,3 11,8 9,9 10,2 8,7 4,9 9,1

Abbildung 3-64: Mittlere Entfernung im Stadtevergleich; in [km].

9 MID-Wert ausschlieRlich als Wochenmittelwert (Mo-So) verfiigbar.
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Wegedauer

25min

20min

15min

10 min

5min

Omin
Kamen Herford | KreisLippe | Lemgo Bunde Kreis Hamm MID NRW
2012 2011 2011 2011 2011 Soest2011 2008 2008
|Wegedauer 19min 17 min 23min 22min 21 min 18 min 16 min 21min

Abbildung 3-65: Mittlere Wegedauer im Stadtevergleich; in [Minuten].

Die Stadt Kamen hat eine geringere mittlere Entfernung als im Kreis Lippe, Blinde und Lem-
go, jedoch liegt der Wert nur geringfiigig unter dem MID NRW Wert.

Die Wegedauerverteilung der aufgelisteten Kommunen schwanken um lediglich + 6 Minuten
und liegt nur 2 Min unter dem Durchschnittswert in NRW.

3.10.5 Reisezwecke

Reisezweckeim Stadtevergleich
100% -
80% -
T 60% -
4
=
5
«©
T 40% -
20% -
0% - Krei Krei
Kamen | Herford LirpeFI)Se Lemgo Binde S(';ilgt Hamm | MID NRW
2012 2011 2011 2011 2011 2011 2008 2008
BArbeit 24 21 19 19 21 25 18 17
BGeschaftlich 5 5 4 5 4 5 3 9
EEinkaufeninkl. Besorgungen 31 34 32 33 29 29 35 32
ESchule/Studium 10 10 13 11 12 12 11 9
®Freizeit (inkl. Ubrige) 30 30 32 32 34 29 34 33

Abbildung 3-66: Reisezwecke im Stadtevergleich.
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Der Stadtevergleich zeigt fur die meisten Reisezwecke ein homogenes Bild; lediglich der An-
teil des Arbeitsverkehrs schwankt deutlich. Ahnliches gilt fiir den Einkaufsverkehr, bei denen
die Stadt Kamen in etwa die Durchschnittswerte von NRW erreicht.

Im Bundesdurchschnitt zeigt sich ein deutlich geringerer Wert fiir die Reisezwecke Arbeit und

Ausbildung. Dafur sind die Werte fur Freizeitverkehr, Einkaufen und Geschéaftsverkehre ho-
her als in der Stadt Kamen und den meisten anderen Vergleichsstadten.
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4. Fazit

Die Ermittlung des Verkehrsverhaltens der Kamener Bevolkerung liefert neue, aktuelle Er-
kenntnisse und kann in der Stadt konkret fur Aufgabenstellungen der Infrastrukturplanung,
Stadtentwicklung, Offentlichkeitsarbeit und Verkehrsprognosen angewandt werden.

Als Arbeitsfelder werden im Folgenden einzelne Schwerpunkte betrachtet:

e Ortsspezifische KenngrdéfRen
Die Planungen von Verkehrsanlagen erfolgt auf der Grundlage der Ermittlung des Ver-
kehrsaufkommens im Kfz-Verkehr. Die Kennwerte von Wegehaufigkeit, Modal-Split so-
wie Mitfahreranteil sind fir die Dimensionierung der Verkehrsflachen (Stellplatze, Stra-
Ren) sowie Leistungsfahigkeitsberechnungen an Knotenpunkten notwendig; hier kann
nunmehr auf aktuelle Daten zurtickgegriffen werden.

e PR-Arbeit
In der Befragung wird das Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung unter verschiedenen As-
pekten beleuchtet. Die verkehrspolitischen Diskussion kann entsprechend auf lokale Da-
ten zurtickgreifen; dies dient einer sachlichen, qualifizierteren Meinungsbildung.

e Forderung der Nahmobilitat
Wahrend die dffentliche Diskussion oft von den Themen im motorisierten Individualver-
kehr bestimmt ist, wird durch die Befragung die Bedeutung der Nahmobilitat in Kamen
deutlich. 46 % aller Wege sind kirzer als 3 km. Wege mit einer Lange von 2-3 km wer-
den bereits in 61 % der Falle im Pkw zuriickgelegt. In dieser Entfernung besteht ein rea-
listisches Verlagerungspotential fir einen Teil dieser Wege.

e Status-Quo
Wahrend in der 1986 durchgefiihrten Mobilitatserhebung das Verhalten der Verkehrsteil-
nehmer im Kreis Unna erfasst wurde, liegen nunmehr Daten fir die Stadt Kamen vor.
Mehrere Stadte fuhren solche Erhebung in regelmé&Rigem Turnus durch und kénnen so-
mit eine Entwicklung Uber mehrere Jahrzehnte aufzeigen. Es dient somit auch der Er-
folgskontrolle von Mal3nahmen der Infrastruktur und Beeinflussung des Verkehrsverhal-
tens.

e Prognose
Die altersspezifische Betrachtung zum Verkehrsverhalten liefert gute Grundlagen, um
die Effekte des demographischen Wandels mit den Auswirkungen auf das Verkehrsauf-
kommen praziser bestimmen zu kénnen.

e Trends
Auch gesellschaftliche Entwicklungen finden lhren Niederschlag im Verkehrsverhalten.
So haben die Service-Fahrten zum ,Holen/Bringen® deutlich zugenommen und werden
bei ca. jeder 14. Fahrt als Reisezweck angegeben.
Die friher deutlich erkennbaren geschlechtsspezifischen Unterschiede in den Auspra-
gungen des Verkehrsverhaltens sind in heute wesentlich schwerer zu identifizieren und
in erster Linie auf die Stellung im Beruf zurlckzufihren.
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