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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kamen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nummer 35  Auf
dem Pastoratsfelde®. Die hierfir vorgesehene Flache befindet sich in der Germarkung
Methler im Flur 9 auf den Flurstiicken 373 bis 378.

Das Gelande grenzt im Siden an die KreisstraBe 40 (Westicker Strafte) und im Westen
an die Germaniastrale. Im Norden befindet sich ein bereits bestehendes Wohngebiet.

Die Flachen, die ostlich an das Geliande angrenzen liegen brach cder werden
landwirtschaftlich genutzt.

Die Stadt Kamen plant, im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Flachen fur
seniorengerechtes Wohnen bereitzustellen. Grundlage dieser Untersuchung ist ein uns

vorliegender Vorentwurf fur eine seniorengerechte Wohnanlage des Planungsbiros
Vedderplan.

Bild 1 im Anhang zeigt die Lage des Plangebietes und die umgebenden Flachen.

2 Beurteilungsgrundlagen

2.1 Verordnungen, Erlasse, Normen und Richtlinien

Im Rahmen dieser Untersuchung werden folgende Regelwerke zugrunde gelegt:

[11 Berlcksichtigung von Emissionen und Immissionen bei der Bauleitplanung sowie
der Genehmigung von Vorhaben (Planungserlass) !
Gem. RdErl. d. Ministers fur Landes- und Stadtentwicklung, d. Ministers fir Arbeit,
Gesundheit und Soziales und d. Ministers fur Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
vom 08.07.1982

[2] DIN 18005, Teil 1, Ausgabe Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung

[3] Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987
Schallschutz im Stadtebau
- Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

1 Der Runderlass wurde zwar zwischenzeitlich zuriickgezogen, seine Aussagen zur Beurteilung von
Gerauschen bei der Bauleitplanung wurde aber in Ermangelung anderer rechtsverbindlicher Regelun-
gen im Rahmen dieser Untersuchung beriicksichtigt. Die in ihm beschriebene Vorgehensweise ent-
spricht der derzeitigen Verwaltungspraxis und Rechtssprechung in Nordrhein-Westfalen.
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[4] 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
BGBI., Jahrgang 1990, S. 1036 — 1052

[5] Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-90)
Bundesminister fur Verkehr, April 1990

[6] DIN 4109, Ausgabe November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

[7] VDI 2719, Ausgabe August 1987
Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

[8] DINISO 9613-2, Ausgabe Oktober 1999
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

2.2 Planungserlass und Orientierungswerte

Der Planungserlass enthalt keine Orientierungs- oder Richtwerte fir die Beurteilung der
Gerauschimmissionen. Bis zu einer anderweitigen Festlegung kénnen nach dem Erlass
zur Beurteilung die Angaben der DIN 18005 herangezogen werden. Im Beiblatt zu die-
ser Norm werden in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung die folgenden Orientie-
rungswerte flr eine angemessene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadte-
baulichen Planung genannt. Diese Orientierungswerte haben sich gegenuber der Vor-
gangernorm von 1987 nicht geandert.

Gebiet tags nachts

dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet WR 50 40/35
Allgemeines Wohngebiet WA 55 45/ 40
Misch-/Dorfgebiet MI/MD 60 50745
Kerngebiet MK 65 551745
Gewerbegebiet GE 65 55 /50

Bei den beiden angegebenen Nachtwerten giit der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm, der hohere fur Verkehrslarm.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der erforderlichen Abwagung im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens nach § 1 Abs. 6 BauGB als ein wichtiger Gesichtspunkt
neben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurickstufung des Schallschutzes fuhren.
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Wenn im Rahmen der Abwagung von den Orientierungswerten abgewichen wird, sollte

ein Ausgleich durch geeignete MalRhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

2.3 Immissionsgrenzwerte fiir StraBenverkehr

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese
keine schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen wer-
den konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die 16. BImSchV legt Immissionsgrenzwerte fest, bei deren Uberschreitung von schad-
lichen Umwelteinwirkungen auszugehen ist. In diesem Fall mussen geeignete Maf}-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Eine Abwagungsmaég-
lichkeit besteht hier nicht.

Zwar werden im vorliegenden Fall keine Verkehrswege neu gebaut oder wesentlich
geandert, in Ermangelung anderer rechtsverbindlicher Regelungen werden diese Werte
jedoch auch im vorliegenden Fall als Grenze fiir eine schadliche Umwelteinwirkung
herangezogen.

Die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit von der Gebietsausweisung zeigt die fol-
gende Aufstellung.

Gebietsausweisung Tageszeit Nachtzeit
Gebietsnutzung 06 .. 22 Uhr | 22 .. 06 Uhr
dB(A) dB(A)

Krankenhauser, Schulen etc. 57 47
Reines Wohngebiet WR 59 49
Allgemeines Wohngebiet WA 59 49
Misch-/Kern-/Dorfgebiet MI/MK/MD 64 54
Gewerbegebiet GE 69 59

07_0481g1.doc Seite 5 von 21



Gutachten SEGB-481/07 vom 02.10.2007
BPlan 35 Ka-Me ,Auf dem Pastoratsfelde* - Verkehrsgerausche WVNORD

Systems

24 Anforderungen an die Luftschaliddmmung von AuRenbauteilen

Passive Schallschutzmalnahmen stellen aufgrund der derzeitigen Rechtslage nur bei
Verkehrsgerauschen eine zulassige ErsatzmalRnahme bei Uberschreitungen der Orien-
tierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte dar.

Die Anforderungen an die Luftschallddammung von Aufenbauteilen bei Neubauten sind
in der Norm DIN 4109 festgelegt. In Abhangigkeit vom mafigeblichen Auflenlarmpegel
werden Larmpegelbereiche genannt, aus denen sich die erforderlichen Schalldamm-
MafRe der Wande, Dacher und Fenster ergeben. Tabelle 8 der DIN 4109 gibt fur Auf-
enthaltsraume von Wohnungen bzw. Biroraume folgende erforderliche resultierende
Schallddmm-MaRe der gesamten AuRenwand in Abhangigkeit vom maRgeblichen Au-
Renlarmpegel an. Die erforderlichen Schalldamm-MaRe sind unabhangig von der Ge-
bietsausweisung.

Larmpegel- mafigeblicher erforderliches resultierendes
bereich AuBenlarm- Bauschallddmm-Malf} R'W‘res

pegel Wohnnutzung Bironutzung

dB(A) dB dB

I bis 55 30 30

Il 56 bis 60 30 30

i 61 bis 65 35 30

v 66 bis 70 40 35

V 71 bis 75 45 40

VI 76 bis 80 50 45

Die AuBenlarmpegel sind gemaR DIN 4109 zur Tageszeit zu ermitteln. Eine zusatzliche
Regelung fir die Nachtzeit ist nicht vorgesehen. Sie ertibrigt sich auch bei innerstadti-
schen Stralen in aller Regel, da hier die Unterschiede zwischen den Beurteilungs-
pegeln fur die Tages- und Nachtzeit etwa 10 dB(A) betragen.
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Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerdauschen nach 16. BimSchV bzw. DIN 18005-1
sind 3 dB(A) geringer als der in DIN 4109 definierte malkgebende AuRenpegel?. Bei
einem Fensterflachenanteil der AuBenwande von ca. 40 % sind in Abhangigkeit vom
Beurteilungspegel fur Wohn- und Schlafraume folgende Dammungen erforderlich.

Beurteilungspegel L, erforderliches Schalldammmai Ry, ¢
tags resultierend Wand / Dach Fenster 3/ Tur
dB(A) dB dB dB
bis 52 30 30 25(1)
53 bis 57 30 35 25 (1)
58 bis 62 35 40 30 (2)
63 bis 67 40 45 35 (3)
68 bis 72 45 50 40 (4)
73 bis 77 50 55 45 (5)
uber 77 55 Einzelfallbetrachtung

Ist der Anteil der Fensterflache an der Gesamtwandflache wesentlich gréRer als 50 %
solliten Fenster der nachsthéheren Schallschutzklasse festgelegt werden. Die Schall-
dammmale fur Fenster sollten auch fur Auentlren zugrunde gelegt werden, wenn
diese unmittelbar mit schutzbedtrftigen Rdumen verbunden sind.

Das erforderliche Schalldammmal fur Wande wird von massiven Wandkonstruktionen
(R'w = 50 dB) in aller Regel erreicht. Dieses Dammmal gilt aber auch fur die Dachhaut
bei ausgebauten Dachgeschossen und ist wegen der sehr viel geringersn Dammung
bauublicher Dachausfiihrungen besonders zu beachten.

2 Die Differenz von 3 dB ist darauf zuriickzufithren, dass das DammmaR von AuRenbauteilen norm-
gerecht bei diffuser Anregung im Priifstand bestimmt wird, bei Verkehrsgerduschen aber von einer
Freifeld-Anregung durch eine Linienquelle auszugehen ist.

Fir Fenster wird zusatzlich in Klammern noch die entsprechende Schallschutzklasse nach VDI 2719
angegeben.
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3 StraBenverkehrsgerausche

3.1 Gerdauschemissionen

Wesentliche Stralenverkehrsgerausche werden im Plangebiet von der Westicker
Strale am Sudrand hervorgerufen. Die Gbrigen StraRen am Rande des Plangebietes
nehmen ausschliellich Ziel- und Quellverkehr auf. Ihre Gerauschimmissionen kénnen
im Rahmen dieser Untersuchung vernachlassigt werden.

Die Gerauschemissionen von Straflenverkehrsgerauschen werden nach RLS-90 durch
Emissionspegel L, g in 25 m Abstand zur Mitte der beiden &uleren Fahrstreifen be-
schrieben. Diese Pegel werden getrennt fur die Tages- und Nachtzeit ermittelt. Dabei
werden ber(icksichtigt

e das mafilgebende stundliche Verkehrsaufkommen My / My (tags/nachts)
o der prozentuale Lkw-Anteil pr / py (tags / nachts)

o die zuladssige Hochstgeschwindigkeit v,y

¢ die Fahrbahnoberflache

e evtl. Steigungen von mehr als 5 %.

Uns wurden die Ergebnisse der relevanten Zahlstelle Nr. 2237 auf der Westicker Stralle
zwischen der Einmiundung der Kreisstrafie 41 und der Landesstralle 821 aus dem Jahr
2005 zur Verfugung gestellt. Folgende Aufstellung zeigt die Ergebnisse der Zahlstelle:

StraBe Kfz/h LKW-Anteil
Tag Nacht Tag Nacht
K40 361 57 3,5 % 4.9 %

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt im Bereich des Planungsgebietes
50 km/h. Fur den Bereich des Kreisverkehrsplatzes wird eine Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h angenommen werde. Der StralRenbelag ist nicht geriffelter Gussasphalt.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zusatzlich die Entwicklung des Verkehrsaufkommens
fur einen Zeitraum von ca. 20 Jahren zu berilcksichtigen. Detaillierte Prognosen zur
zukinftigen Entwicklung der Verkehrsstarke liegen uns nicht vor. Zur Berticksichtigung
einer denkbaren Erhéhung der Verkehrsstarke gehen wir von einem 1 dB(A) héheren
Emissionspegel aus. Durch diesen pauschalen Zuschlag wird eine durchschnittliche
jahrliche Steigerungsrate des Verkehrsaufkommens von ca. 1 % fur einen Zeitraum von
ca. 20 Jahren berucksichtigt. Die relativ gering erscheinende Pegelzunahme ist auf die
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logarithmische Abhangigkeit der Gerauschpegel von der Verkehrsstarke zuriickzufiih-
ren.

Tabelle 1 im Anhang zeigt die Berechnung der Emissionspegel. Danach ist von folgen-
den Pegelwerten auszugehen:

I Emissionspegel
Abk. StraRenabschnitt tags nachts
dB(A) dB(A)
K40 Westicker Strale vmax = 30 km/h 57,4 489
K40 Westicker Stralle v = 50 km/h 59,8 52,4
K40 Westicker Strale via = 70 km/h 62,1 547 |

3.2 Gerauschimmissionen

Die Ausbreitungsrechnung flr StraRenverkehrsgerdusche erfolgte nach dem Teilstick-
Verfahren der RLS-90 mit Hilfe des Rechenprogramms Cadna/A. Dabei wurden die
Koordinaten der Quellen und Hindernisse fur die Ausbreitungsrechnung anhand einer
eingescannten Karte digitalisiert. Die Stralenachsen wurden bei der Digitalisierung
durch Polygonzige beschrieben. Bei diesen Linienquellen erfolgte die Aufteilung in
Punktschallquellen innerhalb des Programms fur jeden Immissionsort bzw. Rasterpunkt
getrennt nach einem Projektionsverfahren. Dadurch war es méglich, die Abschirmung
der Linienquellen durch Hindernisse mit endlichen Abmessungen exakt zu berechnen.

Die Immissionsberechnung erfolgt getrennt fir die Tages- und Nachtzeit gemaR dem
Teilstuck-Verfahren der RLS-90 nach der Beziehung

Lo, = Lme * Dy + Ds + Dgy + Dg
mit Lo Immissionsanteil eines Teilstlicks
D Pegeldnderung bzw. Korrektur zur Beriicksichtigung ..
D .. der Teilstick-Lange
D, .. des Abstandes und der Luftabsorption
Dgm .. der Boden- und Meteorologiedampfung
Dg .. der topographischen und bauliche Gegebenheiten

wie Abschirmung sowie Ein- und Mehrfach-Reflexion
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Die Aufteilung in Teilstiicke erfolgte programmintern anhand eines Projektionsverfah-
rens. Die Immissionsanteile der einzelnen Teilstiicke wurden getrennt fur jeden Immis-
sionspunkt berechnet und anschlieRend energetisch addiert:

L, =10-lg3 10%"m
i

Die Gerauschimmissionen wurden fiur die Gebaudefassaden des uns vorliegenden
Entwurfs zur Bebauung Berechnet.

Die berechneten Mittelungspegel kénnen — nach Aufrundung auf ganzzahlige Pegel-
werte - den Beurteilungspegeln fur Stralenverkehrsgerdusche im Sinne der DIN 18005
Teil 1 und der 16. BImSchV gleichgesetzt werden.

Die folgende Aufstellung zeigt fir das jeweilige Gebaude mit der entsprechenden
Fassadenausrichtung die maximalen Beurteilungspegel im Vergleich mit den Orientie-
rungswerten der DIN 18005-1 und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV.
Uberschreitungen  der  Orientierungswerte  sind  dabei  durch  Kursivdruck,
Uberschreitungen der immissionsgrenzwerte durch Fettdruck gekennzeichnet.

Beurteilungs- | Orientierungs- | Immissions-
Gebaude Richtung pegel wers grenzwert
tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts
dB(A | dB(A) | dB(A | dB(A) | dB(A | dB(A)
Sud 53 45 55 45 59 49
1 West 52 44 55 45 59 49
Ost 46 39 55 45 59 49
Nord 39 29 55 45 59 49
T Sud 49 | 41 | 55 | 45 | 59 | 49
5 West 45 37 55 45 59 49
Ost 46 39 55 45 59 49
Nord 36 28 55 45 59 49
Sud 55 | 47 | 55 | 45 | 59 | 49
3 West 49 42 55 45 59 49
Ost 51 43 55 45 59 49
Nord 42 35 55 45 59 49
Sud 58 | 51 55 | 45 59 | 49 |
4 West 56 49 55 45 59 49
Ost 52 45 55 45 59 49
| Nord 45 37 55 45 59 49
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Die Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr wurden darliber hinaus flachen-
deckend fur das gesamte Untersuchungsgebiet in einem 2 m-Aufpunkiraster fur eine
Aufpunkthohe von 5,8 m Uber Boden berechnet und in Form farbiger Larmkarten dar-
gestellt. Die Larmkarten fir die Tages- und Nachtzeit zeigen die Bilder 2 und 3 im
Anhang.

Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgte in den Karten mit einer
Stufung von 5 dB(A). Die Farbgebung wurde dabei soweit wie mdglich den Vorgaben
der DIN 18005, Teil 2 angepasst:

Immissionspegel Farbe
35 .. 40 dB(A) gelbgrin
40 .. 45 dB(A) tlrkisgrin
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot
65 .. 70 dB(A) rubinrot

Innerhalb der jeweiligen Farbstufen sind in 1 dB(A)-Schritten die Linien gleichen Schall-
druckpegels eingetragen.

Zur Tageszeit wird der Orientierungswert an der straRenzugewandten Seite des
Gebaudes Nr. 4 um 3 dB(A) auf der Westseite um 1 dB(A) Uberschritten. Der
Immissionsgrenzwert wird eingehalten.

Zur Nachtzeit wird der Orientierungswert an der straRenzugewandten Seite des
Gebaudes Nr. 4 um 6 dB(A) und damit auch der Immissionsgrenzwert um 2 dB(A)
Uberschritten. Weitere Uberschreitungen des Orientierungswertes finden sich an der

Westseite des Gebgudes Nr. 4 (4 dB(A)) und an der Sudseite des Gebaudes Nr. 3
(2 dB(A)).
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3.3 MaRnahmen

Aufgrund der im vorigen Abschnitt beschriebenen Uberschreitungen sind zusétzliche
MaRRnahmen an den stralRenzugewandten Fassaden der geplanten Gebaude im Be-
bauungsplan erforderlich.

In einer Variante wurde der Einfluss eines aus dem Aushub der Baustelle
aufgeschitteten vier Meter hohen Erdwalls an der Kreuzung Germaniastralie /
Westicker Strafie berechnet.

Daraus ergeben sich folgende Ergebnisse, fur die o.g. Orte mit den maximalen
Immissionspegeln:

Beurteilungs- | Orientierungs- | Immissions-
Gebdude |Richtung pegel wert grenzwert
tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts
dB(A | dB(A) | dB(A | dB(A) | dB(A | dB(A)
Sud 51 44 55 45 59 49
1 West 51 43 55 45 59 49
Ost 45 38 55 45 59 49
Nord 36 31 55 45 59 49
Sud 48 | 41 55 | 45 | 59 | 49
5 West 44 36 55 45 59 49
Ost 46 39 55 45 59 49
Nord 35 28 55 45 59 49
Sud 50 43 55 45 59 49
3 West 46 39 55 45 59 49
Ost 49 41 55 45 59 49
Nord 42 35 55 45 59 49
Sud 52 45 55 45 59 49
4 West 51 44 55 45 59 49
Ost 49 41 55 45 59 49
Nord 44 37 55 45 59 49

In dieser Variante mit aktiven SchallschutzmaRnahmen werden sowohl die
Orientierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Solite im Zuge der weiteren Planung von einer aktiven SchallschutzmalRnahme
abgesehen werden, ist fur die Dimensionierung der AuBenbauteile der Larmpegel-
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bereich | nach DIN 4109 anzusetzen. Unabhangig vom Fensterflachenanteil bieten hier
Fenster der Schallschutzklasse 2 einen ausreichenden Schalischutz. Die heutzutage
aus Energieeinsparungsgrinden  handelsiblichen  Fenster entsprechen  bei
sachgemalem Einbau den Anforderungen Schallschutzklasse 2.

Fur den Inhait

&
I

,.// ;A
Dipl.-Ing. Stefan Gurgel
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Gutachten SEGB-481/07 vom 02.10.2007

BPlan 35 Ka-Me ,Auf dem Pastoratsfelde" - Verkehrsgerausche

Tabelle 1: Aufstellung der Gerduschemissionen

Emissionspegel | Tag dB(A) 62,1 59,8 afA
Nacht | dB(A) 54,7 52,4 49,9
Stralle K40
Straflengattung Kreisstralle
maRgebende Tag |Kfz/h 361,0 361,0 361.0
Verkehrsstarke | Nacht | Kfz/h 57 57 57
Lkw-Anteil Tag | % 3.5 3.5 3.5
Nacht | % 49 49 49
| Geschwindigkeit [Pkw | km/h 70,0 50,0 30,0
Lkw | km/h 70,0 50,0 30.0
@elagskorrektur dB(A)
Steigung %
Zusatzkorrektur dB(A) 1.8 1,0 1,0
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Gutachten SEGB-481/07 vom 02.10.2007
BPlan 35 Ka-Me ,Auf dem Pastoratsfelde" - Verkehrsgerdusche T-U.VNORD

Systems

Tabelle 2: Ergebnisse der Inmissionsberechnung

Berechnungspunkt | Nutz| Immissions- rel. Strallenachse Lr ohne Lr mit

grenzwert Larmschutz Larmschutz

Bezeichnung | ID tags | nachts |Station|Abstand |[H6hen| tags |nachts| tags | nachts
diff.
dB(A) | dB(A) m m m | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Gebaude 2 WA | 59 49 27 | 149.26 | 200 | 283 | 20.8 | 28.2 20.7
Gebaude 2 WA | 59 49 27 149.26 | 480 | 352 | 27.7 | 35.0 27.6
Gebaude 2 WA | 59 49 27 137.50 | 2.00 | 39.3 | 31.7 | 36.8 29.3
Gebaude 2 WA | 59 49 27 | 13750 | 480 | 435 | 36.0 | 424 34.9
Gebaude 2 WA | 59 49 27 12131 | 200 | 403 | 328 | 39.0 31.6
Gebdude 2 WA | 59 49 27 | 121.31] 480 | 444 | 369 | 433 359
Gebaude 2 WA | 59 49 27 | 11779 | 200 | 472 | 398 | 46.3 38.9
Gebdaude 2 WA | 59 49 27 11779 | 480 | 484 | 410 | 475 40.1
Gebéaude 2 WA | 59 49 27 129.61 | 2.00 | 455 | 381 | 453 37.9
Gebaude 2 WA | 59 49 27 129.61 | 480 | 46.0 | 386 | 458 38.4
Gebaude 2 WA | 59 49 27 114487 | 200 | 447 | 37.3 | 446 37.2
Gebaude 2 WA | 59 49 27 14487 | 480 | 452 | 37.8 | 45.0 37.6
Gebaude 4 WA | 59 49 22 50.85 | 2.00 | 411 | 337 | 406 332
Gebdude 4 WA | 59 49 22 50.85 | 480 | 436 | 36.2 | 435 36.0
Gebaude 4 WA | 59 49 27 4251 | 200 | 417 | 343 | 405 33.1
Gebaude 4 WA | 59 49 27 4251 | 480 | 442 | 36.7 | 440 36.6
Gebdude 4 WA | 59 49 27 3409 | 200 | 547 | 470 | 449 37.5
Gebdude 4 WA | 59 49 27 3409 | 480 | 56.1 | 48.3 | 50.9 43.4
Gebdaude 4 WA | 59 49 21 3412 | 2.00 | 56.7 | 49.1 | 481 40.7
Gebaude 4 WA | 59 49 21 3412 | 480 | 58.0 | 504 | 51.9 44.5
Gebaude 4 WA | 59 49 11 4252 | 2.00 | 559 | 484 | 483 40.9
Gebdaude 4 WA | 59 49 11 4252 | 480 | 571 | 495 | 512 43.8
Gebaude 4 WA | 59 49 14 5011 | 2.00 | 506 | 432 | 466 39.2
Gebaude 4 WA | 59 49 14 50.11 | 480 | 515 | 441 | 48.2 40.8
Gebéaude 3 WA | 59 49 27 9860 | 200 | 314 | 240 | 313 23.9
Gebgude 3 WA | 59 49 27 9860 | 480 | 38.2 | 30.7 | 38.0 30.6
Gebdude 3 WA | 59 49 27 89.87 | 2.00 | 447 | 37.0 | 40.1 32.7
Gebaude 3 WA | 59 49 27 89.87 | 480 | 470 | 394 | 449 37.4
Gebé&ude 3 WA | 59 49 27 8796 | 200 | 450 | 374 | 426 35.2
Gebdude 3 WA | 59 49 27 8796 | 480 | 483 | 408 | 47.2 39.8
Gebaude 3 WA | 59 49 27 88.69 | 2.00 | 40.0 | 326 | 40.0 32.6
Gebéude 3 WA 59 49 27 88.69 480 | 449 37.5 | 444 37.0
Gebdude 3 WA | 59 49 27 8252 | 2.00 | 332 | 257 | 33.1 25.7
Gebaude 3 WA | 59 49 27 8252 | 480 | 399 | 325 | 397 32.3
Gebdude 3 WA | 59 49 27 7424 | 200 | 47.0 | 395 | 4438 37.4
Gebédude 3 WA | 59 49 27 7424 | 480 | 481 | 407 | 466 39.2
Gebgude 3 WA 59 49 22 73.35 | 2.00 | 447 | 37.3 | 43.6 36.2
Gebaude 3 WA | 59 49 22 7335 | 480 | 484 | 41.0 | 47.7 40.3
Gebé&ude 3 WA [ 59 49 24 7144 | 2.00 | 436 | 36.2 | 429 35.5
Gebaude 3 WA [ 59 49 24 7144 | 480 | 462 | 388 | 455 38.1
Gebéaude 3 WA | 59 49 20 66.49 | 2.00 | 389 | 31,5 | 38.9 315
Gebdaude 3 WA | 59 49 20 66.49 | 480 | 420 | 345 | 417 34.3
Gebaude 3 WA | 59 49 17 99.12 | 2.00 | 468 | 393 | 424 35.0
Gebdude 3 WA | 59 49 17 59.12 | 480 | 490 | 415 | 458 38.4
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Gutachten SEGB-481/07 vom 02.10.2007
BPlan 35 Ka-Me ,Auf dem Pastoratsfelde" - Verkehrsgerausche W.VNORD
Systems
Ferechnungspunkt Nuti Immissions- rel. Strallenachse Lr ohne Lr mit B
grenzwert Larmschutz Larmschutz
{ Bezeichnung | ID | tags | nachts |Station|Abstand|Héhen| tags [nachts| tags | nachts
diff.
‘Gebaude 3 WA | 59 49 24 5473 | 480 | 543 | 468 | 48.0 40.6
'Gebaude 3 WA | 59 49 28 6486 | 200 | 494 | 419 | 498 42.4
|Gebaude 3 WA | 59 49 28 6486 | 480 | 501 | 427 | 474 40.0
‘Gebaude 3 WA | 59 49 23 81.79 | 200 | 48.0 | 406 | 483 40.9
'Gebaude 3 WA | 59 49 23 8179 | 480 | 487 | 41.3 | 46.7 39.3
|Gebaude 3 WA | 59 49 27 9546 | 200 | 470 | 396 | 474 40.0
‘Gebaude 3 WA | 59 49 27 9546 | 480 | 476 | 402 | 46.0 38.6
'Gebaude 1 WA | 59 49 36 8361 | 200 | 49.0 | 414 | 46.6 39.2
|Gebaude 1 WA | 59 49 36 8361 | 480 | 496 | 420 | 481 40.7
‘Gebaude 1 WA | 59 49 33 7211 | 2.00 | 499 | 423 | 488 41.4
‘Gebaude 1 WA | 59 49 33 7211 | 480 | 50.5 | 429 | 488 414
|Gebaude 1 WA | 59 49 31 62.46 | 2.00 | 50.7 | 431 | 496 42.2
‘Gebaude 1 WA | 59 49 31 6246 | 480 | 515 | 439 | 493 41.9
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 5978 | 200 | 516 | 440 | 503 42.8
|Gebaude 1 WA | 59 49 27 | 5978 | 480 | 527 | 451 [ 489 | 415 |
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 63.63 | 2.00 | 506 | 43.0 | 506 432
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 6363 | 480 | 518 | 442 | 476 40.2
|Gebaude 1 WA | 59 49 27 73.15 | 200 | 409 | 334 | 497 42.3
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 | 7315 | 480 | 456 | 382 [ 39.2 | 318 |
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 87.36 | 200 | 404 | 33.0 | 447 37.3
|Gebaude 1 WA | 59 49 27 87.36 | 480 | 450 | 376 | 389 31.5
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 10195 200 | 410 | 336 | 44.2 36.8
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 10195 | 480 | 445 | 371 | 401 32.7
|Gebaude 1 WA | 59 49 27 111.20 | 2.00 | 430 | 355 | 43.8 36.4
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 111.20 | 480 | 46.5 | 391 | 42.3 34.9
'Gebaude 1 WA | 59 49 27 11587 | 200 | 439 | 36.4 | 459 38.5
Gebaude 1 WA | 59 49 27 115.87 | 480 | 471 | 39.7 | 43.1 35.7
Gebaude 1 WA | 59 49 27 12363 | 200 | 410 | 336 | 465 39.1
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 123.63 | 480 | 446 | 37.2 | 40.8 334
Gebaude 1 WA | 59 49 27 133.73 | 200 | 398 | 324 | 443 36.9
Gebaude 1 WA | 59 49 27 133.73 | 480 | 442 | 36.8 | 39.3 31.9
Gebaude 1 WA | 59 49 27 13751 | 200 | 285 | 210 | 438 36.4
Gebaude 1 WA | 59 49 27 13751 480 | 354 | 280 | 284 21.0
Gebaude 1 WA | 59 49 27 12914 | 200 | 288 | 213 | 352 27.8
Gebaude 1 WA | 59 49 27 12914 | 480 | 357 | 283 | 287 213 |
(Gebaude 1 WA 59 49 27 130.19 | 2.00 31.4 24.0 355 28.1
'Gebaude 1 WA | 59 49 27 130.19 | 480 | 414 | 340 | 31.3 23.9
‘Gebaude 1 WA | 59 49 27 131.84 | 200 | 286 | 212 | 41.1 33.7
Gebaude 1 WA | 59 49 27 131.84 | 480 | 356 | 281 | 285 211
Gebaude 1 WA | 59 49 27 12113 ] 2.00 | 446 | 371 | 354 28.0
Gebaude 1 WA | 59 49 27 12113 | 480 | 458 | 383 | 445 371
Gebaude 1 WA | 59 49 27 102.34 | 200 | 424 | 350 | 455 38.1
Gebaude 1 WA | 59 49 27 102.34 | 480 | 453 | 37.8 | 424 35.0
Gebaude 1 WA | 59 49 29 9114 | 200 | 331 | 257 | 449 37.5
Gebaude 1 WA | 59 49 29 91.14 | 480 | 383 | 309 | 33.0 256
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