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Zusammenfassung: Die Stadt Kamen plant die Anderung des Bebauungsplanes 04 Ka ,In-
dustriegelande Slidstadt”; der fiir das Plangebiet zwischen den Stralle Zollpost, B
233, Heerener Stralle und Schienentrasse im Osten Industriegebiet (Gl) festsetzt.
Im Rahmen der Bebauungsplananderung soll die Flache als Gewerbegebiet
ausgewiesen werden.

Im vorliegenden Fall treffen GE-Nutzungen (bzw. im derzeit gliltigen BP Nr. 4 Ka
mogliche GI-Nutzungen) auf WA-Nutzungen, so dass fir die Nutzungen innerhalb
des BP Nr. 37 Ka und des BP Nr. 20 Ka als Zwischenwert die Im-
missionsrichtwerte fiir Mischgebiete (tags 60 dB(A), nachts 45 dB(A)) heran-
gezogen werden.

Die PointPark Properties GmbH plant auf einer Teilflache von ca. 24,2 ha die
Errichtung eines Logistikzentrums mit zwei Gebaudekomplexen. Die geplante
Logistiknutzung soll an 7 Tagen in der Woche im 24-Stundenbetrieb erfolgen.

An den einzelnen Nutzungseinheiten sind insgesamt 16 Ladebereiche mit jeweils
10 Ladetoren geplant. Fir jede dieser Ladebereiche wird grundsatzlich von fol-
gender Frequentierung ausgegangen:

- 32 Lkw je Ladebereich mit jeweils 25 Paletten Umschlag
zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

- 2 Lkw je Ladebereich mit jeweils 25 Paletten Umschlag
in der lautesten Nachtstunde (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

Um eine moglichst umfangreiche Nutzung der Hallen (75 % der Ladebereiche)
auch in der Nachtzeit sicherstellen zu koénnen, soll in den konflikttrachtigsten
Ladebereichen auf eine nachtliche Nutzung verzichtet werden. Bei den weiteren
Berechnungen werden daher die Ladebereiche an den folgenden Nutzungsein-
heiten wahrend der Nachtzeit ohne An- oder Abfahrt, bzw. Be- oder Entladung
von Lkw betrachtet.
UNIT 1  CELL 01 Nord

CELL 02 Nord

CELL 04

CELL 06
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Durch die Belegung der Fahrstrecke an der westlichen Grundstiicksgrenze, die einen
geringen Abstand zu den Immissionspunkten IP 7 und IP 8 aufweist, kdnnen auch
unter dem eingeschrankten Betrieb in der Nachtzeit Richtwertliberschreitungen
auftreten, so dass eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 3,5 m als Abschirm-
mafRnahme konzipiert wurde.

Auch bei Verzicht auf die nachtliche An- und Abfahrt von Lkw und Ladetatigkeiten in
den Ladebereichen der CELL 04 und CELL 06 der UNIT 1 kénnen die Immissions-
richtwerte nachts am IP 4 nicht eingehalten werden, da in der lautesten Nachtstunde
auch der an der sudlichen Grundstlicksgrenze gelegene Mitarbeiterparkplatz stark
frequentiert wird. Zur Lésung dieses Konfliktes wurde iterativ die erforderliche Lange
und Héhe einer Schallschutzwand ermittelt. Ergebnis dieser Berechnungen ist eine
Schallschutzwand mit einer Hohe von 4,5 m und einer Lange von 125 m um an allen
Wohngebauden (Zollpost 14 — 24), die durch den IP 4 reprasentiert werden, die Ein-
haltung der Richtwerte sicherzustellen.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, dass die Nutzung des Lo-
gistikzentrums in dem geplanten Umfang keine Larmkonflikte erzeugen wird. Mit
dieser Einschrankung fiir den Nachtbetrieb sowie der Schallschutzwand im Bereich
der Zufahrt zur UNIT 1 und der Schallschutzwand entlang der sudlichen Grund-
stlicksgrenze werden die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte tags
um mindestens 8 dB(A) unteraschritten und nachts eingehalten bzw. um bis zu 6
dB(A) unterschritten.

Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel sind nicht zu erwarten.

Aufgrund der deutlich héheren Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerdusche
kann davon ausgegangen werden, dass diese die Gewerbegerdusche des Vor-
habens Uberdecken.

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veroffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Koin GmbH.
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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadt Kamen plant die Anderung des Bebauungsplanes 04 Ka ,Industriegeldnde
Sldstadt; der fir das Plangebiet zwischen den Stralle Zollpost, B 233, Heerener Stralle
und Schienentrasse im Osten Industriegebiet (Gl) festsetzt. Im Rahmen der Bebauungs-
plananderung soll die Flache als Gewerbegebiet ausgewiesen werden.

Die PointPark Properties GmbH plant auf einer Teilflache von ca. 24,2 ha die Errichtung
eines Logistikzentrums mit zwei Gebaudekomplexen. Die geplante Logistiknutzung soll an
7 Tagen in der Woche im 24-Stundenbetrieb erfolgen.

Die ACCON Koéln GmbH wurde von der PointPark Properties GmbH beauftragt, eine Ge-
rauschprognose zu erstellen, in der der Nachweis geflihrt wird, dass die geplante Nutzung
des Logistikzentrums zu keinen Immissionskonflikten in der Nachbarschaft fihrt.

In der vorliegenden Gutachterlichen Stellungnahme werden die durchgeflihrten Berech-
nungen und Beurteilungen dokumentiert.
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2 Grundlagen der Beurteilung

2.1 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[11 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgdnge BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) geandert worden ist

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 GMBI. 1998 S.
503

[3] DINISO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999 inhaltlich identisch mit der Entwurfsfassung aus dem
Jahr 1997

[4] VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Februar 1991

[5] DIN 45641 ,Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeitlich schwankender Schallvorgénge,
Juni 1990

[6] Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6., Uberarb.
Aufl. 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt

[71 RLS 90 "Richtlinie fir den Larmschutz an Straften", Ausgabe 1990, Der Bundesminister flr
Verkehr

[8] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Um-
weltschutz, Heft 275, Hessische Landesanstalt fur Umwelt, 1999

2.2 Betriebsunterlagen

Von der PointPark Properties GmbH wurden uns folgende Unterlagen Gberlassen:

[9] Plane der Hallen: Lageplan, Grundrisse, Schnitte, Ansichten

[10] Angaben zum zu erwartenden Fahrzeugaufkommen (Mitarbeiter-Pkw und Lkw) sowie zu
den Ladevorgangen und -modalitaten

[11] Angaben zur Bauausfiihrung der Hallen

[12] Ausschnitt aus dem Liegenschaftskataster



Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228_1 Seite 7 QDENEOQUWQ

[13] Rechtsplan des Bebauungsplans 04 Ka ,Industriegelande Sidstadt”

[14] Entwurf des Bebauungsplanes 04.1 Ka ,Gewerbegebiet Ost / Henry-Everling-Strale*

2.3 Beurteilungsmodalitaten, Inmissionspunkte, zulassige Larmkontin-
gente

Gemal der Aufgabenstellung sind die Gerauschimmissionen, die auf das Bauvorhaben
zurtickzufiihren sind, an der angrenzenden schutzbedirftigen Bebauung zu bestimmen
und zu beurteilen.

In der Umgebung des Plangebietes wurden insgesamt 8 Immissionspunkte gewahlt und
deren Schutzanspruch aus den rechtsglltigen Bebauungsplanen bzw. gemal den Anga-
ben der Stadt Kamen tibernommen. In dem folgenden Bild 2.3.1 ist die Lage der Immissi-
onspunkte dokumentiert.

Der derzeit rechtsglltige Bebauungsplan Nr. 4 Ka der Stadt Kamen setzt fir den Uber-
wiegenden Teil des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 4.1 Ka seit Novem-
ber 1964 ein Industriegebiet fest. In die Flache des BP 4.1 Ka soll aulerdem eine bishe-
rige Sondergebietsflache (Baumarkt / Gartencenter) aufgenommen werden. Insgesamt ist
fur den Bebauungsplan Nr. 4.1 Ka die Festsetzung von Gewerbegebietsflachen vorgese-
hen.

Sidlich des Bebauungsplangebiets Nr. 4.1 Ka grenzt das Gewerbegebiet ,Zollpost* (BP
Nr. 6 Ka, Satzungsbeschluss vom 18.03.1993, 1.Anderung, Satzungsbeschluss vom
25.03.2004) mit Sondergebiets- und Gewerbegebietsflachen an. Die westliche Grenze
markiert die HochstralRe (B 233), die nordliche Grenze bildet die Heerener Stral3e (L 663).
Ostlich schlieBt das Gewerbegebiet Gutenbergstraie (BP Nr. 74 Ka) an.
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Bild 2.3.1 Lage der Immissionspunkte

Die nachsten Wohnnutzungen befinden sich westlich der B 233 im Bereich des Bebau-
ungsplanes Nr. 37 Ka (Satzungsbeschluss vom 15.12.1983) mit der Ausweisung als All-
gemeines Wohngebiet an der Claudiusstralle (IP 5 und IP 6). Fur die Wohnbebauung an
der Unnaer Stralde, die sich zwischen der Henry-Everling-Strale und der B 233 befindet
(IP 7 und IP 8), und die Bebauung an der Schaferstralle (IP 1) ist nach Angaben der Stadt
Kamen der Schutzanspruch entsprechend einem Mischgebiet zu berlicksichtigen.
Nordlich des Bebauungsplangebiets Nr. 4.1 Ka befindet sich das Plangebiet des
BP 20 Ka (Satzungsbeschluss vom 21.03.2002, bzw. 1. Anderung vom 30.06.2005), in
dem WA-Nutzungen festgesetzt wurden (IP 2).
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Der Immissionspunkt IP 3 liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 74 Ka ,Ge-
werbegebiet Gutenbergstralle® innerhalb einer als GE ausgewiesenen Flache.

Der Immissionspunkt IP 4 liegt innerhalb des Plangeltungsbereiches des Bebauungspla-
nes Nr. 6 Ka in einer als Gewerbegebiet ausgewiesenen Flache. In diesem Bereich befin-
den sich mehrere Wohngebaude (Zollpost 14-24), die im Eigentum von Strallen NRW
stehen. Da davon ausgegangen werden muss, dass diese Gebaude faktisch als klassi-
sche (sonstige) Wohngebaude von Mitarbeitern von Strallen NRW genutzt werden und
nicht als Betriebsleiterwohnungen, die in Gewerbegebieten zulassig sein kdnnten, wird fir
den Immissionspunkt IP 4, der diese Wohnnutzungen reprasentiert, der Schutzanspruch
entsprechend einem Mischgebiet in Ansatz gebracht.

Im vorliegenden Fall treffen mit den rechtsgtiltigen Bebauungsplanen Nr. 4 Ka, Nr. 37 KA
und Nr. 20 Ka gewerblich / industriell genutzte (oder nutzbare) und zum Wohnen die-
nende Gebiete aneinander und stellen damit eine Gemengelage dar. Dabei pragt die ge-
werbliche Nutzung des Plangebietes Nr. Ka 4 mit den angrenzenden Gewerbegebieten
»Zollpost® und ,Gutenbergstralle“ sowie der Fortsetzung der gewerblichen Nutzung std-
lich der A 1 das Einwirkungsgebiet aufgrund ihrer Gréfie. Der Bebauungsplan Nr. 4 Ka,
aus dem der BP Nr. 4/1 Ka entwickelt werden soll, weist eine 20 bzw. 40 Jahre langere
Glltigkeit auf, als die benachbarten Plane mit den Wohnnutzungen. Das Trennungsgebot
des § 50 BImSchG, nach dem Planungen so vorzunehmen sind, dass schadliche Um-
welteinwirkungen auf ausschlie3lich oder tGiberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete so
weit wie moglich vermieden werden, wurde bei diesen Planungen nicht berlicksichtigt.
Infolge dieser Planungen (heranriickende, schutzbedirftige Wohnnutzungen) wird die
mogliche Nutzbarkeit des Bebauungsplangebietes Nr. 4 Ka und auch die des Nr. 4.1 Ka
hinsichtlich der zulassigen Gerauschemissionen stark eingeschrankt.

Bei derartigen Gemengelagen sieht die TA Larm in Nummer 6.7 (Gemengelagen) vor,
dass die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf
einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien
geltenden Werte erhéht werden kdnnen. Im vorliegenden Fall treffen GE-Nutzungen (bzw.
im BP Nr. 4 Ka mogliche GI-Nutzungen) auf WA-Nutzungen, so dass fur die Nutzungen
innerhalb des BP Nr. 37 Ka und Nr. 20 Ka als Zwischenwert die Immissionsrichtwerte fur
Mischgebiete (tags 60 dB(A), nachts 45 dB(A)) herangezogen werden kénnen.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist daher sicherzustellen, dass die Gerdusche-
missionen des Plangebietes Nr. 4.1 Ka an den Wohnnutzungen innerhalb der
BP Nr. 37 Ka und Nr. 20 Ka nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichthnahme mit den
Immissionsrichtwerten gemal® Nummer 6.1 c¢) der TALarm (tags 60 dB(A), nachts
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45 dB(A)) beurteilt werden.

Der Beurteilungszeitraum ,tags® dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und betragt 16 Stun-
den. Nach der Nummer 6.5 der TA Larm sind fur Allgemeine Wohngebiete (IP 8 bis 15) an
Werktagen flir die Zeiten von 6.00 Uhr bis 7.00 Uhr sowie von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr
Gerausche mit einem Zuschlag von 6 dB(A) zu bertcksichtigen, um der erhéhten Stérwir-
kung in diesen Zeiten Rechnung zu tragen.

An Sonn- und Feiertagen sind nach Nummer 6.5 der TA Larm die Zeiten von 6.00 Uhr bis
9.00 Uhr, von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr sowie von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr als Tageszeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit mit einem Zuschlag von 6 dB(A) zu belegen.

Diese Regelung gilt nicht fur Mischgebiete, Nutzungen im Aulenbereich sowie fur Ge-
werbe- und Industriegebiete.

Aulerdem gilt gemal der TA Larm der Richtwert als Uberschritten, wenn wahrend der
Tageszeit ein einzelnes Gerauschereignis den Richtwert um mehr als 30 dB(A) und
nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreitet. Somit liegt z.B. in einem WA-Gebiet eine
Richtwertlberschreitung aufgrund der Spitzenpegel dann vor, wenn einzelne Vorgange
kurzzeitige Immissionspegel tags von mehr als 85 dB(A) und nachts von mehr als
60 dB(A) verursachen.

In der folgenden Tabelle sind die Immissionspunkte mit den Immissionsrichtwerten auf-
geflhrt.

Tabelle 2.3.1 Lage der Immissionspunkte und zugehdérige Richtwerte
Immissionspunkt Immissionsrichtwert
Bezeichnung Lage tags nachts
IP1 Schaferstralte 58c, Ml * 60 45
P2 Heerener Strale 23, WA (BP 20 Ka) 60 " 451
IP3 Gutenbergstralie 12, GE (BP 34 Ka) 65 50
P4 Zollpost 16, GE (BP 6 Ka) ** 60 45
IP5 ClaudiusstraBe 6, WA (BP 37 Ka) 60 " 451
IP6 ClaudiusstraRe 28, WA (BP 37 Ka) 60 " 45"
IP7 Unnaer Stralke 51, M| * 60 45
IP8 Unnaer StralRe 49a, M| * 60 45

1 gemaR den Ausfliihrungen zur Zwischenwertbildung
*  Angabe der Stadt Kamen
**  Mitarbeiterwohnungen, nicht auf dem freien Wohnungsmarkt
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3 Gerauschsituation

3.1 Betriebsbeschreibung

In Bild 2.3.1 ist die Planung der PointPark Properties GmbH dargestellt. Der Lo-
gistikstandort soll in Zukunft an 7 Tagen der Woche Uber 24 Stunden genutzt werden.

Die Anbindung erfolgt an zwei Stellen iber die Henry-Everling-StralRe. Auf der ca. 24,2 ha
grolien Flache ist die Errichtung von zwei Gebaudekomplexen geplant, die gemal dem
Konzeptentwurf in Einheiten von ca. 79.000 m? (UNIT 1) und ca. 35.000 m? (UNIT 2) auf-
geteilt sind. An UNIT 1 sind 100 Uberladeriicken in Einheiten zu jeweils 10 Loadhouses
und an UNIT 2 60 Uberladebriicken in Einheiten zu jeweils 10 Loadhouses geplant, so
dass insgesamt 160 Ladetore an den beiden Gebauden zur Verfligung stehen.

Auf dem Gelande sollen im Zufahrtbereich der UNIT 1 20 Lkw-Stellplatze sowie im Be-
reich der UNIT 2 13 Lkw-Stellplatze realisiert werden. Fur Mitarbeiter sind insgesamt 447
Pkw-Stellplatze geplant und zwischen den beiden Gebduden ein Stellplatzbereich fur bis
zu 100 Wechselbriicken. Weitere Stellplatze fiir Lkw sind nahe den Uberladebriicken der
einzelnen Ladebereiche geplant, auf denen Lkw ggf. abgestellt werden kdnnen, wenn
diese nicht direkt an die Ladetore fahren konnen.

Bild 3.3.1 Entwurf des Nutzungskonzeptes
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Bild 3.3.2 Umsetzung des Nutzungskonzeptes in das digitale Berechnungsmodell (Blick
aus sudwestlicher Richtung)

In den Hallen erfolgt das Einlagern und Kommissionieren mit manuell oder elektrisch be-
triebenen Hilfsmitteln. Eine Gerauschabstrahlung Uber die Hallenaulzenbauteile kann auf-
grund der zu erwartenden niedrigen Innenpegel vernachlassigt werden. Nach Angaben
des Bauherrn sind keine Be- und Entluftungsanlagen oder Klimagerate vorgesehen.

Damit beschrankt sich die Gerduschabstrahlung aus dem Vorhaben auf die Fahrzeugbe-
wegungen auf dem Geldnde sowie die mit dem Be- und Entladen im Zusammenhang
stehenden Gerausche.

3.2 Gerauschemissionen durch die Mitarbeiterparkplatze

Insgesamt sind auf dem Gelénde ca. 450 Pkw-Stellplatze auf vier gréReren Parkplatzen
geplant, die von den Mitarbeitern genutzt werden. Fur die Parkplatze werden taglich 4
Bewegungen je Stellplatz, davon 2 innerhalb der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
sowie eine Bewegung je 3 Stellplatze fur die lauteste Nachtstunde berticksichtigt.

Zur Beurteilung der Parkplatzgerausche werden fur die Pkw-Stellplatze gemal® der Park-
platzlarmstudie die folgenden Emissionsparameter ermittelt.
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Tabelle 3.2.1

ID / Bezeichnung:

Pkw-Stellplatze Nordwest

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache

Betonsteinpfl. Fug.>3mm

BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
} Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
70 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 1,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Ko 4,5 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 280 /d 0,25 /h 84,9 dB(A)
tags auRerh. Ruhez. 151 /d 0,13 /h 82,2 dB(A) 88,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 129 /d 0,12 /h 87,5 dB(A)
ung. Nachtstunde 24 |h 0,34 /h 86,3 dB(A) 86,3 dB(A)

Tabelle 3.2.2

ID / Bezeichnung:

Pkw-Stellplatze Stidwest

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache

Betonsteinpfl. Fug.>3mm

BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
} Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
60 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 1,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgréRe): 1 Kb 4,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 240 /d 0,25 /h 84,0 dB(A)
tags auRerh. Ruhez. 129 /d 0,13 /h 81,3 dB(A) 87,8 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 111 /d 0,12 /h 86,7 dB(A)
ung. Nachtstunde 20 /h 0,33 /h 85,3 dB(A) 85,3 dB(A)

Emissionsparameter der Parkplatzflache Nordwest mit 70 Stellplatzen

Emissionsparameter der Parkplatzflache Stidwest mit 60 Stellplatzen
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Tabelle 3.2.3 Emissionsparameter der Parkplatzflache Std mit 285 Stellplatzen

ID / Bezeichnung: Pkw-Stellplatze Siud

Berechnungsverfahren zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
P&R, Besucher, Mitarbeiter
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Betonsteinpfl. Fug.>3mm
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
} Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
285 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 1,0 dB(A)
f (Stpl. pro Bezgréke): 1 Kp 6,1 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 1140 /d 0,25 /h 92,6 dB(A)
tags auRerh. Ruhez. 614 /d 0,13 /h 89,9 dB(A) 96,4 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 526 /d 0,12 /h 95,3 dB(A)
ung. Nachtstunde 95 /h 0,33 /h 93,9 dB(A) 93,9 dB(A)

Tabelle 3.2.4 Emissionsparameter der Parkplatzflache Ost mit 32 Stellplatzen

ID / Bezeichnung: Pkw-Stellplatze Ost
Berechnungsverfahren zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
P&R, Besucher, Mitarbeiter
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Betonsteinpfl. Fug.>3mm
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
32 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 1,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgréRe): 1 Kb 3,4 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 128 /d 0,25 /h 80,4 dB(A)
tags auRerh. Ruhez. 69 /d 0,13 /h 77,7 dB(A) 84,2 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 59 /d 0,12 /h 83,1 dB(A)
ung. Nachtstunde 11/h 0,34 /h 81,8 dB(A) 81,8 dB(A)

3.3 Gerauschemissionen durch die An- und Auslieferungen

Nach Angaben der Point Park Properties finden die Ladetatigkeiten innerhalb des Tages-
beurteilungszeitraumes gleichverteilt Giber den gesamten Tagesbeurteilungszeitraum statt.
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Nach den vorliegenden Informationen ist davon auszugehen, dass der gesamte Standort
von ca. 700 Lkw taglich angefahren wird, die sich zu 2/3 auf die Tagzeit (6-22 Uhr) sowie
zu 1/3 auf die Nachtzeit (22-6 Uhr) verteilen. An den Nutzungseinheiten UNIT 1 CELL 07
und 08 sowie UNIT 2 CELL 03 und 04 ist davon auszugehen, dass auch gekiihlte Ware
umgeschlagen wird, so dass Kihl-Lkw zu berticksichtigen sind.

An den einzelnen Nutzungseinheiten sind insgesamt 16 Ladebereiche mit jeweils 10 La-
detoren geplant. Fur jede dieser Ladebereiche wird grundsatzlich von folgender Frequen-
tierung ausgegangen:

- 32 Lkw je Ladebereich mit jeweils 25 Paletten Umschlag

zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

- 2 Lkw je Ladebereich mit jeweils 25 Paletten Umschlag
in der lautesten Nachtstunde (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

Tabelle 3.3.1 Emissionsparameter der Lkw-Fahrtstrecken fiir jede Ladezone mit 10
Ladetoren
Vorgang Ar_]I_ZB' ! /’;: 10 Ig(N) | Anteil p 13 E;S) droges o RzL|ern Ry,
dB dB dB dB(A)m
Lkw mit Kiihlaggregat v 20 km/h Lwo 106,0 Lwo' 1h " 63,0
gesamter Tag (Tg=16h) 32 2,00 3,0 |100,0 %| 0,0 3,6 66,0 69,6
innerh. d. Ruhezeiten 14 0,88 -0,6 43,8 % 2,4
auBerh. d. Ruhezeiten 18 1,13 0,5 56,3% | -2,5
lauteste Nachtstunde 2 2,00 3,0 66,0
Lkw ohne Kuhlaggregat \ 20 km/h Lwo 105,0 Lwo' 1h " 62,0
gesamter Tag (Tg=16h) 32 2,00 3,0 |100,0 %| 0,0 3,6 65,0 68,6
innerh. d. Ruhezeiten 14 0,88 -0,6 |43,8% 2,4
auBerh. d. Ruhezeiten 18 1,13 0,5 56,3% | -2,5
lauteste Nachtstunde 2 2,00 3,0 65,0
Lwo. mittlerer Schallleistungspegel des Fahrzeugs

Lwo' 1n: Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde
N: Anzahl der Vorgange
p: Anteil der Vorgange innerhalb bzw. auerhalb ruhebeddrftiger Zeiten
Zuschlag fir Ruhezeiten von 6 dB(A)
drges: ZUschlag fiir Ruhezeiten bezogen auf den gesamten Tag
Ly ldngenbezogener Schallleistungspegel

dRZ:

Entsprechend der Lkw-Zahlen werden die Gerduschemissionen durch die Rangiervor-
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gange sowie die Verladetatigkeiten an den Ladetoren ermittelt. Diese werden nach [8]
berechnet, wobei die Uberladegeridusche als Flachenquelle nachgebildet werden. Die
Gerausche, die durch das Bewegen des Ladegutes innerhalb des Lkw resultieren, werden
als Linienquellen auf beiden Seiten des Aufliegers berlicksichtigt. Flr jeden Ladebereich
werden die Gerauschemissionen im Rahmen der Prognoseberechnungen auf zwei
Ladetore aufgeteilt.

Bei den Rangierfahrten der groRen Lkw wird der Einsatz von Rickwartsfahrwarneinrich-
tungen beriicksichtigt.

In der folgenden Tabelle sind die Emissionsparameter je Ladebereich aufgeflihrt.

Tabelle 3.3.2  Emissionsparameter der Rangierbewegungen und Ladetatigkeiten fur
eine Ladezone mit 10 Ladetoren

Anz. / N .| 101g(p) Lw

Vorgang Ty /h 10 Ig(N) | Anteil p + dr, drzges o.Rz. | m. Rz.
dB dB dB dB(A)

Rangieren,

32 Lkw je Ladebereich tags Lwo,1h 87,0

2 Lkw je Ladebereich in der lautesten Nachtstunde

gesamter Tag (Tg=16h) 32 2,00 3,0 |100,0 %| 0,0 3,6 90,0 93,6

innerh. d. Ruhezeiten 14 0,88 0,6 |43,8% 2,4

aulerh. d. Ruhezeiten 18 1,13 0,5 56,3% | -2,5

lauteste Nachtstunde 2 2,00 3,0 90,0

Verladen, 25 Paletten je Lkw

32 Lkw je Ladebereich tags Lwo,1h 83,0

2 Lkw je Ladebereich in der lautesten Nachtstunde

gesamter Tag (Tg=16h) 800 50,00 17,0 |100,0 %| 0,0 3,6 100,0 | 103,6

innerh. d. Ruhezeiten 350 21,88 13,4 | 43,8 % 2,4

auBerh. d. Ruhezeiten 450 28,13 14,5 | 56,3% | -2,5

lauteste Nachtstunde 50 50,00 17,0 100,0

Wagenboden, 25 Paletten je Lkw

32 Lkw je Ladebereich tags Lwo,1n 78,0

2 Lkw je Ladebereich in der lautesten Nachtstunde

gesamter Tag (Tg=16h) 800 50,00 17,0 |100,0 %| 0,0 3,6 95,0 98,6

innerh. d. Ruhezeiten 350 21,88 13,4 |43,8%| 24

auBerh. d. Ruhezeiten 450 28,13 14,5 | 56,3% | -2,5

lauteste Nachtstunde 50 50,00 17,0 95,0

Luo,1n; Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde
N: Anzahl der Vorgange
p: Anteil der Vorgange innerhalb bzw. aufierhalb ruhebedirftiger Zeiten
dr,: Zuschlag fiir Ruhezeiten von 6 dB(A)
droges: ZUschlag fur Ruhezeiten bezogen auf den gesamten Tag

Auf dem Gelande werden im Zufahrtsbereich zwei Lkw-Parkplatze mit 13 bzw. 20 Lkw-
Stellplatzen eingerichtet. Fir die weitere Prognose wird davon ausgegangen, dass im
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Bereich dieser Stellplatze vier Bewegungen pro Stellplatz und Tag sowie ca. ein Wechsel
pro zwei Stellplatze in der lautesten Nachtstunde stattfinden.

Zentral zwischen den beiden Gebaudekdrpern sollen insgesamt 100 Wechselbriicken-

stellplatze vorgehalten werden.

Tabelle 3.3.3

Emissionsparameter der Lkw-Stellplatze Nordwest

ID / Bezeichnung:

Lkw-Stellplatze Nordwest

Berechnungsverfahren getrenntes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
Autohof fiir Lkw
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 14,0 dB(A)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, 3,0 dB(A)
13 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 0,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 52 /d 0,25 /h 85,1 dB(A)
tags auferh. Ruhez. 28 /d 0,13 /h 82,4 dB(A) 88,9 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 24 /d 0,12 /h 87,8 dB(A)
ung. Nachtstunde 6/h 0,46 /h 87,8 dB(A) 87,8 dB(A)
Tabelle 3.3.4 Emissionsparameter der Lkw-Stellplatze Stidwest

ID / Bezeichnung:

Lkw-Stellplatze Studwest

Berechnungsverfahren getrenntes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
Autohof fir Lkw
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 14,0 dB(A)
} Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 3,0dB(A)
20 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgréRe): 1 Kb 0,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 80/d 0,25 /h 87,0 dB(A)
tags auBerh. Ruhez.| 43 /d 0,13 /h 84,3 dB(A) 90,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 37/d 0,12 /h 89,6 dB(A)
ung. Nachtstunde 10 /h 0,50 /h 90,0 dB(A) 90,0 dB(A)

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS




Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228_1 Seite 18 QDENEOQUWQ

Tabelle 3.3.5 Emissionsparameter der Wechselbriicken-Stellplatze zwischen den Ge-
bauden

ID / Bezeichnung: Wechselbriicken-Stellplatze

Berechnungsverfahren getrenntes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
Autohof fir Lkw
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 14,0 dB(A)
} Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, 3,0 dB(A)
100 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Ko 0,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 100 /d 0,06 /h 88,0 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. | 54/d 0,03 /h 85,3 dB(A) 91,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 46 /d 0,03 /h 90,6 dB(A)
ung. Nachtstunde 5/h 0,05 /h 87,0 dB(A) 87,0 dB(A)

Tabelle 3.3.6 Emissionsparameter der Wechselbriicken-Stellplatze sidlich der UNIT 1

ID / Bezeichnung: Wechselbriicken-Stellplatze
Berechnungsverfahren getrenntes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
Autohof fir Lkw
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 14,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 3,0dB(A)
35 Stellplatze
Zuschlag flr Fahrbahnoberfl. Ksto 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgréRe): 1 Kb 0,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 35/d 0,06 /h 83,4 dB(A)
tags auRerh. Ruhez. 19 /d 0,03 /h 80,7 dB(A) 87,2 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 16 /d 0,03 /h 86,0 dB(A)
ung. Nachtstunde 5/h 0,14 /h 87,0 dB(A) 87,0 dB(A)
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4 Berechnung der Gerauschimmissionen

41 Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CADNA/A® eingesetzt.
Es bertcksichtigt die einschlagigen Regelwerke. Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen
konform nach den einschlagigen Richtlinien und Vorschriften (DIN EN ISO 9613-2).

Hierzu wird auf Basis der Planunterlagen zunachst ein digitales Gelandemodell erstellt. In
diesem Modell werden die fiir die Immissionssituation relevanten Schallquellen unter Be-
ricksichtigung ihrer akustischen Eigenschaften nachgebildet.

Die Erfassung der Gerauschemissionen der einzelnen Schallquellen ist hierbei je nach Art
der Schallquelle unterschiedlich. Das verwendete Berechnungsprogramm unterscheidet
folgende Schallquellentypen:

Punktquellen

Linienquellen sowie
senkrechte und waagerechte Flachenquellen

Die Darstellung der Schallquellen entsprechend diesen Typen hangt von den Emissions-
und Immissionsbedingungen jeder Schallquelle unter Berticksichtigung der im Abschnitt
2.1 genannten Normen und Richtlinien ab. Im vorliegenden Fall treten nur Punkt- und
Flachenquellen auf.

Reflexionen an Gebauden werden berlcksichtigt, wobei in der Regel ein Reflexionsverlust
von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reflexionen an der Fassade, fur die der
Mittelungspegel bestimmt wird, bleiben unberutcksichtigt (Richtlinienkonformitat). Bei den
Berechnungen wird die meteorologische Korrektur durch den konstanten Faktor Co =2
berucksichtigt.

Die Schallausbreitungsberechnungen liefern die anteiligen Immissionspegel aller Schall-
quellen. Im Anhang sind die Berechnungen der Emissionspegel der einzelnen Quellen-
gruppen detaillierter erlautert. Durch die gruppenweise energetische Addition einzelner
Teilpegel lassen sich die akustischen Auswirkungen bestimmter Anlagenteile oder Be-
triebsvorgange getrennt beurteilen. Weiterhin kénnen so akustische Anforderungen an die
einzelnen Quellengruppen ermittelt werden, die ggf. zur Einhaltung der maximal zu-
lassigen Immissionspegel erforderlich sind.
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4.2 Beurteilung der Immissionspegel an den einzelnen Immissionspunk-
ten

Nachfolgend sind die sich ergebenden Teil- und Gesamtimmissionspegel zusammenge-
stellt. Durch die energetische Addition der Teilpegel der einzelnen Quellen lassen sich die
Teilimmissionspegel von Quellengruppen bilden. Die zu erwartenden Gesamtimmissions-
pegel ergeben sich aus der Aufsummierung der Teilimmissionspegel aller Quellen.

Fur die Immissionspunkte die gemal der Gebietsfestsetzung in Bebauungsplanen in all-
gemeinen Wohngebieten liegen, wurden die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
nach der Nummer 6.5 der TA Larm ' durch einen Zuschlag von 6 dB(A) fiir gerauschver-
ursachende Vorgange, die innerhalb dieser Teilzeiten stattfinden, bei der Ermittlung der
Emissionsparameter bericksichtigt.

Bei der Nutzung aller Ladebereiche gemal den Grundannahmen (s.S. 14) wirden in der
Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) Uberschreitungen der Richtwerte resultieren. Um eine
moglichst umfangreiche Nutzung der Hallen (75 % der Ladebereiche) auch in der Nacht-
zeit sicherstellen zu kdnnen, soll in den konflikttrachtigsten Ladebereichen auf eine nacht-
liche Nutzung verzichtet werden. Bei den weiteren Berechnungen werden daher die La-
debereiche an den folgenden Nutzungseinheiten wahrend der Nachtzeit ohne An- oder
Abfahrt, bzw. Be- oder Entladung von Lkw betrachtet.

UNIT 1 CELL 01 Nord
CELL 02 Nord
CELL 04
CELL 06

Durch die Belegung der Fahrstrecke an der westlichen Grundstiicksgrenze, die einen
geringen Abstand zu den Immissionspunkten IP 7 und IP 8 aufweist, kdnnen auch unter
dem eingeschrankten Betrieb in der Nachtzeit Richtwertiberschreitungen auftreten, so
dass in Richtung dieser Immissionspunkte eine Schallschutzwand mit einer Hoéhe von
3,5 m und einer Lange von ca. 106 m als Abschirmmalnahme konzipiert wurde.

Auch bei Verzicht auf die nachtliche An- und Abfahrt von Lkw und Ladetatigkeiten in den

' Nach der Nummer 6.5 der TA Larm ist sonn- und feiertags in den Zeiten von 6.00 bis 9.00 Uhr,
von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr die erhdhte Stérwirkung durch einen
Zuschlag von 6 dB(A) zu bericksichtigen.



Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228_1 Seite 21 ﬁ&nﬁtgﬂm

Ladebereichen der CELL 04 und CELL 06 der UNIT 1 kénnen die Immissionsrichtwerte
nachts am IP 4 nicht eingehalten werden, da in der lautesten Nachtstunde auch der an
der sudlichen Grundstiicksgrenze gelegene Mitarbeiterparkplatz stark frequentiert wird.
Weiterhin wird auch der Tag-Immissionsrichtwert am IP 4 im Wesentlichen durch die La-
detatigkeiten an den Einheiten 04 und 06 bestimmt. Zur Lésung dieses Konfliktes wurde
iterativ die erforderliche Lange und Hoéhe einer Schallschutzwand ermittelt. Ergebnis die-
ser Berechnungen ist eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 4,5 m und einer Lange
von 125 m um an allen Wohngebauden (Zollpost 14 — 24), die durch den IP 4 reprasen-
tiert werden, die Einhaltung der Richtwerte sicherzustellen.

Die folgende Abbildung zeigt die in der Nachtzeit ausgenommemen Ladebereiche sowie

die Lage der Schallschutzwande.

Schallschutzwand

i/ E.'"'

Schalischutzwand |/ ) g

A /'
// Y=<

Bild 4.2.1 Kennzeichnung der Ladebereiche ohne Nachtbetrieb und der Lage der Schall-

1 \\ ‘, X - - ) _

schutzwande

Wie die Ergebnisse zeigen, werden mit dieser Einschrankung fur den Nachtbetrieb sowie
die Schallschutzwande im Bereich der Zufahrt zur UNIT 1 sowie an der sudlichen Grund-

sticksgrenze die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte tags um mindes-
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tens 8 dB(A) unterschritten und nachts eingehalten bzw. um bis zu 6 dB(A) unterschritten.

Damit ist der von dem Vorhaben der PointParkProperties verursachte Immissionsbeitrag
im Tagesbeurteilungszeitraum nach Nummr 3.2.1 der TA Larm im Hinblick auf den Ge-

setzeszweck als nicht relevant anzusehen.

Innerhalb des Nachtzeitraumes kénnen aus den benachbarten Nutzungen (Einzelhan-
delsnutzungen, Fachmarkte, Autohauser) ggf. Gerauschemissionen aus Anliefervorgan-
gen auftreten. Nutzungen, die als 3-Schichtbetrieb auch in der Nachtzeit zu Gerausch-
emissionen fuhren konnten, sind nicht bekannt. Die Anlieferbereiche der den Immissions-
punkten benachbarten Nutzungen liegen jeweils abgeschirmt zu den Immissionspunkten,
so dass keine relevanten Gerauschimmissionen zu erwarten sind. Auch an den Immissi-
onspunkten, an denen der Nachtrichtwert um weniger als 6 dB(A) unterschritten wird, sind
daher keine Uberschreitungen des Richtwertes durch die Gesamtbelastung zu erwarten.
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Tab. 4.2.1 Berechnung der Immissionspegel zur Tageszeit

IP 1 IP 2 IP3 IP 4 IP5 IP 6 IP7 IP8
Teilquelle Mi WA GE GE WA WA Mi Mi

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

UNIT 1 37,5 41,4 48,0 51,3 46,3 46,2 49,1 50,3
CELL 01 Nord 25,3 25,6 24,9 30,8 37,5 39,5 43,2 44,3
CELL 01 sud 21,0 21,4 20,0 40,5 39,4 37,2 36,9 37,8
CELL 02 Nord 26,7 26,7 23,3 31,2 37,4 38,6 42,7 43,6
CELL 02 sud 20,9 21,3 20,0 42,0 37,9 36,6 36,8 37,8
CELL 03 27,9 30,2 34,8 26,9 31,7 32,2 38,1 39,7
CELL 04 21,1 21,7 20,7 47,2 37,0 36,5 36,8 37,8
CELL 05 28,0 30,4 34,7 26,4 30,8 32,6 36,7 38,2
CELL 06 21,6 21,6 21,6 47,1 37,5 36,5 36,8 37,8
CELL 07 31,9 33,5 43,8 29,0 30,9 32,1 38,0 39,6
CELL 08 31,8 39,0 45,0 29,0 32,3 31,7 37,4 39,1

UNIT 2 48,0 49,9 49,2 33,8 38,9 39,6 41,8 44,5
CELLO1 32,9 34,8 30,8 19,5 29,7 29,8 33,3 37,0
CELL 02 38,6 38,1 34,8 20,1 29,9 30,1 33,0 36,7
CELL 03 Nord 43,2 45,1 44,1 23,8 30,1 31,7 34,3 36,6
CELL 03 sud 30,7 32,2 37,6 29,3 32,6 33,6 34,0 36,2
CELL 04 Nord 449 47,2 45,5 23,7 30,1 31,7 34,2 36,6
CELL 04 sud 31,2 32,6 41,0 29,5 32,9 32,7 34,9 37,0

Lkw-Parkplatze 18,5 20,3 26,8 36,0 31,9 32,7 33,2 34,5

PkwParkplatze 20,7 23,5 26,6 42,0 34,4 321 32,4 33,2
Summe 48 51 52 52 47 47 50 52
Immissionsrichtwert * 60 60 65 60 60 60 60 60

*gemal Tabelle 2.3.1 unter Bericksichtigung der Zwischenwertbildung
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Tab. 4.2.2 Berechnung der Immissionspegel zur Nachtzeit (lauteste Nachtstunde)
IP 1 IP 2 IP3 IP 4 IP5 IP 6 IP7 IP8
Teilquelle Mi WA GE GE WA WA Mi Mi
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
UNIT 1 31,5 35,0 40,9 41,0 39,4 38,5 411 42,6
CELL 01 Nord - - - - - - - -
CELL 01 sud 17,3 17,7 16,4 38,4 34,3 33,0 33,2 34,2
CELL 02 Nord - - - - - - - -
CELL 02 sud 17,3 17,7 16,4 38,4 34,3 33,0 33,2 34,2
CELL 03 24,3 26,6 31,2 23,3 28,1 28,6 34,5 36,1
CELL 04 - - - - - - - -
CELL 05 24,4 26,8 31,1 22,8 27,2 29,0 33,1 34,6
CELL 06 - - - - - - - -
CELL 07 26,0 27,7 36,7 23,3 26,8 28,4 33,1 34,9
CELL 08 25,6 31,9 36,9 22,8 27,1 28,0 32,5 34,4
UNIT 2 41,6 43,4 43,5 28,5 34,7 35,6 38,0 40,8
CELL 01 29,3 31,2 27,2 15,9 26,1 26,2 29,7 33,4
CELL 02 35,0 34,5 31,2 16,5 26,3 26,5 29,4 33,1
CELL 03 Nord 36,3 38,5 38,2 19,8 26,5 28,1 30,6 32,9
CELL 03 sud 25,4 26,9 30,8 23,5 27,9 29,0 30,1 32,5
CELL 04 Nord 37,4 39,7 40,0 19,7 26,5 28,1 30,6 32,9
CELL 04 sud 25,5 26,9 34,5 23,4 27,9 28,6 30,7 33,0
Lkw-Parkplatze 16,2 17,7 22,2 35,7 31,1 31,7 32,0 33,3
PkwParkplatze 18,3 211 24,2 39,5 31,9 29,6 30,0 30,8
Summe 42 44 46 44 42 41 43 45
Immissionsrichtwert * 45 45 50 50 45 45 45 45

*gemal Tabelle 2.3.1 unter Bericksichtigung der Zwischenwertbildung
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4.3 Spitzenpegel

Uberschreitungen der zuléssigen Spitzenpegel sind nicht zu erwarten, da das Betriebsge-
lande ausreichend weit von der Wohnbebauung entfernt ist, so dass durch die au3en auf-
tretenden Gerausche keine Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel auftreten kon-
nen. In der Parkplatzlarmstudie [6] werden beispielsweise fiir die Nachtzeit Abstande zwi-
schen Lkw-Stellplatzen und WR-Immissionspunkten von mindestens 80 m genannt. Im
vorliegenden Fall liegt der geringste Abstand zum Immissionspunkt IP 6 (WA) bei ca.
150 m

Somit filhren auch néchtliche Lkw-Bewegungen auf dem Gelande nicht zu einer Uber-
schreitung der zulassigen Spitzenpegel.

4.4 Verkehrsgerausche

Das Plangebiet liegt benachbart zur Bundesautobahn A1. GemaR den Ergebnissen der
bundesweiten Verkehrszahlung 2015 liegt auf der BAB A1 eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke von 91.000 Kfz vor. Auf der B 233 liegt die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke bei ca. 30.000 Kfz/24h. Durch diese hohe Verkehrsfrequentierung und die
Dammlage der Autobahn liegen auch im weiteren Umfeld hohe Verkehrslarmbelastungen
vor. Besonders im weiteren Abstand zu Verkehrswegen liegen treten in der Regel nur
geringe Differenzen zwischen dem Mittelungspegel sowie dem 95-Perzentilpegel (Wert
der in 95 der Zeit Gberschritten wird) auf.

Um die Verkehrsbelastung an den Immissionspunkten zu ermitteln, wurden die folgenden
Verkehrsdaten berucksichtigt.

Tabelle 4.4.1 Emissionsparameter der A 1 und der B 233

DTV my pt my Pn Vaul Lme Tag Lme,Nacht
Abschnitt Bezeichnung
Kfz/24h Kfz/h % Kfz/h % km/h dB(A) dB(A)
STRO001 Autobahn A 1 91.100 5.081 14,6 1.225 38,3 130 79,2 74,9
STR002 B 233 30.200 1.738 4.1 296 53 50 65,9 58,8

An den Immissionspunkten ergeben sich durch richtlinienkonforme Ausbreitungsberech-
nungen die folgenden Beurteilungspegel des Strallenverkehrs.
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Tabelle 4.4.2  Verkehrslarmbeurteilungspegel an den Immissionspunkten

Immissionspunkt Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. Lage tags nachts
P 1 Schaferstralie 58c, M| * 56 52
P2 Heerener Stralle 23, WA (BP 20 Ka) 58 54
IP3 Gutenbergstralie 12, GE (BP 34 Ka) 64 60
IP4 | Zollpost 16, GE (BP 6 Ka) ** 62 58
IP5 Claudiusstral’e 6, WA (BP 37 Ka) 61 56
IP6 | Claudiusstrafie 28, WA (BP 37 Ka) 58 53
IP7 Unnaer Strale 51, M| * 59 54
IP 8 Unnaer StralRe 49a, M| * 63 57

Wie die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen zeigen, liegen die Beurteilungspegel
des Verkehrslarms (Mittelungspegel in dem jeweiligen Beurteilungszeitraum tags und
nachts) tags um 7 bis 14 dB(A) tUber dem fiir das Vorhaben ermittelten Beurteilungspegel.
In der Nachtzeit liegt der Verkehrslarmbeurteilungspegel um 10 bis 14 dB(A) Uber dem fiir
das Vorhaben ermittelten Beurteilungspegel.

Gemall Nummer 3.2.1 der TA Larm ist davon auszugehen, dass durch eine zu beurtei-
lende Anlage keine zusatzlichen schadlichen Umwelteinwirkungen zu befiirchten sind,
wenn der Schalldruckpegel der Fremdgerausche in mehr als 95 % der Betriebszeit der
Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit héher als der Mittelungspegel der Anlage ist.

Der Lar, 95 (95%-Perzentilpegel) kann durch Berechnungen nicht ermittelt werden, sondern
ausschlieB8lich durch Messungen. Im vorliegenden Fall kann jedoch aufgrund der deutlich
hoheren Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerausche davon ausgegangen werden,
dass diese die Gewerbegerausche des Vorhabens Gberdecken.
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4.5 Qualitat der Prognose

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Ansatze der Schallemissionen sind Maxi-
malansatze zur sicheren Seite. Sie beruhen Uberwiegend auf Messergebnissen aus Rei-
henuntersuchungen.

Alle Berechnungen erfolgten richtlinienkonform unter Verwendung eines dreidimensiona-
len Modells des gesamten Standortes und der Umgebung. Abschirmungen, Teilabschir-
mungen und Reflexionen kénnen nach dem derzeitigen Stand der Technik nicht exakter
bertcksichtigt werden. Alle Plane wurden malistablich eingebunden. Die Hohen und die
Lage der einzelnen Larmquellen wurden wahrend der Eingabe standig durch die Model-
lansicht oder ein Drahtmodell kontrolliert. Fehler in Form von falschen Quellen- oder Im-
missionspunktlagen sind damit auszuschlieRen.
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5 Beurteilung und Zusammenfassung

Die Stadt Kamen plant die Anderung des Bebauungsplanes 04 Ka ,Industriegelande Sid-
stadt®; der fir das Plangebiet zwischen den Stralte Zollpost, B 233, Heerener Stralle und
Schienentrasse im Osten Industriegebiet (Gl) festsetzt. Im Rahmen der Bebauungs-
plananderung soll die Flache als Gewerbegebiet ausgewiesen werden.

Im vorliegenden Fall treffen GE-Nutzungen (bzw. im derzeit guiltigen BP Nr. 4 Ka mdgliche
GI-Nutzungen) auf WA-Nutzungen, so dass fiir die Nutzungen innerhalb des BP Nr. 37 Ka
und des BP Nr.20 Ka als Zwischenwert die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete
(tags 60 dB(A), nachts 45 dB(A)) herangezogen werden.

Die PointPark Properties GmbH plant auf einer Teilflache von ca. 24,2 ha die Errichtung
eines Logistikzentrums mit zwei Gebaudekomplexen. Die geplante Logistiknutzung soll an
7 Tagen in der Woche im 24-Stundenbetrieb erfolgen.

An den einzelnen Nutzungseinheiten sind insgesamt 16 Ladebereiche mit jeweils 10 La-
detoren geplant. Fur jede dieser Ladebereiche wird grundsatzlich von folgender Frequen-
tierung ausgegangen:

- 32 Lkw je Ladebereich mit jeweils 25 Paletten Umschlag
zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

- 2 Lkw je Ladebereich mit jeweils 25 Paletten Umschlag
in der lautesten Nachtstunde (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

Um eine moglichst umfangreiche Nutzung der Hallen (75 % der Ladebereiche) auch in der
Nachtzeit sicherstellen zu kdnnen, soll in den konflikttrachtigsten Ladebereichen auf eine
nachtliche Nutzung verzichtet werden. Bei den weiteren Berechnungen werden daher die
Ladebereiche an den folgenden Nutzungseinheiten wahrend der Nachtzeit ohne An- oder
Abfahrt, bzw. Be- oder Entladung von Lkw betrachtet.

UNIT 1 CELL 01 Nord
CELL 02 Nord
CELL 04
CELL 06

Durch die Belegung der Fahrstrecke an der westlichen Grundstiicksgrenze, die einen
geringen Abstand zu den Immissionspunkten IP 7 und IP 8 aufweist, kdnnen auch unter
dem eingeschrankten Betrieb in der Nachtzeit Richtwertiberschreitungen auftreten, so
dass eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 3,5 m als Abschirmmaflnahme konzipiert
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wurde.

Auch bei Verzicht auf die nachtliche An- und Abfahrt von Lkw und Ladetatigkeiten in den
Ladebereichen der CELL 04 und CELL 06 der UNIT 1 kénnen die Immissionsrichtwerte
nachts am IP 4 nicht eingehalten werden, da in der lautesten Nachtstunde auch der an
der sudlichen Grundstiicksgrenze gelegene Mitarbeiterparkplatz stark frequentiert wird.
Weiterhin wird auch der Tag-Immissionsrichtwert am IP 4 im Wesentlichen durch die La-
detatigkeiten an den Einheiten 04 und 06 bestimmt. Zur Lésung dieses Konfliktes wurde
iterativ die erforderliche Lange und Hoéhe einer Schallschutzwand ermittelt. Ergebnis die-
ser Berechnungen ist eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 4,5 m und einer Lange
von 125 m um an allen Wohngebauden (Zollpost 14 — 24), die durch den IP 4 reprasen-
tiert werden, die Einhaltung der Richtwerte sicherzustellen.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, dass die Nutzung des Logistikzent-
rums in dem geplanten Umfang keine Larmkonflikte erzeugen wird. Mit dieser Einschran-
kung fir den Nachtbetrieb sowie der Schallschutzwand im Bereich der Zufahrt zur UNIT 1
und der Schallschutzwand entlang der sidlichen Grundstlicksgrenze werden die zur Be-
urteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte tags um mindestens 8 dB(A) unter-
schritten und nachts eingehalten bzw. um bis zu 6 dB(A) unterschritten.

Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel sind nicht zu erwarten.

Aufgrund der deutlich héheren Beurteilungspegel der Stralienverkehrsgerausche kann
davon ausgegangen werden, dass diese die Gewerbegerausche des Vorhabens tUberde-
cken.

Kdln, den 28.08.2017
ACCON KoéIn GmbH

Der Sachverstandige

/ / i / / ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
y / & 4 f/’w’z( ACCON K&ln GmbH
Rolshover Str. 45 Tel.: 0221/ 801917-0

51105 Koln www.accon.de

Dipl.-Ing. Norbert Sdkeland
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A1 Bestimmung des Schallleistungspegels von nicht 6ffentlichen Parkplatzen

Fir die Berechnungen der von den Pkw-Parkplatzen ausgehenden Gerauschemissionen
wird das in der Parkplatzlarmstudie [6] dargestellte Verfahren benutzt.

Dieses Verfahren basiert auf der Berechnung von Schallleistungspegeln in Abhangigkeit
der Bewegungen pro Bezugsgrofie und Beurteilungszeit sowie der Anzahl der Stellplatze.
BezugsgroRRen sind je nach zu untersuchendem Parkplatz, z. B. Anzahl der Stellplatze auf
einem P+R-Parkplatz, die Netto-Verkaufsflache bei Einkaufsmarkten, die Netto-
Gastraumflache bei Gaststatten- und Restaurant-Parkplatzen oder die Bettenzahl bei
Hotelparkplatzen. Werden die Emissionen auf den gesamten Parkplatz bezogen, so ergibt
sich folglich der Gesamtschallleistungspegel L, des Parkplatzes. Werden hingegen die
Emissionen auf Flachenelemente von 1 m? bezogen, so ergibt sich der flachenbezogene
Schallleistungspegel L,". Der flachenbezogene Schallleistungspegel fir Parkplatze wird
beim so genannten zusammengefassten Berechnungsverfahren nach der folgenden
Beziehung berechnet.

Ly = Lyo* Kos+ K + Ko+ Kswo+10-1g (B-N)-10-1g(S/S ) [dB(A)]

mit

Lo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung/h auf einem
Park+Ride-Parkplatz

Koa: Zuschlag fur die Parkplatzart

K;: Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Kb: Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz verursacht wird

Kstro Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B: BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m?, Netto-
Gastraumflache in m? oder Anzahl der Betten).

N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde)

S: Gesamtflache des Parkplatzes (m?)

S 1 m?

Beim so genannten getrennten Verfahren entfallen die Zuschlag Kp und Ksyo. Stattdessen
werden die Emissionen auf den Fahrwegen getrennt nach der Richtlinie RLS 90 berech-
net. Die durchschnittlichen Bewegungshaufigkeiten pro Stunde (N) ergeben sich aus den
angegebenen Fahrzeugzahlen. Die sich daraus ergebenden Schallleistungspegel sind in
der entsprechenden Tabelle im Textteil aufgefuhrt.



Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228 _1

Seite 31

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

A2 Tabellen
Tabelle A2.1  Schallleistungspegel der Punktquellen
Bezeichnung 1D Lw / Li Korrektur Schalldammung Ko Lw
Typ | Wert | Tag | Nacht R Flache Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB m? dB dB(A) | dB(A)
Lkw Kiihler UNIT 1 CELL 07 1000006!_PQO1 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 1 CELL 07 1000006! _PQ02 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 1 CELL 08 1000007!_PQO03 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 1 CELL 08 1000007!_PQ04 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200!_PQ05 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200!_PQ06 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Sud 100010201!_PQO07 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Siid 100010201!_PQ08 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300!_PQ09 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300!_PQ10 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Siid 100010301!_PQ11 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Siid 100010301!_PQ12 Lw | 95 3,6 -10,0 0,0 98,6 | 85,0
Tabelle A 2.2  Schallleistungspegel der Linienquellen
Bezeichnung ID Lw /Li Korrektur Schallddmmung Ko Lw Lw'
Typ | Wert | Tag | Nacht | R Lange Tag | Nacht [ Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000! LQO1 Lw' | 68,6 0,0 -99,5 0,0 99,5 - 68,6 -
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sid 100000001! LQO2 Lw' | 68,6 0,0 -3,6 0,0 98,0 94,4 68,6 65,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100!_LQO3 Lw' | 68,6 0,0 -99,9 0,0 99,9 - 68,6 -
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sid 100000101!_LQO4 Lw' | 68,6 0,0 -3,6 0,0 98,5 94,9 68,6 65,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 1000002!_LQO05 Lw' | 68,6 0,0 -3,6 0,0 99,2 95,6 68,6 65,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 1000003! LQ06 Lw' | 68,6 0,0 -99,5 0,0 99,5 - 68,6 -
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 1000004!_LQO07 Lw' | 68,6 0,0 -3,6 0,0 99,2 95,6 68,6 65,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 1000005! LQ08 Lw' | 68,6 0,0 [-100,0 0,0 100,0 - 68,6 -
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 1000006!_LQO09 Lw' | 69,9 0,0 -3,6 0,0 100,5 | 96,9 69,9 66,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 1000007! LQ10 Lw' | 69,6 0,0 -3,6 0,0 100,2 | 96,6 69,6 66,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) 1000100! LQ11 Lw' | 68,6 0,0 -3,6 0,0 97,3 93,7 68,6 65,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) 1000101! LQ12 Lw' | 68,6 0,0 -3,6 0,0 98,3 94,7 68,6 65,0
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Bezeichnung ID Lw /Li Korrektur Schallddmmung Ko Lw Lw'
Typ | Wert | Tag | Nacht | R Lange Tag | Nacht [ Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200! LQ13 Lw' | 69,6 0,0 -3,6 0,0 101,7 | 98,1 69,6 66,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Siid 100010201! LQ14 Lw' | 69,6 0,0 -3,6 0,0 99,1 95,5 69,6 66,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300! LQ15 Lw' | 69,6 0,0 -3,6 0,0 1014 | 97,8 69,6 66,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301! LQ16 Lw' | 69,6 0,0 -3,6 0,0 99,7 96,1 69,6 66,0
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000! LQ17 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,4 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000! LQ18 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000! LQ19 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,4 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000! LQ20 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud 100000001! LQ21 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Siid 100000001! LQ22 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sid 100000001! LQ23 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Siid 100000001! LQ24 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100! LQ25 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,4 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100! LQ26 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,4 -
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100! LQ27 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,4 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100! LQ28 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,4 -
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud 100000101! LQ29 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Siid 100000101! LQ30 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud 100000101! LQ31 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid 100000101! LQ32 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 1000002! LQ33 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 1000002! LQ34 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 1000002! LQ35 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 1000002! LQ36 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sid 1000003! LQ37 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sid 1000003! LQ38 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sid 1000003! LQ39 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sid 1000003! LQ40 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 1000004! LQ41 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 1000004! LQ42 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 1000004! LQ43 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 1000004! LQ44 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sid 1000005! LQ45 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sid 1000005! LQ46 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sid 1000005! LQ47 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sid 1000005! LQ48 Lw | 92,6 0,0 -92,6 0,0 92,6 - 81,5 -
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 1000006! LQ49 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
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Bezeichnung ID Lw /Li Korrektur Schallddmmung Ko Lw Lw'

Typ | Wert | Tag | Nacht | R Lange Tag | Nacht [ Tag | Nacht

dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A)

Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 1000006! LQ50 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 1000006! LQ51 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 1000006! LQ52 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 1000007! LQ53 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 1000007! LQ54 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 1000007! LQ55 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 1000007! LQ56 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 1000100! LQ57 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 1000100! LQ58 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 1000100! LQ59 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 1000100! LQ60 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 1000101! LQ61 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 1000101! LQ62 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 1000101! LQ63 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 1000101! LQ64 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200! LQ65 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200! LQ66 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200! LQ67 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,3 77,7
Rollgerdusche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200! LQ68 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid 100010201! LQ69 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid 100010201! LQ70 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid 100010201! LQ71 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid 100010201! LQ72 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300! LQ73 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300! LQ74 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300! LQ75 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,4 77,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300! LQ76 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301! LQ77 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301! LQ78 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301! LQ79 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301! LQ80 Lw | 92,6 0,0 -3,6 0,0 92,6 89,0 81,5 77,9
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Tabelle A 2.3  Schallleistungspegel der Flachenquellen
Bezeichnung ID Lw /Li Korrektur Schallddmmung Ko Lw Lw"
Typ | Wert | Tag | Nacht R Flache Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB m? dB dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000!_FQO1 Lw | 93,6 0,0 -93,6 0,0 93,6 - 65,7 -
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sid 100000001!_FQO02 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100!_FQO03 Lw | 93,6 0,0 -93,6 0,0 93,6 - 65,7 -
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sid 100000101!_FQO04 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 1 CELL 03 1000002!_FQO05 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 1 CELL 04 1000003!_FQO06 Lw | 93,6 0,0 -93,6 0,0 93,6 - 65,7 -
Rangieren UNIT 1 CELL 05 1000004! FQO7 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 1 CELL 06 1000005!_FQO08 Lw | 93,6 0,0 -93,6 0,0 93,6 - 65,7 -
Rangieren UNIT 1 CELL 07 1000006! FQO9 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 1 CELL 08 1000007!_FQ10 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 2 CELL 01 1000100! FQ11 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 2 CELL 02 1000101!_FQ12 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200!_FQ13 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sid 100010201!_FQ14 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300!_FQ15 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301!_FQ16 Lw | 93,6 0,0 -3,6 0,0 93,6 90,0 65,7 62,1
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000!_FQ17 Lw | 1006 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 107,6 -
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord 100000000!_FQ18 Lw [ 100,6 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 104,4 -
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sid 100000001! FQ19 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 106,4 | 102,8
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud 100000001!_FQ20 Lw [ 100,6 [ 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 105,9 | 102,3
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100!_FQ21 Lw | 1006 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 107,2 -
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord 100000100!_FQ22 Lw [ 100,6 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 106,2 -
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sid 100000101! FQ23 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 107,7 | 104,1
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud 100000101!_FQ24 Lw [ 100,6 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 107,6 | 104,0
Verladen UNIT 1 CELL 03 1000002!_FQ25 Lw | 100,6 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 106,9 | 103,3
Verladen UNIT 1 CELL 03 1000002! FQ26 Lw [ 100,6 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 105,9 | 102,3
Verladen UNIT 1 CELL 04 1000003!_FQ27 Lw | 1006 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 107,5 -
Verladen UNIT 1 CELL 04 1000003! _FQ28 Lw [ 100,6 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 107,6 -
Verladen UNIT 1 CELL 05 1000004! FQ29 Lw [ 100,6 [ 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 108,0 | 104,4
Verladen UNIT 1 CELL 05 1000004! FQ30 Lw [ 100,6 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 107,2 | 103,6
Verladen UNIT 1 CELL 06 1000005!_FQ31 Lw | 1006 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 106,7 -
Verladen UNIT 1 CELL 06 1000005!_FQ32 Lw [ 100,6 | 0,0 [-100,6 0,0 100,6 - 104,9 -
Verladen UNIT 1 CELL 07 1000006! FQ33 Lw [ 100,6 [ 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 105,7 | 102,1
Verladen UNIT 1 CELL 07 1000006! FQ34 Lw [ 100,6 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 106,0 | 102,4
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Verladen UNIT 1 CELL 08 1000007!_FQ35 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 108,1 | 104,5
Verladen UNIT 1 CELL 08 1000007!_FQ36 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 1006 | 97,0 [ 106,1 | 102,5
Verladen UNIT 2 CELL 01 1000100!_FQ37 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 110,1 [ 106,5
Verladen UNIT 2 CELL 01 1000100!_FQ38 Lw [ 1006 | 0,0 -3,6 0,0 1006 | 97,0 | 110,5 | 106,9
Verladen UNIT 2 CELL 02 1000101!_FQ39 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 108,8 | 105,2
Verladen UNIT 2 CELL 02 1000101!_FQ40 Lw [ 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 106,7 | 103,1
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200!_FQ41 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 108,7 | 105,1
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord 100010200!_FQ42 Lw | 100,6 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 108,9 | 105,3
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sad 100010201!_FQ43 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 104,5 | 100,9
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sid 100010201!_FQ44 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 1006 | 97,0 [ 106,5 | 102,9
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300!_FQ45 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 108,2 | 104,6
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord 100010300!_FQ46 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 [ 108,2 | 104,6
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sad 100010301!_FQ47 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 100,6 | 97,0 | 105,3 | 101,7
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sid 100010301!_FQ48 Lw | 1006 | 0,0 -3,6 0,0 1006 | 97,0 | 106,1 | 102,5
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A3 Ausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen der vorliegenden Gutachterlichen Stellungnahme erfolgten mit dem Pro-
grammsystem CADNA/A der Firma DataKustik. Mit diesem Rechenprogramm werden die
Berechnungen streng richtlinienkonform anhand eines dreidimensionalen Computermodells
durchgefiihrt. Die erforderliche Zerlegung in einzelne punktférmige Teilschallquellen in Ab-
hangigkeit der Abstandsverhaltnisse erfolgt zur Laufzeit automatisch. Aus diesem Grund
entstehen sehr groRe Datenmengen, deren vollstandige Dokumentation den Umfang dieses
Berichtes so erhéhen wiirde, so dass eine zusammenfassende Darstellung der den Berech-
nungen zugrunde liegenden Schallleistungspegel und der berechneten Teilimmissionspegel
dokumentiert wird.

Mit dem Kompaktprotokoll wird pro Zeile fur je eine Quelle - auch ausgedehnte Quellen wie
Flachen- und Linienquellen - ein auf die ganze Quelle bezogener Wert fur das effektiv wirk-
same Abschirmmall ausgegeben. Jede Quelle wird mit und ohne Schirm(e) gerechnet und
das effektiv wirksame Abschirmmall als Differenz Abar,eff angegeben. Ist als Frequenz
(500) angegeben, erfolgten die Berechnungen mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz, bei An-
gabe Spek. erfolgten die Berechnungen spektral.

Lw Schallleistungspegel
Lr anteiliger Immissionspegel
Refl. Immissionspegelanteil durch Reflexionen

Abar,eff effektiv wirksames Abschirmmalf
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Tab. A 2.1 Teilpegel am Immissionspunkt P 1
Name ID

PKW-Stellplatze Sid _PPO1
Pkw-Stellplatze Studwest _PPO02
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO3
Pkw-Stellplatz Ost _PPO4
Lkw-Stellplatze Studwest _PPO0O5
Lkw-Stellplatz Nordwest _PPO0O6
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7
Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo03
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo7
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo8
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sid _PQ12
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ02
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ2o
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sid _LQ21

Freq.

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

LwT

96,4
87,8
88,7
84,2
90,7
88,9
91,7
87,2
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
98,6
99,5
98,0
99,9
98,5
99,2
99,5
99,2
100,0
100,5
100,2
97,3
98,3
101,7
99,1
1014
99,7
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6

LwN

93,9
85,3
86,3
81,8
90,0
87,8
87,0
87,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0
85,0

94,4

94,9
95,6

95,6

96,9
96,6
93,7
94,7
98,1
95,5
97,8
96,1

89,0

LrT

12,0
13,7
18,2
10,8
14,2
9,1
15,4
-0,8
25,0
259
259
259
37,8
37,8
23,2
23,2
40,1
40,2
254
23,2
21,6
20,1
22,2
20,2
25,3
20,3
25,3
20,3
26,6
26,3
26,2
30,1
35,6
25,7
33,4
26,1
16,5
6,7
11,2
11,3
0,1

Refl Abar,eff

1,6 13,3
0,0 1,4
7,2 9,7
1,8 9,3
0,0 4.1
6,3 18,9
8,5 18,2
0,0 16,3
55 12,6
6.4 12,6
6,3 12,3
6,3 12,4
0,3 0,7
0,3 0,7
9,9 20,2
9,9 20,2
2,7 0,7
2,7 0,7
12,1 20,1
10,0 20,2
1,6 7,8
1,6 7,6
1,9 8,1
1,6 8,0
4,2 11,3
1,6 8,9
4,2 11,3
1,6 9,3
4,2 11,3
4.1 11,3
2,2 7,0
2,8 59
1,2 2,9
3.9 10,7
1,3 4,2
4,2 11,3
1,5 7,2
2,9 18,4
7,5 18,5
4.1 14,9
0,0 20,1
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Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 -0,1 -3,7 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 0,0 -3,6 0,0 20,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 -0,2 -3,8 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 18,6 - 4,6 9,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 8,1 - 3,8 18,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 18,6 - 4,6 8,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 8,2 - 4,0 18,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ29 500 92,6 89,0 0,1 -3,5 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ30 500 92,6 89,0 0,3 -3,3 0,0 20,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 0,2 -3,4 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 0,4 -3,2 0,0 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 16,8 13,2 6,7 15,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 9,7 6,1 4,3 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 16,7 13,1 6,7 14,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 9,5 59 4,3 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 1,0 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 1,1 - 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 1,1 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 1,1 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 17,7 14,1 59 13,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 17,3 13,7 7,2 15,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 10,6 7,0 4,7 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 10,4 6,8 4,5 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 1.3 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 1.3 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 1.4 - 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 1.4 - 0,1 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 10,9 7,3 4,0 18,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 18,6 15,0 6,0 13,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 11,7 8,1 4,6 18,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 18,8 15,2 6,3 13,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 10,5 6,9 4,1 19,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 17,6 14,0 50 13,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 11,1 7,5 4,5 19,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 18,0 14,4 55 13,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 27,0 23,4 1,3 2,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 12,8 9,2 2,7 17,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 24.8 21,2 0,9 3,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 12,5 8,9 2,6 17,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 17,6 14,0 1,9 14,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 31,0 27,4 0,9 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 31,4 27,8 1,1 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 19,5 15,9 1,2 12,0
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Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQe6s 500 92,6 89,0 27,7 241 7,6 11,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 25,7 221 0,3 6,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 26,3 22,7 3,1 8,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ6s 500 92,6 89,0 25,3 21,7 0,5 6,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQ69 500 92,6 89,0 18,4 14,8 11,4 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQ7o 500 92,6 89,0 12,1 8,5 5,2 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQr1 500 92,6 89,0 18,4 14,8 11,4 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQr2 500 92,6 89,0 11,3 7,7 4,3 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 24,0 20,4 0,7 8,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ74 500 92,6 89,0 32,5 28,9 1,1 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7s 500 92,6 89,0 25,1 21,5 0,6 7,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7e 500 92,6 89,0 33,8 30,2 2,3 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQr7 500 92,6 89,0 10,6 7,0 3,7 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ78 500 92,6 89,0 17,1 13,5 10,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ79 500 92,6 89,0 10,8 7,2 3,9 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ80o 500 92,6 89,0 17,4 13,8 10,4 20,5
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord _FQO01 500 93,6 - 17,0 - 2,0 8,3
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sud _FQo2 500 93,6 90,0 1,9 -1,7 0,1 19,1
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord _FQo3 500 93,6 - 18,7 - 50 10,1
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sud _FQo4 500 93,6 90,0 21 -1,5 0,2 19,4
Rangieren UNIT 1 CELL 03 _FQo5 500 93,6 90,0 16,7 13,1 7,3 16,7
Rangieren UNIT 1 CELL 04 _FQo6 500 93,6 - 2,6 - 0,1 19,7
Rangieren UNIT 1 CELL 05 _FQo7 500 93,6 90,0 17,6 14,0 7,1 16,1
Rangieren UNIT 1 CELL 06 _FQos 500 93,6 - 2,8 - 0,1 19,8
Rangieren UNIT 1 CELL 07 _FQo9 500 93,6 90,0 18,0 14,4 5,6 14,5
Rangieren UNIT 1 CELL 08 _FQ10 500 93,6 90,0 17,7 14,1 49 13,8
Rangieren UNIT 2 CELL 01 _FQ11 500 93,6 90,0 27,1 23,5 2,0 4,2
Rangieren UNIT 2 CELL 02 _FQ12 500 93,6 90,0 32,0 28,4 1,0 0,4
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ13 500 93,6 90,0 33,4 29,8 0,5 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ14 500 93,6 90,0 17,0 13,4 9,0 20,2
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ15 500 93,6 90,0 33,2 29,6 0,6 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ16 500 93,6 90,0 16,8 13,2 8,8 20,1
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ17 500 100,6 - 13,4 - 1,8 18,5
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ18 500 100,6 - 16,3 - 5,0 18,7
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ19 500 100,6 97,0 9,3 57 1,5 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ20 500 100,6 97,0 9,4 5,8 1,5 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ21 500 100,5 - 14,4 - 2,6 18,9
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ22 500 100,6 - 16,2 - 44 18,8
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ23 500 100,6 97,0 8,2 4,6 0,0 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ24 500 100,6 97,0 8,3 4,7 0,0 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ25 500 100,6 97,0 16,9 13,3 3,9 19,9
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ26 500 100,6 97,0 18,4 14,8 55 19,9
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ27 500 100,6 - 9,2 - 0,0 20,3
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Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ28 500 100,6 - 9,1 - 0,0 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ29 500 100,6 97,0 16,9 13,3 3,2 19,7
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ30 500 100,6 97,0 17,5 13,9 4.1 20,0
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ31 500 100,6 - 10,9 - 1,5 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ32 500 100,6 - 12,0 - 2,5 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ33 500 100,6 97,0 18,8 15,2 4,8 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ34 500 100,6 97,0 18,7 15,1 4,7 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ35 500 100,6 97,0 16,6 13,0 2,8 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ36 500 100,6 97,0 18,5 14,9 4,7 19,6
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 19,1 15,5 1,5 18,0
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 20,0 16,4 1,3 17,2
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 28,3 247 0,4 10,1
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 30,7 27,1 2,7 9,8
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 28,3 247 0,5 11,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 26,0 22,4 0,8 14,0
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQa43 500 100,6 97,0 19,8 16,2 4,6 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ44 500 100,6 97,0 18,8 15,2 3,6 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 28,3 247 0,6 11,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 28,7 25,1 0,9 11,3
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 19,9 16,3 4,7 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 19,2 15,6 4,1 20,4
Tab. A 2.2 Teilpegel am Immissionspunkt P 2

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sid _PPO1 500 96,4 93,9 13,0 10,5 1,9 12,5
Pkw-Stellplatze Stidwest _PP02 500 87,8 85,3 12,1 9,6 0,0 2,3
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO3 500 88,7 86,3 16,9 14,5 11,5 14,1
Pkw-Stellplatz Ost _PP0O4 500 84,2 81,8 21,4 19,0 1,2 0,0
Lkw-Stellplatze Stidwest _PPO5 500 90,7 90,0 12,7 12,0 0,0 4,9
Lkw-Stellplatz Nordwest _PPO06 500 88,9 87,8 14,5 13,4 13,7 19,5
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7 500 91,7 87,0 17,6 12,9 9,2 16,7
Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08 500 87,2 87,0 0,6 0,4 0,8 15,7
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01 500 98,6 85,0 26,5 12,9 55 12,1
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02 500 98,6 85,0 27,3 13,7 6,4 12,2
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo03 500 98,6 85,0 36,3 22,7 3,4 0,4
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 28,5 14,9 54 10,1
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 39,5 25,9 2,3 0,8
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 39,4 25,8 2,3 0,7
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo7 500 98,6 85,0 247 11,1 10,7 19,9

Lkw Kahler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo8 500 98,6 85,0 25,0 11,4 11,0 19,9
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Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 41,4 27,8 2,8 0,9
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 43,0 29,4 4,6 0,9
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11 500 98,6 85,0 26,8 13,2 12,4 20,1
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ12 500 98,6 85,0 247 11,1 10,3 20,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 21,7 - 2,1 7,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ02 500 98,0 94,4 20,1 16,5 2,2 7.4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 22,7 - 2,5 7,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4 500 98,5 94,9 20,2 16,6 2,2 7,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 27,8 24,2 4,3 8,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06 500 99,5 - 20,4 - 2,2 8,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 27,8 24,2 4,3 8,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 20,4 - 2,1 9,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 29,1 25,5 4,3 8,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 28,8 25,2 4,3 8,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 28,5 24,9 34 4,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 31,7 28,1 2,8 2,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 38,6 35,0 1,7 1,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14 500 99,1 95,5 27,3 23,7 5,6 10,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 36,8 33,2 1,3 1,9
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16 500 99,7 96,1 27,7 241 5,8 11,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 17,6 - 1,2 5,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 6,0 - 2,9 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 10,8 - 7,7 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ2o 500 92,6 - 11,0 - 4.4 14,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ21 500 92,6 89,0 21 -1,5 2,2 19,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 1,9 -1,7 2,5 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 2,0 -1,6 2,2 19,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 1,8 -1,8 2,5 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 16,6 - 9,3 15,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 6,8 - 3,9 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 18,8 - 4,5 7,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 7.4 - 3,6 18,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ29 500 92,6 89,0 2,2 -1,4 2,5 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ30 500 92,6 89,0 2,3 -1,3 2,2 20,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 2,2 -1,4 2,4 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 24 -1,2 2,2 20,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 19,2 15,6 8,2 13,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 11,1 7,5 59 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 18,6 15,0 7,6 13,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 10,6 7,0 55 19,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 3,3 - 2,4 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 3,4 - 2,3 20,3

Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 3,3 - 2,4 20,4



Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228 1 Seite 42 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 3,4 - 2,3 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 20,4 16,8 6,6 11,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 19,0 15,4 57 12,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 12,3 8,7 5,8 19,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 12,0 8,4 5,6 19,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 1.3 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 1,5 - 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 1.4 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 1,5 - 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 18,9 15,3 4,9 12,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 11,7 8,1 4,0 19,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 19,5 15,9 5,7 12,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 11,9 8,3 4,2 19,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 29,0 25,4 2,3 0,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 23,5 19,9 0,9 4,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 22,6 19,0 55 9,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 12,7 9,1 4,2 18,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 28,0 24 .4 2,0 0,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 13,6 10,0 4,6 17,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 249 21,3 2,3 3,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 13,1 9,5 4,5 17,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 17,8 14,2 1,5 12,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 28,9 25,3 1,0 0,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 30,0 26,4 1,1 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 18,2 14,6 1,5 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQe6s 500 92,6 89,0 30,6 27,0 4,3 51
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 27,7 241 7,9 11,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 25,8 22,2 53 10,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ6s 500 92,6 89,0 21,7 18,1 2,2 11,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ69 500 92,6 89,0 19,4 15,8 12,0 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ70 500 92,6 89,0 11,2 7,6 3,9 20,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr1 500 92,6 89,0 18,5 14,9 11,2 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr2 500 92,6 89,0 11,9 8,3 4,8 20,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 34,2 30,6 1,3 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ74 500 92,6 89,0 241 20,5 1,3 10,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7s 500 92,6 89,0 35,7 32,1 3,0 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7e 500 92,6 89,0 241 20,5 1,7 10,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQr7 500 92,6 89,0 19,1 15,5 10,5 20,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ78 500 92,6 89,0 11,6 8,0 3,6 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ79 500 92,6 89,0 18,5 14,9 10,6 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ80o 500 92,6 89,0 11,8 8,2 4,0 20,7
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord _FQO01 500 93,6 - 18,3 - 2,3 6,5
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sud _FQo2 500 93,6 90,0 3,7 0,1 1,7 18,5
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Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord _FQo3 500 93,6 - 20,0 - 4,8 8,0
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sud _FQo4 500 93,6 90,0 4,2 0,6 2,1 18,9
Rangieren UNIT 1 CELL 03 _FQo5 500 93,6 90,0 19,1 15,5 8,9 15,4
Rangieren UNIT 1 CELL 04 _FQo6 500 93,6 - 4,8 - 2,0 19,4
Rangieren UNIT 1 CELL 05 _FQo7 500 93,6 90,0 20,2 16,6 7,5 14,0
Rangieren UNIT 1 CELL 06 _FQos 500 93,6 - 3,2 - 0,2 19,6
Rangieren UNIT 1 CELL 07 _FQo9 500 93,6 90,0 18,7 15,1 4,9 14,0
Rangieren UNIT 1 CELL 08 _FQ10 500 93,6 90,0 27,7 241 1,6 1,9
Rangieren UNIT 2 CELL 01 _FQ11 500 93,6 90,0 29,9 26,3 2,8 0,3
Rangieren UNIT 2 CELL 02 _FQ12 500 93,6 90,0 31,4 27,8 1,6 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ13 500 93,6 90,0 34,7 31,1 2,2 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ14 500 93,6 90,0 18,9 15,3 10,5 20,1
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ15 500 93,6 90,0 35,6 32,0 1,4 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ16 500 93,6 90,0 18,1 14,5 8,5 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ17 500 100,6 - 13,5 - 1,5 17,3
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ18 500 100,6 - 16,0 - 5,0 18,3
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ19 500 100,6 97,0 11,2 7,6 3,8 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ20 500 100,6 97,0 11,3 7,7 3,8 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ21 500 100,5 - 13,2 - 3,1 19,9
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ22 500 100,6 - 15,4 - 4,1 18,8
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ23 500 100,6 97,0 10,2 6,6 24 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ24 500 100,6 97,0 10,2 6,6 24 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ25 500 100,6 97,0 19,0 15,4 6,0 19,5
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ26 500 100,6 97,0 19,8 16,2 7,0 19,4
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ27 500 100,6 - 11,4 - 24 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ28 500 100,6 - 11,6 - 2,6 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ29 500 100,6 97,0 19,1 15,5 5,1 19,4
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ30 500 100,6 97,0 19,3 15,7 5,3 19,3
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ31 500 100,6 - 10,3 - 0,8 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ32 500 100,6 - 12,3 - 2,8 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ33 500 100,6 97,0 19,6 16,0 4,7 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ34 500 100,6 97,0 19,6 16,0 4,6 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ35 500 100,6 97,0 25,6 22,0 0,9 9,9
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ36 500 100,6 97,0 20,5 16,9 2,8 16,9
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 20,7 17,1 29 16,1
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 23,7 20,1 1,6 11,9
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 29,5 25,9 0,8 7.9
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 28,9 25,3 4,2 11,6
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 31,1 27,5 1,3 9,2
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 28,6 25,0 1,9 12,2
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQa43 500 100,6 97,0 22,0 18,4 6,7 20,7
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ44 500 100,6 97,0 20,0 16,4 4,6 20,7
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 31,5 27,9 1,2 10,0
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Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 31,7 28,1 1,3 10,2
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 20,5 16,9 4,3 20,6
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 20,0 16,4 3,7 20,5
Tab. A 2.3 Teilpegel am Immissionspunkt IP 3

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sud _PPO1 500 96,4 93,9 15,8 13,3 0,9 9,8
Pkw-Stellplatze Stidwest _PP02 500 87,8 85,3 59 3,4 0,0 8,2
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO3 500 88,7 86,3 13,0 10,6 10,4 15,7
Pkw-Stellplatz Ost _PP0O4 500 84,2 81,8 26,0 23,6 1,2 2,1
Lkw-Stellplatze Stdwest _PPO5 500 90,7 90,0 8,9 8,2 0,0 8,5
Lkw-Stellplatz Nordwest _PPO6 500 88,9 87,8 -1,1 -2,2 0,0 20,1
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7 500 91,7 87,0 26,7 22,0 3.1 3,6
Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08 500 87,2 87,0 3,7 3,5 0,6 13,9
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQO01 500 98,6 85,0 37,6 24,0 0,6 0,0
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQ02 500 98,6 85,0 39,5 25,9 3,2 0,2
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQO03 500 98,6 85,0 40,6 27,0 2,7 0,7
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 40,5 26,9 2,5 0,2
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 37,8 24,2 24 0,6
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 37,6 24,0 1.8 0,0
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo7 500 98,6 85,0 32,3 18,7 13,3 16,7
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo8 500 98,6 85,0 32,1 18,5 13,3 16,6
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 39,1 25,5 0,0 0,0
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 37,6 24,0 0,0 0,9
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11 500 98,6 85,0 36,5 22,9 13,2 15,3
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ12 500 98,6 85,0 33,8 20,2 13,5 17,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 20,7 - 1,3 7,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ02 500 98,0 94,4 18,7 15,1 1.4 7,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 21,4 - 1,1 7.1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4 500 98,5 94,9 18,9 15,3 1.4 8,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 33,3 29,7 2,7 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQo6 500 99,5 - 19,2 - 1.3 9,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 33,3 29,7 2,7 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 19,4 - 1,2 9,9
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 34,6 31,0 2,7 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 34,4 30,8 2,7 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 23,3 19,7 0,7 5,0

Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 26,7 23,1 0,3 3,0
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Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 39,4 35,8 1,6 2,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14 500 99,1 95,5 29,6 26,0 9,6 11,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 39,0 35,4 1,8 2,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16 500 99,7 96,1 32,1 28,5 5,1 7,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 15,4 - 1,0 6,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 50 - 2,4 18,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 9,7 - 7,2 18,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ20 500 92,6 - 9,6 - 4,3 15,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Siud _LQ21 500 92,6 89,0 21 -1,5 0,0 18,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 0,0 -3,6 0,1 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 2,0 -1,6 0,0 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Siud _LQ24 500 92,6 89,0 -0,1 -3,7 0,1 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 6,4 - 1,6 17,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 3,9 - 2,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 8,8 - 2,3 15,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 4,9 - 2,6 19,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ29 500 92,6 89,0 0,3 -3,3 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ30 500 92,6 89,0 2,2 -1,4 0,0 18,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 0,6 -3,0 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 2,3 -1,3 0,0 18,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 21,1 17,5 2,5 6,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 9,4 5,8 2,7 18,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 22,2 18,6 6,5 8,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 9,8 6,2 3,8 18,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 24 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 2,7 - 0,1 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 4,6 - 2,3 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 3,3 - 0,1 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 22,3 18,7 3,3 7,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 15,6 12,0 2,1 13,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 16,1 12,5 7,6 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 10,7 7.1 2,5 18,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 3,3 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 3,8 - 0,0 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 3,5 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 3,9 - 0,0 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 31,7 28,1 1,1 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 16,8 13,2 1,9 15,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 29,0 25,4 1,6 2,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 15,8 12,2 3,6 17,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 32,6 29,0 1,0 0,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 17,2 13,6 2,1 16,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 30,3 26,7 0,6 2,1
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 16,8 13,2 2,0 16,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 23,8 20,2 0,0 0,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 9,8 6,2 0,1 14,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 20,2 16,6 0,0 3,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 9,3 5,7 0,0 14,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 12,4 8,8 0,0 13,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 22,8 19,2 0,0 3,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 26,2 22,6 0,0 0,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 13,0 9,4 0,3 13,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQe6s 500 92,6 89,0 22,4 18,8 0,0 7,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 22,1 18,5 59 13,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 17,5 13,9 1,1 13,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ6s 500 92,6 89,0 16,2 12,6 0,2 13,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQ69 500 92,6 89,0 26,2 22,6 14,4 17,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ7o 500 92,6 89,0 20,9 17,3 11,8 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr1 500 92,6 89,0 211 17,5 9,9 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr2 500 92,6 89,0 12,6 9,0 3,9 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 32,8 29,2 0,0 0,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ74 500 92,6 89,0 19,6 16,0 0,0 13,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7s 500 92,6 89,0 28,6 25,0 0,0 3,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7e 500 92,6 89,0 18,7 15,1 0,0 13,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQr7 500 92,6 89,0 28,7 251 12,1 15,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ78 500 92,6 89,0 15,7 12,1 3,5 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ79 500 92,6 89,0 27,4 23,8 14,0 18,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ80 500 92,6 89,0 14,9 11,3 3,5 20,3
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord _FQO01 500 93,6 - 19,0 - 1,6 4,7
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sud _FQo2 500 93,6 90,0 5,3 1,7 0,4 16,1
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord _FQo3 500 93,6 - 9,3 - 2,2 15,9
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sud _FQo4 500 93,6 90,0 5,6 2,0 0,4 16,5
Rangieren UNIT 1 CELL 03 _FQo5 500 93,6 90,0 244 20,8 6,1 7,5
Rangieren UNIT 1 CELL 04 _FQo6 500 93,6 - 57 - 0,2 18,1
Rangieren UNIT 1 CELL 05 _FQo7 500 93,6 90,0 25,9 22,3 7,1 8,7
Rangieren UNIT 1 CELL 06 _FQos 500 93,6 - 6,2 - 0,3 18,8
Rangieren UNIT 1 CELL 07 _FQo9 500 93,6 90,0 32,6 29,0 1,4 0,1
Rangieren UNIT 1 CELL 08 _FQ10 500 93,6 90,0 33,8 30,2 1,1 0,5
Rangieren UNIT 2 CELL 01 _FQ11 500 93,6 90,0 254 21,8 0,4 0,1
Rangieren UNIT 2 CELL 02 _FQ12 500 93,6 90,0 28,2 24,6 0,9 0,1
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ13 500 93,6 90,0 31,8 28,2 1,5 0,2
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ14 500 93,6 90,0 27,3 23,7 13,8 16,8
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ15 500 93,6 90,0 34,8 31,2 0,9 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ16 500 93,6 90,0 31,4 27,8 2,5 4.1
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ17 500 100,6 - 13,4 - 1,9 17,5
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ18 500 100,6 - 14,6 - 4,0 18,4



Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228 _1 Seite 47 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ19 500 100,6 97,0 9,1 55 1.3 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ20 500 100,6 97,0 9,2 5,6 1.3 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ21 500 100,5 - 12,7 - 3,0 20,3
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ22 500 100,6 - 15,3 - 4.8 19,4
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ23 500 100,6 97,0 8,3 4,7 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ24 500 100,6 97,0 8,5 4,9 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ25 500 100,6 97,0 21,5 17,9 3,6 15,0
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ26 500 100,6 97,0 21,7 18,1 59 16,6
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ27 500 100,6 - 10,4 - 0,0 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ28 500 100,6 - 10,3 - 0,0 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ29 500 100,6 97,0 20,4 16,8 1,6 15,8
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ30 500 100,6 97,0 19,4 15,8 2,2 17,2
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ31 500 100,6 - 12,7 - 1.4 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ32 500 100,6 - 14,0 - 25 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ33 500 100,6 97,0 27,9 24,3 6,3 16,3
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ34 500 100,6 97,0 31,9 28,3 5,3 11,7
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ35 500 100,6 97,0 26,0 22,4 0,7 14,4
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ36 500 100,6 97,0 27,6 24,0 4,7 16,4
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 20,1 16,5 0,0 11,6
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 22,7 19,1 1,1 10,4
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 27,9 24,3 0,5 7.1
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 27,7 241 1,5 8,1
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 32,6 29,0 0,3 54
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 32,2 28,6 0,6 6,0
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ43 500 100,6 97,0 22,7 19,1 5,6 20,1
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ44 500 100,6 97,0 18,1 14,5 0,6 20,1
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 35,1 31,5 0,0 5,0
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 36,6 33,0 0,4 45
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 28,6 25,0 8,5 19,8
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 28,4 24,8 7,2 19,4
Tab. A 24 Teilpegel am Immissionspunkt IP 4

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sid _PPO1 500 96,4 93,9 42,0 39,5 0,9 8,8
Pkw-Stellplatze Stidwest _PP02 500 87,8 85,3 9,5 7,0 0,0 12,3
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO3 500 88,7 86,3 12,0 9,6 24 12,5
Pkw-Stellplatz Ost _PP0O4 500 84,2 81,8 5,2 2,8 2,7 13,9
Lkw-Stellplatze Stidwest _PPO5 500 90,7 90,0 17,4 16,7 2,3 10,3
Lkw-Stellplatz Nordwest _PPO06 500 88,9 87,8 7,9 6,8 1,3 15,2
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7 500 91,7 87,0 14,0 9,3 53 18,0
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Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08 500 87,2 87,0 35,9 35,7 0,7 4,6
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01 500 98,6 85,0 21,2 7,6 7,6 19,7
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02 500 98,6 85,0 23,0 9,4 9,3 19,8
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo03 500 98,6 85,0 23,0 9,4 9,9 19,3
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 23,0 9,4 9,8 19,5
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 10,0 -3,6 0,0 20,2
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 10,0 -3,6 0,0 20,3
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo7 500 98,6 85,0 22,7 9,1 4,0 14,3
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo8 500 98,6 85,0 22,7 9,1 4,0 14,4
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 9,7 -3,9 0,0 20,0
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 9,7 -3,9 0,0 20,1
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11 500 98,6 85,0 23,8 10,2 53 13,5
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ12 500 98,6 85,0 22,6 9,0 41 13,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 30,2 - 1,2 5,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQo02 500 98,0 94,4 32,1 28,5 1,0 2,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 30,3 - 1,2 6,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4 500 98,5 94,9 35,0 31,4 1,0 1,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 21,1 17,5 4,7 17,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06 500 99,5 - 41,2 - 1,1 2,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 21,1 17,5 4,7 17,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 42,9 - 0,9 3,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 22,4 18,8 4,7 17,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 22,1 18,5 4,7 17,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 16,4 12,8 3,1 16,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 17,2 13,6 3,2 16,9
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 22,4 18,8 4,0 16,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14 500 99,1 95,5 20,9 17,3 4,1 16,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 22,4 18,8 4,1 16,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16 500 99,7 96,1 21,6 18,0 4,2 16,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 8,1 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 8,0 - 0,2 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 9,3 - 1,4 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ20 500 92,6 - 7.9 - 0,0 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ21 500 92,6 89,0 33,0 29,4 0,4 0,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 28,4 24,8 10,2 14,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 27,4 23,8 0,8 59
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 19,8 16,2 1,1 13,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ2s 500 92,6 - 15,5 - 6,1 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 11,9 - 2,5 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 15,6 - 6,4 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 11,6 - 2,5 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ29 500 92,6 89,0 19,1 15,5 2,1 17,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ30 500 92,6 89,0 31,9 28,3 0,4 3.1
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ31 500 92,6 89,0 20,1 16,5 2,2 17,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 35,9 32,3 1,0 0,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 15,8 12,2 71 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 13,9 10,3 51 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 15,5 11,9 6,7 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 12,8 9,2 4,1 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 26,8 - 3,0 18,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 40,0 - 0,5 2,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 27,2 - 3,0 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 41,8 - 1,8 2,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 12,3 8,7 3,8 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 12,4 8,8 3,9 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 14,9 11,3 6,4 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 15,0 11,4 6,4 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 39,8 - 1,2 1,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 251 - 3,4 18,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 38,1 - 0,5 2,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 23,9 - 2,9 18,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 10,1 6,5 3,4 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 15,1 11,5 8,3 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 10,2 6,6 3,3 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 15,3 11,7 8,3 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 9,5 59 3,5 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 14,7 11,1 8,6 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 9,6 6,0 3,5 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 15,5 11,9 9,2 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 4,1 0,5 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 4,1 0,5 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 4,0 0,4 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 4,1 0,5 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 4.8 1,2 0,6 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 4,9 1,3 0,7 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 4,3 0,7 0,2 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 4.4 0,8 0,2 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQes 500 92,6 89,0 3,8 0,2 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 3,8 0,2 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 3,8 0,2 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQes 500 92,6 89,0 3,8 0,2 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ69 500 92,6 89,0 10,9 7,3 3,9 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ70 500 92,6 89,0 16,5 12,9 4,7 14,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr1 500 92,6 89,0 11,0 7,4 3,9 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ72 500 92,6 89,0 16,5 12,9 4,7 14,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 3,3 -0,3 0,0 20,4
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord

Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord

Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sid

Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord

Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sid

Rangieren UNIT 1 CELL 03

Rangieren UNIT 1 CELL 04

Rangieren UNIT 1 CELL 05

Rangieren UNIT 1 CELL 06

Rangieren UNIT 1 CELL 07

Rangieren UNIT 1 CELL 08

Rangieren UNIT 2 CELL 01

Rangieren UNIT 2 CELL 02

Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord

Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sid

Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord

Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sid

Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 03

Verladen UNIT 1 CELL 03

Verladen UNIT 1 CELL 04

Verladen UNIT 1 CELL 04

Verladen UNIT 1 CELL 05

Verladen UNIT 1 CELL 05

Verladen UNIT 1 CELL 06

Verladen UNIT 1 CELL 06

Verladen UNIT 1 CELL 07

Verladen UNIT 1 CELL 07

Verladen UNIT 1 CELL 08

Verladen UNIT 1 CELL 08

ID

_LQ74
“LQ7s
“LQ76
“LQr7
“LQ7s
“LQ79
_LQ8o
“FQo1
_FQo2
_FQo3
_FQo4
_FQo5
_FQo6
_FQo7
_FQo8
_FQo9
“FQ10
_FQ11
“FQ12
“FQ13
“FQ14
“FQ15
“FQ16
“FQ17
“FQ18
“FQ19
“FQ20
_FQ21
“FQ22
_FQ23
_FQ24
_FQ25
_FQ26
_FQ27
“FQ28
“FQ29
“FQ30
_FQ31
“FQ32
_FQ33
_FQ34
_FQ35
_FQ36

Freq.

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

LwT

92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,5
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6

LwN

89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0

90,0

90,0
90,0

90,0

90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0

97,0
97,0

97,0
97,0
97,0
97,0

97,0
97,0

97,0
97,0
97,0
97,0

LrT

3,3
3.4
3.4
10,0
15,9
10,2
16.4
9,8
33,2
15,2
36,8
15,5
40,1
15,4
39,3
15,5
15,6
5,1
5,1
5,0
16,3
4,5
15,6
16,1
18,3
28,8
35,3
17.4
18,6
28,0
32,0
19,6
20,6
31,7
31,4
19,2
19,6
34,0
35,8
19.3
18.9
16.8
18,5

LrN

-0,3
-0,2
-0,2
6.4
12,3
6,6
12,8

29,6

33,2
11,9

11,8

11,9
12,0
1,5
1,5
1,4
12,7
0,9
12,0

25,2
31,7

24.4
28,4
16,0
17,0

15,6
16,0

15,7
15,3
13,2
14,9

Refl

0,0
0,0
0,0
3.8
4,2
3.8
4,7
0.4
0,6
5,1
1,8
6,0
0,7
6,1
0,7
7,6
8,3
0,1
0,1
0,2
4,7
0,2
4,1
0,0
2,3
4,9
6,3
0,0
1,3
1,5
1,3
2,6
3,7
1,8
1,5
24
2,8
55
7,5
4,2
4,0
2,8
4,2

Abar,eff

20,4
20,4
20,4
19,5
14,0
19,5
14,2
19,9
0,6
20,2
1,1
20,5
4,4
20,4
2,5
20,2
19,9
20,3
20,3
20,2
16,2
20,1
15,4
20,5
20,5
16,4
11,6
20,6
20,6
15,8
12,5
20,6
20,6
19,3
19,3
20,5
20,6
19,0
18,6
20,5
20,5
20,5
20,5
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Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 12,1 8,5 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 12,2 8,6 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 12,3 8,7 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 12,3 8,7 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 11,9 8,3 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 11,9 8,3 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQa43 500 100,6 97,0 20,4 16,8 5,8 19,9
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ44 500 100,6 97,0 19,4 15,8 4,9 20,0
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 11,7 8,1 0,2 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 11,6 8,0 0,2 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 19,8 16,2 5,8 19,7
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 18,9 15,3 5,2 19,8
Tab. A 2.5 Teilpegel am Immissionspunkt IP 5

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sud _PPO1 500 96,4 93,9 32,3 29,8 0,0 0,4
Pkw-Stellplatze Stidwest _PP02 500 87,8 85,3 29,4 26,9 0,8 0,6
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO3 500 88,7 86,3 21,5 19,1 1,2 1,0
Pkw-Stellplatz Ost _PP0O4 500 84,2 81,8 7,8 54 1,3 3,8
Lkw-Stellplatze Stidwest _PPO5 500 90,7 90,0 30,9 30,2 1,3 1,4
Lkw-Stellplatz Nordwest _PPO6 500 88,9 87,8 22,6 21,5 2,6 0,6
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7 500 91,7 87,0 19,1 14,4 4,8 7,0
Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08 500 87,2 87,0 18,7 18,5 0,0 0,2
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01 500 98,6 85,0 21,0 7.4 10,3 15,3
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02 500 98,6 85,0 10,9 -2,7 0,0 15,3
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo03 500 98,6 85,0 247 11,1 14,2 15,0
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 244 10,8 13,9 15,1
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 8,5 -5,1 0,0 17,4
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 8,5 -5,1 0,0 17,5
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo7 500 98,6 85,0 23,5 9,9 0,2 3,5
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo8 500 98,6 85,0 23,5 9,9 0,2 3,6
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 8,1 -5,5 0,0 17,0
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 8,2 -5,4 0,0 17,1
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11 500 98,6 85,0 25,9 12,3 2,8 2,6
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ12 500 98,6 85,0 23,5 9,9 0,5 2,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 37,3 - 1,4 2,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ02 500 98,0 94,4 35,6 32,0 1,1 2,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 37,3 - 1,4 2,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4 500 98,5 94,9 35,9 32,3 1,1 24
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 28,9 25,3 2,8 3,4
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Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06 500 99,5 - 36,2 - 1,0 2,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 28,9 25,3 2,8 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 36,4 - 0,9 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 30,2 26,6 2,8 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 29,9 26,3 2,8 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 29,6 26,0 2,2 1,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 29,8 26,2 2,1 1,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 30,0 26,4 2,5 3,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14 500 99,1 95,5 29,7 26,1 2,6 2,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 30,0 26,4 2,5 3,4
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16 500 99,7 96,1 29,8 26,2 2,6 2,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 8,1 - 0,1 20,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 13,4 - 0,0 14,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 9,7 - 0,8 19,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ20 500 92,6 - 10,7 - 2,4 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Siud _LQ21 500 92,6 89,0 11,6 8,0 0,0 17,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 19,4 15,8 0,0 9,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 21,8 18,2 9,9 17,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 28,4 24,8 0,0 1,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 8,0 - 2,2 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 8,7 - 0,5 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 6,2 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 8,4 - 0,0 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ29 500 92,6 89,0 254 21,8 0,0 2,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ30 500 92,6 89,0 10,7 7.1 0,0 17,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 21,7 18,1 0,0 6,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ32 500 92,6 89,0 10,1 6,5 0,0 17,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 7.9 4,3 4,9 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 19,8 16,2 14,1 17,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 7,8 4,2 4,5 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 22,2 18,6 16,2 17,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 23,4 - 0,1 1,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 13,2 - 6,3 17,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 14,4 - 4.4 14,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 7,6 - 0,8 17,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 6,8 3,2 4,9 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 12,8 9,2 10,9 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 13,6 10,0 9,1 17,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 20,7 17,1 15,6 17,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 22,8 - 0,3 0,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 6,6 - 0,7 17,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 15,9 - 0,2 7,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 59 - 0,5 17,4
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 0,8 -2,8 0,7 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 6,4 2,8 2,0 15,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 0,3 -3,3 0,0 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 4.4 0,8 0,0 15,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 3,2 -0,4 3,6 19,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 11,2 7,6 7,0 15,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 29 -0,7 3,2 19,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 15,0 11,4 10,8 15,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 2,2 -1,4 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 3,3 -0,3 0,0 19,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 2,3 -1,3 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 3,2 -0,4 0,0 19,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 2,6 -1,0 0,1 18,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 0,9 -2,7 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 0,8 -2,8 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 25 -1,1 0,0 18,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQe6s 500 92,6 89,0 0,3 -3,3 0,0 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 1,2 -2,4 1,0 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 0,9 -2,7 0,5 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ6s 500 92,6 89,0 1,5 -2,1 0,0 18,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQ69 500 92,6 89,0 4,9 1,3 2,4 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ7o 500 92,6 89,0 10,0 6,4 1,4 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQr1 500 92,6 89,0 11,1 7,5 8,6 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr2 500 92,6 89,0 16,9 13,3 0,4 4,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 -1,2 -4,8 0,1 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ74 500 92,6 89,0 1,0 -2,6 0,0 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7s 500 92,6 89,0 -1,0 -4,6 0,1 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7e 500 92,6 89,0 1,0 -2,6 0,0 18,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQr7 500 92,6 89,0 4,3 0,7 2,7 18,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ78 500 92,6 89,0 13,6 10,0 1,4 7,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ79 500 92,6 89,0 4.4 0,8 2,7 18,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ80 500 92,6 89,0 18,6 15,0 2,2 3,3
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord _FQO01 500 93,6 - 20,1 - 0,1 8,7
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sud _FQo2 500 93,6 90,0 28,7 25,1 0,6 2,6
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord _FQo3 500 93,6 - 13,2 - 2,1 16,3
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sud _FQo4 500 93,6 90,0 25,8 22,2 0,2 3,1
Rangieren UNIT 1 CELL 03 _FQo5 500 93,6 90,0 22,1 18,5 13,6 15,7
Rangieren UNIT 1 CELL 04 _FQo6 500 93,6 - 24,6 - 0,2 1,0
Rangieren UNIT 1 CELL 05 _FQo7 500 93,6 90,0 21,8 18,2 13,8 15,0
Rangieren UNIT 1 CELL 06 _FQos 500 93,6 - 22,5 - 0,4 1,8
Rangieren UNIT 1 CELL 07 _FQo9 500 93,6 90,0 14,0 10,4 6,6 13,7
Rangieren UNIT 1 CELL 08 _FQ10 500 93,6 90,0 16,7 13,1 9,6 13,1
Rangieren UNIT 2 CELL 01 _FQ11 500 93,6 90,0 6,0 24 0,1 17,4
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Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Rangieren UNIT 2 CELL 02 _FQ12 500 93,6 90,0 59 2,3 0,3 16,5
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ13 500 93,6 90,0 5,1 1,5 0,5 16,1
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ14 500 93,6 90,0 16,5 12,9 1,2 6,2
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ15 500 93,6 90,0 4,3 0,7 0,3 15,9
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ16 500 93,6 90,0 17,4 13,8 1,9 51
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ17 500 100,6 - 16,6 - 0,0 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ18 500 100,6 - 18,0 - 1,1 19,4
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ19 500 100,6 97,0 34,9 31,3 0,7 3,2
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ20 500 100,6 97,0 26,0 22,4 0,5 11,7
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ21 500 100,5 - 14,1 - 0,0 20,1
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ22 500 100,6 - 15,8 - 1,3 20,1
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ23 500 100,6 97,0 30,0 26,4 0,0 6,1
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ24 500 100,6 97,0 26,4 22,8 0,0 9,2
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ25 500 100,6 97,0 16,8 13,2 5,5 20,0
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ26 500 100,6 97,0 23,5 19,9 11,8 20,0
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ27 500 100,6 - 17,9 - 2,6 17,1
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ28 500 100,6 - 21,0 - 1,2 12,7
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ29 500 100,6 97,0 14,3 10,7 4,6 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ30 500 100,6 97,0 19,2 15,6 9,4 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ31 500 100,6 - 28,3 - 0,1 29
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ32 500 100,6 - 22,5 - 0,3 8,7
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ33 500 100,6 97,0 7,8 4,2 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ34 500 100,6 97,0 7,6 4,0 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ35 500 100,6 97,0 7,0 3,4 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ36 500 100,6 97,0 15,8 12,2 8,6 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 10,3 6,7 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 10,2 6,6 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 8,8 5,2 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 9,6 6,0 0,7 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 7,6 4,0 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 7,6 4,0 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ43 500 100,6 97,0 244 20,8 8,3 12,5
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ44 500 100,6 97,0 15,7 12,1 4.8 17,6
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 6,9 3,3 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 6,8 3,2 0,1 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 22,5 18,9 6,9 12,1
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 16,3 12,7 54 16,6
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Tab. A 2.6 Teilpegel am Immissionspunkt 1P 6

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sid _PPO1 500 96,4 93,9 27,0 24,5 0,0 4,6
Pkw-Stellplatze Stidwest _PP02 500 87,8 85,3 29,8 27,3 0,8 2,2
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO03 500 88,7 86,3 22,0 19,6 2,0 2,9
Pkw-Stellplatz Ost _PP04 500 84,2 81,8 4,2 1,8 2,6 9,1
Lkw-Stellplatze Siidwest _PP05 500 90,7 90,0 31,7 31,0 1,3 1,7
Lkw-Stellplatz Nordwest _PP0O6 500 88,9 87,8 23,0 21,9 3,4 2,5
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7 500 91,7 87,0 22,5 17,8 2,6 2,1
Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08 500 87,2 87,0 6,1 59 0,0 12,7
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01 500 98,6 85,0 12,7 -0,9 0,0 13,8
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02 500 98,6 85,0 12,9 -0,7 0,0 13,8
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo03 500 98,6 85,0 12,3 -1,3 0,0 13,5
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 12,4 -1,2 0,0 13,6
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 10,0 -3,6 0,0 16,8
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 10,0 -3,6 0,0 16,8
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo7 500 98,6 85,0 241 10,5 0,2 3,4
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo8 500 98,6 85,0 24,5 10,9 0,2 3,1
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 9,5 -4.1 0,0 16,4
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 9,5 -4.1 0,0 16,4
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sid _PQ11 500 98,6 85,0 20,6 7,0 0,8 6,4
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sid _PQ12 500 98,6 85,0 20,9 7,3 0,7 6,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 38,4 - 1,4 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sid _LQ02 500 98,0 94,4 36,3 32,7 1,2 2,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 38,5 - 1,4 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sid _LQo4 500 98,5 94,9 36,5 32,9 1,2 2,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 30,5 26,9 2,5 2,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06 500 99,5 - 36,5 - 1,2 2,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 30,5 26,9 2,4 2,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 36,5 - 1,2 2,9
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 31,8 28,2 2,4 2,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 31,5 27,9 2,4 2,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 29,6 26,0 2,5 3,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 30,0 26,4 2,5 3,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 31,6 28,0 2,4 2,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sid _LQ14 500 99,1 95,5 31,5 27,9 2,5 1,9
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 31,6 28,0 2,4 2,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ16 500 99,7 96,1 31,5 27,9 2,4 2,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 11,3 - 0,0 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 27,4 - 0,0 2,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 17,4 - 2,7 14,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ2o 500 92,6 - 16,2 - 4,2 17,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ21 500 92,6 89,0 9,3 5,7 0,0 19,5
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 11,5 7,9 0,0 17,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 11,5 7,9 2,1 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 20,0 16,4 0,0 9,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 11,6 - 3,7 19,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 12,1 - 0,9 16,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 11,3 - 3,0 19,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 12,6 - 0,7 15,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ29 500 92,6 89,0 10,7 7.1 0,0 17,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ30 500 92,6 89,0 8,2 4,6 0,1 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 10,3 6,7 0,0 17,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 7,7 4.1 0,1 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 8,1 4,5 3,8 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 20,3 16,7 12,4 16,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 6,0 2,4 1,5 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 17,9 14,3 6,8 13,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 9,0 - 0,0 15,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 8,7 - 3,9 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 9,2 - 2,6 17,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 4,7 - 0,1 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 8,3 4,7 53 19,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 14,3 10,7 10,9 19,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 14,3 10,7 8,3 16,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 22,3 18,7 15,5 16,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 8,2 - 0,0 14,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 3,7 - 0,1 19,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 74 - 0,0 15,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 3,5 - 0,1 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 0,9 -2,7 0,0 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 4,7 1,1 0,0 15,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 1,1 -2,5 0,1 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 54 1,8 0,0 15,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 0,3 -3,3 0,0 19,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 4,1 0,5 0,0 15,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 0,5 -3,1 0,0 19,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 49 1,3 0,0 15,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 3,5 -0,1 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 4,0 0,4 0,1 20,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 3,7 0,1 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 3,8 0,2 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 29 -0,7 0,1 19,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 2,0 -1,6 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 1.8 -1,8 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 27 -0,9 0,0 19,5
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord

Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sid

Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord

Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sid

Rangieren UNIT 1 CELL 03

Rangieren UNIT 1 CELL 04

Rangieren UNIT 1 CELL 05

Rangieren UNIT 1 CELL 06

Rangieren UNIT 1 CELL 07

Rangieren UNIT 1 CELL 08

Rangieren UNIT 2 CELL 01

Rangieren UNIT 2 CELL 02

Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord

Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sid

Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord

Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sid

Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord

Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud

Verladen UNIT 1 CELL 03

Verladen UNIT 1 CELL 03

Verladen UNIT 1 CELL 04

ID

_LQ65
_LQ66
_LQ67
_LQs68
_LQ69
“LQ70
“Lar1
“LQr2
“LQ73
“LQ74
“LQ7s
“LQ76
“LQr7
“LQ7s
“LQ79
_LQ8o
“FQo1
_FQo2
_FQo3
_FQo4
_FQo5
_FQo6
_FQo7
_FQo8
_FQo9
“FQ10
_FQ11
“FQ12
“FQ13
“FQ14
“FQ15
“FQ16
“FQ17
“FQ18
_FQ19
“FQ20
_FQ21
“FQ22
_FQ23
_FQ24
_FQ25
_FQ26
_FQ27

Freq.

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

LwT

92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
92,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,5
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6

LwN

89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0
89,0

90,0

90,0
90,0

90,0

90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0

97,0
97,0

97,0
97,0
97,0
97,0

LrT

1,2
2,8
2,0
1,8
5,2

11,1

12,6

19,9
-0,5
1,2
-0,4
1,1
4,5

12,5
4,6

15,7

30,1

28,1

19,1

13,9

24,5

11,3

23,7
10,6
14,7
8,7
7.1
55
5,0
18,1
4,0
14,3

22,5

23,5
19,1
17,7
16,9
17,4
16,8
16,1
16,0
14,7
11,9

LrN
-2,4
-0,8
-1,6
-1,8
1,6
7,5
9,0
16,3
-4,1
-2,4
-4,0
-2,5
0,9
8,9
1,0
12,1
24,5

10,3
20,9

20,1

1.1
5,1
3,5
1,9
1,4
14,5
0.4
10,7

15,5
14,1

13,2
12,5
12,4
1.1

Refl

0,0
1,7
0.8
0,0
2,0
0.9
9,6
0,1
0,1
0,0
0,0
0,0
2,7
3,2
2,6
1,9
1,0
0,0
1,2
0.4
5,6
1,4
14,5
0,7
6.9
1,6
0,2
0,5
0,6
0.8
0.4
2,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1
0,0
0,0
0,0
2,3
0,0
0,0

Abar,eff

19,5
19,6
19,5
19,0
18,0
11,0
18,2
1,5
20,3
18,6
20,3
18,9
18,3
10,7
18,3
6,5
1,1
1,9
10,6
14,9
6,2
15,3
14,4
13,9
13,7
13,6
17,7
18,1
17,2
4,9
16,9
9,1
15,1
14,3
18,0
19,1
18,3
18,2
19,0
19,2
18,4
17,8
20,4
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Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ28 500 100,6 - 11,9 - 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ29 500 100,6 97,0 16,5 12,9 5,0 19,1
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ30 500 100,6 97,0 22,3 18,7 10,6 19,1
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ31 500 100,6 - 10,8 - 0,1 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ32 500 100,6 - 10,6 - 0,2 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ33 500 100,6 97,0 9,2 5,6 0,2 19,6
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ34 500 100,6 97,0 8,5 49 0,1 20,0
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ35 500 100,6 97,0 7,4 3,8 0,0 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ36 500 100,6 97,0 7.9 4,3 0,3 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 11,7 8,1 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 11,5 7,9 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 9,8 6,2 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 10,0 6,4 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 8,4 4.8 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 8,4 4.8 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sid _FQ43 500 100,6 97,0 20,8 17,2 53 13,7
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sid _FQ44 500 100,6 97,0 13,7 10,1 3,5 18,9
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 7,7 4.1 0,1 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 7.4 3,8 0,0 20,4
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sid _FQ47 500 100,6 97,0 18,9 15,3 4,3 13,6
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sid _FQ48 500 100,6 97,0 15,5 11,9 4,0 16,4
Tab. A 2.7 Teilpegel am Immissionspunkt IP 7

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sid _PPO1 500 96,4 93,9 27,0 24,5 0,9 3,5
Pkw-Stellplatze Stidwest _PP02 500 87,8 85,3 29,4 26,9 0,7 0,0
Pkw-Stellplatz Nordwest _PPO3 500 88,7 86,3 25,9 23,5 2,4 3,3
Pkw-Stellplatz Ost _PP04 500 84,2 81,8 9,1 6,7 0,0 2,8
Lkw-Stellplatze Siidwest _PP05 500 90,7 90,0 31,8 31,1 0,9 0,0
Lkw-Stellplatz Nordwest _PPO06 500 88,9 87,8 24,8 23,7 3,8 4.8
Wechselbriicken-Stellplatz Mitte _PPO7 500 91,7 87,0 24,4 19,7 0,6 0,0
Wechselbriicken-Stellplatz _PPO08 500 87,2 87,0 5,0 4,8 0,0 13,4
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01 500 98,6 85,0 29,4 15,8 2,0 0,2
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02 500 98,6 85,0 29,8 16,2 2,0 0,0
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo03 500 98,6 85,0 28,9 15,3 2,2 0,2
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 29,0 15,4 2,2 0,2
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 14,4 0,8 0,0 14,3
Lkw Kiihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 14,5 0,9 0,0 14,4
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo7 500 98,6 85,0 19,3 57 0,0 9,4

Lkw Kahler UNIT 2 CELL 03 Sid _PQo8 500 98,6 85,0 18,5 4,9 0,0 10,4
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Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 13,8 0,2 0,0 13,8
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 13,9 0,3 0,0 13,8
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11 500 98,6 85,0 23,9 10,3 0,0 3,5
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ12 500 98,6 85,0 23,2 9,6 0,0 45
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 39,2 - 1,0 1,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ02 500 98,0 94,4 36,8 33,2 0,8 2,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 39,6 - 1,2 1,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4 500 98,5 94,9 36,8 33,2 0,8 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 33,3 29,7 1,6 1,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06 500 99,5 - 36,8 - 0,8 2,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 33,3 29,7 1,7 1,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 36,8 - 0,8 2,3
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 34,6 31,0 1,7 1,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 34,4 30,8 1,7 1,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 32,4 28,8 2,5 3,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 32,9 29,3 2,3 3,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 34,1 30,5 1,6 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14 500 99,1 95,5 33,3 29,7 1,3 1,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 34,1 30,5 1,6 2,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16 500 99,7 96,1 33,6 30,0 1,3 1,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 20,3 - 1,9 13,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 32,7 - 1,7 0,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 26,9 - 4,6 9,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ20 500 92,6 - 26,5 - 7,8 12,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ21 500 92,6 89,0 7,0 3,4 0,1 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 7,5 3,9 0,0 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ23 500 92,6 89,0 7,4 3,8 0,2 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 8,2 4,6 0, 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 28,4 - 12,3 12,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 27,8 - 1,3 2,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 26,0 - 9,4 12,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 30,1 - 1,4 0,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ29 500 92,6 89,0 6,9 3,3 0,0 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ30 500 92,6 89,0 6,3 2,7 0,1 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 6,6 3,0 0,0 19,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 6,0 2,4 0,1 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 15,3 11,7 1,9 12,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 27,2 23,6 2,0 0,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 16,1 12,5 2,0 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 28,1 24,5 1,8 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 5,3 - 0,1 19,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 6,5 - 2,7 20,5

Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 54 - 1,0 19,9
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 3,8 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 13,0 9,4 1,1 12,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 23,3 19,7 10,9 11,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 21,5 17,9 1,1 3,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 26,3 22,7 2,1 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 4.8 - 0,0 18,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 2,8 - 0,1 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 4.8 - 0,0 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 2,6 - 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 10,7 7.1 1,2 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 21,7 18,1 1,6 1,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 111 7,5 1,2 11,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 24,0 20,4 2,3 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 9,6 6,0 0,8 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 20,6 17,0 1,0 1,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 9,8 6,2 0,8 11,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 22,6 19,0 1,7 0,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 7.1 3,5 0,1 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 12,9 9,3 0,0 14,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 8,2 4,6 0,0 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 21,2 17,6 0,0 6,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 8,0 4.4 0,0 16,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 4,7 1,1 0,0 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 4,5 0,9 0,0 20,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 7.9 4,3 0,0 16,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQe6s 500 92,6 89,0 4,4 0,8 0,0 18,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 7,2 3,6 2,6 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 5,3 1,7 1,0 18,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ6s 500 92,6 89,0 6,9 3,3 0,0 15,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ69 500 92,6 89,0 3,9 0,3 0,0 18,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ70 500 92,6 89,0 7,6 4,0 0,0 15,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr1 500 92,6 89,0 10,8 7,2 6,9 18,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr2 500 92,6 89,0 9,9 6,3 0,0 12,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 1,8 -1,8 0,0 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ74 500 92,6 89,0 5,7 2,1 0,0 15,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7s 500 92,6 89,0 2,0 -1,6 0,0 19,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7e 500 92,6 89,0 6,5 29 0,0 15,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQr7 500 92,6 89,0 3,4 -0,2 0,0 17,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ78 500 92,6 89,0 10,9 7,3 0,0 10,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ79 500 92,6 89,0 3,7 0,1 0,0 17,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ80o 500 92,6 89,0 15,1 11,5 0,0 6,5
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord _FQO01 500 93,6 - 35,0 - 3,2 0,5
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sud _FQo2 500 93,6 90,0 11,3 7,7 0,1 17,2
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Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sid
Rangieren UNIT 1 CELL 03
Rangieren UNIT 1 CELL 04
Rangieren UNIT 1 CELL 05
Rangieren UNIT 1 CELL 06
Rangieren UNIT 1 CELL 07
Rangieren UNIT 1 CELL 08
Rangieren UNIT 2 CELL 01
Rangieren UNIT 2 CELL 02
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sid
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sid
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud
Verladen UNIT 1 CELL 03
Verladen UNIT 1 CELL 03
Verladen UNIT 1 CELL 04
Verladen UNIT 1 CELL 04
Verladen UNIT 1 CELL 05
Verladen UNIT 1 CELL 05
Verladen UNIT 1 CELL 06
Verladen UNIT 1 CELL 06
Verladen UNIT 1 CELL 07
Verladen UNIT 1 CELL 07
Verladen UNIT 1 CELL 08
Verladen UNIT 1 CELL 08
Verladen UNIT 2 CELL 01
Verladen UNIT 2 CELL 01
Verladen UNIT 2 CELL 02
Verladen UNIT 2 CELL 02
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord

ID

_FQo3
_FQo4
_FQo5
_FQo6
_FQo7
_FQo8
_FQo9
“FQ10
_FQ11
“FQ12
“FQ13
“FQ14
“FQ15
“FQ16
“FQ17
“FQ18
“FQ19
“FQ20
_FQ21
“FQ22
_FQ23
_FQ24
_FQ25
_FQ26
_FQ27
“FQ28
“FQ29
“FQ30
_FQ31
_FQ32
_FQ33
_FQ34
_FQ35
_FQ36
_FQ37
“FQ38
“FQ39
“FQ40
_FQ41
_FQ42
_FQ43
_FQ44
_FQ45

Freq.

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

LwT

93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
93,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,5
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6
100,6

LwN

90,0
90,0

90,0

90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0
90,0

97,0
97,0

97,0
97,0
97,0
97,0

97,0
97,0

97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0
97,0

LrT

33,8
9,0
28,4
7,9
28,4
7,9
26,0
24.4
224
11,1
10,9
15,0
9,8
17,0
28,6
37,7
16,7
16,5
30,3
34,8
14,5
14,0
29,1
31,8
11,8
11,9
24,2
28,9
12,0
12,6
26,8
24,6
23,0
25,8
14,8
14,5
12,0
12,3
10,2
10,2
20,4
15,5
9,2

LrN

54
24,8

24,8

22,4
20,8
18,8
7,5
7,3
11,4
6,2
13.4

13,1
12,9

10,9
10,4
255
28,2

20,6
25,3

23,2
21,0
19,4
22,2
11,2
10,9
8.4
8,7
6,6
6,6
16,8
11,9
5,6

Refl

3.8
0.4
1,6
0,3
3.3
0,6
3.4
2,7
0.4
0,5
0.8
0.3
0.4
0.4
1,8
6.9
1,3
1,3
3,2
2,7
0,0
0,0
0,3
0,3
0,0
0,0
0.8
1,7
1,3
2,1
0,3
0,5
0,0
0.4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,2
0,1
0,0

Abar,eff

0,3
18,7
0,0
17,5
0,0
16,5
0,0
0,0
59
14,9
13,5
8,9
12,9
57
12,4
8,6
20,3
20,4
9,5
4,9
20,4
20,6
4,8
2,6
20,5
20,5
8,5
5,0
20,5
20,5
3,2
53
57
3,5
20,8
20,7
20,6
20,6
20,5
20,5
13,6
15,2
20,5



Bericht-Nr.: ACB 0817 - 407526 - 1228_1 Seite 62 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 9,0 54 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 22,5 18,9 0,0 7,0
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 18,2 14,6 0,0 11,1
Tab. A 2.8 Teilpegel am Immissionspunkt IP 8

Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
PKW-Stellplatze Sid 500 96,4 93,9 27,2 247 1,3 4,1
Pkw-Stellplatze Stdwest 500 87,8 85,3 29,2 26,7 0,2 0,0
Pkw-Stellplatz Nordwest 500 88,7 86,3 28,8 26,4 2,5 3,0
Pkw-Stellplatz Ost 500 84,2 81,8 7,8 54 0,0 4,9
Lkw-Stellplatze Stdwest 500 90,7 90,0 32,3 31,6 0,7 0,1
Lkw-Stellplatz Nordwest 500 88,9 87,8 28,8 27,7 3,0 2,3
Wechselbricken-Stellplatz Mitte 500 91,7 87,0 26,0 21,3 0,9 0,1
Wechselbricken-Stellplatz 500 87,2 87,0 4,9 4,7 0,0 14,3
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo01 500 98,6 85,0 30,0 16,4 1,8 0,3
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 07 _PQo02 500 98,6 85,0 30,6 17,0 1,8 0,0
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQO03 500 98,6 85,0 29,9 16,3 24 0,2
Lkw Kihler UNIT 1 CELL 08 _PQo4 500 98,6 85,0 30,2 16,6 2,2 0,0
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo05 500 98,6 85,0 15,6 2,0 0,0 14,2
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Nord _PQo06 500 98,6 85,0 15,6 2,0 0,0 14,2
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo7 500 98,6 85,0 19,0 54 0,0 10,8
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 03 Sud _PQo8 500 98,6 85,0 18,3 4,7 0,0 11,6
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ09 500 98,6 85,0 15,0 1,4 0,0 13,5
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Nord _PQ10 500 98,6 85,0 15,1 1,5 0,0 13,6
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ11 500 98,6 85,0 23,4 9,8 0,0 5,0
Lkw Kihler UNIT 2 CELL 04 Sud _PQ12 500 98,6 85,0 22,7 9,1 0,0 6,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Nord _LQOo1 500 99,5 - 40,2 - 1,0 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ02 500 98,0 94,4 37,7 34,1 0,7 29
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Nord _LQO03 500 99,9 - 40,7 - 1,1 2,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 02 Sud _LQo4 500 98,5 94,9 37,7 34,1 0,7 3,0
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 03 _LQ05 500 99,2 95,6 35,8 32,2 2,1 1,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 04 _LQO06 500 99,5 - 37,7 - 0,7 3.1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 05 _LQo7 500 99,2 95,6 35,8 32,2 2,1 1,6
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 06 _LQO08 500 100,0 - 37,7 - 0,7 3,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 07 _LQ09 500 100,5 96,9 37,1 33,5 2,2 1,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 1 CELL 08 _LQ10 500 100,2 96,6 36,8 33,2 2,1 1,5
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 01 (Alternative) _LQ11 500 97,3 93,7 36,1 32,5 2,2 1,8
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 02 (Alternative) _LQ12 500 98,3 94,7 36,6 33,0 2,0 1,7
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ13 500 101,7 98,1 36,4 32,8 2,1 2,2
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ14 500 99,1 95,5 35,8 32,2 1,7 1,8
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Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ15 500 101,4 97,8 36,4 32,8 21 2,1
Lkw-Fahrtstrecke UNIT 2 CELL 04 Sud _LQ16 500 99,7 96,1 35,9 32,3 1,7 1,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ1v 500 92,6 - 21,7 - 1,6 13,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ18 500 92,6 - 34,6 - 1,8 0,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ19 500 92,6 - 28,6 - 4,3 9,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Nord _LQ2o 500 92,6 - 28,2 - 7,7 13,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ21 500 92,6 89,0 7,4 3,8 0,0 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ22 500 92,6 89,0 7,8 4,2 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Siud _LQ23 500 92,6 89,0 7,7 4.1 0,0 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 01 Sud _LQ24 500 92,6 89,0 8,4 4.8 0,0 19,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ25 500 92,6 - 29,8 - 11,8 12,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ26 500 92,6 - 29,9 - 1,1 1,7
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQz7 500 92,6 - 27,3 - 8,7 12,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Nord _LQ28 500 92,6 - 31,5 - 0,9 0,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ29 500 92,6 89,0 7,2 3,6 0,0 20,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sid _LQ30 500 92,6 89,0 7,0 3,4 0,2 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ31 500 92,6 89,0 6,9 3,3 0,0 20,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 02 Sud _LQ32 500 92,6 89,0 6,7 3,1 0,2 20,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ33 500 92,6 89,0 16,4 12,8 1,7 12,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ34 500 92,6 89,0 28,2 24,6 1,8 0,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ35 500 92,6 89,0 17,9 14,3 2,3 12,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 03 _LQ36 500 92,6 89,0 30,0 26,4 2,4 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ37 500 92,6 - 5,6 - 0,1 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ38 500 92,6 - 7,1 - 2,5 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ39 500 92,6 - 5,3 - 0,4 20,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 04 Sud _LQ40 500 92,6 - 4,6 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ41 500 92,6 89,0 14,0 10,4 1,1 12,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ42 500 92,6 89,0 241 20,5 11,0 12,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ43 500 92,6 89,0 22,3 18,7 1,1 4,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 05 _LQ44 500 92,6 89,0 27,3 23,7 2,0 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ45 500 92,6 - 5,0 - 0,0 19,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ46 500 92,6 - 3,5 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ47 500 92,6 - 4,9 - 0,0 18,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 06 Sud _LQ48 500 92,6 - 3,3 - 0,1 20,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ49 500 92,6 89,0 11,9 8,3 1,7 12,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ50 500 92,6 89,0 22,6 19,0 1,8 1,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ51 500 92,6 89,0 12,1 8,5 1,7 12,2
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 07 _LQ52 500 92,6 89,0 24.8 21,2 2,2 0,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ53 500 92,6 89,0 10,8 7,2 1,3 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ54 500 92,6 89,0 21,8 18,2 1,6 1,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ55 500 92,6 89,0 11,3 7,7 1,5 12,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 1 CELL 08 _LQ56 500 92,6 89,0 24,0 20,4 2,3 0,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ57 500 92,6 89,0 8,4 4.8 0,0 20,5
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Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ58 500 92,6 89,0 15,1 11,5 0,0 13,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ59 500 92,6 89,0 9,8 6,2 0,0 19,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 01 _LQ60 500 92,6 89,0 25,3 21,7 0,0 4.1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ61 500 92,6 89,0 10,4 6,8 0,0 15,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ62 500 92,6 89,0 6,1 2,5 0,0 20,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ63 500 92,6 89,0 5,8 2,2 0,0 20,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 02 _LQ64 500 92,6 89,0 10,3 6,7 0,0 15,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQe6s 500 92,6 89,0 5,8 2,2 0,0 17,9
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQe6 500 92,6 89,0 8,6 5,0 2,7 17,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LaQer 500 92,6 89,0 6,7 3,1 1,0 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Nord _LQ6s 500 92,6 89,0 9,8 6,2 0,0 14,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ69 500 92,6 89,0 4,8 1,2 0,0 18,8
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQ7o 500 92,6 89,0 8,4 4.8 0,0 15,3
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sid _LQr1 500 92,6 89,0 11,2 7,6 6,4 19,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 03 Sud _LQr2 500 92,6 89,0 10,3 6,7 0,0 13,6
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ73 500 92,6 89,0 3,0 -0,6 0,0 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ74 500 92,6 89,0 7,9 4,3 0,0 14,5
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7s 500 92,6 89,0 3,2 -0,4 0,0 19,4
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Nord _LQ7e 500 92,6 89,0 9,6 6,0 0,0 13,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sud _LQr7 500 92,6 89,0 4,2 0,6 0,0 18,1
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ78 500 92,6 89,0 11,3 7,7 0,0 11,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ79 500 92,6 89,0 4,5 0,9 0,0 18,0
Rollgerausche Wagenboden UNIT 2 CELL 04 Sid _LQ80 500 92,6 89,0 14,9 11,3 0,0 7,6
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Nord _FQO01 500 93,6 - 36,0 - 2,5 0,7
Rangieren UNIT 1 CELL 01 Sud _FQo2 500 93,6 90,0 10,6 7,0 0,1 18,5
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Nord _FQo3 500 93,6 - 35,2 - 3,3 0,0
Rangieren UNIT 1 CELL 02 Sud _FQo4 500 93,6 90,0 8,9 53 0,3 19,4
Rangieren UNIT 1 CELL 03 _FQo5 500 93,6 90,0 30,8 27,2 2,6 0,0
Rangieren UNIT 1 CELL 04 _FQo6 500 93,6 - 8,1 - 0,4 18,2
Rangieren UNIT 1 CELL 05 _FQo7 500 93,6 90,0 29,1 25,5 2,8 0,0
Rangieren UNIT 1 CELL 06 _FQos 500 93,6 - 7,8 - 0,6 17,3
Rangieren UNIT 1 CELL 07 _FQo9 500 93,6 90,0 27,1 23,5 3,6 0,0
Rangieren UNIT 1 CELL 08 _FQ10 500 93,6 90,0 25,1 21,5 2,6 0,0
Rangieren UNIT 2 CELL 01 _FQ11 500 93,6 90,0 26,1 22,5 0,2 3,6
Rangieren UNIT 2 CELL 02 _FQ12 500 93,6 90,0 14,1 10,5 0,5 13,2
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ13 500 93,6 90,0 14,4 10,8 0,7 10,9
Rangieren UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ14 500 93,6 90,0 11,3 7,7 0,8 14,1
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ15 500 93,6 90,0 13,7 10,1 0,4 9,8
Rangieren UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ16 500 93,6 90,0 15,4 11,8 0,6 8,5
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ17 500 100,6 - 30,0 - 1,6 12,7
Verladen UNIT 1 CELL 01 Nord _FQ18 500 100,6 - 38,5 - 5,6 8,4
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ19 500 100,6 97,0 17,3 13,7 1,4 20,4
Verladen UNIT 1 CELL 01 Sud _FQ20 500 100,6 97,0 17,2 13,6 1,5 20,5
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Name ID Freq. LwT LwN LrT LrN Refl Abar,eff
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ21 500 100,5 - 30,9 - 3.4 10,7
Verladen UNIT 1 CELL 02 Nord _FQ22 500 100,6 - 34,4 - 3,6 7,9
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ23 500 100,6 97,0 15,0 11,4 0,0 20,6
Verladen UNIT 1 CELL 02 Sud _FQ24 500 100,6 97,0 14,7 11,1 0,0 20,6
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ25 500 100,6 97,0 29,0 254 0,4 6,4
Verladen UNIT 1 CELL 03 _FQ26 500 100,6 97,0 32,7 29,1 0,3 3,2
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ27 500 100,6 - 12,6 - 0,0 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 04 _FQ28 500 100,6 - 12,7 - 0,0 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ29 500 100,6 97,0 244 20,8 0,9 9,6
Verladen UNIT 1 CELL 05 _FQ30 500 100,6 97,0 28,8 25,2 1,6 6,0
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ31 500 100,6 - 12,8 - 1,3 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 06 _FQ32 500 100,6 - 12,8 - 1,6 20,5
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ33 500 100,6 97,0 26,7 23,1 0,3 4,2
Verladen UNIT 1 CELL 07 _FQ34 500 100,6 97,0 24,5 20,9 0,5 6,4
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ35 500 100,6 97,0 23,3 19,7 0,5 6,8
Verladen UNIT 1 CELL 08 _FQ36 500 100,6 97,0 25,6 22,0 0,4 4,5
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQg37 500 100,6 97,0 16,4 12,8 0,0 20,9
Verladen UNIT 2 CELL 01 _FQ38 500 100,6 97,0 16,1 12,5 0,0 20,9
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ39 500 100,6 97,0 13,2 9,6 0,0 20,7
Verladen UNIT 2 CELL 02 _FQ40 500 100,6 97,0 13,5 9,9 0,0 20,7
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ4a1 500 100,6 97,0 11,2 7,6 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 03 Nord _FQ42 500 100,6 97,0 11,2 7,6 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQa43 500 100,6 97,0 21,2 17,6 3,5 14,1
Verladen UNIT 2 CELL 03 Sud _FQ44 500 100,6 97,0 19,8 16,2 1.4 13,2
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ45 500 100,6 97,0 10,1 6,5 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 04 Nord _FQ46 500 100,6 97,0 9,9 6,3 0,0 20,5
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ47 500 100,6 97,0 249 21,3 2,3 8,0
Verladen UNIT 2 CELL 04 Sud _FQ48 500 100,6 97,0 244 20,8 25 8,4



