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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,Commerhof* in Kaarst

1 Aufgabenstellung

Am 24.08.2021 hat der Rat der Stadt Kaarst die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 113 ,Commerhof* beschlossen. Nachfolgend
wurde ein stadtebauliches Strukturkonzept erarbeitet, das am
16.02.2022 im Bau— und Planungsausschuss der Stadt Kaarst
vorgestellt und als stadtebauliche Grundlage fur die aus dem
Konzept zu entwickelnden Bebauungsplane beschlossen wurde.

Das Planungsgebiet befindet sich im Stadtteil Holzbuttgen und
wird im Norden durch die Strallen Am Storkesfeld / Bruchweg, im
Osten durch einen Grinzug und die vorhandenen gewerblichen
Bebauungen, im Sidden durch die K 37, Hans-Dietrich-Genscher-
Stralde, und im Westen durch vorhandene Wohngebaude be-
grenzt. Das Plangebiet hat eine Grof3e von rund 6 Hektar.

Geplant wird eine gemischte Nutzung. Neben Wohngebauden
sowohl in Mehrfamilienhausern als auch in Einzelhdusern, Dop-
pelhdusern und Reihenhausbauweise werden eine Kindertages-
statte und ein Supermarkt zur Nahversorgung der Einwohner
Holzbuttgens vorgesehen.

Die aullere HaupterschlieBung erfolgt Uber den Kreisverkehrs-
platz an der K 37, der das sudlich gelegene Gewerbegebiet
,<Kaarster Kreuz“ (Bebauungsplan Nr. 99 fur die 1. Ausbaustufe
und 71. Flachennutzungsplananderung fur die Gesamtentwick-
lung mit 3 Ausbaustufen) erschlieRen soll. Als vierter StralRenast
soll die ErschlieBungsstrale nach Norden das Planungsgebiet im
Wesentlichen erschlieen.
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Der vorhandene Grinzug wird durch das Baugebiet Commerhof
fortgeflhrt, sodass eine durchgangige Nord-Siud-Verbindung fur
den Ful- und Radverkehr zwischen dem S-Bahnhaltepunkt IKEA
an der RegioBahnlinie und dem Gewerbegebiet Kaarster Kreuz
entsteht.

Innerhalb der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erfolgt eine
Analyse der vorhanden verkehrlichen ErschlieBung und der Ver-
kehrsmengen im Kfz-Verkehr. Sodann erfolgt eine langfristige
Verkehrsprognose unter Einbeziehung der geplanten Entwicklun-
gen im Bereich Holzbuttgen-Ost sowie der zu erwartenden Ver-
kehrsmengen des Planungsgebietes Commerhof. Die Erschlie-
Rung des Bebauungsplangebiets fir die einzelnen Verkehrsarten
wird untersucht.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 113 soll sich nur
auf die sudlich gelegenen Teilbereiche A1, A2 und A3 der Ge-
samtflache beziehen. Der nérdlich gelegene Teilbereich B, der
von der Kreuzstral’e erschlossen wird, ist dennoch Bestandtell
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung. Unter anderem werden
die Auswirkungen einer gemeinsamen Erschliefungsstrale und
von getrennten Erschlielungen der Teilbereiche A und B unter-
sucht.
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2 Analysesituation
2.1 Lage im StraRennetz

Das Planungsgebiet Commerhof befindet sich im Stadtteil Holzbuttgen an
der Nahtstelle zwischen den Wohnquartieren und dem Gewerbegebiet
Holzbuttgen-Ost. Stdlich befindet sich das Gewerbegebiet Kaarster Kreuz
welches sich in der Entwicklung befindet.

Der Stadtteil Holzbuttgen wird vom Stadtteil Kaarst durch die Bahntrasse,
den Nordkanal und die L 390, Neersener Stralle getrennt. Es gibt vier Bru-
cken Uber den Nordkanal. Eine Briicke stellt dabei nur den Uberweg fiir
den FuR- und Radverkehr dar (Ubergang ErftstraRe). Die Kaarster Mitte ist
fuRlaufig und mit dem Fahrrad vom Planungsgebiet gut erreichbar. Eine
besondere Lagegunst besteht zusatzlich durch die Nahe zum RegioBahn-
haltepunkt ,IKEA-Kaarst®.

Das Plangebiet Commerhof schliel3t nordlich an die K 37, Hans-Dietrich-
Genscher-Strale, an und soll Uber einen Kreisverkehrsplatz mit der Kreis-
strafl’e 37 verknupft werden. Die K 37 verbindet die L 390, Neersener Stra-
Re, im Norden, mit der L 381, Rheydter Stralle, im Suden und umgeht da-
bei die Stadtteile Holzbuttgen und Buttgen in dstlicher Lage. Beide Landes-
stral3en bieten regionale Verbindungen in das gelegene Umland (u.a. Wil-
lich, Korschenbroich und die Kreisstadt Neuss. Uber die Autobahnan-
schlussstellen ,Holzbuttgen und ,Blttgen” besteht Anschluss an die A 57
(Nijmegen - Moers - Krefeld - Neuss - Kdln), die mit der A 52 (Roermond -
Monchengladbach - Dusseldorf) das Kaarster Kreuz bildet.

Der Stadtteil Holzbuttgen wird Gber den Kreisverkehr der K 37 erreicht. Die
Kreuzstralle und die HasselstralRe verbinden sich zu einer gemeinsamen
Zufahrt in die Kreisverkehrsfahrbahn sidwestlich des Plangebietes.
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2.2 Umliegende Nutzungsstrukturen

Ostlich des Plangebietes befinden sich die Gewer-
begebiete Holzbuttgen Ost und Kaarster Kreuz, wo
in den letzten Jahren eine Vielzahl an gewerblichen
Nutzungen entwickelt wurden und weitere erhebli-
che Potenzialflachen vorhanden sind. Die Erschlie-
Rung erfolgt hauptsachlich tber die K 37.

Neben Gewerbebetrieben ist an der K 37 das Ein-
richtungshaus IKEA ansassig, das zeitweise einen
erheblichen Besucherverkehr zu verzeichnen hat,
der leistungsfahig Uber das Kreis— und Landesstra-
Rennetz abgewickelt werden kann.

Zusatzliche Entwicklungen des Gewerbegebietes
Kaarster Kreuz sind in der Gesamtverkehrsprogno-
se zu bericksichtigen.

Westlich des Plangebietes grenzt das Wohngebiet
Kreuzstalde an das zuklnftige Wohngebiet. Vorhan-
dene Nahversorgungsmoglichkeiten befinden sich
im Stadtteil Kaarst an der Girmes-Kreuz-Strafe (Lidl
-Discountmarkt) und an der Weckenhofstralle (Aldi-
Discountmarkt). In Holzbuttgen steht nur ein Nah-
kauf-Markt an der westlichen Kodnigstra’e fur die
Nahversorgung mit Lebensmitteln zur Verfigung.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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2.3 StraBenraumliche Situationen

Die Kreisstralle 37 des Rhein-Kreis Neuss fuhrt als anbaufreie Strale von der
L 390 zur L 381 und erfullt wesentliche regionale Verbindungsfunktionen. Im Ab-
schnitt zwischen Buttgen und IKEA ist die Fahrbahn zweistreifig ausgebaut und
darf in weiten Abschnitten mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von bis
zu 70 km/h befahren werden.

Der Knotenpunkte mit der Konig- / Hasselstralde ist als Kreisverkehrsplatz ausge-
baut. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Verkehrsuntersuchung erfolgt der Neu-
bau des Kreisverkehrs flr die Erschlielung des Gewerbegebiets Kaarster Kreuz,
an dessen Nordseite auch das Entwicklungsgebiet Commerhof angeschlossen
werden soll.

Parallel zur Fahrbahn der K 37 verlauft auf der Nordseite ein mit einem Grlnstrei-
fen abgesetzter gemeinsamer Geh- und Radweg fir den Zweirichtungsverkehr.
Die K 37 hat eine Alleenbepflanzung.

Der StralRenzug Kreuzstralle - Bruchweg ist Teil des Vorbehaltsnetzes der Stadt
Kaarst. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt derzeit 50 km/h. Uber die
KreuzstralRe soll eine zweite ErschlieBung des Plangebietes Commerhof erfolgen.
Die Randbebauung setzt sich in der Kreuzstral3e aus Einfamilien- und Doppelhau-
sern zusammen, sodass die KreuzstralRe einen Wohnstralencharakter besitzen.

Der nordlich anschlieliende Bruchweg wird durch ansassige gewerbliche Nutzun-
gen gepragt. Das Parken erfolgt Uberwiegend am Fahrbahnrand. Der Radverkehr
wird sowohl auf der Kreuzstralde als auch auf dem Bruchweg im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr auf den Fahrbahnen gefuhrt. Fur den Fulganger stehen beidsei-
tig Gehwege zur Verfugung.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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2.4 Geh-und Radwegenetz

Die flache Niederrheinlandschaft bietet sehr glinstige Voraussetzun-
gen fur die Nutzung des Fahrrades, nicht nur im Freizeitverkehr son-
dern auch fur den Alltagsfahrradverkehr. Aufgrund der relativ kom-
pakten Siedlungsstruktur und der Nahe der Ortsteile zueinander be-
stehen insbesondere flir die Wege innerhalb der Stadt Kaarst sehr
gute Bedingungen. Voraussetzung fur die Nutzung des Fahrrades
auf den taglichen Wegen ist eine gute Infrastruktur.

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Kaarst wird zum
Analysezeitpunkt ein Radverkehrskonzept erarbeitet, das die Belan-
ge des Radverkehrs berlcksichtig und ein durchgangiges Radver-
kehrsnetz enthalt.

Ostlich des Plangebiets Commerhof verlauft ein Griinzug zwischen
dem Bruchweg im Norden und der K 39 im Suden, in dem zum Ana-
lysezeitpunkt im Nordabschnitt ein gemeinsamer Geh— und Radweg
verlauft. Der anschliefende Trampelpfad soll in entsprechender
Qualitat bis an den zukunftigen Kreisverkehr mit der K 37 herange-
fuhrt werden. Uber Querungshilfen werden zukiinftig FuRganger und
Radfahrer aus dem Gewerbegebiet Kaarster Kreuz an diese Grin-
verbindung angebunden. Im Norden soll die Verbindung an den S-
Bahnhaltepunkt IKEA und in den Stadtteil Kaarst in verbesserter
Qualitat erfolgen.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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2.5 Einbindung in das OPNV-Netz

Das Plangebiet Commerhof besitzt eine gute Anbindung an den
SPNV. Die RegioBahn S28 bietet Verbindungen im 20-Minuten-
Takt unter anderem zu den Hauptbahnhdfen in Neuss und Dus-
seldorf, sowie nach Wuppertal.

Der RegioBahn-Haltepunkt ,IKEA-Kaarst ist fuBlaufig und mit
dem Fahrrad gut aus dem Bebauungsplangebiet zu erreichen. An
der Friedrich-Krupp-Stral’e liegen Park-and-Ride-Platze sowie
Fahrradabstellanlagen und Fahrradboxen fur Bike-and-Ride.

Demgegenuber ist die Anbindung im Buslinienverkehr deutlich
schlechter. Holzblttgen Ost wird Uber die TaxiBuslinie 861 Uber
den Kaarster Bahnhof an die Kaarster Innenstadt angebunden.
Beim TaxiBus handelt es sich um Taxen oder Mietwagen, die im
Auftrag der Verkehrsbetriebe anstelle von Bussen auf festen Li-
nien von Haltestelle zu Haltestelle fahren. Der TaxiBus fahrt nach
Fahrplan, wenn mindestens eine Person das Angebot nutzen
mdchte. Der TaxiBus muss mindestens 30 Minuten vor der ge-
wuinschten Abfahrzeit bei der TaxiBus-Zentrale bestellt werden.

FUr den Schulerverkehr wird die Linie 866 mehrfach taglich ein-
gesetzt. Die Linie fahrt alle Ortsteile von Kaarst sowie alle weiter-

fuhrenden Schulen in Kaarst an.

Die nebenstehende Tabelle gibt einen Uberblick Uber das OPNV-
Angebot in Holzbuttgen-Ost.
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" Betriebs-| Takt
Linie Streckenverlauf Zeit (HVZ)
Kaarst - Neuss - Dusseldorf - Erkrath 20' Minu
S28 Nord - Mettmann Stadtwald - Wup- 4 -2 Uhr ten
pertal
861 Kaarst Mitte - Holzbuttgen Ost - 7-19 Uhr 60" Minu-
TaxiBus Kaarst Mitte ten
866 Kaarst - Holzbuttgen - Vorst - Butt- ,
einzelne Fahrten
Schulbus | gen
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2.6 Kfz-Verkehrsstarken

Durch unser Planungsbiro wurde im Jahr 2018 eine Verkehrsmengena-
nalyse', nach der Verkehrsfreigabe der K 37n und der Eréffnung des
neuen Modbelhauses IKEA am Hungert, durchgeflhrt. Innerhalb dieser
Umsetzungsanalyse wurden Verkehrszahlungen an allen relevanten Kno-
tenpunkten entlang der K 37 und L 390 vorgenommen. Ausfuhrlichere
Untersuchungen der Analysesituation sind in der Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 99 ,Erweiterung Gewerbegebiet® der Stadt
Kaarst (Marz 2019) zu finden. Die Verkehrserhebungen wurden somit vor
der Corona-Pandemie vorgenommen, entsprechen jedoch weitgehend
auch den Verhaltnissen im Jahr 2022.

Die Kfz-Verkehrsstarken an einem typischen Wochentag im Stral’ennetz
von Kaarst zeigt das Bild auf der nachfolgenden Seite 8. Die Konten-
strombelastungen der K 37 in den Spitzenstunden sind auf der Seite 9
dargestellt.

Die K 37 wird zwischen dem Kreisverkehr mit der Kreuzstral3e und dem
IKEA Einrichtungshaus von rund 5.600 Kfz/24h befahren. Die Verkehrs-
menge steigt in Richtung Norden zu der sogenannten ,Ohrenbricke®
Uber die L 390 auf rund 8.000 Kfz/24h. Zwischen dem Kreisverkehrsplatz
K 37 / Kreuzstralle und der Einmindung mit der Vom-Stein-Stral’e wird
die K 37 von rund 7.200 Kfz/24h befahren.

Die Bruchstralle weist an einem typischen Wochentag eine Verkehrs-
menge von rund 3.100 Kfz/24h im westlichen Abschnitt auf. Die Ver-
kehrsmenge steigt in Richtung Siemensstralle auf rund 5.500 Kfz/24h.
Die Kreuzstrale wird an einem typischen Wochentag von rund 2.000
Kfz/24h befahren.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung

! Runge IVP: Verkehrsmengenanalyse Gewerbepark
Kaarster Kreuz, 2018
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Kfz-Verkehrsstarken Analyse 2021 [Kfz/24h], Spitzenstunde morgens

Siemensstrale
15 310
15
— s t .
58 I 92 97 97 +— 82 84
Hasselstrafe N\ K37 K37 K37
./ = T/ T
228 93 > 4_I |_> 393 393 308 85
135 I 85 —»
53 300
227 353
K37
Kfz-Verkehrsstarken Analyse 2021 [Kfz/24h], Spitzenstunde nachmittags
Siemensstrale
51 163
51
+— 26 T— 91
116 ¢_ 272 298 298 t— 247 338
Hasselstrafe N\ K37 K37 K37
./ = T/
160 25 > 4"I |_> 145 145 72 1 73
135 ; 73 —»
90 120
407 210
K37
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3 Verkehrserzeugung Commerhof Stadtebauliches Konzept
3.1 Bebauungs- und Nutzungskonzept b

Der Rat der Stadt Kaarst hat am 24.08.2021 die Aufstellung des Bebau-

ungsplans Nr. 113 ,Commerhof* beschlossen. Die Lage des Plangebie-
tes nahe zur Kaarster Mitte und zum Regiobahn-Haltepunkt IKEA-Kaarst
macht es hochattraktiv flr eine Wohnnutzung in Fortsetzung der vorhan-
denen Wohnbebauung an der Kreuzstrale.

Der stadtebauliche Entwurf sieht auf der zum Analysezeitpunkt bestehen-
den Grunflache bis zu 180 Wohneinheiten in der Form von Einfamilien-,
Doppel- und Reihenhausern sowie Mehrfamilienhausern vor. Neben der
Wohnbebauung sind eine sechszlgige Kindertagesstatte und ein Nah-
versorgungsmarkt geplant.

Das Plangebiet wird im Suden Uber den Kreisverkehr an der K 37 und im
Norden an das vorhandene Strallennetz im Bereich Kreuzstrale / Am
Storkesfeld erschlossen. Eine Durchgangigkeit fur den Kfz-Verkehr ist im
Plangebiet zu Uberprifen.

Die ErschlieBung fur die Wohnnutzung soll als Verkehrsberuhigter Be-
reich ausgebaut werden.

. _: : J L= 7 _I:_’—| _____ ! | ..
=] KiTa"
=
! ? _;Iﬁpmg- Lo
100 00T Nahwe '
_D | |S rge = —

Die Kindertagesstatte und der Nahversorgungsmarkt sind im stdlichen
Bereich angeordnet, sodass das Wohngebiet von der auReren Hauptver-
kehrsstralRe K 37 nicht durchfahren werden muss, um diese Nutzungen

aufzusuchen. — - ﬁ

e B emmi) ] = K37 |
FUr den FulR- und Radverkehr sieht das Erschliedungskonzept die Schaf- __‘—:\ // \ i
fung einer durchgangigen Nord-Siid-Verbindung vor. g A\ A
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3.2 Verkehrserzeugung Wohnnutzung

Im Planungsgebiet Commerhof sollen max. 180 Wohneinheiten realisiert
werden. Dabei handelt es sich um eine Obergrenze einer moglichen Nut-
zungsentwicklung, bei der fur die Mehrfamilienhauser relativ kleine Woh-
nungsgrofRen unterstellt worden sind. In Ein- und Zweifamilienhausgebie-
ten wird wegen des Zuzugs meist junger Familien in der Regel eine deut-
lich groflere Haushaltsgrofe angenommen. Im Mittel des Gesamtgebie-
tes werden 3,0 Einwohner je Wohneinheit angenommen. Somit werden
im Wohnquartier Commerhof bis zu 540 Personen wohnen.

Von diesen Einwohnern sind im Durchschnitt nur etwa 85 % taglich mo-
bil. Die durchschnittliche Mobilitat wird mit 3,7 Wegen pro Werktag ange-
setzt. Nur 85 % der Wege haben erfahrungsgemal} Quelle- und/oder Ziel
im Untersuchungsgebiet. Dadurch werden rund 1.700 Ortsveranderun-
gen am Tag durchgefuhrt.

Das Plangebiet erfullt viele Voraussetzungen fur eine umweltschonende
Mobilitat und eine geringe Autonutzung (Nahe zu einem Nahversorger,
zu einem Kindergarten und zum SPNV). Daher stellt der angenommene
Kfz-Verkehrsanteil von 60 % den ,worst-case“-Fall dar. Die Bewohner
erzeugen dabei rund 700 Kfz-Fahrten. Zusatzlich muss mit Fahrten von
Besuchern, sowie Fahrten im Wirtschaftsverkehr gerechnet werden (~
100 Kfz-Fahrten/Tag).

Insgesamt ist ein tagliches Kfz-Verkehrsaufkommen in Héhe von bis zu
800 Kfz-Fahrten am Tag im ,worst case“ durch die Wohnnutzung zu be-
ricksichtigen. Hinzu kommen rund 500 Ortsveranderungen, die zu Ful}
oder mit dem Fahrrad sowie rund 90 Wege, die mittels dem OPNV zu-
ruckgelegt werden.

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Wohneinheiten Prognose 2030 - 180
Verkehrsaufkommen der Bewohner
Einwohnerdichte je WE 3,0
Summe Einwohner 540
Anteil mobiler Einwohner % 85
Anzahl der Wege / Tag 3,7
Wege mit Q/Z im Untersuchungsgebiet % 85
Verkehrsaufkommen Wege/Tag 1.707
Modal Split
Pkw % 60
OPNV % 6
zu Ful} / Rad % 34
Verkehrsaufkommen
Pkw Wege/Tag 871
OPNV Wege/Tag 87
zu Full / Rad Wege/Tag 493
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Pkw 1,25
Kfz-Verkehrsaufkommen Einwohner Kfz/Tag 697
Verkehrsaufkommen der Besucher + Lieferfahrten
Besucher- und Lieferaufkommen (pauschal)
Anteil der Kfz-Fahrten der Einwohner % 15
Kfz-Verkehrsaufkommen
Besucher + Lieferfahrten KzTag 101
Wirtschaftsverkehr
Fahrtenhaufigkeit je Einwohner % 0,3
Kfz-Fahrten Lieferverkehr SV/Tag 2
Summe der Kfz-Fahrten 800
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3.3 Verkehrserzeugung Nahversorgungsmarkt

Der Nahversorgungsmarkt Markt soll eine maximale Verkaufsflache (VKF) von 799 m?
haben mit maglichen Offnungszeiten zwischen 7 und 22 Uhr.

Erfahrungsgemal ist von 2 Beschaftigten auf 70 m? VKF auszugehen. Aufgrund des
hohen Anteils an Teilzeitbeschaftigten werden nur etwa 66 % der Beschaftigten am
Tag anwesend sein. 60 % der Beschaftigten kommen mit dem Pkw zur Arbeit. Pro Be-
schaftigten werden 2,1 Wege unterstellt. Fur die Beschaftigten des geplanten Nahver-
sorgers ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 10 Kfz-Fahrten/Tag.

Im Kundenaufkommen sind zwischen 80 und 170 Kunden je 100 gm VKF zu erwar-
ten. Im vorliegenden Fall wird ein mittlerer Wert von 120 Kunden je 100 gm VKF ange-
setzt. Mit diesem Wert sind die meisten Discounter und Vollsortiments-
Lebensmittelmarkte abgedeckt. Ein zusatzlicher Aldi-Markt wird an dieser Stelle nicht
erwartet. Es sich ein Kundenaufkommen von rund 960 Kunden/24h.

Der Anteil der Pkw-Fahrten wird aufgrund der Randlage zum Stadtteil Holzbuttgen re-
lativ hoch mit 75 % angesetzt, um in jedem Fall auf der sicheren Seite zu sein. Der
Pkw-Besetzungsgrad fur Kunden betragt 1,2 Personen pro Pkw.

Es werden somit 1.200 Kunden-Kfz-Fahrten erwartet. Dabei handelt es sich nicht aus-
schlieBBlich um Neuverkehr. Es muss der Mitnahmeeffekt bertcksichtigt werden. Ein
Teil der Kunden befinden sich auf der Fahrt zu einem anderen Ziel (z.B. von der Arbeit
nach Hause) und tatigt seinen Einkauf als Zwischenstopp. Dieser Anteil wird im vorlie-
genden Fall mit einer Hohe von 25 % angenommen. Somit ist ein Neuverkehr von 900
Kfz-Fahrten zu berucksichtigen. Weiterhin sind fir den Nahversorger 2 Anlieferungen
pro Tag mit 4 Fahrten zu bertcksichtigen. Der Lieferverkehr umfasst die Warenanlie-
ferung und die Entsorgung (z. B. Restmdill, Verpackungen).

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Nahversorger Verkehrsflache 800
Beschaftigte pro Tag 11
Anteil Teilzeit 66%
Beschaftigte vor Ort 8
Pkw-Anteil 60%
Wege pro Tag und Beschaftigten 2,1
Besetzungsgrad Kfz 1,1
Kfz-Fahrten Beschaftigte 10
Kunden / 24h 960
Pkw-Anteil 75%
Besetzungsgrad Kfz 1,2
Wege pro Tag und Kunden 2
Kfz-Fahrten Kunden 1.200
Lieferfahrten 4
Verkehrserzeugung Nahversorger 1.214
Anteil Mitnahmeeffekt 25%
Originar-Kfz-Fahrten Kunden 900
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3.4 Verkehrserzeugung Kindertagesstatte

Im Plangebiet ,Commerhof wird die Errichtung einer sechszugige Kinderta-
gesstatte fur maximal 120 Kinder geplant. Neben der Kfz-Verkehrserzeugung
der Erzieherinnen und Erzieher ist der Bring- und Holverkehr der Eltern bei
der Ermittlung der Kfz-Verkehrsmengen zu berucksichtigen.

Die Kinder mussen von den Eltern oder einer Vertrauensperson gebracht und
abgeholt werden, wobei die Ubergabe an die Erzieherinnen bzw. Erzieher per-
sonlich erfolgen muss. Beim Bringen und Abholen von Kindergartenkindern ist
immer ein Parkvorgang erforderlich, da fur das Abstellen des Autos und die
Ubergabe der Kinder mindestens 5 Minuten, bei Gesprachen mit den Betreu-
ern oder anderen Eltern auch 10 bis 15 Minuten angesetzt werden mussen.

Auszugehen ist von 70 Kindern, die mit dem Pkw vorgefahren werden, dies
entspricht einem Pkw-Verkehrsanteil von 60 %. Es handelt sich um etwa 70
Pkw im morgendlichen Bringverkehr bzw. 140 Kfz-Fahrten im morgendlichen
Ziel und Quellverkehr der KiTa. Der Abholverkehr erstreckt sich erfahrungsge-
maf Uber einen langeren Zeitraum von mittags bis zum Nachmittag und verur-
sacht wieder 140 Pkw-Fahrten. Hinzuzurechnen ist der Pkw-Verkehr der Er-
zieherinnen und Erzieher, der mit etwa 14 Kfz-Fahrten am Tag anzusetzen ist.

Die Kindertagesstatte wird auch von der geplanten Wohnnutzung und den
dort wohnenden Kindern profitieren. Die geplante Lage der KiTa bietet beste
Voraussetzungen um die Kinder zu Ful® zu bringen oder auf dem Weg zur
Arbeit anzuhalten und abzugeben. Dieser Anteil wird mit 30 % berlcksichtigt.

Das tagliche Gesamtverkehrsaufkommen der geplanten KiTa wird auf rund
200 Kfz/Fahrten/24h abgeschatzt.

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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. KiTa
Nutzungsentwicklung Commerhof
Betreute Kinder 120
Anwesenheitsgrad Kinder 100%
Pkw-Anteil 60%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Kinder
Anzahl der Pkw von Kinder-Begleiter 72
Anzahl der Wege im Bring- und Holverkehr 4,0

Kfz-Fahrten Kinder-Begleiter
Davon bereits in der Verkehrserzeugung
Wohnen beriicksichtigt

262 Kfz-Fahrten
30 %

Originar-Kfz-Fahrten Kinder-Begleiter

184 Kfz-Fahrten

Anzahl der Betreuer
Anzahl der Wege
Anwesenheitsgrad
Pkw-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad

18
2,0
85%
60%
1,3

Kfz-Fahrten Betreuer

14 Kfz-Fahrten

Neu-Verkehrserzeugung gesamt

200 Kfz-Fahrten
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3.5 Gesamtverkehrsaufkommen

Die Summe der Verkehrserzeugung des Planungsgebietes Com-
merhof ergibt sich aus der Addition des Verkehrsaufkommens al-
ler Nutzergruppen der Einzelnutzungen:

- KiTa 200 Kfz-Fahrten am Tag
- Wohnnutzung 800 Kfz-Fahrten am Tag
- Nahversorger 1.200 Kfz-Fahrten am Tag
- Mitnahmeeffekt - 300 Kfz-Fahrten am Tag

Insgesamt wird eine werktagliche Verkehrserzeugung aller Nut-
zergruppen von rund 2.200 Kfz-Fahrten fur das Planungsgebiet
ermittelt. Hiervon befinden sich etwa 300 Kfz-Fahrten bereits zum
Analysezeitpunkt im Stralennetz von Kaarst und steuern nur ein
zusatzliches Ziel (den Nahversorger) an. Somit ist ein Neuver-
kehrsaufkommen im &ueren Strallennetz von etwa 1.900 Kfz-
Fahrten zu bertcksichtigen.

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Ziel-
verkehrsaufkommens werden jeder Nutzungsart Ganglinien im
Quell- und Zielverkehr zugeordnet, die auf Erfahrungswerten be-
ruhen. Die Tagesganglinien sind auf den Seiten 15 und 16 tabel-
larisch dargestellt und werden im nebenstehenden Bild grafisch
veranschaulicht.

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Ganglinie B-Plan Nr. 113 ,,Commerhof*

OZielverkehr

B Quellverkehr

172 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit

Deutlich sichtbar sind die Spitzen, die durch den Berufs- und Aus-
bildungsverkehr entstehen. In der nachmittaglichen Spitzenstun-
de kommt der Einkaufs- und Freizeitverkehr hinzu.

- In der morgendlichen Spitzenstunde verlassen 80 Kfz das zu-
kinftige Plangebiet Commerhof, 76 Kfz/h fahren ein.

- In der nachmittaglichen Spitzenstunde bilden 120 Kfz den Ziel-
verkehr und 100 Kfz den Quellverkehr des Plangebietes.

- Das Spitzenverkehrsaufkommen liegt bei 220 Kfz/h, in der
Stunde zwischen 17 und 18 Uhr.
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Tagesganglinien der Nutzungen

15

Bew ohner Besucher Wirtschaftsverkehr Beschaftigte Wirtschafts- Kunden Beschaftigte Kinder-Begleiter
verkehr Einkaufen KiTA
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % % % % % % % % % %
0-1 0,4 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5-6 0,2 4,6 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6-7 0,8 13,8 0,2 0,0 15,0 14,0 30,0 0,0 30,0 30,0 0,0 0,0 20,0 0,0 0,0 0,0
7-8 25 15,0 1,0 0,0 15,0 15,0 10,0 0,0 30,0 30,0 1,8 1,2 50,0 0,0 15,0 14,0
8-9 25 8,0 50 1,0 20,0 20,0 10,0 1,0 20,0 20,0 52 3,6 30,0 0,0 32,5 32,0
9-10 2,8 52 8,5 4,5 18,0 17,0 50 2,0 0,0 0,0 7,9 7,0 0,0 0,0 25 4,0
10 - 11 3,5 4,3 9,0 7,6 10,0 11,0 0,0 2,0 0,0 0,0 8,4 8,6 0,0 0,0 0,0 0,0
11-12 5,1 2,9 75 8,6 8,0 8,0 5,0 2,0 0,0 0,0 8,1 8,4 0,0 0,0 0,0 0,0
12-13 75 3,5 6,8 8,7 6,0 6,0 6,5 5,0 0,0 0,0 7,7 7.8 0,0 0,0 10,0 10,0
13-14 7,0 5,5 55 5,9 5,0 5,0 13,0 10,0 0,0 0,0 6,4 6,9 0,0 10,0 5,0 5,0
14-15 44 5,7 7.3 6,0 1,5 2,0 16,0 15,0 0,0 0,0 5,6 57 0,0 10,0 10,0 9,0
15-16 6,6 4,8 9,8 5,9 0,5 1,0 2,0 6,0 20,0 20,0 7,2 6,7 0,0 20,0 10,0 11,0
16- 17 13,8 5,5 9,9 8.4 0,0 0,0 1,0 5,0 0,0 0,0 9,9 8,38 0,0 20,0 15,0 15,0
17-18 14,0 7,5 10,5 10,2 0,0 0,0 1,0 5,0 0,0 0,0 11,0 10,9 0,0 40,0 0,0 0,0
18-19 10,2 4,6 9,5 12,5 0,0 0,0 0,5 5,0 0,0 0,0 9,3 9,9 0,0 0,0 0,0 0,0
19-20 6,1 4,5 7.0 12,0 0,0 0,0 0,0 15,0 0,0 0,0 6,0 7.6 0,0 0,0 0,0 0,0
20 - 21 3,7 2,1 2,0 4,0 0,0 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 3,9 4,5 0,0 0,0 0,0 0,0
21-22 3,3 0,5 0,5 2,8 0,0 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 1,6 2,1 0,0 0,0 0,0 0,0
22-23 3,6 0,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0
23-24 1,7 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Ganglinien der Nutzungen Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof*

Bew ohner Besucher Wirtschaftsverkehr Beschaftigte Wirtschafts- Kunden Beschaftigte Kinder-Begleiter Summe
verkehr Einkaufen KiTA
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell | Zielverkehr | Quellverkehr
349 349 50 50 1 1 5 5 2 2 600 600 7 7 93 93 1.107 1.107
0-1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
1-2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4-5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
5-6 1 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 16
6-7 3 48 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 7 49
7-8 9 52 1 0 0 0 1 0 1 1 11 7 4 0 14 13 39 73
8-9 9 28 3 1 0 0 1 0 0 0 31 22 2 0 30 30 76 80
9-10 10 18 4 2 0 0 0 0 0 0 47 42 0 0 2 4 64 66
10 - 11 12 15 5 4 0 0 0 0 0 0 50 52 0 0 0 0 67 71
11-12 18 10 4 4 0 0 0 0 0 0 49 50 0 0 0 0 70 65
12-13 26 12 3 4 0 0 0 0 0 0 46 47 0 0 9 9 85 73
13-14 24 19 3 3 0 0 1 1 0 0 38 41 0 1 5 5 71 69
14-15 15 20 4 3 0 0 1 1 0 0 34 34 0 1 9 8 63 67
15-16 23 17 5 3 0 0 0 0 0 0 43 40 0 1 9 10 81 72
16-17 48 19 5 4 0 0 0 0 0 0 59 53 0 1 14 14 127 92
17-18 49 26 5 5 0 0 0 0 0 0 66 65 0 3 0 0 120 100
18-19 36 16 5 6 0 0 0 0 0 0 56 59 0 0 0 0 96 82
19-20 21 16 4 6 0 0 0 1 0 0 36 46 0 0 0 0 61 68
20 - 21 13 7 1 2 0 0 0 1 0 0 23 27 0 0 0 0 37 38
21-22 12 2 0 1 0 0 0 0 0 0 10 13 0 0 0 0 21 16
22-23 13 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 13 4
23-24 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1
Summe 349 349 50 50 1 1 5 5 2 2 600 600 7 7 93 93 1.107 1.107

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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4 \Verkehrsprognose
4.1 Prognose-Nulifall 2030

Der Prognose-Nullfall stellt die zukunftige Verkehrsentwicklung im
Stadtgebiet von Kaarst ohne das Planungsvorhaben Commerhof
dar. Im Einzelnen werden im Umfeld berucksichtigt:

Das geplante Gewerbegebiet Kaarster Kreuz sudlich der K 37
und westlich des verlagerten IKEA-MoObelhaus. Das Gewerbege-
biet soll in drei Stufen ausgebaut werden. In der ersten Ausbau-
stufe (Bebauungsplan Nr. 99) erfolgt eine West-Erschliel3ung
Uber einen Kreisverkehrsplatz mit der K 37. Im weiteren Ausbau
(Stufe 2 und 3) des Gewerbegebietes soll eine zusatzliche Anbin-
dung als 4. Arm an den Knotenpunkt Siemensstral’e / Hans-
Dietrich-Genscher-Stral3e, erfolgen. Dieser Knotenpunkt wird
lichtsignalgesteuert.

In der Gesamtheit ist eine werktagliche Verkehrserzeugung von
rund 10.500 Kfz/Tag zu erwarten. Im Prognose-Nullfall 2030 wird
die erste Ausbaustufe mit 2.800 Kfz-Fahrten am typischen Wo-
chentag und die WesterschlieRung Uber einen Kreisverkehrsplatz
mit der K 37 berucksichtigt. Die Gesamtverkehrserzeugung wird
erst langfristig, nach dem Vollausbau des Gewerbegebietes nach
dem Jahr 2030 erwartet.’

In Kaarst erfolgt eine Umstrukturierung des Alt-Standortes des
Mobelhauses IKEA an der Dusselstralde. Fur die Flache des Ge-
werbegebiets Kaarst-Ost wird eine gewerbliche Entwicklung, die
2.500 Kfz/24h hervorruft, berijcksichtigt.3

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Fur das Gewerbegebiet Hiungert | mit den noch madglichen Nut-
zungsentwicklungen im Bereich der Hanns-Martin-Schleyer-Str.
und der Stralde Hingert wird ein Zusatzverkehr von 1.500 Kfz/24h
erwartet.?

In Buttgen wird der Neubau der Gesamtschule Kaarst mit einer
werktaglichen Verkehrserzeugung von 1.100 Kfz/24h im Ver-
kehrsmodell beriicksichtigt.*

Die Kfz-Verkehrsstarken flur den Prognose-Nullfall 2030 sind in
dem Bild auf der nachfolgenden Seite 18 dargestellt. Auf der
K 37, westlich der Einmindung der Siemensstralde erhoht sich
die Kfz-Verkehrsmenge im Prognose-Nullfall 2030 von 5.600 Kfz
auf 7.900 Kfz/24h.

2 Runge IVP: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 99
~Erweiterung Gewerbegebiet” der Stadt Kaarst, 2019

® Runge IVP: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Kaarst-Ost/ IKEA-
Areal, 2021

* Runge IVP: Verkehrsuntersuchung Bittgen-Nord, 2018
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Verkehrsstarken
Prognose-Nullfall 2030 [Kfz/24h]
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4.2 Prognose-Mitfall 2030 - Variante 1 ,,Durchfahrt*

Im Prognose-Mitfall ist das Planungsgebiet Commerhof sowohl
mit dem sudlich gelegenen Teil A als auch dem Nordteil B mit sei-
ner gesamten werktaglichen Verkehrserzeugung von rund 2.200
Kfz/24h (Neuverkehr 1.900 Kfz/24h) enthalten. Die Erschlieffung
des Planungsgebietes wird in zwei Varianten in ihren Auswirkun-
gen betrachtet.

In beiden Varianten wird das Plangebiet sowohl im Stden von der
K 37 Uber den Kreisverkehr als auch im Norden von der Kreuz-
stral’e uber eine untergeordnete Einmindung (Vorfahrt gewah-
ren) erschlossen. Der Parkplatz des geplanten Nahversorgungs-
marktes ist Uber eine konventionelle Stral’e mit einer Trennung
der Verkehrsarten (Gehwege entlang einer ca. 6,00 m breiten
Fahrbahn) erreichbar. Nordlich der Parkplatzanbindung geht die
ErschlieRung in ein Mischsystem uber, in dem die Verkehrsarten
nicht mehr separiert werden. Es gelten die Regelungen eines
Verkehrsberuhigten Bereiches, das heil3t Schrittgeschwindigkeit,
die Verkehrsarten sind gleichberechtigt, Kinderspiel auf der Fahr-
bahn ist erlaubt und Parken darf nur auf ausgewiesenen Flachen
stattfinden.

In der Verkehrsfiihrungsvariante 1 ist eine Durchfahrt des Pla-
nungsgebietes von der Kreuzstral3e bis zur K 37 und in der Ge-
genrichtung fur den Kfz-Verkehr gegeben. Die Durchfahrt Uber
die rund 490 Meter lange Strecke ist zum grofdten Teil nur in
Schrittgeschwindigkeit, das heil3t mit etwa 7 km/h erlaubt.

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Das Bild auf der nachfolgenden Seite 20 zeigt die Kfz-Verkehrs-
starken in der Variante 1 fir den Tagesverkehr eines Normal-
werktages. Auf der Seite 21 werden die relevanten Knotenstrom-
belastungen in den Spitzenstunden an der K 37 dargestellt.

Der Nordabschnitt der ErschlieBungsstralle des Planungsgebie-
tes wird von rund 500 Kfz/24h befahren. FUr den Sudabschnitt
wird eine Verkehrsmengen von rund 1.700 Kfz/24h ermittelt. Ein
relevanter Durchgangsverkehr durch den verkehrsberuhigten
Wohnstraldenbereich kann nicht festgestellt werden. Etwa 100
Kfz/24h befahren im Verkehrsberechnungsmodell die Mischfla-
che, wobei das Quelle und Ziel zwischen dem Nahversorgungs-
markt im Suden des Planungsgebietes und den Wohngebauden
im Bereich ndrdliche Kreuzstralde / Bruchweg liegen. Hoherer
Durchgangsverkehr wird durch den hohen Widerstand des Ver-
kehrsberuhigten Bereiches verhindert.

Zusatzverkehr durch die neuen Nutzungen treten auf der westlich
und dstlich des ErschlieRungskreisverkehrs auf der K 37 auf. Flr
den Ostabschnitt werden zusatzlich 400 Kfz/24h und fur den
Westabschnitt 800 Kfz/24h berechnet. Da die Kunden des Nah-
versorgers insbesondere aus dem Stadtteil Holzblttgen stammen
wird fur die Kreuzstralde eine Zusatzbelastung von 200 Kfz/24
und fur die HasselstralRe in Hohe von 400 Kfz/24h gegenuber
dem Prognose-Nullfall berechnet.
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Verkehrsstarken
Prognose-Mitfall 2030 [Kfz/24h]
Variante 1 ,,Durchfahrt”
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Kfz-Verkehrsstarken Prognose-Mitfall [Kfz/24h], Spitzenstunde morgens - Variante 1 ,,Durchfahrt”
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Kfz-Verkehrsstarken Prognose-Mitfall [Kfz/24h], Spitzenstunde nachmittags - Variante 1 ,,Durchfahrt*
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4.3 Prognose-Mitfall 2030 - Variante 2 ,,Keine Durchfahrt“

Die Variante 2 lasst keine Durchfahrt durch das Planungsgebiet
Commerhof zwischen der Kreuzstralde und der K 37 zu. In der
Verkehrsfiihrungsvariante 2 werden rund 130 Wohnungen von
Norden von der Kreuzstrale erschlossen. Der Nahversorger, die
Kindertagesstatte und rund 50 Wohneinheiten werden uUber den
Kreisverkehr an die K 37 angebunden. Eine Durchfahrt von Kfz
kann durch Poller verhindert werden, die das Queren von Radfah-
rern zulassen.

Das Bild auf der Seite 23 zeigt die Kfz-Verkehrsstarken in der
Variante 2 mit den wesentlichen Belastungsdifferenzen zum
Prognose-Nullfall. Die verkehrsberuhigte Erschliefungsstrale
zeigt im Nordabschnitt 600 Kfz und im mittleren Abschnitt 400
Kfz/24h. Durchgangsverkehr findet nicht mehr statt, dennoch wird
der Nordabschnitt etwas hoher als in der Variante 1 belastet, da
der Ziel- und Quellverkehr der 130 Wohneinheiten gezwungen ist
an der Kreuzstralle ein— und auszufahren, auch wenn Quelle
oder Ziel entlang der K 37 liegen. Folglich steigt auch die Ver-
kehrsmenge auf der Kreuzstral’e um 100 Kfz mehr an.

Analog zur Variante 1 werden auf der Hasselstralde zusatzlich
400 Kfz/24h in der Variante 2 festgestellt. Die Verkehrsmengen
steigt auf bis zu 2.500 Kfz/24. Darin druckt sich die Verbindungs-
funktion der Hasselstralle zwischen dem westlichen und 0Ostlichen
Teil des Ortsteils Holzblttgens aus. Die zusatzliche Kfz-
Verkehrsmenge ist mit dem Wohnumfeld entlang der Hasselstra-

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung
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Re nur bedingt vertraglich. Gegenuber der Nutzung des Stral3en-
zugs KonigstralRe - Kreuzstral’e - Siemensstralde zeigen sich zeit-
liche Vorteile bei Nutzung der Hasselstrale, beispielsweise bei
der Anfahrt zum geplanten Nahversorgungsmarkt.

Auf der K 37 zwischen der Erschlielfungseinmindung und der
Anbindung von IKEA steigt die Kfz-Verkehrsmenge gegenuber
dem Prognose-Nullfall in der Variante 2 um 500 Kfz auf 8.400
Kfz/24h an.

Auf den Seiten 24 sind die Knotenstrombelastungen fir die mor-
gendliche und nachmittagliche Spitzenstunde fur die Verkehrsfih-
rungsvarianten 2 dargestellt.
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Verkehrsstarken
Prognose-Mitfall 2030 [Kfz/24h]

Variante 2 ,,Keine Durchfahrt“
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IKfz-Verkehrsstirken Prognose-Mitfall [Kfz/24h], Spitzenstunde morgens - Variante 2 , Keine Durchfahrt|
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Kfz-Verkehrsstarken Prognose-Mitfall [Kfz/24h], Spitzenstunde nachmittags - Variante 2 ,,Keine Durchfahrt*
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4.4 Prognose-Mitfall 2030+

Im langfristigen Prognosefall 2030+ wird das Gewerbegebiet ollausbau Kaarster Kreuz :
' G, EEH S

Kaarster Kreuz in seiner vollen zuklnftigen Ausdehnung entspre- el S <K
chend der 71. Flachennutzungsplananderung, einschliellich der Vg
ostlich gelegenen Potenzialflachen, einbezogen. Eine zweite Er-
schliefung des Gewerbegebietes erfolgt Uber den signalisierten
Knotenpunkt Hans-Dietrich-Genscher-Stralte / Siemensstralle.

Die Bilder auf den Seiten 26 und 27 zeigen fir die beiden Varian-
ten fur die Verkehrsfihrung innerhalb des Planungsgebietes
Commerhof die Kfz-Verkehrsstarken. Die Unterschiede zwischen
den beiden Varianten im aulReren Strallennetz sind sehr gering.
Es wird allerdings deutlich, dass es durch den zusatzlichen Ge-
werbegebietsverkehr zu deutlichen Verkehrsmengensteigerungen
kommt. Westlich des Kreisverkehrs Commerhof werden fur die
K 37 bis zu 10.400 Kfz/24h, o&stlich der Siemensstralle
10.600 Kfz/24h abgeschatzt.

In friheren Verkehrsuntersuchungen unseres Planungsbiros wur-
de festgestellt, dass das klassifizierte Stralennetz aus K 37 und

L 390 in der Lage ist, diese Verkehrsmengen mit ausreichender i A 7" | \I'. .
Verkehrsqualitat abzuwickeln. Dies gilt auch fur die Autobahnan- : : - AT

schlussstelle Holzbiittgen.’ @ Land\NRW(2021)

Auf den Seiten 28 und 29 sind die Knotenstrombelastungen flr
die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt.

®> Runge IVP: Verkehrsuntersuchung Gewerbepark Kaarster Kreuz, 2017

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsstarken
Prognose-Mitfall 2030+ [Kfz/24h]

Variante 1 ,,Durchfahrt”
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Verkehrsstarken
Prognose-Mitfall 2030+ [Kfz/24h]
Variante 2 ,,Keine Durchfahrt“
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Kfz-Verkehrsstarken Prognose-Mitfall 2030+ [Kfz/24h], Spitzenstunde morgens - Variante 1 ,,Durchfahrt*
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Kfz-Verkehrsstarken Prognose-Mitfall 2030+ [Kfz/24h], Spitzenstunde nachmittags - Variante 1 ,,Durchfahrt”
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Kfz-Verkehrsstarken Prognose-Mitfall 2030+ [Kfz/24h], Spitzenstunde morgens - Variante 2 ,,Durchfahrt*
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5 Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitaten Qualitatsstufen fir den Verkehrsablauf

A Ungehinderter Verkehrsfluss

Sowohl flr den Analysefall als auch fur die Prognosefélle wurde B Guter Verkehrsfluss
mittels der Verfahren des ,Handbuchs flr die Bemessung von

, Verkehrsfl it spurb Wartezeit
Straldenverkehrsanlagen® (HBS 2015) die Leistungsfahigkeiten der C Verkefrsiluss mit splirbaren Wartezeiten

relevanten Knotenpunkte berechnet. Dabei wurden der Erschlie- Betrachtliche Wartezeiten,
Bungskreisverkehr an der K 37n sowie die beiden benachbarten standiger Rickstau,
Knotenpunkte, der Kreisverkehr mit der Hasselstralle und der licht-

signalgeregelte Knotenpunkt Siemensstralle / Kaarster Kreuz un- E Lange Wartezeiten,
tersucht. wachsender Riickstau,

Fur die einzelnen Knotenstrome wurden die Kapazitaten und Aus- F Kapazitat wird iberschritten,

lastungen, die mittleren Wartezeiten und die Ruckstaulangen be- extrem lange Wartezeiten,

rechnet. Zur Einstufung der Qualitdt des Verkehrsablaufs ist die
mittlere Wartezeit das mafigebende Kriterium. In der Regel mal-

gebend fiir die Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes ist der Kno- Mittlere Wartezeit w [s]
tenstrom, der die schlechteste Verkehrsqualitat aufweist. Regeldung durch
Qsv

In den folgenden Abbildungen auf der Seite 31 werden die berech- Lichtsignalanlage | Vorfahrtsbeschilderung oot orinee
neten Qualititsstufen des Verkehrsablaufs fiir die Analyse und die reuzung | Einmendung
Prognosesituation sowohl fur die morgendliche als auch fir die A <20 <10 } <10 <10
nachmittagliche Spitzenstunde veranschaulicht. Die zugehdrigen B <35 <20
Leistungsfahigkeitsnachweise finden sich in den Anlagen 1 bis 36. c <50 <30 <15

} <15
Die verkehrlichen Parameter (durchschnittlicher taglicher Verkehr, P =70 =4 =20
Schwerverkehrsanteil, Tag- und Nachtwerte) zur Ermittlung der E <100 <60 <25 <20
Larmimmissionen sind in den Anlagen 37 bis 40 fir alle Planfalle F >100 " > 60" > 252 >202

dargeSte”t- ") Einstufung in Abwandlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, wenn der

Sattigungsgrad groRer als 1 ist

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur Integrierte Verkehrsplanung In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.
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5.1 Kreisverkehr K 37/ Commerhof / Kaarster Kreuz

Das Plangebiet Commerhof wird an den flir das Gewerbegebiet |Kreisverkehr K 37 /
Kaarster Kreuz gebauten Kreisverkehr an die K 37 als vierter Arm  [Commerhof /
angebunden. Der einspurige Kreisverkehrsplatz weist einen Aullen- |Kaarster Kreuz 5 :
durchmesser von 35 Metern auf. Die Fuhrung des Ful3- und Radver- E i
L

ErschlieBungsstrale
Commerhof

kehrs erfolgt auf umliegende gemeinesamen Geh- und Radwegen.
In allen Knotenpunktarmen werden die Ful3- und Radfahrer Gber Mit-
telinseln gefuhrt. Der Kreisverkehr ist mit taktilen Leitelementen aus-
gestattet.

Im Prognose-Mitfall 2030 erreicht der Kreisverkehrsplatz sowohl in
der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde
sowie in beiden Verkehrsfihrungsvarianten die sehr gute Verkehrs-
qualitat der Stufe A. In der Erschliefungsstrae Commerhof werden
mittlere Wartezeiten von bis 5 Sekunden in den Planfallen berech-
net.

Im Prognose-Mitfall 2030+ wird der Kreisverkehrsplatz nach dem
Vollausbau des Gewerbeparks Kaarster Kreuz in der Verkehrsspitze WesterschlieRung
morgens von rund 1.300 Kfz/h und nachmittags von 1.400 Kfz/h be- Gewerbegebiet
fahren. In der morgendlichen Spitzenstunde wird QSV B erreicht. Kaarster Kreuz
Der langsten mittlere Wartezeiten werden fur die K 37 West mit 16
Sekunden (V1) bzw. 17 Sekunden (V2) berechnet.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde erreicht der Kreisverkehrs-
platz die sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A. Die Leistungsfahig-
keitsnachweise sind in den Anlagen 1 bis 8 enthalten.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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5.2 Kreisverkehr K 37 / HasselstraRe

Die K 37 bildet mit der von Norden einmiundenden Hasselstralle ei-
nen Kreisverkehrsplatz. Der einspurige Kreisverkehr weist einen Au-
Rendurchmesser von 36 Metern auf. Die Flhrung des Ful3- und
Radverkehrs erfolgt auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg
Uber den nérdlichen Knotenpunktarm. Der ,Grolder Mihlenweg® ist
fur den Ful- und Radverkehr tUber den 6stlichen Knotenpunktarm an
den gemeinsamen Geh- und Radweg angebunden.

Der Kreisverkehr K 37 / Hasselstral’e wird zum Analysezeitpunkt so-
wohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde von rund 700 Kfz/h befahren. Die Anzahl der Verkehrsmenge
steigt in den Prognoseféllen an. In den Prognosefallen wird der
Kreisverkehr in der Verkehrsspitze von rund 900 Kfz/h (P-Mitfall
2030) und von 1.100 Kfz/h (P-Mitfall 2030+) morgens und von rund
1.000 Kfz/h (P-Mitfall 2030) und von 1.300 Kfz/h (P-Mitfall 2030+)
am Nachmittag befahren.

Der Kreisverkehr erreicht in allen Planfallen die sehr gute Verkehrs-
qualitat der Stufe A. Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in den
Anlagen 9 bis 18 enthalten.

© Land NRW (2021)
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5.3 Knotenpunkt K 37 / Siemensstralle / Kaarster Kreuz

Der lichtsignalgeregelte dreiarmige Knotenpunkt ist fir die bestehenden
Analyseverkehrsmengen hochleistungsfahig ausgebaut. In der westlichen
K 37 steht neben einer Geradeausfahrspur eine eigene Linksabbiegespur
zur Verfugung. In der dstlichen K 37 steht neben einer Geradeausfahrspur
ein zusatzlicher Fahrstreifen fur die Rechtsabbieger, der am Knotenpunkt-
arm frei flieBend an einer Dreieckinsel am Knotenpunkt vorbei gefihrt wird.
Aus der Siemensstral3e ist die Fahrt nur nach rechts in die westliche K 37
moglich. Das Linksabbiegen ist untersagt. Das Lichtsignalprogramm wird
mit einer verkehrsabhangig Einzelsteuerung gesteuert, wobei eine Umlauf-
zeit von 80 Sekunden die Regel ist. Die Verkehrsstrome kdnnen Uber Zeit-
lickensteuerung ihre Freigabezeit anpassen.

Die lichtsignalgeregelte Einmundung erreicht sowohl in der Analyse als
auch im Prognose-Mitfall 2030 (V1 und V2) in den Spitzenstunde die gute
Verkehrsqualitat der Stufe B.

Im Prognose-Mitfall 2030+ erfolgt eine Anbindung des Gewerbegebietes
Kaarster Kreuz an diesen Knotenpunkt als vierter Knotenpunktarm. Anstatt
der Sperrflache in der K 37 wird eine Linksabbiegespur eingerichtet.

Die Zu- und Ausfahrt an der K 37 zum Gewerbeparkt kann in der morgend-
lichen Spitzenstunde mit der befriedigenden Verkehrsqualitat der Stufe C
abgewickelt werden. In der nachmittaglichen Spitzenstunde erreicht der
lichtsignalgeregelte Knotenpunkt die gute Verkehrsqualitat der Stufe B in
beiden Verkehrsfuhrungsvarianten. Die Leistungsfahigkeitsnachweise zei-
gen die Anlagen 19 bis 28.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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5.4 Knotenpunkt KreuzstraRe / Am Storkesfeld

Im Norden wird das Plangebiet Commerhof an das vorhandene Stra- Knotenpunkt KreuzstraRe /
Rennetz im Bereich Kreuzstralle / Am Storkesfeld angebunden. 'Am Storkesfeld

Die Stralle Am Storkesfeld mindet einstreifig unter ,Halt, Vorfahrt
gewahren!“ ohne Abbiegespuren von Osten in die Kreuzstralde ein.

Die Erschliefungseinmiundung in die Kreuzstral’e weist in der mor-
gendlichen sowie in der nachmittaglichen Spitzenstunde die sehr gu-
te Verkehrsqualitat der Stufe A in allen Planfallen auf. In der Plan-
stralle treten mittlere Wartezeiten von 5 Sekunden flr Linksabbieger
auf.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in den Anlagen 29 bis 36
enthalten.

© Land MR (2021

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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6 Nahmobilitat

Das Quartier Commerhof, das durch den
Bebauungsplan Nr. 113 der Stadt Kaarst
realisiert werden soll, besitzt eine Lage-
gunst fur die Nutzung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes:

Die geplante Kindertagesstatte bietet durch
ihr Lage innerhalb des Bebauungsplange-
bietes fur die Bewohner des ,Commerhof*
eine hervorragende Anlieferung der Kinder-
gartenkinder zu Ful3.

Die Grundschule Astrid-Lindgren-Schule
und die Forderschule Sebastianus-Schule
befinden sich in einem Entfernungsbereich
von etwa 1 km zum Planungsgebiet, der zu
Full zurickgelegt werden kann. Die weiter-
fihrenden Schulen Albert-Einstein-
Gymnasium, Georg-Buchner-Gymnasium
und Gesamtschule Buttgen befinden sich in
einer Entfernung von jeweils etwa 2,5 km.
Die Schulen kdnnen mit dem Rad oder mit
dem Schulbus angefahren werden.

Mit dem geplanten Supermarkt wird ein
Nahversorger innerhalb des Plangebietes

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung

liegen. Mit Lidl und Aldi an der Girmes-
Kreuz-Stralle befinden sich weitere Dis-
countermarkte in Fahrradnahe.

Aus dem Plangebiet betragt die Entfernung
zum RegioBahn-Haltepunkt IKEA Kaarst
zwischen 300 und 700 m. Von hier kann
der Neusser Hauptbahnhof in 5 Minuten
und der Dusseldorfer Hauptbahnhof in 25
Minuten erreicht werden. Am Haltepunkt
IKEA Kaarst sind Fahrradboxen sowie
Fahrradabstellplatze vorhanden (Bike and
Ride).

Die innerortliche Bus-Anbindung in Holz-
blttgen ist bislang unattraktiv. Es fehlt eine
Verbindung zwischen dem Bahnhof Butt-
gen (S8), dem Osten Holzbuttgens und der
Stadtmitte Kaarst unter Anschluss des S-
Bahnhaltepunktes IKEA.

Die Stadt Kaarst plant eine Stadtbuslinie,
die von Buttgen Uber die Gewerbegebiete
Kaarster Kreuz und Kaarst-Ost zum Rat-
haus verkehren soll. Diese neue Buslinie,
deren Einrichtung im Entwurf des Mobili-

36

tatskonzeptes fur die Stadt Kaarst vorgese-
hen ist, wird entweder Uber die K 37 mit einer
Bushaltestelle in der Nahe des Kreisverkehrs
oder uUber die KonigstraRe mit einer Halte-
stelle im Bereich der Kreuzstral’e verkehren
und somit fur die zuklUnftigen Bewohner des
Planungsgebietes Commerhof gut erreichbar
sein.
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Far die Nahmobilitdt der FulRganger und Radfahrer ist die Vernetzung des in- ErschlieBungskonzepiLl/ \\/m
neren Wegenetze des Plangebietes Commerhof mit den aulReren Erschlie- |enwursiizze ' - - OA

Rungswegen von hoher Bedeutung. Fur die Nahmobilitat der FulRganger und
Radfahrer stehen zusatzliche zu den Kfz-ErschlieBungsstralde Anbindungen
an das auldere StralRennetz zur Verfugung:

e Anbindung an die Bruchstral’e und an die K 37 uber den Grunzug, sodass
eine durchgehende Nord-Sud-Achse fur den Ful3- und Radverkehr durch
das Plangebiet entsteht.

e Anbindung an das Gewerbegebiet Hungert Uber den Griinzug.

« An die Kreuzstrale Uber die Strallen Commerweg und Am Ehrenmal.

o Weiterhin ist eine Wegeverbindung Uber die Kreuzstral’e zum Schlehenweg
vorgesehen.

Bei der Entwicklung eines neuen Wohngebietes mit bis 180 Wohneinheiten
muss das Ziel verfolgt werden, die Umwelt- und Umfeldbelastungen maoglichst
gering zu halten und die klimafreundliche Mobilitat zu férdern.

Die Lagegunst des Plangebietes ist zu nutzen, damit die Mehrzahl aller Wege
zu Ful3, mit Fahrradern und offentlichen Verkehrsmittel zuriickgelegt wird.

Die Erfahrungen zeigen, dass klimafreundliche Mobilitdtskonzepte fur Wohn-
bauvorhaben dazu fuhren, dass die Automobilitat der Bewohner auf einem An-
teil von deutlich unter 50 % beim Verkehrsmittelwahlverhalten gesenkt werden
kann.

Runge IVP, Ingenieurbtro fur Integrierte Verkehrsplanung
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7 Zusammenfassung

In Holzbuttgen plant die Stadt Kaarst die Aufstellung des Bebau-
ungsplan Nr. 113 ,Commerhof“. Geplant sind bis zu 180 Wohnein-
heiten, eine Kindertagesstatte und ein Nahversorgungsmarkt. Das
Plangebiet wird im Suden Uber den Kreisverkehr an der K 37, der
auch das Gewerbegebiet Kaarster Kreuz erschliel3t, angebunden.
Im Norden besteht ein Anschluss an die Kreuzstralle.

Durch das geplante Quartier Commerhof ist eine Kfz-Verkehrs-
erzeugung von bis zu 2.200 Kfz am typischen Wochentag zu er-
warten. Die Auswirkungsuntersuchungen zeigen, dass auftreten-
den Kfz-Verkehrsmengen unter Berucksichtigung aller Entwicklun-
gen im Kaarster Osten abwickelbar sind. Dies gilt auch fur den
langfrostigen Prognosehorizont 2035+. An der Kreisstralle K 37
weist der Kreisverkehr eine gute Verkehrsqualitat in den Spitzen-
stunden auf. Auch die Nachbarknotenpunkte sind leistungsfahig.

Der hochleistungsfahige Ausbau des Stralennetzes mit der K 37n,
dier Siemensstralle und der L 390 im Beriech der Autobahnan-
schlussstelle Holzbuttgen sorgt dafur, dass auch zu Spitzenbelas-
tungszeiten mindestens die ausreichende Verkehrsqualitatsstufe D
auftritt.

Im innerdrtlichen Verkehrsnetz von Holzbuttgen zeigt sich auf der
Kreuzstral3e nur eine geringe Verkehrszunahme (+ 200 Kfz/24h).
Eine verkehrliche Mehrbelastung von bis zu 400 Kfz/24h ist auf der
Hasselstralle moglich, die die kurzeste und schnellste Verbindung

Runge IVP, Ingenieurbuiro fir Integrierte Verkehrsplanung

vom westlichen Teil Holzbuttgens in den dstlichen Ortsteil darstellt.
Der geplante Nahversorgungsstandort am Commerhof stellt fur alle
Bewohner Holzbiuttgens ein Einkaufsziel dar. Insbesondere ein
Kreisverkehrsplatz Bismarckstralle / Konigstralle / Hasselstralie
wurde diese Verbindungsfunktion noch beschleunigen. Zur Wider-
standserhdhung sind geschwindigkeitsdampfende Mallnahmen in
der HasselstralRe (z.B. Berliner Kissen) zu empfehlen.

Die Verkehrsfuhrungsuntersuchung hat fur das Planungsgebiet
Commerthof ergeben, dass eine durchgehende, verkehrsberuhigt
ausgestaltete Strallenverbindung zwischen der Kreuzstralle und
der K 37 maoglich ist. Gebietsfremder Durchgangsverkehr ist nicht
zu erwarten, allerdings ein maRiger Ziel- und Quellverkehr zwi-
schen dem Wohngebiet um den Bruchweg und dem Nahversor-
gungsmarkt. Die Verkehrsmenge von rund 500 Kfz/24h ist mit dem
verkehrsberuhigten Stral3enausbau jedoch vertraglich. Grundsatz-
lich spricht nichts gegen eine durchgangige Stral30enflhrung durch
das Wohngebiet Commerhof. Sollte zukunftig - wider Erwartens -
dennoch Durchgangsverkehr beobachtet werden, sind die Voraus-
setzungen fur eine Strallenunterbrechung (durch Poller) zu schaf-
fen.: Dazu gehoren Wendemdglichkeiten fur Pkw und Lieferfahr-
zeuge im Bereich des Kindergartens jeweils vor der Strallenunter-
brechung fur den Kfz-Verkehr.



Anlagen



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 1

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz
Prognose-Mitfall 2030 morgendliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, | Wartezeiten
eine sehr QUte Verkehrsqua“tat auf. n-in| F+R | g-Kreis | gq-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
. . . . . . . Name - | /h | Pkw-Elh | Pkw-Elh | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fiir die K 37 West mit 1 | K37 West T 70| 161 562 1067 | 052 | 625 68 | A
rund 7 Sekunden berechnet_ 2 | Kaaster Kreuz 1 70 503 46 805 0,06 759 47 A
3 | K37 Ost 1] 70 53 246 182 | 0,21 936 3.8 A
4 | Commerhof 1] 70 244 66 1016 | 0,06 950 3,8 A
0 1000 Fz/h
Litiy
4 : Commerhof Staulingen
Qa=54
ge = 5521 n-n| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
c=
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1] 70 161 562 1087 0,7 3 5 A
2 | Kaaster Kreuz 1 70 503 46 805 0,0 0 0 A
3 | K37 Ost 1] 70 53 246 1182 02 1 1 A
4 | Commerhof 1] 70 244 66 1016 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
1- K 37 West 3 - K37 Ost Verkehr im Kreis
gﬂ = ;gg gg = ggg Zufluss Gber alle Zufahrten 920 Pkw-E/h
o= = :
Qe - 128 Q=53 davon Kraftfahrzeuge ©o912 Fz/h
Summe aller Wartezeiten o014 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz : BT s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat © Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
FuBganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
2 : Kaaster Kreuz
Qa=216
Qe =46
Qc =501
Sum = 912

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz

Prognose-Mitfall nachmittagliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund

6 Sekunden berechnet.

0 1000 Fz/h

— 4 : Commerhof
Qa =186
Qe =82
Qc = 466

1:K 37 West 3:K37 Ost
Qa =486 Qa =279
Qe = 267 Qe = 440
Qc =62 Qc=112

2 : Kaaster Kreuz
Qa=68
Qe =130
Qc =261
Sum = 919

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

2
| Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | ge-vorh | ge-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /| Pkw-Eh | Pkw-E'h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | K37 West 1] 70 63 263 1173 0.23 905 4.0 A
2 | Kaaster Kreuz 1] 70 263 130 1000 | 0,13 870 4.1 A
3 | K37 Ost 1] 70 112 442 1130 0.39 688 52 A
4 | Commerhof 1] 70 467 a3 833 0,10 750 438 A
Stauldngen
n-in| F+R | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /h | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-Elh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1] 70 63 268 173 02 1 1 A
2 | Kaaster Kreuz 1 T0 263 130 1000 01 0 1 A
3 | K37 Ost 1] 70 112 442 1130 04 2 3 A
4 | Commerhof 1] 70 467 83 333 0.1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

923 Pkw-E/h

919 Fz/h
1.2 Fz-h/h
A7 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

- Wu, 1997

Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz

Prognose-Mitfall 2030 morgendliche Spitzenstunde - V2 , Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,
eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fiir die K 37 West mit

rund 7 Sekunden berechnet.

0 1000 Fz/h
[
4 : Commerhof
Qa =67
Qe =58
Qc =241
1K 37 West
Qa= 145
Qe = 567
Qc =154

2 : Kaaster Kreuz
Qa =216
Qe =46
Qc =505

alle Kraftfahrzeuge

3K 3T Ost
Qa =490
Qe = 247
Qc =61

Sum = 918

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

3
‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-wvorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| /| Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | K37 West 1 70 157 570 1091 0,52 521 6,9 A
2 | Kaaster Kreuz 1 70 507 46 802 0,06 756 4.8 A
3 | K37 Ost 1 70 61 251 175 0,21 924 3.9 A
4 | Commerhof 1 70 244 59 1016 0,06 957 38 A
Stauldngen
n-in| F+R | gq-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1 70 157 570 1091 0,8 3 5 A
2 | Kaaster Kreuz 1 70 07 46 802 0.0 0 0 A
3 | K37 Ost 1 70 61 251 175 0,2 1 1 A
4 | Commerhof 1| 70 244 59 1016 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 926 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 918 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz 58 spro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Staulidngen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

- Wu, 1997

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit Fkh=0,8/T = 3600

Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz

Prognose-Mitfall nachmittagliche Spitzenstunde - V2 ,,Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, |

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund

6 Sekunden berechnet.

0 1000 Fz/h

Lt 4 : Commerhof
Qa=T79
Qe=T77
Qc = 466

1: K37 West 3K 37 Ost
Qa =492 Qa =268
Qe =265 Qe =435
Qc =51 Qc=10

2 : Kaaster Kreuz
Qa=68
Qe =130
Qc =248
Sum = 907

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
FuBginger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

911 Pkw-E/h
907 Fz/h

12 Fz-h/h
46 spro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

4
Wartezeiten
m-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | th | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Pkw-E/h 5 -
1 | K37 West 1] 70 52 266 1183 | 0,22 917 39 A
2 | Kaaster Kreuz 1] 70 250 130 1011 0,13 881 4,1 A
3 | K37 Ost 1| 70 110 437 1132 | 0,39 695 52 A
4 | Commerhof 1| 70 467 78 833 0,09 755 48 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |asv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-Elh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1] 70 52 266 1183 0.2 1 1 A
2 | Kaaster Kreuz 1 70 250 130 1011 01 0 1 A
3 | K37 Ost 1| 70 110 437 1132 0.4 2 3 A
4 | Commerhof 1] 70 467 78 833 0.1 0 0 A
Gesamt-Qualitétsstufe : A




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz

Prognose-Mitfall 2030+ morgendliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,

eine gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fiir die K 37 West mit

rund 16 Sekunden berechnet.

0 1000 Fz/h

e 4 : Commerhof
Qa=54
Qe =65
Qc =428

1: K 37 West 3:K370st
Qa =242 Qa =577
Qe =785 Qe =409
Qc =251 Qc=73

2 : Kaaster Kreuz
Qa =448
Qe =62
Qc =588
Sum = 1321

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

5
‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-evorh | ge-max | x Reserve Wz Q3Vv
Name -| /| Pkw-Eth | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | K37 West 1| 70 254 788 1008 | 0,78 220 15,8 B
2 | Kaaster Kreuz 1| 70 590 62 737 0,08 675 53 A
3 | K37 Ost 1| 70 73 413 1164 | 0,35 751 48 A
4 | Commerhof 1| 70 431 66 862 0,08 796 45 A
Stauldngen
n-in| F+R | gq-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name -| /h | Pkw-E'h | Pkw-Efh | Phkw-Elh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1] 70 254 788 1008 24 10 15 B
2 | Kaaster Kreuz 1 70 540 62 [ETE 01 0 0 A
3 | K37 Ost 1] 70 73 413 1164 04 2 3 A
4 | Commerhof 1] 70 431 66 862 0.1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Zufluss tber alle Zufahrten
daven Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Stauldngen
FuBganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1329 Pkw-E/h
1321 Fz/h

42 Fz-h/h
11,3 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 6

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz
Prognose-Mitfall 2030+ nachmittagliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, ‘ Wartezeiten
eine sehr QUte Verkehrsqualltat auf. min| F+R | g-Kreis | ge-vorh | ge-max | x Reserve Wz |Qsv
L . i . . i Name - | /h | Pkw-Elh | Phkw-Elh | Pkw-Elh | - Pkw-E/h 5 -
» Die |angsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund 1 | K 37 West 1| 70 7 530 1161 | 0.46 631 57 A
8 Sekunden berechnet. 2 | Kaaster Kreuz 1170 523 273 789 | 0,35 516 70 A
3 | K37 Ost 11 70 208 557 1047 | 0,53 480 73 A
4 | Commerhof 1] 70 678 83 671 0,12 588 6,1 A
0 1000 Fz/h 4 : Commerhof
Qa=86 -
Qe = 82 Staulangen
Qc =675
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | asv
Name - | fh | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Elh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1] 70 7 530 1161 06 2 4 A
2 | Kaaster Kreuz 1 TO 523 273 789 04 2 2 A
3 | K37 Ost 1] 70 208 557 1047 08 3 5 A
4 | Commerhof 1] 70 678 83 671 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
1:K 37 West 3:K37 Ost Gesamter Verkehr
Qa=681 Qa =584 Werkehr im Kreis
Qe =529 Qe = 555 .
_ - Zufluss dber alle Zufahrten o 1443 Pkw-E/h
Qe=76 Qc= 208 davon Kraftfahrzeuge o 1435 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 26 Fz-h'/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 66 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulingen o Wu, 1997
Fulganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LGS - Einstufung - HBS (Deutschland)
2 : Kaaster Kreuz
Qa=84
Qe = 269
Qc =521
Sum= 1435

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz

Prognose-Mitfall 2030+ morgendliche Spitzenstunde - V2 ,,Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,
eine gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fiir die K 37 West mit
rund 17 Sekunden berechnet.

0 1000 Fz/h
Liliig

4 - Commerhof
Qa=67
Qe =58
Qc=428

1:K 37 West 3: K37 Ost
Qa=239 Qa=573
Qe =793 Qe =414
Qc =247 Qc =81

2 : Kaaster Kreuz
Qa=448
Qe =62
Qe =592
Sum = 1327

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

7
‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Q3V
Name - | /| Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | K37 West 1] 70 250 796 1011 0,79 215 16,1 B
2 | Kaaster Kreuz 1] 70 594 62 734 0,08 672 54 A
3 K37 Ost 1] 70 81 418 1157 0,36 739 49 A
4 | Commerhof 1] 70 431 59 862 0,07 803 45 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |[QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | K37 West 1] 70 250 796 101 25 10 15 B
2 | Kaaster Kreuz 1 70 594 62 734 0.1 0 0 A
3 [K37 Ost 1] 70 81 418 157 04 2 3 A
4 | Commerhof 1] 70 431 59 862 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staul3ngen
FuBRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1335 Pkw-E/h
1327 Fzih

43 Fz-h/h
1,6 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 /| Commerhof / Kaarster Kreuz

Prognose-Mitfall 2030+ nachmittagliche Spitzenstunde - V2 ,,Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund

8 Sekunden berechnet.

0 1000 Fz/h
Ll

4 : Commerhof
Qa=81
Qe=T7
Qc =675

1: K 37 West 3:K37 Ost
Qa =687 Qa=573
Qe =529 Qe =550
Qc =65 Qc = 206

2 : Kaaster Kreuz
Qa=84
Qe = 269
Qc =510
Sum = 1425

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

Zufluss tber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulingen
FuBginger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Krais

1433 Plkw-E/h
1425 Fz/h

26 Fz-hih
6,5 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

8
Wartezeiten
m-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-Elh | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | K37 West 1] 70 66 530 17 0,45 641 56 A
2 | Kaaster Kreuz 1] 70 512 273 798 0,34 525 6,8 A
3 K37 Ost 1| 70 208 552 1047 | 0,53 485 72 A
4 | Commerhof 1] 70 678 78 671 0,12 593 6,1 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-Elh | Pkw-Efh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 [ K37 West 1] 70 66 530 17 06 2 4 A
2 | Kaaster Kreuz 1 70 512 273 798 04 2 2 A
3 K37 Ost 1] 70 208 552 1047 08 3 5 A
4 | Commerhof 1] 70 678 78 671 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Analyse morgendliche Spitzenstunde

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Sid mit

rund 5 Sekunden berechnet.

1: Hasselstralke 3:K 37 Ost
Qa =58 Qa =393
Qe =228 Qe =97
Qc=92 Qc =53

\ \
2:K 37 Sud
Qa =227
Qe =353
Qc=93
Sum = 678

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

9
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | HasselstralRe 1 70 95 228 1146 0,20 918 39 A
2 | K37 Sud 1 70 93 356 1148 0,31 792 4,5 A
3 | K37 Ost 1 70 53 100 1183 0,08 1083 3,3 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | HasselstralRe 1 70 95 228 1146 0,2 1 1 A
2 | K37 Sud 1 70 93 356 1148 0,3 1 2 A
3 | K37 Ost 1 70 53 100 1183 0,1 0 0 A

Zufluss uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe :

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

684 Pkw-E/h
678 Fz/h

: 08 Fz-h/h
42 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

10

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Analyse nachmittagliche Spitzenstunde

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die mittleren Wartezeiten werden fur alle Verkehrsarme mit rund 4

Sekunden berechnet.

1: Hasselstralle 3:K 37 Ost
Qa =116 Qa =145
Qe =160 Qe =298
Qc =272 Qc =90

2K 37 Sud

Qa =407

Qe =210

Qc =25

Sum = 668

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Hasselstrake 1 70 275 160 992 0,16 832 43 A
2 | K37 Sud 1 70 25 213 1208 0,18 995 3,6 A
3 | K37 Ost 1 70 90 301 1150 0,26 849 42 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E
1 | HasselstralRe 1 70 275 160 992 01 1 1 A
2 | K37 8ud 1 70 25 213 1208 0,1 1 1 A
3 | K37 Ost 1 70 90 301 1150 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

674 Pkw-E/h
668 Fz/h

0,8 Fz-h/h
41 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030 morgendliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Sid mit

rund 6 Sekunden berechnet.

1 : Hassslstrake R — 3K 37 Ost
Qa=76 / Qa =559
Qe = 311 f ; Qe = 148

= T - =
Q=127 :;ﬁ_ |I | - Qo =55

2: K37 Sod
Ca= 284
Qe = 480
Qc =134

Sum= 919

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

11
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSV
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | HasselstraBe 1 70 130 31 1115 0,28 804 45 A
2 | K37 sud 1 70 154 463 1094 0,42 631 57 A
K 37 Ost 1 70 55 151 1181 0,13 1030 35 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsV
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | HasselstraBe 1 70 130 311 1115 0,3 1 2 A
2 | K37 sud 1 70 154 463 1094 0,5 2 3 A
K 37 Ost 1 70 55 151 1181 0,1 0 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
FuBgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe :

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

925 Pkw-E/h
919 Fz/h

13 Fz-h/h
49 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030 nachmittagliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt”

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,
eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund
6 Sekunden berechnet.

1 : HasselstraBe / P \ 3: K37 Ost
Qa =163 Qa = 266
= A N g
c= T — [ I \ =
 — %\ \ // ,:
\ __//

2: K37 Sud

Qa =550

Qe =294

Qc =66

Sum = 979

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

12
‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
HasselstralRe 1 70 418 201 874 0,23 673 5,3 A
2 | K37 Sud 1 70 66 297 1171 0,25 874 41 A
3 | K37 Ost 1 70 94 487 1147 0,42 660 5,4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Hasselstralle 1 70 418 201 874 0,2 1 1 A
K 37 Sud 1 70 66 297 1171 0,2 1 2 A
3 | K37 Ost 1 70 94 487 1147 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss aber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

985 Pkw-E/h
979 Fz/h

1,4 Fz-h/h
50 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

13

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030 morgendliche Spitzenstunde - V2 ,, Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Sid mit

rund 6 Sekunden berechnet.

1 : Hasselstralte 3. K37 Ost
Qa=74 Qa = 567
Qe =316 Qe = 146
Qc =127 Qc =55

2 K37 Ssud
Qa =284
Qe = 463
Qc =159
Sum = 925

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

‘ Wartezeiten ‘
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hasselstrale 1 70 130 316 1115 0,28 799 4.5 A
2 | K37 sud 1 70 159 466 1090 0,43 624 5,8 A
3 | K37 Ost 1 70 55 149 1181 0,13 1032 3.5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSVv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | HasselstraBe 1 70 130 316 1115 0,3 1 2 A
2 | K37 sud 1 70 159 466 1090 0,5 2 3 A
3 | K37 Ost 1 70 55 149 1181 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FuBRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

931
925

13
5,0

Pkw-E/h
Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

© Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

14

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030 nachmittagliche Spitzenstunde - V2 ,,Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund

6 Sekunden berechnet.

1. Hasselstralle ,f 3:K 37 Ost
Qa =168 / Qa = 264
Qe = 199 / , Qe = 490
Qc =416 :‘;:\ { ‘ i Qc =94

2 K37 Sud
Qa = 551
Qe =294
Qc =64

Sum = 983

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hasselstrale 1 70 419 199 873 0,23 674 5,3 A
2 | K37 Sud 1 70 64 297 1173 0,25 876 4.1 A
3 | K37 Ost 1 70 94 493 1147 0,43 654 55 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hasselstrale 1 70 419 199 873 0,2 1 1 A
2 | K37Ssud 1 70 64 297 173 0,2 1 2 A
3 | K37 Ost 1 70 94 493 1147 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

989 Pkw-E/h

983 Fz/h
14 Fz-h/h

50 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600

- Wu, 1997

Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030+ morgendliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Sid mit

rund 9 Sekunden berechnet.

1 : HasselstraRe 3: K37 Ost
Qa =52 Qa=785
Qe =208 Qe =242
Qc =210 Qc=20

~
2:K 37 sud
Qa = 281
Qe = 668
Qc =137
Sum = 1118

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

Zufluss aber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1124 Pkw-E/h
1118 Fz/h

2,0 Fz-h/h
6,5 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)  mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)
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Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Hasselstralke 1 70 213 208 1044 0,20 836 43 A
2 |K37Sud 1 70 137 671 1109 0,61 438 8,2 A
3 | K37 Ost 1 70 20 245 1213 0,20 968 3,7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hasselstralke 1 70 213 208 1044 0,2 1 1 A
2 |K37Sud 1 70 137 671 1109 1,1 4 7 A
3 | K37 Ost 1 70 20 245 1213 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030+ nachmittagliche Spitzenstunde - V1 ,,Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \

eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund

7 Sekunden berechnet.

1 : Hasselstralte
Qa = 267
Qe =191
Qc =437

/ \ 3:K37 Ost

Qa =529

E// | \c\ g =

2 :K37Sud
Qa =518
Qe = 443
Qe =110
Sum = 1314

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit tber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FuRgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1320 Pkw-E/h
1314 Fz/h

22 Fz-h/h
6,1 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/ T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

16
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsVv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hasselstrale 1 70 440 191 857 0,22 666 54 A
2 |K37sSsud 1 70 110 446 1133 0,39 687 5.2 A
3 | K37 Ost 1 70 24 683 1209 0,56 526 6,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hasselstrale 11 70 440 191 857 0,2 1 1 A
2 |K37sSud 1| 70 110 446 1133 04 2 3 A
3 |K37Ost 1| 70 24 683 1209 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

17

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030+ morgendliche Spitzenstunde - V2 ,,Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet,
eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Sid mit
rund 9 Sekunden berechnet.

1 : HasselstralRe 3. K37 Ost
Qa =50 Qa =793
Qe =213 Qe =239
Qc =209 Qc =20

~
2:K37 Sud
Qa = 280
Qe =671
Qc =142
Sum = 1123

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hasselstralke 1 70 212 213 1045 0,20 832 43 A
2 | K37 Ssud 1 70 142 674 1105 0,61 431 8,3 A
3 | K37 Ost 1 70 20 242 1213 0,20 971 3,7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hasselstrake 1 70 212 213 1045 0,2 1 1 A
2 | K37 Sud 1 70 142 674 1105 1.1 5 7 A
3 | K37 Ost 1 70 20 242 1213 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit tber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fukganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1129 Pkw-E/h
1123 Fz/h

2,0 Fz-h/h
6.6 spro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600

© Wu, 1997

Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 18

Knotenpunkt: K 37 / HasselstralRe - Prognose-Mitfall 2030+ nachmittagliche Spitzenstunde - V2 ,,Keine Durchfahrt*

» Der Kreisverkehr weist, liber die gesamte Spitzenstunde betrachtet, \ Wartezeiten \
eine sehr QUte Verkehrsqualltat an- n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
. . . . . . . Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
» Die langsten mittleren Wartezeiten werden fir die K 37 Ost mit rund 1 | Hasselstrake 170 | 441 189 85 | 022 667 54 | A
7 Sekunden berechnet. 2 | K37 Sud 1| 70 108 446 1134 0,39 688 52 A
3 | K37 Ost 1| 70 24 689 1209 0,57 520 6,9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | PKw-E | Pkw-E
1 | HasselstraBe 1170 441 189 856 0,2 1 1 A
2 | K37 sud 1| 70 108 446 1134 04 2 3 A
3 | K37 Ost 1| 70 24 689 1209 09 4 6 A
S Gesamt-Qualitatsstufe : A
1: Hasselstrale / o \ 3: K37 Ost Gesamter Verkehr
Qa =272 / / N Qa =527 Verkehr im Kreis
Qe =189 },/ / \ Qe = 686 Zufluss uber alle Zufahrten © 1324 Pkw-E/h
Qc =438 < — | “( ~ Qc =24 davon Kraftfahrzeuge © 1318 Fz/h
\\\\ oo Summe aller Wartezeiten 122 Fz-h/h
\ Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6.1 sproFz
\\-\/ Berechnungsverfahren :
SRV Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Vo Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen - Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

2 K37 Sud
Qa =519
Qe =443
Qc =108

Sum = 1318

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 19

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 sll(?::el;:::ur:nirt
Knotenpunkt: K 37 / Siemensstrale
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 7:15 - 8:15 Uhr
= 70 s | | 7= 3600 s
bedingt vertrégliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom & d ds 5 c X e 5 asv 5 . = 5 asv mebg. Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h --- m S s/Fz --- m S Qsv
1 Dauergriin, nur wenn FuBgénger
12 K 37 West gerade 60 | 85 |1.979| 18 |1.509| 006 | 9 2 | A A anfordert ROT-Licht
13 links 26 308 (1850 | 1,9 624 | 0,49 | 57 25 B B
21
22
23
31 rechts 2 1.053 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 43 82 1936 | 19 |(1.065| 0,08 | 14 9 A A
33
41 rechts 22 15 1.887 | 19 542 | 0,03 6 21 B B
42 Siemensstralie
43
gk =| 492 |Fz/h Ck =| 3.740 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 2,43
tr Freigabezeit ty malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumldnge - s| F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 20

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 sl'(?:;i:ﬁ::ur;irt
Knotenpunkt: K 37 / SiemensstraBe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:15 - 17:15 Uhr
=70 s | | ™= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom iz d ds 5 c z = | esd 5 - = L |esy R Bemerkungen
s Fz/h Fz/h | s/Fz Fz/h --- m s s/lFz | --- m S Qsv
1 Dauergriin, nur wenn FuBgénger
12 K 37 West gerade 60 | 73 | 1976 | 18 |1506|005| 8 2 A A anfordert ROT-Licht
13 links 26 72 1.860 1,9 628 | 0,11 16 19 A A
21
22
23
31 rechts 91 1.942 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 45 247 1.971 1,8 1.133 | 0,22 9 9 A A
33
41 rechts 21 51 2.000 1,8 550 | 0,09 22 22 B B
42 Siemensstralle
43
gk =| 534 |Fz/h Ck =| 3.817 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 1,34
te Freigabezeit ty mallgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstérke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s | A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
tg mittl. Zeitbedarfsw ert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C
Cc Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlange - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,Commerhof*in Kaarst 21

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 sl'(?‘:i::;)eur;i:
Knotenpunkt: K 37 / Siemensstralle
Planfall: Prognose-Mitfall 2030 - V1 "Durchfahrt"
Zeitintervall: 7:15 - 8:15 Uhr
= 70 s | | ™= 3600 s
bedingt vertrdgliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom by d ds 5 c . = Ly || €Y 5 - = L || &Y faEg Bemerkungen
s Fz/h | Fz/h | s/Fz | Fz/h --- m s slFz | --- m s QsVv
1 Dauergriin, nur w enn FuBgénger
12 K 37 West gerade 60 | 150 | 1988 | 18 |1516| 010 15 | 3 A A anfordert ROT-Licht
13 links 26 345 1.851 1,9 625 | 0,55 69 26 B
21
22
23
31 rechts 3 1.250 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 45 204 1.974 1,8 1.135| 0,18 29 8 A A
33
41 rechts 21 37 1.953 1,8 537 | 0,07 12 22 B B
42 Siemensstralie
43
ak=| 739 |Fz/h Ck =| 3.813 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 3,30
te Freigabezeit ty, maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s| A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
tg mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlange - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,Commerhof*in Kaarst 22

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 s}'(?"::s;fur:‘ek';
Knotenpunkt: K 37 / SiemensstraRe
Planfall: Prognose-Mitfall - V1 "Durchfahrt"
Zeitintervall: 16:15 - 17:15 Uhr
= 70 s | | ™= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom Ly d d 5 c : = b | e 5 z = b | e TeEd Bemerkungen
s Fz/h | Fz/h | s/Fz | Fz/h - m s s/Fz | --- m s Qsv
11 Dauergriin, nur w enn Fugénger
12 K 37 West gerade 60 | 134 | 1987 | 18 [1515|009| 14 | 3 A A anfordert ROT-Licht
13 links 26 146 1.860 1,9 628 | 0,23 31 20 A A
21
22
23
31 rechts 143 | 1.963 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 45 361 1.980 1,8 1.139 | 0,32 48 10 A A
33
41 rechts 21 80 2.000 1,8 550 | 0,15 21 23 B B
42 Siemensstralle
43
gk =| 864 |Fz/h Cx =| 3.832 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 2,38
t Freigabezeit ty malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstérke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s| A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumldnge - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 23

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Sll(?r:?::::ur:\ek:
Knotenpunkt: K 37 / SiemensstraRe
Planfall: Prognose-Mitfall 2030 - V2 "Keine Durchfahrt"
Zeitintervall: 7:15 - 8:15 Uhr
= 70 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom & d ds e c X = b | &=y E X = b | ey makg. Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QSsv
11 Dauergriin, nur w enn Fugénger
12 K 37 West gerade 60 | 148 | 1988| 18 |1516|010| 15 | 3 A A anfordert ROT-Licht
13 links 26 343 1.851 1,9 625 | 0,55 69 26 B B
21
22
23
31 rechts 3 1.250 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 45 207 1.974 1,8 1.135] 0,18 30 9 A A
33
41 rechts 21 39 1955 | 1,8 538 | 0,07 | 13 22 B B
42 Siemensstralie
43
ac=| 740 |Fzm C« =| 3.814 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 3,30
te Freigabezeit ty  malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s B)
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumldnge - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,Commerhof*in Kaarst 24

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 s}'(?"::s;fur:‘ek';
Knotenpunkt: K 37 / SiemensstraRe
Planfall: Prognose-Mitfall - V2 "Keine Durchfahrt"
Zeitintervall: 16:15 - 17:15 Uhr
= 70 s | | ™= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom Ly d d 5 c : = b | e 5 z = b | e TeEd Bemerkungen
s Fz/h | Fz/h | s/Fz | Fz/h - m s s/Fz | --- m s Qsv
11 Dauergriin, nur w enn Fugénger
12 K 37 West gerade 60 | 134 | 1987 | 18 [1515|009| 14 | 3 A A anfordert ROT-Licht
13 links 26 135 1.860 1,9 628 | 0,21 29 20 A A
21
22
23
31 rechts 143 | 1.963 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 45 362 1.980 1,8 1.139 | 0,32 49 10 A A
33
41 rechts 21 74 2.000 1,8 550 | 0,13 20 22 B B
42 Siemensstralle
43
gk =| 848 |Fz/h Cx =| 3.832 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 2,27
t Freigabezeit ty malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstérke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s| A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumldnge - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 25

signalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

Knote npunkt
Knotenpunkt: K 37 / Siemensstralle
Planfall: Prognose-Mitfall 2030+ V1 "Durchfahrt"
Zeitintervall: 7:15 - 8:15 Uhr
= 70 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds L2 c . = L ey 5 . = L ooy mebg. Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h --- m S s/Fz --- m S Qsv
11 rechts 25 77 2,000 1,8 743 [ 0,10 | 17 15 A A
12 K 37 West geradeaus 25 142 1.987 1,8 738 | 0,19 27 16 A A
13 links 25 358 | 1.851 1,9 688 [ 0,52 | 62 21 B B
21 rechts 8 54 1.860 | 1,9 239 (023 | 17 30 B B
22| GEKaarster Kreuz |geradeaus 8 72 2.000 1,8 257 | 0,28 21 31 B B
23 links 8 14 2.000| 1,8 257 | 0,05 7 27 B B
31 rechts 1 1.938 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 19 376 | 2.000]| 1,8 571 [ 066 | 74 30 B B
33 links 20 445 |1 1988 | 1,8 596 [ 0,75 | 92 35
41 rechts 25 24 1.928 | 19 716 | 0,03 8 14 A A
42 Siemensstralie
43
gk = | 1.563 [Fz/h Cx =| 4.805 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 11,59
tr Freigabezeit ty malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke ty  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 26

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Sll(?r:?::::ur:\ek:
Knotenpunkt: K 37 / SiemensstraRe
Planfall: Prognose-Mitfall 2030+ V1 "Durchfahrt"
Zeitintervall: 16:15 - 17:15 Uhr
=70 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom 5 d ds E c X s b | QSY E X s by _| QSY mafg. Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QSsv
11 rechts 18 9 2000 (| 1,8 543 | 0,02 5 19 A A
12 K 37 West geradeaus 18 256 | 1.993 1,8 541 | 0,47 [ 50 25 B B
13 links 18 320 | 1.850 | 1,9 502 | 0,64 | 66 31 B B
21 rechts 10 148 | 1860 | 1,9 292 | 0,51 | 38 35 B B
22| GEKaarster Kreuz |geradeaus 10 142 | 2.000 [ 1,8 314 | 045 | 36 32 B B
23 links 10 93 | 2000| 1,8 314 [ 0,30 | 25 29 B B
31 rechts 180 | 1.938 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 23 | 415 | 2.000 | 1,8 686 | 0,60 | 74 24
33 links 20 53 1.903 | 19 571 [ 0,09 | 15 18 A
41 rechts 19 40 1.956 | 1,8 559 | 0,07 | 12 19 A A
42 Siemensstralie
43
gk = | 1.656 |Fz/h Cx =| 4.322 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,51
te Freigabezeit ty  malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s B)
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumldnge - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,Commerhof*in Kaarst 27

signalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

Knote npunkt
Knotenpunkt: K 37 /| Siemensstralle
Planfall: Prognose-Mitfall 2030+ V2 "Keine Durchfahrt"
Zeitintervall: 7:15 - 8:15 Uhr
= 70 s | | 7= 3600 s
bedingt vertrdgliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds 5 c . = e asv 5 X = e asv afg. Bemerkungen
s Fz/h Fz/h | s/Fz Fz/h --- m S s/lFz | --- m S Qsv
11 rechts 25 77 2.000| 1,8 743 [ 0,10 | 17 15 A A
12 K 37 West geradeaus 25 140 [ 1.987 | 18 738 [ 0,19 | 26 16 A A
13 links 25 356 | 1.851 1,9 688 [ 0,52 | 62 21 B B
21 rechts 8 54 1.860 | 1,9 239 (023 ]| 17 30 B B
22| GEKaarster Kreuz |geradeaus 8 72 | 2000 18 257 | 0,28 | 21 31 B B
23 links 8 14 2000 | 1,8 257 | 0,05 7 27 B B
31 rechts 1 1.938 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K 37 Ost geradeaus 19 381 2.000 1,8 571 | 0,67 76 31 B B
33 links 20 | 445 | 1988 18 596 [ 0,75 | 92 35
41 rechts 25 26 1.933 | 19 718 | 0,04 8 14 A A
42 Siemensstralie
43
gk = | 1.566 [Fz/h C« =| 4.807 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 11,67
te Freigabezeit t, ~malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke ty  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlinge - s| F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

28

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

signalisierter

Knote npunkt
Knotenpunkt: K 37 / Siemensstralle
Planfall: Prognose-Mitfall 2030+ V2 "Keine Durchfahrt"
Zeitintervall: 16:15 - 17:15 Uhr
= 70 s | | ™= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds 5 c - = by || €Y 5 - = I L Bemerkungen
s Fz/h Fz/h | s/Fz Fz/h --- m 5 s/lFz | --- m S QsVv
11 rechts 18 9 2000 | 1,8 543 [ 0,02 5 19 A A
12 K 37 West geradeaus 18 250 1.993 1,8 541 0,46 49 25 B B
13 links 18 315 1.850 1,9 502 | 0,63 65 30 B B
21 rechts 10 148 | 1.860 | 1,9 292 | 0,51 | 38 35 B B
22| GEKaarster Kreuz |geradeaus 10 142 | 2.000 1,8 314 | 0,45 36 32 B B
23 links 10 93 2.000 1,8 314 | 0,30 25 29 B B
31 rechts 180 1.938 freiflieBender Rechtsabbieger
32 K37 Ost geradeaus 23 414 | 2.000 1,8 686 | 0,60 74 24 B B
33 links 20 53 1.903 | 1,9 571 | 0,09 [ 15 18 A A
41 rechts 19 36 1.951 1,8 557 | 0,06 11 18 A A
42 Siemensstralie
43
gk = | 1.640 |Fz/h Ck =| 4.320 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,34
te Freigabezeit ty maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
tg mittl. Zeitbedarfsw ert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumldnge - s F

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 29

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraBe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030 - V1 "Durchfahrt
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
i . . o 0 i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfzh s s s Kfz/h Kfz/h
1 Kreuzstrafte Siid 2 G 65 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
3 R 14 0,0 0,0 0,0 A
L 5 121 4.1 14,0 0 0 5 A
2 Commerhof
R 10 11,7 3,7 14,0 0 0 9 A
L 8 10,9 29 14,0 A
3 Kreuzstrae Nord 8 G 68 0,0 0,0 4,0 0 0 1 A
4
Summe 170 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,02

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

30

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraRe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030 - V1 "Durchfahrt
Zeitintervall: nachmittédgliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
i . . o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfzh s s s Kfz/h Kfz/h
1 Kreuzstrafte Sud 2 G 90 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
8 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
L 12 13,0 5,0 16,0 13 A
2 Commerhof
R 6 11,7 3,7 14,0 6 A
L 26 11,0 3,0 14,0 27 A
3 Kreuzstrafe Nord 8 G 88 0,0 0,0 4,0 2 A
4
Summe 230 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,04

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

31

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraBe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030 - V2 "Keine Durchfahrt
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
i . - o 0 ..
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfzh s s s Kfz/h Kfz/h
1 Kreuzstralke Sid 2 G 65 0,0 0,0 0,0 A
R 2 0,0 0,0 0,0 A
L 7 12,2 42 14,0 A
2 Commerhof
R 15 11,8 3,8 14,0 0 0 16 A
L 7 10,7 2,7 13,0 A
3 Kreuzstrafe Nord 8 G 68 0,0 0,0 4,0 A
4
Summe 164 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,03

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

32

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraBRe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030 - V2 "Keine Durchfahrt
Zeitintervall: nachmittidgliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
- i H [s) 0 N
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfzh s s s Kfz/h Kfz/h
Kreuzstrafte Siid G 90 0,0 0,0 0,0 A
R 9 0,0 0,0 0,0 A
L 7 13,2 52 16,0 A
Commerhof
R 16 11,6 3,6 14,0 16 A
L 32 11,0 3,0 14,0 32 A
Kreuzstrafe Nord G 88 0,0 0,0 4,0 3 A
Summe 242 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,05

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzuglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 33

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes CLE TR L)

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraBRe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030+ V1 "Durchfahrt
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
i . . o o .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfzh S s s Kfz/h Kfz/h
1 KreuzstraRe Sid 2 G 65 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
14 0,0 0,0 0,0 A
L 5 121 4,1 14,0 0 0 5 A
2 Commerhof
R 10 11,7 3,7 14,0 A
L 8 10,9 29 14,0 A
3 Kreuzstrale Nord 8 G 68 0,0 0,0 4,0 0 0 1 A
4
Summe 170 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,02

Erlduterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

34

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraRe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030+ V1 "Durchfahrt
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
i . - o o ..
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
Kreuzstrafte Sud G 90 0,0 0,0 0,0 0 A
R 8 0,0 0,0 0,0 0 A
L 12 13,0 5,0 16,0 13 A
Commerhof
R 6 11,7 3,7 14,0 6 A
L 26 11,0 3,0 14,0 27 A
Kreuzstrale Nord G 88 0,0 0,0 4,0 2 A
Summe 230 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,04

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzuglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 35
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraBe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030+ V2 "Keine Durchfahrt
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
_ i i* o [ A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kiz je Kiz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 Kreuzstrafle Sid 2 G 65 0,0 0,0 0,0 A
2 0,0 0,0 0,0 A
L 7 12,2 4,2 14,0 A
2 Commerhof
R 15 11,8 3,8 14,0 0 0 16 A
L 7 10,7 2,7 13,0 A
3 KreuzstraRe Nord 8 G 68 0,0 0,0 4,0 A
4
Summe 164 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,03
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: KreuzstraBe / commerhof
Planfall: P-Mitfall 2030+ V2 "Keine Durchfahrt
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
i . . o 0 i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfzh s s s Kfz/h Kfz/h
Kreuzstrafte Siid 2 G 90 0,0 0,0 0,0 A
3 R 9 0,0 0,0 0,0 A
4 L 7 13,2 52 16,0 A
Commerhof
R 16 11,6 3,6 14,0 16 A
L 32 11,0 3,0 14,0 32 A
Kreuzstrafe Nord G 88 0,0 0,0 4,0 3 A
Summe 242 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,05

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Verkehrliche Parameter - Analyse

AR . X &, KreuzstralRe KreuzstralRe

Siemensstr. und | 5 diich Storkesfeld | siidiich Storkesfeld
Hasselstr.

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 5.600 1.700 1.900

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 5.320 1.581 1.767

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 5.206 1.565 1.751

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 165 55 61

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 114 16 16

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 10 10

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 87 5 5

- dawon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 27 1 1

Kfz-Fahrten

wvon Krad [Kfz/24 h] 32 9 11

SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 [oF 1,5% 0,9% 0,8%

Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 1,1% 0,6% 0,6%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 5.001 1.486 1.661

Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 319 95 106

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 313 93 104

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 40 12 13

Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,6% 0,9% 0,8%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 1,1% 0,7% 0,6%

Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 2,2% 1,2% 1,1%

Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,5% 0,9% 0,9%

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst

Verkehrliche Parameter - Prognose-Nullfall

PRI ) T X :,57 KreuzstralRe KreuzstraRe

zw. Siemensstr. und | zw. Kreiselund | i Storkesfeld | sidiich Storkesfeld
Kreisel Hasselstr.

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 7.900 7.600 1.800 2.000

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 7.505 7.125 1.674 1.860

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 7.321 6.944 1.658 1.844

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 228 220 58 65

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 184 181 16 16

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 10 10

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 138 136 5 5

- dawvon Lastzuge > 3,5 to [Kfz/24 h] 46 45 1 1

Kfz-Fahrten

wvon Krad [Kfz/24 h] 45 43 10 11

SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 1,7% 1,8% 0,8% 0,7%

Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 1,2% 1,2% 0,6% 0,6%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 7.055 6.698 1.574 1.748

Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 450 428 100 112

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 441 419 98 109

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 56 53 13 14

Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,8% 1,9% 0,8% 0,8%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 1,.2% 1,2% 0,7% 0,7%

Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 2,5% 2,5% 1,2% 1,0%

Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,6% 1,6% 0,9% 0,9%

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 39
Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall V1 "Durchfahrt"
PRI NET X KreuzstralRe KreuzstralRe
zw . Siemensstr. und zw . Kreisel und . _— Commerhof Nord | Commerhof West [ Commerhof Sud
Kreisel Hasselstr. nordlich Storkesfeld | sldlich Storkesfeld
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 8.300 8.400 2.200 2.100 500 200 1.700
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 7.885 7.875 2.046 1.953 465 186 1.581
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 7.697 7.693 2.029 1.937 464 184 1.576
- davon Liw > 2,8 to [Kfz/24 h] 235 227 68 75 20 14 14
Schwenrverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 188 182 17 16 1 2 5
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 10 10 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 142 137 6 5 1 2 5
- dawon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 46 45 1 1 0 0 0
Kfz-Fahrten
wvon Krad [Kfz/24 h] 47 47 12 12 3 1 9
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 1,7% 1,6% 0,7% 0,7% 0,2% 1,0% 0,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 1,1% 1,1% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 7.412 7.403 1.923 1.836 437 175 1.486
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 473 473 123 117 28 11 95
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 463 463 120 115 27 11 93
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 59 59 15 15 3 1 12
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 1,8% 1,7% 0,7% 0,7% 0,2% 1,1% 0,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pat 1,2% 1,1% 0,7% 0,7% 0,6% 0,6% 0,6%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p4N 2,4% 2,3% 1,0% 1,0% 0,0% 1,4% 0,4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,6% 1,6% 0,9% 0,9% 0,8% 0,8% 0,8%

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 113 ,,Commerhof” in Kaarst 40
Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall V2 "Keine Durchfahrt"
PRI KT KT KreuzstralRe Kreuzstralle
zw . Siemensstr. und zw . Kreisel und P i Commerhof Nord | Commerhof West [ Commerhof Suid
Kreisel Hasselstr. nordlich Storkesfeld | sldlich Storkesfeld
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 8.400 8.400 2.200 2.200 600 200 1.600
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 7.980 7.875 2.046 2.046 558 186 1.488
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 7.792 7.692 2.029 2.029 556 184 1.482
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 232 224 71 78 26 8 8
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 188 183 17 17 2 2 6
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 10 10 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 142 138 6 6 2 2 6
- dawon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 46 45 1 1 0 0 0
Kfz-Fahrten
wvon Krad [Kfz/24 h] 48 47 12 12 3 1 9
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 [oF 1,7% 1,6% 0,7% 0,7% 0,3% 1,0% 0,4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2 1,1% 1,1% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 7.501 7.403 1.923 1.923 525 175 1.399
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 479 473 123 123 33 11 89
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 469 463 120 120 33 11 87
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 60 59 15 15 4 1 11
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p1t 1,7% 1,7% 0,7% 0,7% 0,4% 1,1% 0,4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pat 1,2% 1,1% 0,7% 0,7% 0,6% 0,6% 0,6%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 2,4% 2,3% 1,0% 1,0% 0,5% 1,4% 0,5%
Fahrzeuggruppe Lkw2 p2n 1,6% 1,6% 0,9% 0,9% 0,8% 0,8% 0,8%

Runge IVP, Ingenieurbro flr Integrierte Verkehrsplanung
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