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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 1

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kaarst stellt den Bebauungsplan Nr. 126 ,Rathausstrale“ auf. Das
Planungsgebiet liegt westlich der Maubisstralle, siudlich der Friedensstralie
(L 44) und enthalt die RathausstralRe. Mit dem alten Rathaus und dem Gemein-
dezentrum der katholischen Kirchengemeinde St. Martinus umfasst es Teile des
Lalten Zentrums®“ von Kaarst und ist weiterhin Bestandteil des zentralen Versor-
gungsbereiches Kaarst-Mitte.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes sollen eine stadtebauliche Neuordnung
von privaten Grundstliicken stattfinden, Einzelhandels- und Biroflachen sowie
Wohnraum geschaffen werden. Die Strallenrdume von Maubisstralle und Rat-
hausstral3e sollen funktional sowie gestalterisch verbessert und die Parkraumsi-
tuation neugeordnet und verbessert werden. Einen Uberblickslageplan Uber die
bestehende Situation zeigt Bild 1.

Aufbauend auf einer Verkehrsmengenanalyse soll unter Berlcksichtigung der
Planungen eine Prognose der zukulnftigen Kfz-Verkehrsstarken im Stralennetz
zum Prognosejahr 2030 erfolgen.
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 2

2 Verkehrserzeugung der Planungsvorhaben
2.1 Alilgemeines zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsveranderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach

e den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,

e den Zielorten der Ortsveranderungen,

e den benutzten Verkehrsmitteln,

e den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und

e den benutzten Straf3en.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Maf} der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraRen, OPNV, Rad- und FuBwege-
verbindungen). Art und MaR der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Hohe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und (iber Offnungs- und Veranstaltungszeiten auch die Zeit-
punkte der Verkehrsnachfrage.

Im Folgenden wird das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Nutzungsstruktu-
ren im Bebauungsplangebiet Nr. 126 in Kaarst ermittelt. Dabei erfolgt die Ab-
schatzung der Verkehrserzeugung getrennt fiir die einzelnen Nutzergruppen Be-
wohner, Beschaftigte und Besucher sowie den Lieferverkehr. Die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens stiitzt sich auf Erfahrungswerte der Literatur' sowie vielfa-
chen Erhebungen und Erfahrungen unseres Planungsbiros bei Verkehrserhe-
bungen ahnlicher Planungsvorhaben.

2.2 Bebauungs- und Nutzungskonzept

Der Bebauungsplan Nr. 126 der Stadt Kaarst sieht eine stadtebauliche Neuord-
nung von privaten Grundstliicken vor. Das Plangebiet umfasst rund 16.500 m2.
Der Bebauungsplanentwurf ist in Bild 2 dargestellt.

Das Planungskonzept sieht fir den Bereich sudlich der Friedensstralle die Fest-
setzung eines urbanen Gebietes (MU) vor. Zum Analysezeitpunkt sind an der
Friedensstralte eine Apotheke und an der MaubisstralRe eine Backerei ansassig.
Die Funktion des urbanen Gebietes soll durch zusatzliche Einzelhandelseinrich-
tungen (evt. ein Café) in den Erdgeschosszonen der Neubebauung und Burofla-
chen in den Obergeschossen gestarkt werden. Vorstellbar ist auch eine Pflege-
einrichtung. In den Staffelgeschossen Uber der dreigeschossigen Bebauung kann
Wohnraum realisiert werden. Insgesamt wird eine zusatzliche Bruttogeschossfla-
che von 5.400 m? geplant (siehe Tabelle 1).

' u.a. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000; Forschungsgesellschatft flir Stra-
Ben- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen, 2007, Programm Ver-Bau, 2016
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Bild 2: Entwurf des Bebauungsplans Nr. 126 (Stadt Kaarst, 04/2021)
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst

Grundstiick Nutzung Bestand | BGF-Planung | BGF-Bestand | BGF-Neubau
[m] [m] [m]
Rathausstr. Nord kein Gebaude 1.570 0 1.570
FriedensstralRe 4 Apotheke, Wohnen 1.347 546 801
Maubisstr. 1-3 Bécker, Wohnen 3.558 609 2.949
Summe 6.475 1.155 5.320

Tabelle 1: Bruttogeschossflache MU-Gebiet (Berechnungsquelle: Stadt Kaarst)

Grundstiick Nutzung Bestand | BGF-Planung | BGF-Bestand | BGF-Neubau
[m] [m] [m]
Rathausstr. 12 Wohnen 2.229 1.127 1.102
Maubisstr. Sud kein Gebaude 1.487 0 1.487
Summe 3.716 1.127 2.589

Tabelle 2: Bruttogeschossflache WA-Gebiet (Berechnungsquelle: Stadt Kaarst)

Im mittleren Bereich des Bebauungsplangebietes wird eine 6ffentliche Griinflache
festgesetzt. Sudlich schlie3t sich hinter der Kirche, das heifl3t zur Maubisstralle
orientiert, die Stellplatzanlage der Kirchengemeinde mit rund 26 Pkw-Stellplatzen
an. Der Kirchvorplatz und der Ubergang zum neuen Rathaus werden neu gestal-
tet, sodass die Aufenthaltsqualitdten entlang der Rathausstrale deutlich gestei-
gert werden.

Im Stden des Plangebietes schliel3 sich ein Allgemeines Wohngebiet (WA) an. In
der zweigeschossigen Neubebauung kann eine zusatzliche Wohnflache von rund
2.600 m? BGF realisiert werden (siehe Tabelle 2).

Die MaubisstralRe soll verbreitert werden, indem die Baugrenzen zuriickgenom-
men werden und die Stadt Kaarst Flachen erwirbt. In dem zukilnftigen Strafl3en-
raum mit einer Regelbreite von rund 20,65 m sollen 2 m breite Gehwege, beidsei-
tige Schutzstreifen fir Radfahrer, ein Langsparkstreifen auf der Ostseite und
Schragparkplatze auf der Westseite realisiert werden.

Fur die Rathausstral’e sieht das Planungskonzept fiir die Verkehrsflache eine
Baumallee vor. Der sldliche Bereich soll wie zum Analysezeitpunkt im Zwei-
Richtungsverkehr (Erreichbarkeit Polizei) befahrbar sein; es werden Langspark-
streifen vorgesehen. Fir den Nordabschnitt wird hingegen ein Ein-Richtungs-
verkehr in Richtung Friedensstralle vorgesehen. Weiterhin ist eine Erhéhung des
Parkplatzangebotes durch Schragparkstande an der Fahrbahn vorgesehen.

Insgesamt wird nach der Umsetzung der Planungen die Anzahl der Parkstande
von 88 (Analyse) auf 137 Parkstande erhoht.
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 5

Im Folgenden wird die Kfz-Verkehrserzeugung der Nutzungsbereiche Wohnen
und Mischgebiet (MU) untersucht. Bei dem nérdlichen urbanen Gebiet wird da-
von ausgegangen, dass 30% der Bruttogeschossflache flir Einzelhandel, 50% fir
Buro- und Dienstleistungsnutzungen und 20% fir Wohnnutzung genutzt werden.

2.2.1 Wohnnutzung

Die folgende Tabelle 3 zeigt die Abschatzung der aus der Wohnnutzung resultie-
renden Kfz-Verkehrserzeugung.

Baufelder
MK WA Summe
Bruttogeschossflache m? 1.080 2.600 3.680
Wohneinheiten Prognose 2030 - 11 26 37
Verkehrsaufkommen der Bewohner
Einwohnerdichte je WE 2,2 2,2
Summe Einwohner 24 57 81
Anzahl der mobilen Einwohner % 85 85
Anzahl der Wege / Tag 3,7 3,7
Verkehrsaufkommen Wege/Tag 77 182 259
Davon mit Quelle oder Ziel im
Planungsgebiet 85% 65 155 220
Modal Split
Pkw % 60 60
OPNV % 10 10
zu Ful® / Rad % 30 30
Verkehrsaufkommen
Pkw Wege/Tag 39 93 132
OPNV Wege/Tag 7 15 22
zu FuB / Rad Wege/Tag 20 46 66
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Pkw 1,2 1,2
Kfz-Verkehrsaufkommen Einwohner Kfz/Tag 33 77 110
Verkehrsaufkommen der Besucher
Besucheraufkommen (pauschal)
Anteil der Kfz-Fahrten der Einwohner % 15 15
Kfz-Verkehrsaufkommen Besucher Kfz/Tag 5 11 16
Giiterverkehr (Lkw)
Fahrtenhaufigkeit je Einwohner % 0,1 0,1
Kfz-Fahrten Lieferverkehr Kfz/Tag 0 0 0
Summe der Kfz-Fahrten Wohnungsneubau 37 89 126

Tabelle 3: Verkehrserzeugung Wohnnutzung

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 6

Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Verkehrsuntersuchung betragt die durch-
schnittliche HaushaltsgrofRe in Kaarst 2,09 Personen. Fir die Ermittlung der zu-
kinftigen (zusatzlichen) Einwohnerzahl wird von 2,2 Personen je Wohnung und
einer durchschnittlichen Wohnungsgré3e von 100 m? BGF ausgegangen. In 37
Wohnungen werden somit rund 80 Personen leben.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Wohnnutzung kann auf der Grundlage
von nutzungsspezifischen Erfahrungswerten abgeschatzt werden. Neben dem
Verkehrsaufkommen der zukinftigen Bewohner sind der Besucher- und Wirt-
schaftsverkehr zu berlcksichtigen.

Die Erfahrungen zeigen, dass im Durchschnitt 85 % der Bewohner mobil sind. In
Neubaugebieten ist die durchschnittliche Mobilitat in der Regel héher als in Be-
standsgebieten und wird mit 3,7 Wegen pro Bewohner und Werktag angesetzt,
die in der Regel jedoch nur zu etwa 85 % im Untersuchungsgebiet beginnen oder
enden. Etwa 15 % der Wege finden erfahrungsgemaf auflerhalb des Untersu-
chungsgebietes (etwa auf dem Weg von der Arbeit zum Einkaufen oder zu einer
Freizeitnutzung) statt. Somit werden durch die Bewohner der (zusatzlichen)
Wohnnutzungen etwa 220 Wege am Tag mit Quelle und/oder Ziel am Plangebiet
zurickgelegt. Diese Wege und Fahrten verteilen sich auf die einzelnen Ver-
kehrsmittelalternativen.

Die durchschnittliche Pkw-Nutzung betragt in Kaarst ca. 57 % aller Wege bei der
Verkehrsmittelwahl.? Unter Annahme von worst-case-Bedingungen wird der Kfz-
Anteil mit 60 % zugrunde gelegt. Untersuchungen zeigen, dass die Fahrzeuge im
Quell- und Zielverkehr eines Wohngebietes mit durchschnittlich rund 1,2 bis
1,3 Personen besetzt sind. Unter Berlicksichtigung des unteren Wertes dieses
Pkw-Besetzungsgrades werden durch die Bewohner der geplanten Wohnungen
taglich ca. 110 Kfz-Fahrten abgeschatzt. Zudem muss mit Fahrten von Besu-
chern, sowie Fahrten im Wirtschaftsverkehr gerechnet werden. Pauschal werden
hier zusatzlich 15 % (16 Kfz-Fahrten) der Verkehrserzeugung der Bewohner an-
genommen.

Die zukiinftigen Einwohner der geplanten Wohnnutzungen im Bebauungs-
plangebiet 126 sowie der Besucher- und Lieferverkehr erzeugen somit ein
werktéagliches Kfz-Verkehrsaufkommen in Hohe von rund 126 Kfz-Fahrten
am Tag.

2.2.2 Gewerbenutzung

Die folgende Tabelle 4 zeigt die Ermittlung der aus der Gewerbenutzung resultie-
renden Kfz-Verkehrserzeugung. Dabei wird angenommen, dass 30% der Bdro-
flachen von publikumsintensiven Dienstleistern (z.B. Arzte) und 70% von weniger
besucherintensiven Bliros genutzt werden.

2Integriertes, intermodales Verkehrskonzept der Stadt Kaarst, Analyse 2020
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst

Nutzungen Gewerbe
Einzel- Biiro Dienst-
handel | leistung Summe
Bruttogeschossflache m? 1.620 1.900 800 3.520
Verkehrsaufkommen der Beschiftigten
Beschaftigte je 100 m? BGF e WE 1,5 25 2,0
Summe Beschéaftigte 24 48 16 88
Taglicher Anwesenheitsgrad % 85 85 85
Anzahl der Wege / Tag 2,5 3,0 3,0
Verkehrsaufkommen Wege/Tag 52 121 41 214
Davon mit Quelle oder Ziel im
Planungsgebiet 100% 52 121 41 214
Modal Spilit
Pkw % 50 70 70
OPNV % 10 5 5
zu Ful / Rad % 40 25 25
Verkehrsaufkommen
Pkw Wege/Tag 26 85 29 139
OPNV Wege/Tag 5 6 2 13
zu Ful / Rad Wege/Tag 21 30 10 61
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Pkw 1,1 1,1 1,1
Kfz-Verkehrsaufkommen Beschéftigte Kfz/Tag 23 77 26 127
Verkehrsaufkommen der Kunden/Besucher
Kundenaufkommmen Verkaufsflache
je 100 m? BGF 25
Besucheraufkommen Biiro
je Beschaftigten 0,5 10,0
Anzahl Kunden und Besucher 405 39 260
Originaranteil % 50 95 80
Anzahl der Wege und Fahrten 2,0 2,0 2,0
Anzahl Besucherwege 405 73 415
Modal Split
Pkw % 60 90 70
OPNV % 10 5 10
zu FuB / Rad % 30 5 20
Verkehrsaufkommen
Pkw Wege/Tag 243 66 291 600
OPNV Wege/Tag 41 4 42 86
zu Ful / Rad Wege/Tag 122 4 83 208
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Pkw 1,2 1,1 1,2
Kfz-Verkehrsaufkommen Beschaftigte Kfz/Tag 203 60 242 505
Giterverkehr (Lkw)
Fahrtenhaufigkeit je Einwohner % 0,4 0,1 0,1
Kfz-Fahrten Lieferverkehr Kfz/Tag 9 11 3 23
Summe der Kfz-Fahrten Gewerbe 235 148 271 654

Tabelle 4: Verkehrserzeugung Gewerbenutzungen
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 8

Bei den Einzelhandelsflachen ist aufgrund der vorgesehenen Bebauungsstruk-
tur von einer Uberwiegend kleinteiligen Geschaftsstruktur auszugehen. Neben 1,5
Beschéftigten je 100 m? BGF werden 25 Kunden je 100 m* BGF angenommen.
Zum Beispiel sind Schuh- und Textilmarkte, Sport- und Freizeitmarkte, Optiker,
Gesundheitsmarkte und ahnliche Handelseinrichtungen Uber diesen Durch-
schnittswert abgedeckt. Auch ein Café oder ein Imbiss kdénnten in dieser Struktur
enthalten sein.

Die Lage im zentralen Versorgungsbereich, umgeben von den Wohngebieten
von Kaarst, lasst auf einen eher niedrigen Originaranteil im Kundenverkehr von
50 % schlieRen. Das heil’t, die Kunden der neuen Geschafte setzten sich in ho-
hem Male aus den bereits vorhandenen Besuchern des ,alten Zentrums® zu-
sammen und haben zum grofRen Teil vor dem Besuch eines neuen Geschaftes
beispielsweise den Rewe-Markt (als Frequenzbringer) an der Neusser Stralle
besucht. Auch sind viele Kunden und Beschaftigte zu Fu® und mit dem Rad zu
erwarten. Der Pkw-Anteil der Kunden wird mit einem Anteil von 60 % und der
Beschaftigten mit einem Anteil von 50 % am Modal Split bertcksichtigt. Unter
Bertlicksichtigung des Lieferverkehrs (Lieferwagen 2,8t bis 3,5t) ergibt sich fir die
Einzelhandelsnutzungen ein Kfz-Verkehrsaufkommen in Hohe von 235 Kfz/24h.

Bei den Biiroflachen wird von einer durchschnittlichen Beschaftigtendichte von
2,5 Personen je 100 m?> BGF ausgegangen. Fir dienstleistungsorientierte Fla-
chen werden 2,0 Beschéaftigte je 100 m? BGF angesetzt. Das Besucheraufkom-
men bei ,normalen“ Buros betragt erfahrungsgemafl nur 0,5 Besucher je Be-
schéaftigten. Bei Dienstleistungsunternehmen (z.B. Arztpraxis, Bank, Versiche-
rung) werden 10 Besucher je Beschatftigten bertcksichtigt. Starke Unterschiede
werden beim Originarverkehr angesetzt: 95 % der Burobesucher suchen nur die-
se eine Einrichtung im Zentrum von Kaarst mit einem Pkw-Verkehrsanteil von
90 % auf. Bei Dienstleistungsnutzungen sind dies 80 % Originarverkehr und
70 % Autonutzer.

Insgesamt werden 654 Kfz-Fahrten aus den Biiro- und Dienstleistungsnut-
zungen an einem typischen Wochentag angenommen.

2.2.3 Gesamtverkehrsaufkommen

Das gesamte Neuverkehrsaufkommen, das sich aus der zukiinftigen Nut-
zungsentwicklung gemaR den Festsetzungen des Bebauungsplans 126
ergibt, betragt 780 Kfz/24h in der Summe des Quell- und Zielverkehrs.

Dabei handelt es sich um die obere Grenze der zu erwartenden Entwicklungen
und somit dem ,worst case®. Eher ist davon auszugehen, dass bestehende Nut-
zungen (z.B. die Apotheke) ohne bauliche Veranderungen am Standort verblei-
ben. Auch werden kaum die stadtebaulichen Kennwerte in vollem Umfang aus-
genutzt werden. Insbesondere im Einzelhandel und Birobereich fallen erhebliche
Flachenbedarfe fur den Nachweis von Stellplatzen an, die kaum ebenerdig zu
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 9

schaffen sind und die baulich zu errichtende BGF begrenzen wird. Tiefgaragen-
platze sind hingegen in der Herstellung teuer und bieten fiir den Kundenverkehr
nur wenig attraktive Parkmaoglichkeiten.

3 Kfz-Verkehrsmengen
3.1 Analysedaten 2020/21

Im Jahr 2019 wurde durch unser Planungsburo im Rahmen des integrierten mul-
timodalen Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Kaarst Verkehrszahlungen an rele-
vanten Hauptverkehrskontenpunkten in Kaarst vorgenommen. Unter anderem
wurden die Knotenstrombelastungen am Knotenpunkt Neusser Stralle / Maubis-
stralde / Friedensstralte zur nachmittaglichen Hauptverkehrszeit erhoben (siehe
Anlage 1).

Um Kenntnisse zu den bestehenden Verkehrsstarken in der Rathausstrale zu
erlangen, fanden am Donnerstag, den 26.08.2021, Verkehrszahlungen an den
Knotenpunkten Friedensstralle / RathausstraRe und Rathausstrafe / Matthias-
Claudius-Strale zu den Hauptverkehrszeiten 7 bis 9 Uhr und 15 bis 18 Uhr statt.
Die Ergebnisse der Erhebungen sind in den Anlagen 2 bis 5 dargestellt.

Die aktuellen Zahlungen fanden zu Zeiten der Corona-Pandemie (ohne ,Lock-
down®) statt. Schulen, Gastronomie und Geschafte waren uneingeschrankt ge-
offnet und eine Pflicht der Unternehmer, Homeoffice fir ihre Arbeitnehmer anzu-
bieten bestand nicht. Die Bundesanstalt fir Strallenwesen (BAST) hat die Ver-
kehrsdaten ihrer automatischen Dauerzahistellen an Autobahnen und Bundes-
stralRen fUr das Jahr 2019 und die Pandemiejahre 2020 und 2021 ausgewertet.
Das folgende Bild 3 zeigt die Verkehrsmengenentwicklung der durchschnittlichen
Verkehrsmengen der Einzelmonate, bezogen auf den jeweiligen Monat des Jah-
res 2019.
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Bild 3: Entwicklung des Kfz-Verkehrs auf Bundesstralen (BAST, 02.07.2021)

Deutlich sind die Auswirkungen des ersten Lockdowns in den Monaten Marz bis
Mai 2020 und des Lockdowns zwischen November 2020 und April 2021 zur er-
kennen. Hingegen wurde zwischen Juli und Oktober 2020/2021 eine weitgehen-
de Normalitat der StralRenverkehrsstarke erreicht.
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 10

Um die Auswirkungen der Corona-Pandemie flr das Stralennetz von Kaarst
abzuschatzen, wurden die Ergebnisse der aktuellen Erhebungen mit den Ver-
kehrsmengen aus dem Verkehrssimulationsmodell sowie alteren Zahlungen ab-
geglichen. Die Verkehrsmengen im StralRennetz des Verkehrssimulationsmodells
sind in der gleichen GrofRenordnung wie die Verkehrsmengen der aktuellen Ver-
kehrszahlungen. Der Zahlzeitpunkt 26.08.2021 ist als reprasentativ flr einen ty-
pischen Wochentag in Kaarst zu bewerten.

In unserem Verkehrsplanungsbiro wird seit vielen Jahren ein makroskopisches
Verkehrsberechnungsmodell fir das Stralennetz der Stadt Kaarst gepflegt, das
anhand der aktuellen Verkehrszahlungsdaten geeicht wurde. Mit Hilfe des Ver-
kehrsberechnungsmodells lassen sich die Verkehrsbeziehungen im Kfz-Verkehr
darstellen und die Kfz-Verkehrsstarken an den Stralen und Knotenpunkten er-
mitteln.

Die Kfz-Verkehrsstarken an einem typischen Wochentag werden in Bild 4 darge-
stellt.
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Bild 4: Kfz-Verkehrsstarken an einem typischen Wochentag [Kfz/24h]
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst 11

Es zeigen sich die folgenden Kfz-Verkehrsmengen im Umfeld des Plangebietes:

e Auf der Rathausstralle verkehren sidlich des Parkplatzes rund 600 Kfz/24h.
Die Verkehrsbelastung steigt auf der Rathausstraflte in Richtung Norden bis
zur Friedenstsralde auf bis zu 1.000 Kfz/24h an.

¢ Die Friedensstrale wird von rund 7.400 Kfz/24j befahren.
e Die Maubisstralde ist mit 10.600 Kfz/24h stark befahren.

e Die Matthias-Claudius-Stral’e, weist an einem typischen Wochentag eine
Verkehrsmenge von rund 1.000 Kfz/24h auf.

3.2 Verkehrsprognose 2030

Bis zum Prognosejahr 2030 werden die Kfz-Verkehrsstarken im nordlichen Stra-
Rennetz von Kaarst nahezu im Bestand erhalten bleiben. Bei zurlickgehenden
Bevolkerungszahlen im bestehenden Wohnungsbau und einer alternden Bevdl-
kerung ist nur durch zusatzliche Nutzungsentwicklungen von einem Zusatzver-
kehr im StraRennetz auszugehen. Die stadtebaulichen Entwicklungen werden
sich vor allem in den Gewerbegebieten Kaarst-Ost und Kaarster Kreuz vollzie-
hen, die direkt an die Autobahn A 57 Uber die Anschlussstelle Holzblttgen ange-
bunden sind.

Fur die Kaarster Mitte wird insbesondere eine Attraktivitatssteigerung fir den
FuBganger- und Fahrradverkehr angestrebt, die zu Verkehrsverlagerungen vom
Auto auf diese umweltvertraglichen Verkehrsmittel fihren sollen. In Abwagung
dieser Entwicklungen wird davon ausgegangen, dass der Prognose-Nullfall 2030
(ohne die Entwicklungen des Bebauungsplans 126) dem Analysefall 2021 ent-
sprechen wird.

Im Prognosefall wird die abgeschatzte Verkehrsmenge fir das Bebauungsplan-
gebiet (ca. 800 Kfz/24h) auf das Strallennetz von Kaarst umgelegt. Das Bild 5
auf der nachfolgenden Seite zeigt die tagliche Kfz-Verkehrsstarken im Prognose-
fall des Jahres 2030. Die neue Verkehrslenkung (Einbahnstral3e) in der Rathaus-
strale und die Neuordnung des Parkens im Bebauungsplangebiet Nr. 126 sor-
gen fur neue Wegebeziehung des Quell- und Zielverkehrs der Rathausstralle,
sodass sich die Verkehrsmengenverteilung grundsatzlich verandert. Im Vergleich
zur Analyse kommt es zu folgenden Veranderungen:

¢ In der sudlichen Rathausstralle steigt die Verkehrsmenge um 500 Kfz/24h auf
1.100 Kfz/24h.

e In der nordlichen Rathausstrae (Einbahnverkehr) sinkt die Verkehrsmenge
auf 600 Kfz/24h.

¢ In der FriedensstralRe steigt die Verkehrsmenge um rund 100 Kfz/24h.

e Die MaubisstraRe wird zukunftig von 11.200 Kfz/24h (+ 700 Kfz) befahren.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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e Die Matthias-Claudius-Strafe wird von rund 500 Kfz/24h zusatzlich befahren.

In den Anlagen 6 und 7 sind die schalltechnisch relevanten verkehrlichen Para-
meter flr den Analyse- und Prognosefall dargestellt.

Bild 5: Kfz-Verkehrsstarken an einem typischen Wochentag [Kfz/24h] - P-Mifall

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 in Kaarst

Datum der Verkehrszéhlung:

Dienstag

05.11.2019

Zeitintervall:

Knotenpunkt:

Mittelstr. / Neusser Str./ Maubisstr.

Kfz/3h

\" FriedensstraRe

MittelstraBe

MaubisstraBe

Neusser StraRe I

Knotenpunkt: 3 Mittelstr. / Neusser Str. / Maubisstr. Kfz/3h
Mittelstrae Pkw
Lkw
| | Kiz
1.166 1.022
6 13
1472 1,035
132[ 654] 380
0 4 2
132 658| 382
347
8
1.046 355| | 1.707
743
6 -— 2 29
745
1,052 617| [1.736
19
636

FriedensstraRe

126
0
923 126

|

616
4 3
619

927 181
1
182

—

Neusser Strale

1.531

24

1.555

Knotenpunkt gesamt

Pkw 5.051 98,7 %
17 549 535
4 5 19 Lkw 67 1,3 %
175| 554| 554
Kfz 5118 100,0 %
1.452 1.255
24 28
1.476 1.283
T~ _
Maubisstrafe
Datum der Verkehrszéhlung: Dienstag 05.11.2019 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 [16:15 [16:30 |16:45 |17:00 [17:15 |17:30 |17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15( 16:30| 16:45| 17:00f 17:15 17:30| 17:45| 18:00
1T [Pw 13 12 o[ 1] 12 18] 17 7 o[ 7 7T 12 132
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 13 12 9 11 12 16, 17 7 9 7 7 12 132,
2 |Pw 59 47 49 56 46 49 46! 60 69| 62 68; 43 654
I G |Lkw 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 4
Kfz 59 48 49 57, 46 49 47! 60 69 63 68, 43 658
3 [Pw 27 30, 35 23 22 29 36 47 36 27 23 45 380
L |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2
Kfz 27 31 35, 23 22 29 36 47 36, 28 23 45 382
4 [Paw 29 29| 26 27 20 28 31 38 31 27 30, 31 347
R |Lkw 1 0 2 2 2 0 0 1 0 0 0 0 8
Kfz 30, 29 28 29 22 28 31 39, 31 27 30, 31 355
5 |Pxw 55! 65| 55! 51 65 79 64 67 51 64 70, 57! 743
I G |Lkw 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2
Kfz 56 65 55 51 66 79 64 67 51 64 70, 57 745
6 |Pw 53 47 55! 59 55 45| 53 59 53, 49 36 53, 617
L |Lkw 1 2 0 3 1 2 1 1 2 3 0 3 19
Kfz 54 49 55 62 56 47 54 60 55 52 36, 56, 636,
7 [Pw 43 39 45 44 44 45| 42! 47 51 48 37 50 535
R |Lkw 2 1 1 2 3 1 2 1 1 2 2 1 19
Kfz 45! 40 46 46 47! 46 44 48 52, 50, 39 51 554
8 |Pkw 43 49 43 45| 47 41 53 38 45| 55 40 50 549
n G |Lkw 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 5
Kfz 45! 50, 43 45 48 41 53 38, 45 55 40 51 554
9 [Pkw 13 " 9 17 16 18 13 16 16 16 12 14 171
L |Lkw 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 4
Kfz 13, 11 9 18, 17, 19 13 16! 16, 16, 13, 14/ 175
10 [Pxw 1" 18 16 24 9 18 14 14 15| 18 " 13 181
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Kfz 11 18 16 24 9 18 14/ 15 15 18 11 13 182
11 [Pxw 57 43 52 47 60 59 46! 53 53] 53 54 39 616!
v G |Lkw 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3
Kfz 57 44/ 53, 47! 60 59 46! 53 53 54 54 39, 619
12 [Pxw 11 7 7 5 4 13 7 12 14 22 13 1 126
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 11 7 7 5 4 13, 7 12, 14, 22| 13, 11 126
1 |Pxw 99 89 93 90; 80 94 99 114] 114 96 98 100 1.166
I 2 |Lkw 0 2 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 6
3 |Kfz 99 91 93 91 80 94 100] 114] 114 98 98[ 100 1.172
4 |Pkw 137 141 136! 137 140! 152! 148 164! 135! 140! 136! 141 1.707
n 5 |Lkw 3 2 2 5 4 2 1 2 2 3 0 3 29
6 |Kfz 140! 143 138 142, 144/ 154 149 166! 137 143 136! 144 1.736
7 [Pw 99 99, 97| 106| 107 104| 108[ 101 12| 119 89 114 1.255
n 8 |Lkw 4 2 1 3 5 2 2 1 1 2 3 2 28,
9 |Kfz 103] 101 98| 109] 112 106] 110 102 113} 121 92 116 1.283
10 [Pxw 79 68, 75 76 73] 90, 67 79 82 93 78 63 923
v o[ 11 |kw 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 4
12 |z 79 69| 76| 76| 73| oo 67 80| 82| 94| 78 63 927
] 1 |Pxw 414 397] 401 409 400| 440| 422| 458| 443| 448 401] 418 5.051
bis bis |Lkw 7 7 4 9 9 4 4 4 3 8 3 5 67,
v 12 |Kfz 421 404, 405 418 409 444 426| 462| 446 456( 404 423 5.118,
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Datum der Verkehrszéhlung:

Donnerstag 26.08.2021

Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr I

Knotenpunkt:

FriedensstraRe / Rathausstrale

\" Friedensstrae West FriedensstraBe Ost I

Knotenpunkt: FriedensstraBBe / RathausstraBe Kfz/2h
Pkw
Lkw
Kfz
4 46
0
0 - 0 3
0
4 46 49
3
49
FriedensstraBBe West FriedensstraRe Ost
28 26
0
0 o— 0
0
28 28 26
0
28

Knotenpunkt gesamt

Pkw 104 97,2 %
26
0 0 Lkw 3 2,8 %
4 26
Kfz 107 100,0 %
74 30
3 0
L 30
T~ _
Rathausstrafe
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Kfz/2h
| RathausstraBe I
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 [08:15 [08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30] 07:45| 08:00f 08:15]| 08:30| 08:45( 09:00
1 [Pw
R |Lkw
Kfz
2 |Pw
I G |Lkw
Kfz
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
4 |Pkw
R |Lkw
Kfz
5 |Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Pw 3 6 2 5 5 8 9 8 46
L |Lkw 1 1 0 0 0 0 0 1 3
Kfz 4 7 2 5 5 8 9 9 49
7 |Pkw 1 4 4 4 5 3 2 3 26
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 4 4 4 5 3 2 3 26
8 |Pkw
n G |Lkw
Kfz
9 |Pkw 0] 0 0 2 0 0 2 0 4
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 2 0 0 2 0 4
10 [Pxw 3 3 1 5 2 7 5 2 28
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 3 1 5 2 7 5 2 28
11 [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 [Pxw
L |Lkw
Kfz
1 [Pw
I 2 |Lkw
3 |Kfz
4 [Paw 3 6 2 5 5 8 9 8 46
n 5 |Lkw 1 1 0 0 0 0 0 1 3
6 |Kfz 4 7 2 5 5 8 9 9 49
7 [Pw 1 4 4 6 5 3 4 3 30
n 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Kfz 1 4 4 6 5 3 4 3 30
10 [Pxw 3 3 1 5 2 7 5 2 28
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 3 3 1 5 2 7 5 2 28
] 1 |Pxw 7 13 7 16 12 18 18] 13 104
bis bis |Lkw 1 1 0 0 0 0 0 1 3
v 12 |Kfz 8 14 7 16 12 18 18, 14 107
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Knotenpunkt: 1 FriedensstralRe / RathausstraRe Kfz/3h Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr I
Knotenpunkt:
1
Pkw
Lkw FriedensstraRe / RathausstraRe v n
Kfz
Kfz/3h
| RathausstraBe I
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [15:00 [15:15 |15:30 [15:45 [16:00 |16:15 |16:30 [16:45 |17:00 [17:15 [17:30 |17:45 Summe
15:15| 15:30] 15:45| 16:00| 16:15 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 |Pxw
R |Lkw
Kfz
2 |Pw
1 G |Lkw
Kfz
3 [Pw
L |Lkw
Kfz
18 91 7 [P
0 R |Lkw
0 - 0 0 Kfz
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 91 91 n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
91 6 |Pkw 6 4 7 o 11 3 12| 11 7 8 6 7 91
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 6 4 7 9 1 3l 12 1 7 8 6 7 91
FriedensstraBBe West FriedensstraRe Ost
7 [Pw 4 5 3 8 3 5 5 5 4 7 7 6 62
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 5 3 8 3 5 5 5 4 7 7 6 62
55 62 8 [P
0 m G |Lkw
Kfz
0 0 > 0 9 |Pkw 1 1 0 5 0 2 2 0 2 2 1 2 18
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
55 55 62 Kz 1 1 0 5 0 2 2l o 2 2 1 2 18
0
55 10 [Paw 0 3 4 9 8 3 7 3 2 8 7 1 55
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 3 4 9 8 3 7 3 2 8 7 1 55
1 [P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kiz of of of o o o of o of o o o 0
12 [Paw
Pkw 226 100,0 % L |kw
1 62 Kfz
0 0 Lkw 0 0,0 %
18 62 1 |Pw
Kfz 226 1000 % B I i
146 80 z
0 0 4 [P 6 4 7 o 11 3[ 12 11 7 8 6 7 91
146 80 n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kiz 6 4 7 9 1 3] 12 1 7 8 6 7 91
— —_ 7 TFw G I I E I I I S I I I 50
m 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rathausstrafie 9 |Kez s| o 3] i3] s 7| 7 5| o o & 8 80
10 [P 0 3 4 9 8 3 7 3 2 8 7 1 55
v 1 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 0 3 4 9 8 3 7 3 2 8 7 1 55
[ T [Pkw 1 13 14 31 22[ 13| 26] 19| 15| 25| 21 16 226
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[\ 12_|Kfz 11 13 14] 31 22| 13| 26| 19| 15| 25| 21 16 226
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Knotenpunkt: 2 Matthias-Claudius-StraBe / RathausstraBBe Kfz/2h
Rathausstrafe Pkw
Lkw
| |——=— Kz
11 46
6 5
17 51
7 4
2 4
9 8
19
1
99 20 111
92
3 -— 1 2
93
102 113
Matthias-Claudius-Str. West Matthais-Claudius-Str. Ost
27
4
95 31 72
68
7 3 7
L4l
102 79
Knotenpunkt gesamt
Pkw 217 93,5 %
Lkw 15 6,5 %
Kfz 232 100,0 %
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr
Knotenpunkt: 1
| RathausstraBie |
2
Kfz/2h
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 [08:15 [08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30] 07:45| 08:00f 08:15]| 08:30| 08:45( 09:00
1 |Pxw 0 1 1 1 1 2 0 1 7
R |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Kfz 0 1 2 1 1 2 0 2 9
2 |Pw
I G |Lkw
Kfz
3 [Pw 0 0 0 3 0 1 0 0 4
L |Lkw 2 0 1 0 0 0 1 0 4
Kfz 2 0 1 3 0 1 1 0 8
4 [Paw 2 1 1 4 3 4 0 4 19
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 2 1 1 4 3 4 1 4 20,
5 |Pxw 5 4 20 21 14 12 7 9 92,
I G |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Kfz 5 4 20 22, 14 12 7 9 93/
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw
R |Lkw
Kfz
8 |Pkw
n G |Lkw
Kfz
9 |Pkw
L |Lkw
Kfz
10 [Pxw
R |Lkw
Kfz
11 [Pxw 4 7 12 17 9 8 10; 1 68|
v G |Lkw 0 0 0 1 1 0 1 0 3
Kfz 4 7 12 18 10 8 11 1 71
12 [Pxw 1 3 8 3 4 4 4 0 27
L |Lkw 0 0 2 1 1 0 0 0 4
Kfz 1 3 10 4 5 4 4 0 31
1 |Pxw 0 1 1 4 1 3 0 1 "
I 2 |Lkw 2 0 2 0 0 0 1 1 6
3 |Kfz 2 1 3 4 1 3 1 2 17
4 |Pkw 7 5 21 25 17, 16, 7 18] 111
n 5 |Lkw 0 0 0 1 0 0 1 0 2
6 |Kfz 7 5 21 26 17 16 8 13 113]
7 |Pkw
n 8 |Lkw
9 |Kfz
10 [Pxw 5 10 20 20, 13 12 14, 1 95
v 11 |Lkw 0 0 2 2 2 0 1 0 7
12 |Kfz 5 10 22 22, 15 12 15, 1 102
] 1 |Pxw 12 16 42 49 31 31 21 15 217,
bis bis |Lkw 2 0 4 3 2 0 3 1 15
v 12 |Kfz 14 16 46 52 33, 31 24 16 232,
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Knotenpunkt' 2 Matthias-Claudius-StraRe / RathausstraRe Kfz/3h Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr I
Knotenpunkt: 1
| Rathausstrae |
2
Rathausstrafe Pkw
| |——=— Ktz
Kfz/3h
76 108
1 0
Ll 108 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
1 35 Nr. Nr. | Art [15:00 [15:15 |15:30 [15:45 [16:00 |16:15 |16:30 [16:45 |17:00 [17:15 [17:30 |17:45 Summe
1 0 15:15| 15:30] 15:45| 16:00| 16:15 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
42 35 T [Pw o 3] 3 5 3 7 3 5] 4 2 4 71
R |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 2 0 3 4 5 3 7 3 5 4 2 4 42
2 |Pw
1 G |Lkw
Kfz
3 |Pkw 0 1 0 3 5 3 2 4 5 2 5 5 35
75 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o Kfz 0 1 0 3 5 3 2 4 5 2 5 5 35
163 45 167 T [Pkw 7 3 T 7 1 2 7T 6 0 5 6 2 75
122 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 -— 1 1 Kfz 4 3 1 7 1 2 7 6] 0 6 6 2 45
123 5 |Pw 8l 11 6 o 13| 13| 13| 7] 18] 9 6| 11 122
165 168 n G |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 8| 11 6| 10| 13| 13| 13 7| 16 9 6| 11 123
6 |Pw
L |Lkw
o 3 . 3 Kfz
Matthias-Claudius-Str. West Matthais-Claudius-Str. Ost
7 [Pw
63 R |Lkw
0 Kfz
163 135 8 [P
63 m G |Lkw
100 Kiz
0 0 0 5 TPw
100 L |ukw
163 135 Kiz
10 [Paw
R |Lkw
Kfz
1 [P 1 8 8l 12 8 9 6 10 7 9 3 9 100
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt kiz | 1| 8| 8 12| 8 o] 6| 10 7 o] 3] 9 100
12 [Paw 3 2 4 4 7 5 6 7 5 6 6 8 63
Pkw 406 99,5 % L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 2 4 4 7 5 6 7 5 6 6 8 63
Lkw 2 0,5 %
T [Pw 2 1 3 6] 10 6 9 7 10 6 7 9 76
9 1 2 |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kiz 408 1000 % 3 |kiz ol 1 sl 7l 1o e of 7| 1o 6| 7| o 77
4 [Pkw 12[ 14 7 e[ 14| 15| 20] 13| 16| 18] 12| 13 167
n 5 |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
6 |Kiz 12 14 7| 17l 14 15| 20| 13| 16] 15| 12| 13 168
7 [Pw
m 8 |Lkw
9 |Kiz
10 [Pw 4] 1] 12| 16| 18] 14| 12| 17| 12 15 o 17 163
v 1 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 14| 10l 12| 16| 15| 14 12| 17 12l 15 of 17 163
[ T [Pkw 28] 25] 22| 38| 39| 35| 41 37 38[ 36 28] 39 406
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 26.08.2021 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis [Lkw 0 0 0] 2 0] 0 0] 0] 0 0] 0 0| 2
[\ 12_|Kfz 28| 25| 22| 40f 39 35 41 37 38 38 28] 39 408
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Verkehrliche Parameter - Analyse

PRI Rathausstralie Rathausstralle FriedensstralRe . Matthias-Claudius-
Sid Nord (L 44) Maubisstrafte Strale

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 600 1.000 7.400 10.600 1.100

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 558 930 6.882 9.858 1.023

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 522 921 6.843 9.546 993

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 18 32 240 334 35

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 36 9 39 312 30

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 30 274 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 22 5 5 23 18

- dawon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 14 4 4 15 12

Kfz-Fahrten

wvon Krad [Kfz/24 h] 0 1 4 6 1

SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 o] 3,6% 0,5% 0,5% 2,8% 1,6%

Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 2,5% 0,4% 0,1% 0,2% 1,1%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 525 874 6.469 9.267 962

Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 33 56 413 591 61

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 33 55 404 579 60

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 4 7 52 74 8

Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 p4t 3,8% 0,6% 0,4% 2,9% 1,7%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 2,6% 0,4% 0,1% 0,2% 1,2%

Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 p4N 5,2% 0,8% 1,7% 4,5% 2,3%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pon 3,5% 0,6% 0,1% 0,3% 1,6%
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Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall

PRI Rathausstralie Rathausstralle FriedensstralRe . Matthias-Claudius-
Sid Nord (L 44) Maubisstrafte Strale

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 1.100 600 7.500 11.200 1.600

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 1.023 558 6.975 10.416 1.488

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 983 553 6.936 10.100 1.454

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 19 257 354 51

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 40 5 39 316 34

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 30 274 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 24 3 5 25 20

- dawon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 16 2 4 17 14

Kfz-Fahrten

wvon Krad [Kfz/24 h] 1 0 4 6 1

SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 o] 2,2% 0,5% 0,5% 2,7% 1,3%

Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 1,5% 0,4% 0,1% 0,2% 0,9%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 962 525 6.557 9.791 1.399

Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 61 33 419 625 89

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 60 33 410 612 87

mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 8 4 52 78 11

Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 p4t 2,3% 0,5% 0,4% 2,8% 1,4%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 1,6% 0,4% 0,1% 0,2% 1,0%

Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 p4N 3,2% 0,7% 1,7% 4,3% 1,9%

Fahrzeuggruppe Lkw2 pon 2,2% 0,6% 0,1% 0,3% 1,3%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




