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Tite|; Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 126

- RathausstraÃŸe â€” der Stadt Kaarst

Auftraggeber: Stadt Kaarst

Die BÃ¼rgermeisterin
Am Neumarkt 2

41564 Kaarst

Auftrag vom: 24.06.2021

Berichtsnummer: AGB 0122 - 409520 - 891

Datum: 22.02.2022

Proiektleiter: Digl.-lng. Norbert SÃ¶keland

Zusammenfassung: Die Stadt Kaarst plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126

â€žRathausstraÃŸe", urn ein belastbares Planungsrecht mit dem Ziel einer

stÃ¤dtebaulichen Neuordnung zu verwirklichen. ln diesem Zuge soll die

MaubisstraÃŸe in Teilen verbreitert werden und die Stellplatzsituation neu

geordnet werden.

Das Plangebiet ist durch den StraÃŸenverkehrslÃ¤rm auf den umliegenden
StraÃŸen (Neusser StraÃŸe, FriedensstraÃŸe, RathausstraÃŸe, Matthias-

CIaudius-StraÃŸe und MaubisstraÃŸe) vorbelastet. lm Rahmen der vorlie-

genden schalltechnischen Untersuchung sollte ermittelt werden, welche

Anforderungen an die LuftschalldÃ¤mmung an die AuÃŸenbauteile gestellt
werden mÃ¼ssen, um eine vertrÃ¤gliche Nutzung sicherstellen zu kÃ¶nnen.

Als Ergebnis dieser Untersuchung ist festzuhalten, dass im Bebauungs-
plan die Anforderungen an den baulichen Schallschutz bis hinauf zum

LÃ¤rmpegelbereich V gemÃ¤ÃŸ DIN 4109 erforderlich ist.

Durch verschiedene Nutzungen innerhalb und auÃŸerhalb des Plangebieâ€”

tes bestehen weitere (gewerbliche) GerÃ¤uscheinwirkungen, die auf der

Grundlage von vorliegenden Gutachten berechnet oder basierend auf ty-
pisierenden Betrachtungen der geplanten Nutzungen abgeschÃ¤tzt wurâ€”

den. Es konnte gezeigt werden, dass keine Nutzungskonï¬‚ikte auftreten

werden.

An einigen straÃŸenzugewandten Fassadenabschnitten wird an Balkonen

(sofern sie geplant wÃ¼rden). die als AuÃŸenwohnbereich genutzt werden

kÃ¶nnen, durch den Beurteilungspegel am Tage der Schwellwert von 62

dB(A) erreicht, ab dern gemÃ¤ÃŸ der Rechtsprechung des Bundes-

Vemaltungsgerichtes unzumutbare StÃ¶rungen der Kommunikation und

der Erholung zu erwarten seien. Durch Verglasungen kann hier die erfor-

derliche Pegelminderung erreicht werden. Dabei ist zu berÃ¼cksichtigen,

dass diese Vergiasung nicht vollstÃ¤ndig geschlossen ausgefÃ¼hrt werden

muss. Eine Pegelminderung von ca. 10 dB(A) wird vergleichbar z.B.

durch in Kippstellung geÃ¶ffnete Fenster erreicht, so dass Spalte fÃ¼r eine

HinterlÃ¼ftung aufjeden Fall vorgesehen werden kÃ¶nnen.

Die VervielfÃ¤ltigung. Konvertierung, Weitergabe oder VerÃ¶ffentlichung dieses Berichts - insbesondere die

Publikation im Internet - bedarf der ausdrÃ¼cklichen Genehmigung durch die ACCON KÃ¶ln GmbH.
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Zusammenfassung
(Fortsetzung):

Aufgrund der geplanten Verbreiterung der MaubisstraÃŸe und der damit

einhergehenden Verschwenkung des StraÃŸenverlaufs wurde eine PrÃ¼-

fung gemÃ¤ÃŸ der 16.BlmSchV durch-gefÃ¼hrt, um zu prÃ¼fen, ob der erheb-

liche bauliche Eingriff eine wesentliche Ã„nderung gemÃ¤ÃŸ der

16.Blm3chV darstellt. Da an den zu berÃ¼cksichtigenden GebÃ¤uden ent-

lang der MaubisstraÃŸe durch den erheblichen baulichen Eingriff keine

VerkehrslÃ¤rmsteigerungen ermittelt wurden und im Planfall auch keine

Belastungen oberhalb von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht

vorliegen, die gegenÃ¼ber der bestehenden Belastung weiter erhÃ¶ht wÃ¼r-

den, liegt keine wesentliche Ã„nderung vor und AnsprÃ¼che auf LÃ¤rm-

schutzmaÃŸnahmen bestehen nicht.

Durch die Verkehrszu'nahme werden an zwei GebÃ¤uden bereits beste-

hende Belastungen von 60 dB(A) weiter erhÃ¶ht. Dabei liegt die Steige-

rung bei maximal 0,3 dB(A) am GebÃ¤ude FriedensstraÃŸe 1, so dass die

Zunahme des VerkehrslÃ¤rms an diesem GebÃ¤ude als subjektiv nicht

wahrnehmbar einzustufen ist. Am GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe 1 werden im

Vergleich zur bestehenden Belastung deutlich hÃ¶here Steigerungen er-

mittelt. Nach Aussage der Stadt Kaarst wird es jedoch keinen Ausbau der

MaubisstraÃŸe gemÃ¤ÃŸ den Planungen geben, solange das GebÃ¤ude

MaubisstraÃŸe 1 noch steht.
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1 Aufgabenstellung

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 112 B â€žRathausstraÃŸe / MaubisstraÃŸe" liegt im

nÃ¶rdlichen Bereich von Kaarst und wird wie folgt begrenzt:

- im Norden durch die FriedensstraÃŸe,

- im Osten durch die MaubisstraÃŸe,

- im SÃ¼den durch die nÃ¶rdlichen FlurstÃ¼cksgrenzen der FlurstÃ¼cke 382 und 385,

â€” im Westen durch die westliche Grenze der RathausstraÃŸe zuzÃ¼glich der notwen-

digen ErweiterungsflÃ¤chen dieser StraÃŸe.

Das Plangebiet weist eine GrÃ¶ÃŸe von ca. 16.500 m2 auf und liegt innerhalb der Abgren-

zung zum Aufstellungsbeschluss fÃ¼r den Bebauungsplan Nr. 112 A â€žRathausstraÃŸe l

MaubisstraÃŸe" von Januar 2011. lm Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 112 B soll

im nÃ¶rdlichen Bereich ein Kerngebiet und im sÃ¼dlichen Bereich ein Allgemeines Wohnge-

biet festgesetzt werden. lm mittleren Bereich befindet sich eine FlÃ¤che fÃ¼r den Gemeinâ€”

bedarf (kirchliche Zwecke).

Innerhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 112 B sowie innerhalb des Plan-

gebietes des Bebauungsplanes Nr. 112 A, der nicht Bestandteil des Verfahrens ist, befinâ€”

den sich gewerbliche Nutzungen sowie weitere gerÃ¤uschrelevante Nutzungen, die zu Ge-

rÃ¤uscheinwirkungen innerhalb des Plangebietes fÃ¼hren kÃ¶nnen (AuÃŸengastronomie, BÃ¤-

ckereibetrieb, Kundenparkplatz MaubisstraÃŸe 2, Polizeiwache).

Neben den GewerbelÃ¤rmimmissionen wirken GerÃ¤uschimmissionen durch den StraÃŸen-

verkehr (FriedensstraÃŸe, MaubisstraÃŸe, RathausstraÃŸe und Matthias-CIaudius-StraÃŸe)

auf das Plangebiet ein. Unter RÃ¼ckgriff auf die Ergebnisse einer Verkehrsuntersuchung

Ã¼ber die zukÃ¼nftig zu emartenden Verkehrsbelastungen sollen die zu erwartenden Ver-

kehrslÃ¤rmimmissionen berechnet und die daraus resultierenden Anforderungen an die

LuftschalldÃ¤mmung der AuÃŸenbauteile ermittelt werden.

Auf der MaubisstraÃŸe sollen ParkflÃ¤chen neu geschaffen werden. Hiermit verbunden ist

eine Verlagerung des StraÃŸenraumes in westliche Richtung, so dass die Bestandsbebau-

ung auÃŸerhalb des Plangebietes in Zukunft weniger durch VerkehrsgerÃ¤usche beauf-

schlagt werden wird. Die QuerparkflÃ¤chen werden am sÃ¼dlichen Rand des Plangebietes

enden, so dass die MaubisstraÃŸe im Bereich der westlichen Bestandsbebauung (Maubis-

straÃŸe 3 bis 9) wieder im bestehenden StraÃŸenraum verlÃ¤uft. Bei der MaÃŸnahme handelt

es sich strenggenommen um einen erheblichen baulichen Eingriff, so dass gemÃ¤ÃŸ der

16.BlmSchV zu prÃ¼fen ist, ob eine wesentliche Ã„nderung vorliegt.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgefÃ¼hrten

Berechnungen und Beurteilungen.
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2 Grundlagen der Beurteilung

2.1 Planungsunterlagen

Von der Stadt Kaarst sowie der Stadtplanung Zimmermann GmbH wurden uns fÃ¼r die

DurchfÃ¼hrung der Untersuchung die folgenden Unterlagen zur VerfÃ¼gung gestellt:

/1/ Planzeichnung des Bebauungsplanes Nr. 126 â€žRathausstraÃŸe" der Stadt Kaarst, Entâ€”

wurf Stand 28.01 .2022

/2/ Textliche Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 126 â€žRathausstraÃŸe" der Stadt

Kaarst, Entwurf Stand 28.01 .2022

/3/ Auszug aus dem digitalen Stadtmodell (GebÃ¤ude, HÃ¶hen)

/4/ Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 126 â€žRathausstraÃŸe" in Kaarst, Runge

IVP IngenieurbÃ¼ro fÃ¼r Integrierte Verkehrsplanung, Dezember 2021

/5/ Zeichnung (Grundrisse Erdgeschoss, 1. + 2. Obergeschoss + Dachgeschoss) zur

Bauvoranfrage vorn 18.07.2011 zum Neubau eines Wohn- und GeschÃ¤ftshauses mit

Praxen, MaubisstraÃŸe 2, Bauherr Herr Norbert Spenrath

Weiterhin wurden die Emissionsparameter der AuÃŸengastronomie am alten Rathaus aus

dern folgenden Gutachten der Akustikberatung Peutz GmbH entnommen:

/6/ Bericht F 5253-1, Schalltechnische Untersuchung zum Biergarten im alten Rathaus,

RathausstraÃŸe 3, 41564 Kaarst vorn 22.05.1996

2.2 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

FÃ¼r die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

/7/ Gesetz zum Schutz vor schÃ¤dlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-

gen, GerÃ¤usche, ErschÃ¼tterungen und Ã¤hnliche VorgÃ¤nge B|mSchG - Bundes-

lmmissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013

(BGBl. l S. 1274; 2021 l S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24.

September 2021 (BGBl. l S. 4458) geÃ¤ndert worden ist

/8/ Verordnung Ã¼ber die bauliche Nutzung der GrundstÃ¼cke (Baunutzungsverordnung -

BauNVO), Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.

November 2017 (BGBl. l S. 3786)

/9/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-lmmissionsschutzgesetz
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/10/

/11/

/12/

/13/

/14/

l15/

/16/

/1 7/

/1 8/

/19/

/20/

/21/

/22/

l23/

/24/

(Technische Anleitung zum Schutz gegen LÃ¤rm â€” TA LÃ¤rm) vom 26. August 1998

GMBI. 1998 S. 503, aktuelle Fassung

Sechzehnte Verordnung zur DurchfÃ¼hrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(VerkehrslÃ¤rmschutzverordnung â€” 16. BImSchV), BGBl. l 2014 S. 2271 â€” 2313

Vemaltungsvorschrift Technische Baubestimmung NRW (W TB NRW), Runderlass

des Ministeriums fÃ¼r Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung â€” 614 â€”â€” 408 (7.

Dezember 2018)

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz

gegen LÃ¤rm â€” TA LÃ¤rm; Bundesministerium fÃ¼r Verkehr und digitale Infrastruktur, Ei-

senbahn Bundesamt (AZ.: IG I 7 â€” 501-1/2) Bonn 07.07.2017

DIN 18005â€”1, Schallschutz im StÃ¤dtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fÃ¼r die

Planung, Juli 2002

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Juli 2002

DIN ISO 9613-2 E, â€žDÃ¤mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien", Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. September 1997

DIN 4109-1:2018-01â€š "Schallschutz im Hochbau", Teil 1: Mindestanforderungen, Jaâ€”

nuar2018

DIN 4109-2:2018-01â€š "Schallschutz irn Hochbau", Teil 2: Rechnerische Nachweise

der ErfÃ¼llung der Anforderungen, Januar 2018

Gesetz zur Einsparung von Energie und zur Nutzung erneuerbarer Energien zur

WÃ¤rme- und KÃ¤lteerzeugung in GebÃ¤uden* (GebÃ¤udeenergiegesetz - GEG) "Ge-

bÃ¤udeenergiegesetz vom 8. August 2020 (BGBl. | S. 1728)"

RLS-19, Richtlinien fÃ¼r den LÃ¤rmschutz an StraÃŸen â€” Ausgabe 2019
â€”,

bekannt ge-

macht durch das Bundesministerium fÃ¼r Verkehr und digitale Infrastruktur am

31.10.2019 im Verkehrsblatt, Heft 20, S. 698

ParkplatzlÃ¤rmstudie 2007; 6. Auï¬‚age

DIN 1946-6, Raumlufttechnik - Teil6: LÃ¼ftung von Wohnungen; Anforderungen,

AusfÃ¼hrung, Abnahme (VDI-LÃ¼ftungsregeln), Ausgabe Oktober 1998

Technischer Bericht zur Untersuchung der GerÃ¤uschemissionen durch Lastkraftwa-

gen auf BetriebsgelÃ¤nden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und

VerbrauchermÃ¤rkten sowie weiterer typischer GerÃ¤usche insbesondere von Ver-

brauchermÃ¤rkten, LÃ¤rmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches Landesamt fÃ¼r Umwelt

und Geologie 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der GerÃ¤uschemissionen von Anlagen zur

Abfallbehandlung und -verwertung sowie KlÃ¤ranlagen (TÃœV-Bericht-Nr. 933/423901

bzw. 933/132001), Hessisches Landesamt fÃ¼r Umwelt und Geologie, Heft 1, 2002

Digitales GelÃ¤ndemodell (DGM1)

Land NRW (2021) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung â€” Version 2.0
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(www.govdata.deldl-delby-Z-O)

Datensatz (URI):https:/lregistry.gdi-de.org/id/de.nw/DGM1

l25/ Digitales GebÃ¤udemodell (LOD1)

Land NRW (2021) Datenlizenz Deutschland â€” Namensnennung - Version 2.0

(www.govdata.deldl-delby-Z-O)

Datensatz (URI): https:l/registry.gdi-de.org!idlde.nwl3D-GM-LOD1

/26/ Deutsche Grundkarte (DGK5)

Land NRW (2021) Datenlizenz Deutschland â€” Namensnennung - Version 2.0

(WWW.govdata.deldlâ€”delby-2-O)

Datensatz (URI):https:l/registry.gdi-de.org/id/de.nw/DENWDGK5

/27/ Digitale Orthofotos (DOP20)

Land NRW (2021) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0

(www.govdata.deldl-delbyâ€”2-O)

Datensatz (URI):httpszl/registry.gdi-de.org/id/de.nw/DOP20

2.3 Orientierungswerteâ€š Richtwerte, Grenzwerte

2.3.1 Orientierungswerte fÃ¼r die Bauleitplanung

Das Planungskonzept sieht fÃ¼r den Bereich sÃ¼dlich FriedensstraÃŸe die Festsetzung eines

Urbanen Gebietes (MU) vor. Das Gebiet soll damit in Zukunft nach 56a der Baunut-

zungsverordnung (BauNVO) dem Wohnen sowie der Unterbringung von Gewerbebetrie-

ben und sozialen, kulturellen und anderen Einrichtungen dienen, die die Wohnnutzung

nicht wesentlich stÃ¶ren. Eine weitere FlÃ¤che mit der Festsetzung als Urbanes Gebiet liegt

im SÃ¼dendes Plangebietes an der RathausstraÃŸe.

FÃ¼r den sÃ¼dlichen Bereich des Plangebietes des Bebauungsplanes an der MaubisstraÃŸe

ist ein allgemeines Wohngebiet vorgesehen. Hiermit wird die sÃ¼dlich angrenzende Wohnâ€”

nutzung fortgefÃ¼hrt, so dass sich eine ErgÃ¤nzung dieses Wohnbereiches sowie der

Wohnnutzungen an der Matthiasâ€”CIaudius-StraÃŸe ergibt.

FÃ¼r das bestehende KirchengrundstÃ¼ck in der Mitte des Plangebietes wird bestandssi-

chernd eine FlÃ¤che fÃ¼r den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung â€žKirchen und kirchli-

chen Zwecken dienenden GebÃ¤uden und Einrichtungen" festgesetzt. Von der Maubis-

straÃŸe zugÃ¤nglich soll eine Teilï¬‚Ã¤che als Stellplatzanlage genutzt werden.

Die DIN 18005 /12/ selbst enthÃ¤lt eine Sammlung vereinfachter Berechnungeverfahren,

die dern Planer auch ohne vertiefende Kenntnisse die MÃ¶glichkeit geben soll, die Ge-
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rÃ¤uschsituation rechnerisch abzuschÃ¤tzen. In dem sogenannten Beiblatt, dass jedoch

nicht Teil der Norm ist, werden â€žwÃ¼nschenswerte" Zielwerte zum LÃ¤rmschutz je nach Eiâ€”

genarten der jeweiligen Baugebiete aufgefÃ¼hrt. Der Ministerialerlass zitiert die DIN 18005

und greift die AusfÃ¼hrungen des Beiblattes weitgehend auf. Die Orientierungswerte haben

nicht den Charakter normativ festgelegter Grenzwerte, sie sollen daher als "Orientieâ€”

rungshilfe" bzw. als "grober Anhalt" herangezogen werdenï¬�

r_â€šâ€žâ€š
4

_

'!

Bild 2.3.1.1

'

Ausschnitt aus der PlanzÃ©ichnun9 des BP 126 l1/

lm Beiblatt 1 zur DIN 18005 heiÃŸt es:

ln vorbe/asteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht

einhalten. Wo im Rahmen derAbwÃ¤gung mit plausibler BegrÃ¼ndung von den Orien-

1 vergl. hierzu Oberverwaltungsgericht NRW. 7 D 48/04.NEâ€š vorn 16.12.2005
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tierungswen‘en abgewichen werden soll, weil andere Belange Ã¼bewviegen, sollte

mÃ¶glichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaÃŸnahmen (z, B. geeignete Ge-

bÃ¤udeanordnung und Grundrissgesta/tung, bauliche SchallschutzmaÃŸnahmen - ins-

besondere fÃ¼r SchlafrÃ¤ume) vorgesehen und planungsrechtI/ch abgesichert werden.

(...)

Ãœberschreitungen der Orientierungswerte (...) und entsprechende MaÃŸnahmen zum

Erreichen ausreichenden Schallschutzes (...) sollen im ErlÃ¤uterungsbericht zum FlÃ¤-

chennutzungsplan oder in der BegrÃ¼ndung zum Bebauungsplan beschrieben und

gegebenenfalls in den PlÃ¤nen gekennzeichnet werden.

Im Plangebiet sollen Urbane Gebiete nach 5 6a BauNVO und ein Allgemeines Wohnge-

biet nach 5 4 BauNVO, festgesetzt werden.

Nach dem Runderlass des Ministers fÃ¼r Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr zur

DIN 18005 sollen die im Beiblatt1 zur DIN 18005 /14/ angegebenen Orientierungswerte

fÃ¼r die maximal zulÃ¤ssigen LÃ¤rmimmissionspegel angestrebt werden.

Allgemeine Wohngebiete:

tags 55 dB(A) und

nachts 40 l 45 dB(A)

Dabei soll der niedrigere Nachtwert fÃ¼r Industrie-â€š Gewerbe- und FreizeitlÃ¤rm sowie fÃ¼r

GerÃ¤usche von vergleichbaren Ã¶ffentlichen Betrieben gelten. Der hÃ¶here Nachtwert ist bei

der Beurteilung von VerkehrslÃ¤rmeinwirkungen zu berÃ¼cksichtigen.

Nach EinfÃ¼hrung der Baugebietskategorie â€žUrbane Gebiete" (MU) hat bisher noch keine

Anpassung der DIN 18005 hinsichtlich der Baurechtsnovelle stattgefunden. Da im Rah-

men der Bauleitplanung die Vorsorgewerte Beachtung finden und nicht die Werte der

TA LÃ¤rm, die die Einwirkungen des GewerbelÃ¤rms auf die verschiedenen Nutzungsfor-

men beurteilen, sollten in den im Plangebiet festgesetzten Urbanen Gebieten (MU) Werte

von tags 60 dB(A) und nachts von 50 bzw. 45 dB(A) als Orientierungswerte herangezoâ€”

gen werden. Diese Werte entsprechen den Orientierungswerten des Beiblatt 1 zur

DIN 18005 fÃ¼r Mischgebiete.

FÃ¼r FlÃ¤chen fÃ¼r den Gemeinbedarf sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ebenfalls keine Ori-

entierungswerte genannt. Aufgrund der innerstÃ¤dtischen Lage und der vorliegenden Nut-

zung kÃ¶nnen fÃ¼r schutzbedÃ¼rftige RÃ¤ume (z.B. BÃ¼rorÃ¤ume) hilfsweise die Orientierungs-

werte eines Mischgebietes herangezogen werden.
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FÃ¼r Mischgebiete (MI) werden im Beiblatt 1 zur DIN 18005 die folgenden Orientierungsâ€”

werte genannt:

tags 60 dB(A) und

nachts 45/50 dB(A)

Auch fÃ¼r die AuÃŸenwohnbereiche (z.B. GÃ¤rten, Balkone) sind Anforderungen bezÃ¼glich

der anzustrebenden lmmissionspegel zu stellen, wenn auch nicht in dem MaÃŸe wie fÃ¼r In-

nenrÃ¤ume tagsÃ¼ber. Unter Bezugnahme auf die Entscheidung des Bundesverwaltungsâ€”

gerichts zum Flughafen Berlin-SchÃ¶nefeld (Urt. v. 16.03.2006, a. a. O., BVeveE 125,
'

212 ff., Rn. 362, 368) hat das OVG NRW in seinem Urteil vom 16.03.2008 - 7 D 34/07.NE

zum zulÃ¤ssigen Dauerschallpegel fÃ¼r AuÃŸenwohnbereichsflÃ¤chen ausgefÃ¼hrt, dass Dauâ€”

erschallpegel bis zu 62 dB(A) hinnehmbar seien, da dieser Wert die Schwelle markiere,

bis zu der unzumutbare StÃ¶rungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu emar-

ten seien.

2.3.2 Richtwerte nach der TA LÃ¤rm

Die GerÃ¤uschimmissionen gewerblicher Nutzungen sind gemÃ¤ÃŸ der TA LÃ¤rm zu beurtei-

len. In Allgemeinen Wohngebieten (WA) sind die folgenden Richtwerte durch die Summe

aller gewerblichen GerÃ¤uscheinwirkungen einzuhalten:

tags 55 dB(A) und

nachts 40 dB(A).

FÃ¼r Urbane Gebiete (M U) werden in der TA LÃ¤rm die folgenden Richtwerte genannt:

tags 63 dB(A) und

nachts 45 dB(A).

FÃ¼r FlÃ¤chen fÃ¼r den Gemeinbedarf sind in der TA LÃ¤rm keine Richtwer1e genannt. Auf-

grund der innerstÃ¤dtischen Lage und der vorliegenden Nutzung kÃ¶nnen fÃ¼r schutzbedÃ¼rf-

tige RÃ¤ume (z.B. BÃ¼rorÃ¤ume) hilfsweise die lmmissionsrichtwerte eines Mischgebietes

herangezogen werden.
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FÃ¼r Mischgebiete (MI) werden in der TA LÃ¤rm die folgenden lmmissionsrichtwerte geâ€”

nennt:

tags 60 dB(A) und

nachts 45 dB(A).

Der Beurteilungszeitraum â€žtags" dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und betrÃ¤gt 16 Stun-

den. In der Nachtzeit ist die ungÃ¼nstigste volle Stunde zu beurteilen.

Nach der Nummer 6.5 der TA LÃ¤rm sind fÃ¼r Allgemeine Wohngebiete an Werktagen fÃ¼r

die Zeiten von 6.00 Uhr bis 7.00 Uhr sowie von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr, an Sonn- und

Feiertagen von 6.00 Uhr bis 9.00 Uhr. 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr und 20.00 Uhr bis

22.00 Uhr (Tageszeiten mit erhÃ¶hter Empfindlichkeit) GerÃ¤usche mit einem Zuschlag von

6 dB(A) zu berÃ¼cksichtigen, um der erhÃ¶hten StÃ¶nrvirkung in diesen Zeiten Rechnung zu

tragen.

AuÃŸerdem gilt gemÃ¤ÃŸ TA LÃ¤rm der Richtwert als Ã¼berschritten, wenn wÃ¤hrend der Tages-

zeit ein einzelnes GerÃ¤uschereignis den Richtwert um mehr als 30 dB(A) und nachts um

mehr als 20 dB(A) Ã¼berschreitet. Somit liegt in einem WA-Gebiet z.B. eine RichtwertÃ¼ber-

schreitung aufgrund der Spitzenpegel dann vor, wenn einzelne VorgÃ¤nge kurzzeitige Im-

missionspegel tags von mehr als 85 dB(A) und nachts von mehr als 60 dB(A) verursa-

chen.

2.3.3 Grenzwerte der 16.Blm3chV

Der StraÃŸenraum der MaubisstraÃŸe soll im Rahmen der Planung durch einen erheblichen

baulichen Eingriff geÃ¤ndert werden. NÃ¶rdlich der bestehenden Bebauung MaubisstraÃŸe 3

bis 9 sollen auf der westlichen Seite QuerparkerstellplÃ¤tze sowie Ã¶stlich der MaubisstraÃŸe

LÃ¤ngsparkerstellplÃ¤tze eingerichtet werden. Durch diese MaÃŸnahme rÃ¼ckt die Mittelachse

der MaubisstraÃŸe in diesem Bereich um bis zu 2,43 m nach Westen. Die Bebauung Ã¶st-

lich der MaubisstraÃŸe erfÃ¤hrt damit eine VerkehrslÃ¤rmentlastung, so dass fÃ¼r diese Ge-

bÃ¤ude aus der UmbaumaÃŸnahme keine AnsprÃ¼che auf LÃ¤rmschutz resultieren kÃ¶nnen.

Die GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe 3 bis 9 liegen auÃŸerhalb des Ausbaubereiches, da hier die

MaubisstraÃŸe weiterhin in ihrem derzeitigen Verlauf verbleibt. FÃ¼r diese GebÃ¤ude erfolgt

die PrÃ¼fung, ob der erhebliche bauliche Eingriff die Voraussetzungen fÃ¼r eine wesentliche

Ã„nderung im Sinne des 5 1 Abs. 2 der 16.BlmSchV erfÃ¼llt.
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Entsprechend der Ausweisung der Nachbarï¬‚Ã¤chen innerhalb des Bebauungsplangebietes

112 B wird fÃ¼r diese GebÃ¤ude der Schutzanspruch entsprechend einem Allgemeinen

Wohngebietes berÃ¼cksichtigt.

Nach 5 2 der 16. BImSchV sind im Falle eines Neubaus oder einer wesentlichen Ã„nde-

rung folgende Grenzwerte einzuhalten:

- in reinen und allgemeinen Wohngebieten

tags 59 dB(A) und

nachts 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A) und

nachts 54 dB(A)

Zu beachten ist, dass sich diese Grenzwerte ausschlieÃŸlich auf neue (bzw. geÃ¤nder1e)

StraÃŸenabschnitte beziehen, die bestehenden Verkehrswege sind von der Beurteilung

ausdrÃ¼cklich ausgeschlossen.

ln der amtlichen BegrÃ¼ndung zur 16. BImSchV heiÃŸt es hierzu:

FÃ¼r die Beurteilung nach 5 1 Abs. 2, ob eine wesentliche Ã„nderung vorliegt,

sowie fÃ¼r die Bemessung des Schallschutzes nach 5 2 ist ausschlieÃŸlich der

Beurteilungspege/ des von dern neu zu bauenden oder zu Ã¤ndernden Ver-

kehrsweg ausgehenden VerkehrslÃ¤rms maÃŸgeblich.

Ein erheblicher baulicher Eingriff erfÃ¼llt die Voraussetzungen fÃ¼r eine wesentliche Ã„nde-

rung, wenn durch den Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel am jeweiligen

Immissionsort

o um mindestens 3 dB(A) erhÃ¶ht wird

o auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhÃ¶ht wird

o von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhÃ¶ht

wird (dies gilt nicht fÃ¼r Gewerbegebiete)
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3 GerÃ¤uschsituation

3.1 GerÃ¤uschemissionen des StraÃŸenverkehrs

VerkehrsgerÃ¤uschimmissionen werden im vorliegenden Projekt nach den RLSâ€”19 (Richtli-

nien fÃ¼r LÃ¤rmschutz an StraÃŸen) /18/ berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren

detailliert beschrieben, sodass hier nur eine kurze ErlÃ¤uterung erfolgt. Nach diesem Ver-

fahren werden zunÃ¤chst Emissionspegel in AbhÃ¤ngigkeit des Verkehrsaufkommens und

des StraÃŸenzustandes berechnet, aus denen unter BerÃ¼cksichtigung von Abschirmungen

und Reï¬‚exionen sowie DÃ¤mpfungen auf dern Ausbreitungsweg die lrhmissionspegel an

bestimmten Immissionspunkten ermittelt werden.

Die Schallemissionen der einzelnen Fahrstreifen werden durch den lÃ¤ngenbezogenen

Schallleistungspegel Lw' beschrieben.

Dabei werden drei Fahrzeuggruppen FZG unterschieden:

Pkw: Personenkraftwagenâ€š Personenkraftwagen mit AnhÃ¤nger und Lieferwagen (GÃ¼â€”

terkraftfahrzeuge mit einer zulÃ¤ssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkw1: Lastkraftwagen ohne AnhÃ¤nger mit einer zulÃ¤ssigen Gesamtmasse Ã¼ber 3,5t

und Busse sowie MotorrÃ¤der

Lkw2: Lastkraftwagen mit AnhÃ¤nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auf-

lieger) mit einer zulÃ¤ssigen Gesamtmasse Ã¼ber 3,5 t sowie MotorrÃ¤der

Aus dern maÃŸgeblichen stÃ¼ndlichen Verkehrsaufkommen M und den prozentualen Lkw-

Anteilen p1 (leichte Lkw) und p2 (schwere Lkw) berechnen sich die lÃ¤ngenbezogenen

Schallleistungspegel Lw' fÃ¼r die beiden Ã¤uÃŸeren Fahrstreifen, auf die das Gesamtver-

kehrsaufkommen hÃ¤lftig aufgeteilt wird.

Die durchschnittliche stÃ¼ndliche VerkehrsstÃ¤rke M in Kfz/h beschreibt den Mittelwert der

Anzahl der Ã¼ber alle Tage des Jahres einen StraÃŸenquerschnitt stÃ¼ndlich passierenden

Kraftfahrzeuge. Die Berechnungen erfolgen getrennt nach der Tageszeit (6.00 Uhr bis

22.00 Uhr) und der Nachtzeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).

Weiterhin werden die zulÃ¤ssigen HÃ¶chstgeschwindigkeiten, die Art der StraÃŸendeck-

schichten, Steigungen oder GefÃ¤lle sowie Mehrfachreï¬‚exionen bei beidseitig bebauten

StraÃŸen durch entsprechende Korrekturfaktoren bei der Berechnung der lÃ¤ngenbezoge-

nen Schallleistungspegel Lw' berÃ¼cksichtigt.
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Das fÃ¼r die Berechnungen zugrunde gelegte Verkehrsaufkommen gemÃ¤ÃŸ den Angaben

des Verkehrsplaners ist in den folgenden Tabellen fÃ¼r den Prognosefall und den Progno-

se-Nullfall (entspricht dern Analysefall) zusammengefasst.

ln den folgenden Tabellen 3.1 â€š1 und 3.1.2 sind die ermittelten Parameter sowie die daraus

resultierenden Emissionspegel der StraÃŸenabschnitte fÃ¼r den Analysefall (2020) sowie fÃ¼r

den Planfall (fÃ¼r das Jahr 2030) aufgefÃ¼hrt.

Tabelle 3.1.1 Emissionsparameter der StraÃŸenabschnitte im Analysefall (2020)

s"aÃŸenabschnm ID
Mu Mu Pu Pa Pin Pin Vmw VLKW Dsnsur.na Lw'â€š| Lw'.n

Kleh Kfth % °/. % % km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A)

Matthias-Claudius-StraÃŸe West PO IOOISTROI 50 l 8 1,7 1,2 2,3 1,6 30 30 0 l 68,3 59.8

Matthias-Claudius-Stra ÃŸe Ost PO |OO!STROZ 50 8 1,7 1.2 2,3 1,5 30 30 ° 55.3 59,8

MaubisstraÃŸe bestehenderVerlauf PO IOO!STR03 579 74 2.9 0.2 4,5 0.3 50 50 0 81,4 72,7

RalhausstraÃŸe Nord PO IOO!STRD4a 55 7 0,5 0,4 0,8 0,6 30 30 1 67,4 55,6

Ratha usslraÃŸe SÃ¼d PO IOOISTRO4b 33 «| 4 3,8 2,5 5.2 3,5 30 30 ° 66,6 57,9

L 44 FriedensstraÃŸe PO IOOISTRDS 404 52 0.4 0,1 1,7 0,1 50 50 ° 79,6 70,8

Tabelle 3.1.2 Emissionsparameter der StraÃŸenabschnitte im Planfall (2030)

S‘raÃŸenabschnm ID
Mc Mu PM sz Ph. Pin Vm<w Vu<w Dsnsmâ€šnu Lw'.l Lv...

Kfth Khlh % % % % kmlh kmlh dB(A) dB(A) dB(A)

Matthias-Cla udius-Stra ÃŸe West Plan 10115TR01 B7 11 1,4 1,0 1,9 1,3 30 30 0 69,8 61,0

Matthias-Cla udius$traÃŸe Ost Plan IOIISTROZ 87 11 1,4 1,0 1,9 1,3 30 30 0 69,8 61,0

MauhisstraÃŸe Plan 101!STR03 612 78 2,8 0,2 4,3 0,3 50 50 0 81,6 72,9

RathausstraÃŸe Nord Plan 101!5TR043 33 4 0.5 0,4 0,7 0,6 30 30 0 65,2 56,2

Rathausstra Be SÃ¼d Plan 10115TR04b 60 8 2,3 1,5 3,2 2,2 30 30 0 68,6 60,2

RalhausstraÃŸe SÃ¼d Plan IOIISTR04b 60 8 2,3 1,6 3,2 2,2 30 30 1 69,6 61,2

RathausstraÃŸe SÃ¼d Plan IOIISTRO4b 60 8 2,3 1.6 3,2 2,2 30 30 0 68,6 60,2

L 44 FriedensstraÃŸe Plan IOlISTROS 410 52 0,4 0,1 1,7 0,1 50 50 0 79,6 70,8

Aus dem Vergleich der beiden Tabellen 3.1.1 und 3.1.2 ergeben sich die folgenden Stei-

gerungen der Emissionspegel in den einzelnen StraÃŸenabschnitten.

Tabelle 3.1.3 Steigerung der Emissionspegel in den einzelnen StraÃŸenabschnitten

] Prognose-Nullfall Planfall Differenz

StraÃŸenabschnitt ID Lâ€ž-â€ž vaâ€šâ€ž Lw-â€šx Lw-â€šn Lw'â€še Lw'.n

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Wï¬‚hias-CIaudius-StraÃŸe West Plan !01ISTRO1 68,3 59,8 69,8 61 â€žO 1,5 1,2 J
Maï¬‚hias-Claudius-StraÃŸe Ost Plan 101 !STROZ ‘Iâ€”168â€š3 59,8 69,8 61 â€šO 1,5 1,2

MaubisstraÃŸe Plan l !01 !STROS 81 â€š4 72,7 81 â€š6 72,9 0,2 0,2

RathausstraÃŸe Nord Plan !01!STRO4a 67,4 58,6 65,2 56,2 -2â€š2 -2â€š4

RalhausstraÃŸe SÃ¼d Plan l01!STRO4b 66.6 | 57,9 68,6 60,2 2,0 2,3

RalhausstraÃŸe SÃ¼d Plan !01!STRO4b 66,6 57,9 69,6 61 â€ž2 3,0 3,3

RathausstraÃŸe SÃ¼d Plan _l 101 !STR04b 66,6 57,9 68,6 60,2 2,0 2,3

L 44 FriedensstraÃŸe Plan !O1!STROS 79,6 70,8 79,6 70,8â€”1 0,0 0,0
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3.2 GerÃ¤uschemissionen aus gewerblichen Nutzungen

Innerhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 126 sowie in der direkten Umge-

bung am Rand des Plangebietesâ€š befinden sich gewerbliche Nutzungen sowie weitere ge-

rÃ¤uschrelevante Nutzungen, die zu GerÃ¤uscheinwirkungen innerhalb des Plangebietes

fÃ¼hren kÃ¶nnen (AuÃŸengastronomie, BÃ¤ckereibetrieb, Kundenparkplatz MaubisstraÃŸe 2,

Polizeiwache).

GaststÃ¤ttenbetrieb â€žAltes Rathaus"

FÃ¼r den GaststÃ¤ttenbetrieb wurde im Zuge der Genehmigung des Biergartens vor dem

GebÃ¤ude eine Schalltechnische Untersuchung erstellt /6/. In dieser Untersuchung wurden

die GerÃ¤uschemissionen des Biergartens, anâ€” und abfahrender Pkw, der KÃ¼chenabluft

sowie der ZugangstÃ¼re berÃ¼cksichtigt. Bei der Beurteilung wurde auf die rÃ¼ckwÃ¤rtigen

Fassaden der Wohnbebauung an der StraÃŸe Windvogt abgestellt, die mit dem Schutzen-

spruch eines allgemeinen Wohngebietes berÃ¼cksichtigt wurden. Nach den Angaben des

Gutachtens wurden der Beurteilung Ã–ffnungszeiten werktags von 17.00 Uhr bis 01 â€šOO Uhr

sowie sonntags von 10.00 Uhr bis 01.00 Uhr zugrunde gelegt. Dabei war eine Bier-

gartennutzung beschrÃ¤nkt bis 23.00 Uhr, somit jedoch auch innerhalb der Nachtzeit, be-

antragt.

Nach den aktuell vorliegenden Informationen sind die Ã–ffnungszeiten am Wochenende

ausgedehnt (Fr. 17.00 Uhr bis 04.00 Uhr; Sa. 09.00 Uhr bis 04.00 Uhr und sonn- und fei-

ertags 09.00 Uhr bis 01 .00 Uhr).

Die der Beurteilung zugrunde liegenden Emissionsparameter wurden unter BerÃ¼cksichti-

gung der lÃ¤ngeren Einwirkdauern in das digitale Modell eingefÃ¼gt und mittels Ausbrei-

tungsberechnungen die GerÃ¤uschsituation im Bereich der nÃ¤chstgelegenen schutzbe-

dÃ¼rftigen Nutzung (bzw. potentiellen Nutzung) ermittelt. Dabei wurde ein lmmissionspunkt

an der Baugrenze innerhalb des MK-Gebietes und ein weiterer Immissionspunkt an die

Grenze des WA-Gebietes im SÃ¼den gelegt.

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Bild 3.2.1 Lageplan mit Kennzeichnung der AuÃŸengastronomie und der Immissionsâ€”

punkte

An den beiden lmmissionspunkten werden unter BerÃ¼cksichtigung einer Beurteilung nach

TA LÃ¤rm (Nachtzeit ab 22.00 Uhr) analog dern Vorgehen in dern Gutachten zur Genehâ€”

migung der AuÃŸengastronomie die folgenden Beurteilungspegel ermittelt:

IP MU 40 dB(A) tags und 40 dB(A) in der lautesten Nachtstunde

IP WA 41 dB(A) tags und 39 dB(A) in der Iautesten Nachtstunde

Damit wird der lmmissionsrichtwert der TA LÃ¤rm nachts im Bereich des sÃ¼dlich gelegenen

WA-Gebietes um 1 dB(A) unterschritten. Tags werden die Richtwerte um 14 bis 23 dB(A)

unterschritten.

Die Beurteilung von AuÃŸengastronomieflÃ¤chen erfolgt nach heutiger Rechtslage gemÃ¤ÃŸ

der FreizeitlÃ¤rmrichtiinie NRW, die den Tagesbeurteilungszeitraum auf die Zeit von

06.00 Uhr bis 24.00 Uhr ausdehnt. Unter dieser Voraussetzung fÃ¤llt die Betriebszeit der

AuÃŸengastronomie vollstÃ¤ndig in den Tagesbeurteilungszeitraum und die Richtwerte wer-

den deutlich unterschritten.
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BÃ¤ckereibetrieb Schop

FÃ¼r den BÃ¤ckereibetrieb innerhalb der MK-FlÃ¤che liegen aus den bestehenden zum Teil

sehr alten Bauakten keine Hinweise auf das Emissionsverhalten des Betriebes vor. Es

handelt sich um einen BÃ¤ckereibetrieb, der ausschlieÃŸlich fÃ¼r das eigene FachgeschÃ¤ft

und das eigene Cafe irn gleichen GebÃ¤ude produziert.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 126 wird das bestehende GebÃ¤ude Ã¼berplant, so dass ein

weiterer Betrieb der BÃ¤ckerei in einem neuen GebÃ¤ude innerhalb des MU-Gebietes erfol-

gen wird. Da zum derzeitigen Zeitpunkt keine Detailplanung des neuen Betriebes vorlie-

gen kann, soll irn Folgenden eine typisierende Betrachtung des Betriebes vorgenommen

werden, um die MÃ¶glichkeit von Immissionskonflikten abschÃ¤tzen zu kÃ¶nnen. Am

30.04.2014 hat ein Cdsiermin unter Teilnahme eines Ver1reters der Stadt Kaarst, des Be-

sitzers sowie dessen Architekten stattgefunden, in dern die Betriebsweise des BÃ¤ckereiâ€”

betriebes erlÃ¤utert wurde.

Wie bereits ausgefÃ¼hrt, handelt es sich bei der BÃ¤ckerei um ein EinzelgeschÃ¤ft, das keine

weiteren Filialbetriebe beliefert. Auch bei einem Neubau innerhalb des Plangebietes ist

nach den Angaben des Betreibers davon auszugehen, dass das Betriebskonzept nicht

geÃ¤ndert wird. Nach Angaben des BÃ¤ckereibesitzers erfolgen Anlieferungen von Frischeâ€”

artikeln in der Zeit vor 6.00 Uhr. Diese Anlieferungen erfolgen auch durch Lkw > 7,5 t, bei

denen bis zu 3 Paletten oder Rollwagen mit Waren angeliefert und Ã¼ber die fahrzeugei-

gene Ladebordwand abgeladen werden. Davon ausgehend, dass fÃ¼r diese Ladebewe-

gungen ein Schallleistungspegel von LW = 85 dB(A) Ã¼ber einen Zeitraum von 15 Minuten

zum Ansatz zu bringen ist (dreimaliges Heben und Senken der Ladebordwand und

Transport der Ladeeinheiten in das GebÃ¤ude), kÃ¶nnen die lmmissionsrichtwerte an geâ€”

genÃ¼berliegenden Wohnnutzungen eingehalten werden.

Der Betrieb der Backstube (Beginn der Arbeiten ab 23.00 Uhr) ist in der Regel ohne gro-

ÃŸen Aufwand konï¬‚iktfrei mÃ¶glich, da sich gerÃ¤uschintensive TÃ¤tigkeiten auf die Nutzung

von Verarbeitungsmaschinen beschrÃ¤nken. Je nach Lage technischer Quellen (z.B. Ab-

sauganlagen, KÃ¼hlgerÃ¤te) zu mÃ¶glichen schutzbedÃ¼rftigen Nutzungen sind diese unter

BerÃ¼cksichtigung der zulÃ¤ssigen Immissionsrichtwerte ggf. in schallschutztechnischer

Hinsicht auszulegen.

Nach Angaben des Betreibers werden die VerkaufsrÃ¤ume ab 5.30 Uhr geÃ¶ffnet, da einige

Kunden bereits vor der eigentlichen Ã–ffnung frische Backwaren kaufen mÃ¶chten. Die

Kunden nutzen im Planzustand die Ã¶ffentlichen ParkplÃ¤tze an der MaubisstraÃŸe. Wenn

man die GerÃ¤usche, die durch Kunden entstehen, die mit dem Pkw anfahren, dem Betrieb

zuordnet, sind rechnerisch keine Konflikte zu emarten, wenn innerhalb der 30 Minuten inâ€”
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nerhalb des Nachtbeurteilungszeitraumes nicht mehr als 20 Pkw-An- oder -abfahrten auf-

treten.

Nutzungen von AuÃŸenbereichen als AuÃŸengastronomie sind innerhalb eines MK-Gebietes

im Allgemeinen ohne Konï¬‚ikte mÃ¶glich, da CafÃ©â€”Nutzungen nur innerhalb des Tages-

beurteilungszeitraumes erfolgen. Nach Angaben des EigentÃ¼mers enden derzeit die Ge-

schÃ¤ftszeiten werktags spÃ¤testens um 19.00 Uhr und sonntags um 17.00 Uhr. Ggf. erfolgt

eine Anpassung an das Konsumverhalten der Kunden, so dass eine Ausweitung der Ã–ff-

nungszeiten bis 21 .00 Uhr mÃ¶glich ist.

Wohn- und GeschÃ¤ftshaus MaubisstraÃŸe 2

FÃ¼r das GrundstÃ¼ck MaubisstraÃŸe 2 (auÃŸerhalb des Plangebietes des BP Nr. 126 liegt ein

Bauantrag fÃ¼r den Neubau eines Wohn- und GeschÃ¤ftshauses mit Praxen vor. Auf dern

GrundstÃ¼ck sollen insgesamt bis zu 16 StellplÃ¤tze (ggf. 3 Garagen) errichtet werden. Zu

einer GerÃ¤uscheinwirkung innerhalb des Plangebietes kÃ¶nnen nur die Verkehrsbewe-

gungen auf den StellplÃ¤tzen fÃ¼hren.

3 Neusser StraÃŸe
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Bild 3.2.2 Ausschnitt aus den Unterlagen zur Bauvoranfrage vom 18.07.2011 zum Neuâ€”

bau eines Wohn- und GeschÃ¤ftshauses mit Praxen, MaubisstraÃŸe 2 /5/
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Als AbschÃ¤tzung zur sicheren Seite fÃ¼r die durch die Einâ€” und AusparkvorgÃ¤nge resultie-

renden GerÃ¤uschbelastung im Umfeld wird ein zweifacher Fahrzeugwechsel je Stunde fÃ¼r

alle 15 StellplÃ¤tze innerhalb der normalen GeschÃ¤ftsâ€” bzw. Praxenzeiten (8.00 Uhr bis

18.00 Uhr) angenommen. Aus diesem Ansatz resultieren 600 Bewegungen auf den Stell-

flÃ¤chen pro Tag.

In der folgenden Tabelle 3.2.1 ist die Herleitung der Emissionsparameter der StellplatzflÃ¤-

che gemÃ¤ÃŸ den Vorgaben der ParkplatzlÃ¤rmstudie dokumentiert.

Tabelle 3.2.1 Emissionsparameter der 15 StellplÃ¤tze als Maximalansatz

Parkplatz Wohn- und GeschÃ¤ï¬‚shaus MaubisstraÃŸe 2ID I Bezeichnung:

‘

Berechnungsverfahren zusammengefasstes Verfahren ParkplatzlÃ¤nnstudie, 6. Auï¬‚age

} P&Râ€š Besucher, Mitarbeiter

l
Art des Parkplates

Art der Fahrbahnoberï¬‚Ã¤che Asphalt

Zuschlag ï¬�irdie Parkplatzart KPA oâ€šo dB(A)

; Zuschlag fÃ¼r |mÃŸï¬‚lÃ©haltigkeit
'

I K, 4,0 dB(A)
StellplÃ¤tze L-»--m«-»-wm-m«-â€”â€”v-â€”».--â€”-<â€”â€”-«-â€”-â€”-â€”«L-â€”â€”-â€”â€”---â€”â€”â€”----«-.â€”â€”« _.â€” â€žâ€”â€”«-â€” ----

Zuschlag fÃ¼r Fahrbahnoberï¬‚. r

15

84,7 dB(A)

84.7 dB(A) 84,7 dB(A)tags auÃŸerh. Ruhez.

tags innerh. Ruhez.

ung. Nachtstunde

Unter BerÃ¼cksichtigung dieses Maximalansatzes ergibt sich an dem nÃ¤chstgelegenen

NachbargebÃ¤ude (MaubisstraÃŸe 4) ein Beurteilungspegel von L, = 53 dB(A). An der Bauâ€”

grenze / Baulinie des gegenÃ¼berliegenden MK- Gebietes innerhalb des Bebauungsplanes

Nr. 112 B wird ein Beurteilungspegel von Lâ€š = 45 dB(A) erreicht. Die Immissionsrichtwerte

werden also an der Nachbarbebauung deutlich unterschritten, so dass die Nutzung der

StellflÃ¤chen zu keinen Immissionskonflikten fÃ¼hren wird.

Polizeiwache

Westlich des Plangebietes befindet sich in dem GebÃ¤ude RathausstraÃŸe 5 die Polizeiwa-

che. Die Fahrzeugbewegungen auf dem GrundstÃ¼ck sowie die Tiefgaragenzufahrt fÃ¼hren

im Umfeld zu keinen imrnissionsschutzrechtlichen Konflikten.

Durch das Ein- und Ausfahren der Einsatzfahrzeuge sind im sÃ¼dlichen Teil des Plange-

bietes ggf. stÃ¤rkere GerÃ¤uschbelastungen zu erwarten, wenn die Einsatzfahrzeuge beim
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AusrÃ¼cken das Martinshorn betÃ¤tigen mÃ¼ssen. Aufgrund der niedrigen Verkehrsbelastung

auf dem sÃ¼dlichen Teil der RathausstraÃŸe von ca. 1.000 Fahrzeugen pro Tag und der zu-

lÃ¤ssigen HÃ¶chstgeschwindigkeit von 30 km/h kann davon ausgegangen werden, dass ein

Einsatz des Signalhornes nur in AusnahmefÃ¤llen erforderlich sein wird.

GemÃ¤ÃŸ der TA LÃ¤rm liegt eine Privilegierung der Einsatzfahrten vor, da der Einsatz des

Signalhornes im Ã¶ffentlichen StraÃŸenraum erfolgt und als SicherheitsmaÃŸnahme zur War-

nung anderer Verkehrsteilnehmer dient, so dass kein Vergleich mit lmmissionsrichtwerten

erfolgt.
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4 Berechnung der GerÃ¤uschimmissionen

4.1 Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm â€žCadnaA", Version

2021 MR 2 eingesetzt. Es berÃ¼cksichtigt die einschlÃ¤gigen Regelwerke. Die Ausbreitungs-

berechnungen erfolgen nach der TA LÃ¤rm in Verbindung mit den Richtlinien DIN-

ISO 9613-2, VDI 2571, VDI 2714 und VDI 2720 bzw. gemÃ¤ÃŸ der 16. BImSchV in Verbin-

dung mit der Richtlinie RLS-19. Unter BerÃ¼cksichtigung der Pegelminderungen Ã¼ber den

Abstand und durch Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reï¬‚exionen an GebÃ¤u-

deflÃ¤chen werden an den lmmissionspunkten die Beurteilungspegel bestimmt.

Hierzu wird auf Basis der Planunterlagen zunÃ¤chst ein digitales GelÃ¤ndemodell erstellt. In

diesem Modell werden die fÃ¼r die lmmissionssituation relevanten Schallquellen unter Be-

rÃ¼cksichtigung ihrer akustischen Eigenschaften nachgebildet.

Die Erfassung der GerÃ¤uschemissionen der einzelnen Schallquellen ist hierbei je nach Art

der Schailquelle unterschiedlich. Das vemendete Berechnungsprogramm unterscheidet

folgende Schallquellentypen:

- Punktquellen

. Linienquellen sowie

. senkrechte und waagerechte FlÃ¤chenquellen

Die Darstellung der Schallquellen entsprechend diesen Typen hÃ¤ngt von den Emissions-

und lmmissionsbedingungen jeder Schailquelle unter BerÃ¼cksichtigung der im Abschnitt

2.2 genannten Normen und Richtlinien ab.

Reflexionen an GebÃ¤uden werden berÃ¼cksichtigt, wobei in der Regel ein Refiexionsveriust

von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reï¬‚exionen an der Fassade, fÃ¼r die der Mitte-

lungspegel bestimmt wird, bleiben unberÃ¼cksichtigt (RichtlinienkonformitÃ¤t). Die HÃ¶hen

der GebÃ¤ude bzw. die Lage der lmmissionspunkte wurden durch Ortsbegehung und Aus-

wertung der Fotodokumentation ermittelt. Durch die gruppenweise energetische Addition

einzelner Teilpegel lassen sich die akustischen Auswirkungen bestimmter Emitten-

tengruppen oder BetriebsvorgÃ¤nge auch getrennt beurteilen.
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4.2 GerÃ¤uschimmissionen durch den StraÃŸenverkehr

Die Berechnungen der GerÃ¤uschimmissionen des StraÃŸenverkehrs erfolgten fÃ¼r den Fall

einer freien Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes ohne die abschirmende Wir-

kung der Bebauung innerhalb des Plangebietes. Dies bedeutet, dass die Eigen- und ge-

genseitigen Abschirmungen der GebÃ¤ude sowie mÃ¶gliche Reflektionen nicht erfasst wer-

den. Diese Darstellung stellt daher den ungÃ¼nstigsten Fall dar und liegt somit auf der si-

cheren Seite, da die GerÃ¤uschbelastung generell Ã¼berbewertet wird.

Dieses Vorgehen entspricht der gÃ¤ngigen Rechtsprechung fÃ¼r einen Angebotsbebau-

ungsplan.

Im Einzelnen werden die folgenden LÃ¤rmkarten dargestellt:

StraÃŸenverkehrslÃ¤rm tags

StraÃŸenverkehrsiÃ¤rm nachts

LÃ¤rmpegeibereiche gemÃ¤ÃŸ DIN 4109

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen werden bei freier Schailausbreitung innerhalb des

Plangebietes Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags und bis zu 61 dB(A) nachts an

der Baugrenze entlang der FriedensstraÃŸe erreicht. Damit werden die Orientierungswerte

des Beiblattes 1 zur DIN 18005 innerhalb des Urbanen Gebietes tags um bis zu 10 dB(A)

und nachts um bis zu 11 dB(A) Ã¼berschritten. Unter BerÃ¼cksichtigung der abschirmenden

Wirkung der GebÃ¤udekÃ¶rper ist bei Realisierung einer Bebauung davon auszugehen,

dass die straÃŸenabgewandten Fassaden bereits um mindestens 10 dB(A) niedrigere Be-

urteilungspegel aufweisen werden.

An den Baugrenzen zur MaubisstraÃŸe werden tags VerkehrsgerÃ¤uschpegel von ca.

68 dB(A) im WA-Gebiet und bis zu 70 dB(A) im MU-Gebiet erreicht. WÃ¤hrend der Nachtâ€”

zeit liegen hier die Beurteilungspegel bei 59 dB(A) im WA-Gebiet und bis zu 61 dB(A) im

MU-Gebiet. Damit werden an den zur MaubisstraÃŸe gerichteten Fassaden die Orientieâ€”

rungswerte der DIN 18005 um bis zu 13 dB(A) am Tag und 14 dB(A) in der Nachtzeit

Ã¼berschritten.

In den Baufenstern, die an der RathausstraÃŸe liegen, werden die Orientierungswerte des

Beiblatt 1 zur DIN 18005 eingehalten, bzw. um weniger als 5 dB(A) Ã¼berschritten.

lm Beiblatt 1 zur DIN 18005 heiÃŸt es:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
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einhalten. Wo im Rahmen der AbwÃ¤gung mit plausib/er BegrÃ¼ndung von den Orienâ€”

tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Ã¼berwiegen, sollte

mÃ¶glichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaÃŸnahmen (z. B. geeignete Ge-

bÃ¤udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaÃŸnahmen â€” ins-

besondere fÃ¼r SchlafrÃ¤ume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

(...)

Ãœberschreitungen der Orientierungswerfe (...) und entsprechende MaÃŸnahmen zum

Erreichen ausreichenden Schallschutzes (...) sollen im ErlÃ¤uterungsbericht zum FlÃ¤-

chennutzungsplan oder in der BegrÃ¼ndung zum Bebauungsplan beschrieben und

gegebenenfalls in den PlÃ¤nen gekennzeichnet werden.

GemÃ¤ÃŸ 5 50 BlmSchG ist es eine zentrale Aufgabe der rÃ¤umlichen Planung, FlÃ¤chen eiâ€”

nander so zuzuordnen, dass schÃ¤dliche Umwelteinwirkungen auf schutzbedÃ¼rftige Gebie-

te so weit wie mÃ¶glich vermieden werden. In der planerischen AbwÃ¤gung werden damit

erhÃ¶hte Anforderungen an den Immissionsschutz gestellt. Dabei sind die folgenden recht-

lichen Prinzipien in der angegebenen Rangfolge zu beachten:

1. Trennungsgrundsatz

2. aktiver LÃ¤rmschutz

3. passiver LÃ¤rmschutz

Der Trennungsgrundsatz wÃ¼rde im vorliegenden Untersuchungsgebiet die rÃ¤umliche

Trennung zwischen den Verkehrswegen mit hohen LÃ¤rmemissionen (Bottroper StraÃŸe,

Vestische StraÃŸe) und der schutzbedÃ¼rftigen Bebauung innerhalb des Plangebietes ver-

langen. Dieses Vorgehen ist nur bei Neuplanungen sinnvoll anwendbar, nicht jedoch in

Bereichen, in denen bereits eine dichte Bebauung vorliegt.

Aktive SchallschutzmaÃŸnahmen (SchallschutzwÃ¤nde oder -wÃ¤lle) kÃ¶nnen im Plangebiet

aufgrund der rÃ¤umlichen VerhÃ¤ltnisse nicht vorgesehen werden.

Je nach Belastung muss daher fÃ¼r passiven Schallschutz an Neubauten gesorgt werden.

Basis hierfÃ¼r ist eine Kennzeichnung der IÃ¤rmbelasteten Bereiche nach der Tabelle 8 der

DIN 4109 (siehe Anhang). DefinitionsgemÃ¤ÃŸ ist der â€žmaÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel" der

um 3 dB(A) erhÃ¶hte immissionspegel (tags) nach der Richtlinie RLS 19. Hieraus ergibt

sich fÃ¼r das Plangebiet die Ausweisung bis hinauf zum LÃ¤rmpegelbereich V.

Die Gesetzgebung fordert zur Energieeinsparung bereits unabhÃ¤ngig von der akustischen

Situation den Einbau doppelschaliger Fenster. Die Anforderungen nach DIN 4109 fÃ¼r den

LÃ¤rmpegelbereich II (auch eingeschrÃ¤nkt irn LPB |||) werden in der Regel, sachgerechte

BauausfÃ¼hrung vorausgesetzt, bereits durch die nach der Gesetzgebung zur Energieein-

sparung erforderlichen doppelschaligen Fenster erfÃ¼llt. Dies gilt jedoch nur fÃ¼r den ge-
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schlossenen Zustand der Fenster. Ist ein Fenster geÃ¶ffnet, so verliert es die DÃ¤mmwir-

kung. Sollen nachts Innenpegel um 35 dB(A) angestrebt werden, so dÃ¼rften bei nÃ¤chtliâ€”

chen AuÃŸenpegeln Ã¼ber 45 dB(A) keine Fenster in SchlafrÃ¤umen geÃ¶ffnet werden, da ge-

kippte Fenster nur eine Pegelminderung um 10 dB(A) bewirken.

Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse ist an den der MaubisstraÃŸe und der Frie-

densstraÃŸe straÃŸenzugewandten Fassaden nachts mit Pegeln oberhalb von 45 dB(A) zu

rechnen, so dass in Schlaf- und Kinderzimmern Fenster mit integrierten schallgedÃ¤mpften

LÃ¼ftungen vorgesehen werden sollten oder es ist ein fensterÃ¶ffnungsunabhÃ¤ngiges LÃ¼fâ€”

tungssystem zu installieren, um die nach DIN 1946 anzustrebende BelÃ¼ftung sicherzu-

stellen.

An den LÃ¤rmkarten kann auch abgelesen werden, in welchen straÃŸenzugewandten Fasâ€”

sadenabschnitten an Balkonen, die als AuÃŸenwohnbereich genutzt werden kÃ¶nnen, der

Beurteilungspegel am Tage den Schwellwert von 62 dB(A) erreicht, ab der gemÃ¤ÃŸ der

Rechtsprechung des Bundes-Venrvaltungsgerichtes unzumutbare StÃ¶rungen der Kommuâ€”

nikation und der Erholung zu erwarten seien. Durch Verglasungen kann hier die erforder-

liche Pegelminderung erreicht werden. Dabei ist zu berÃ¼cksichtigen, dass diese Vergle-

sung nicht vollstÃ¤ndig geschlossen ausgefÃ¼hrt werden muss. Eine Pegelminderung von

ca. 10 dB(A) wird vergleichbar z.B. durch in Kippstellung geÃ¶ffnete Fenster erreicht, so

dass Spalte fÃ¼r eine HinterlÃ¼ftung aufjeden Fall vorgesehen werden kÃ¶nnen.
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ACCON KÃ¶ln GmbH

Rolshover StraÃŸe 45

51105 KÃ¶ln

Tel.: 0221 80 19 17 - 0

Abb. 4.2.1 Darstellung der StraÃŸenverkehrsgerÃ¤uschimmissionen in HÃ¶he 2.5 m (EG) Ã¼ber

GelÃ¤nde, tags
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Abb. 4.2.2

Ã¼ber GelÃ¤nde, tags

Darstellung der StraÃŸenverkehrsgerÃ¤uschimmissionen in HÃ¶he 5,3 m (1 .OG)
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Abb. 4.2.5

GelÃ¤nde, nachts

Darstellung der StraÃŸenverkehrsgerÃ¤uschimmissionen in HÃ¶he 2.5 m (EG) Ã¼ber
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Abb. 4.2.6 Darstellung der StraÃŸenverkehrsgerÃ¤uschimmissionen in HÃ¶he 5,3 m (1.0G)

Ã¼ber GelÃ¤nde, nachts
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Ã¼ber GelÃ¤nde, nachts

Darstellung der StraÃŸenverkehrsgerÃ¤uschimmissionen in HÃ¶he 8,1 m (2.0G)
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Abb. 4.2.8

Ã¼ber GelÃ¤nde, nachts

Darstellung der StraÃŸenverkehrsgerÃ¤uschimmissionen in HÃ¶he 10,9 m (3.0G)
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5 Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemÃ¤ÃŸ DIN 4109

Das Plangebiet ist durch VerkehrsgerÃ¤uschimmissionen vorbelastet. Dabei entstehen die

GerÃ¤uschimmissionen sowohl durch den StraÃŸenverkehr als auch durch den Schienen-

verkehr.

Je nach Belastung muss fÃ¼r passiven Schallschutz an den Neu- oder bei Umbauten ge-

sorgt werden. Mit dem Erlass /1 1/ wurde die DIN 4109 l16/â€š /17/ in NRW als technische

Baubestimmung zum 02.01.2019 eingefÃ¼hrt. Zur Beurteilung, ob an die AuÃŸenfassaden

erhÃ¶hte Anforderungen an die SchalldÃ¤mmung zu stellen sind, dient die Kennzeichnung

der lÃ¤rmbelasteten Bereiche nach der Tabelle 7 der DIN 4109-1. Die Bestimmung der Anâ€”

forderungen an den baulichen Schallschutz kann dabei z.B. auf folgende Weise erfolgen:

a) Ã¼ber den â€žmaÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel"

b) Ã¼ber die Festsetzung von LÃ¤rmpegelbereichen

Die Bemessung der bauakustischen Eigenschaften der AuÃŸenbauteile der GebÃ¤ude er-

folgt nach der Gleichung 6 der DIN 4109-1. Werden nur die LÃ¤rmpegelbereiche festge-

setzt, so sind die in der Tabelle 7 DIN 4109-1 aufgefÃ¼hrten â€žmaÃŸgeblichen AuÃŸenlÃ¤rmpe-

gel" an den oberen Grenzen des jeweiligen LÃ¤rmpegelbereiches zu berÃ¼cksichtigen

(5 dB(A)-Schritte). Sind auch die â€žmaÃŸgeblichen AuÃŸenlÃ¤rmpegel" innerhalb der einzelnen

LÃ¤rmpegelbereiche dargestellt, so sind diese in der Gleichung 6 der DIN 4109-1 zu beâ€”

rÃ¼cksichtigen. Die letztere Vorgehensweise erlaubt daher eine genauere Dimensionierung

(1 dB(A)-Schritte).

Der â€žmaÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel" wird gemÃ¤ÃŸ DIN 4109-2 /17/ aus den um

+ 3dB(A) erhÃ¶hten lmmissionspegeln fÃ¼r die Tageszeit nach den RLS-19 (StraÃŸe) gebilâ€”

det. BetrÃ¤gt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als

10 dB(A), so ergibt sich der maÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel zum Schutz des Nachtschlafes

aus den um 3 dB(A) erhÃ¶hten Beurteilungspegeln fÃ¼r die Nacht und einem Zuschlag von

10 dB(A).

Dabei ist zu beachten, dass der â€žmaÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel" nicht der die LÃ¤rmbelas-

tung darstellende Beurteilungspegel ist, sondern ein Bemessungswert fÃ¼r den baulichen

Schallschutz. Auf nicht Ã¼berbaubaren FlÃ¤chen haben die â€žmaÃŸgeblichen AuÃŸenlÃ¤rmpegel"

bzw. die LÃ¤rmpegelbereiche daher keine Funktion. MaÃŸgeblich fÃ¼r die Festsetzung im

Bebauungsplan ist die LÃ¤rmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hÃ¶here Anforderung

ergibt. Im vorliegenden Fall ist daher das Berechnungsergebnis fÃ¼r die Nachtzeit bei der

Festsetzung zu berÃ¼cksichtigen.
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Die DIN 4109-2 legt fest, dass fÃ¼r AufenthaltsrÃ¤ume in Wohnungen das gesamte bewerte-

te Bau-SchalldÃ¤mm-MaÃŸ R'Wâ€šges der AuÃŸenbauteile mindestens 30 dB betragen muss. Aus

der Gleichung (6) folgt daher unmittelbar, dass erst ab dern LÃ¤rmpegelbereich III erhÃ¶hte

Anforderungen an die bauakustischen Eigenschaften der der AuÃŸenbauteile zu stellen

sind. Insofern sind auch erst ab dem LÃ¤rmpegelbereich III Festsetzungen zum Schall-

schutz im Bebauungsplan notwendig.

ln Abb. 5.1 sind die ermittelten LÃ¤rmpegelbereiche fÃ¼r RÃ¤ume mit Tagesnutzung und in

Abb. 5.2 fÃ¼r RÃ¤ume die vorwiegend dern Schlafen dienen, farblich gekennzeichnet. Hierâ€”

bei wurde im Sinne einer konservativen Betrachtung die ungÃ¼nstigere HÃ¶he von 10,9 m

gewÃ¤hlt. ZusÃ¤tzlich sind die maÃŸgeblichen AuÃŸenlÃ¤rmpegel in 1dB(A)-Schritten darâ€”

gestellt. Diese Vorgehensweise ist bei AngebotsbebauungsplÃ¤nen aufgrund der aktuellen

Rechtsprechung angezeigt?

Unter Freifeldbedingungen im Plangebiet ergeben sich fÃ¼r die zur MaubisstraÃŸe bzw. zur

FriedensstraÃŸe orientierten Fassaden Anforderungen bis hinauf zum LÃ¤rmpegelbereich IV

bzw. LÃ¤rmpegelbereich V fÃ¼r tags genutzte RÃ¤ume und gemÃ¤ÃŸ dem LÃ¤rmpegelbereich V

fÃ¼r RÃ¤ume die Ã¼berwiegend zum Schlafen genutzt werden., wobei die Grenze zwischen

den LÃ¤rmpegelbereichen ||| und IV fÃ¼r SchlafrÃ¤ume deutlich weiter sÃ¼dlich im Plangebiet

verlÃ¤uft.

Die Abb. 5.3 und 5.4 stellen die Situation an der Bestandsbebauung dar. Auf diese Weise

ist zu ersehen, dass je nach Lage der GebÃ¤ude auch deutlich geringere Anforderungen zu

stellen sind, da auch die Pegelminderungen durch Eigen- oder Fremdabschirmungen

berÃ¼cksichtigt werden.

Dieser Sachverhalt sollte durch eine entsprechende Ã–ffnungsklausel in den textlichen

Festsetzungen zum Bebauungsplan berÃ¼cksichtigt werden, da die exakte Festlegung der

Anforderungen an die Bauteile im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens nach

DIN 4109, Teil 2 unter BerÃ¼cksichtigung der BauausfÃ¼hrung, der RaummaÃŸe und Fensterâ€”

anteile.

Die Schutzwirkung wird jedoch nur bei geschlossenem Zustand der Fenster erreicht. ist

ein Fenster geÃ¶ffnet, so verliert es die DÃ¤mmwirkung. Sollen nachts Innenpegel um 30 bis

35 dB(A) angestrebt werden, so dÃ¼rften bei AuÃŸenpegeln Ã¼ber ca. 45 dB(A) keine Fenster

in SchlafrÃ¤umen geÃ¶ffnet werden, da gekippte Fenster nur eine Pegelminderung von

ca. 10 dB(A) bewirken. Liegen die Beurteilungspegel nachts an Fenstern von SchlafrÃ¤u-

men oder Kinderzimmern > 45 dB(A), so sind in diesen RÃ¤umen Fenster mit integrierten

2
vergl. OVG NRW. Urteil 10 D 131/08.NE vom 19.07.2011
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schallgedÃ¤mpften LÃ¼ftungen vorzusehen oder es ist ein fensterÃ¶ffnungsunabhÃ¤ngiges

LÃ¼ftungssystem zu installieren, um die nach DIN 1946 anzustrebende BelÃ¼ftung sicherzu-

stellen. FÃ¼r RÃ¤ume mit Tagesnutzung kann durch StoÃŸlÃ¼ftungen ein ausreichender Luft-

austausch hergestellt werden.
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Abb. 5.1 maÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel und LÃ¤rmpegelbereiche nach DIN 41 09 fÃ¼r

RÃ¤ume mit Tagesnutzung
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6 Gesamtbetrachtung VerkehrslÃ¤rm

Wie das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung zeigt, ergeben sich auf den StraÃŸenab-

schnitten im Umfeld der Planung Verkehrssteigerungen durch den zusÃ¤tzlich zu emer-

tenden Verkehr bzw. die Ã„nderung in der Fahrtrichtungsregelung in der RathausstraÃŸe. In

den Tabellen 3.1.1 und 3.1.2 sind die Emissionsparameter der StraÃŸenabschnitte detail-

liert aufgefÃ¼hrt. Aus den Angaben zu den durchschnittlichen tÃ¤glichen VerkehrsstÃ¤rken

(DTV) ergeben sich auf den StraÃŸenabschnitten die folgenden prozentualen Verkehrsâ€”

steigerungen.

Tabelle 6.1 relative Verkehrssteigerungen auf den einzelnen StraÃŸenabschnitten

Querschnitt Bezeichnung
Steigerung in % bezogen auf den

DTV-Wer1

1 Matthias-CIaudius-Str. West 45

2 Matthias-Claudius-Str. Ost 45

l
3 MaubisstraÃŸe 6

43 RathausstraÃŸe Nord - 40

4b RathausstraÃŸe SÃ¼d 83

5 FriedensstraÃŸe 1

ln den folgenden LÃ¤rmkarten sind die VerkehrslÃ¤rmbelastungen fÃ¼r die GebÃ¤ude entlang

der untersuchten StraÃŸenabschnitte fÃ¼r den derzeitigen Zustand und unter BerÃ¼cksichtiâ€”

gung der Verkehrsmengen im Planzustand dargestellt.

Im Ã¼bemiegenden Teil des Beurteilungsgebietes ergeben sich rundungsbedingt Pegel-

steigerungen durch die Verkehrszunahme um 1 dB(A). Ausnahme bildet hier der nÃ¶rdliche

Teil der MaubisstraÃŸe, in dern durch die Verschwenkung nach Westen die Bebauung auf

der Ostseite trotz der Verkehrsmengensteigerung zum Teil um 1 dB(A) entlastet wird. Das

GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe 1 wÃ¼rde, sofern die MaubisstraÃŸe in diesem Bereich umgebaut

wÃ¼rde und das GebÃ¤ude weiterhin bestehen bliebe, um bis zu 3dB(A) am Tag und

2 dB(A) und in der Nacht hÃ¶her belastet. Nach Angaben der Stadt Kaarst Wird jedoch kein

Ausbau der MaubisstraÃŸe erfolgen, solange dieses GebÃ¤ude noch steht.
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Die folgende Tabelle 6.2 zeigt die auf eine Nachkommastelle gerundeten Beurteilungspeâ€”

gel fÃ¼r den Analysefall und den Planfall an den untersuchten GebÃ¤uden. In roter Farbe

hervorgehoben sind die Belastungen, die grÃ¶ÃŸer oder gleich 70 dB(A) am Tage oder grÃ¶-

ÃŸer oder gleich 60 dB(A) in der Nacht liegen. Aufgrund der Rundungsregel der

16.BlmSchV sind die ungerundeten Zahlenwerte ab 69,1 dB(A) am Tage bzw. ab 59,1

dB(A) entsprechend markiert.

Pegel oberhalb von 70 dB(A) am Tage, die im Planfall weiter erhÃ¶ht werden, liegen nur

am GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe 1 vor. Nach Angaben der Stadt Kaarst wird jedoch kein Aus-

bau der MaubisstraÃŸe erfolgen, solange dieses GebÃ¤ude noch steht.

Durch die zu erwartende Zunahme der Verkehrsmengen werden an den folgenden Ge-

bÃ¤uden bereits bestehende Belastungen von mindestens 60 dB(A) in der Nachtzeit weiter

erhÃ¶ht:

FriedensstraÃŸe 1

MaubisstraÃŸe 1

Im Einï¬‚ussbereich der Ã„nderungen werden an keinem GebÃ¤ude Planfall erstmals Beurtei-

lungspegel von 60 dB(A) in der Nachtzeit erreicht:

Die nÃ¤chtliche Pegelsteigerung betrÃ¤gt am GebÃ¤ude FriedensstraÃŸe 1 0,3 dB(A) und ist

damit subjektiv nicht wahrnehmbar. Die hohe GerÃ¤uschbelastung resultiert aus dem be-

reits derzeit schon hohen Verkehrsaufkommen auf den StraÃŸen.
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Tabelle 6.2 Berechnungsergebnisse fÃ¼r den Analyse- und den Planfall

ECCUI'I
ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Analysefall Planfall Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

FriedensstraÃŸe 1 hinten 61.4 53,5 61,5 53,6 0,1 0,1

FriedensstraÃŸe 1 Ã¶sï¬‚ich 64,7 56,8 65,0 57,0 0,3 0,2

FriedensstraÃŸe 1 vorne 67,2 59,3 67.5 59,6 0.3 0.3

FriedensstraÃŸe 3 66,7 58,9 58,8 0,0 â€”0,1

FriedensstraÃŸe 3a 63,4__| 55,6 55,5 0,1 â€”0,1

FriedensstraÃŸe 3b 60,4 52,6 52,6 0,1 0,0

â€šFriedensstraÃŸe 4 67,6 59,7 0,0 0,0

FriedensstraÃŸe 4 Anbau 64,9 56.9 -0,1 -0,2

Matthias-CIaudius-StraÃŸe 1 57,0 50,0 0,8 0,8

Matthiasâ€”Claudius-StraÃŸe 12 |_ 54,4 47,7 â€š_ 1,2

Matthiasâ€”CIaudius-StraÃŸe 16 54,5 48,1 1,4

Matthiasâ€”CIaudius-StraÃŸe 18 57,6 51,3 1,5

Matthias-Claudius-StraÃŸe 183 | 52,7 |_â€”45,1 54,1 46,2 1,4 1,1

Matthias-Claudius-StraÃŸe 2 58,2 50,4 58,8 50,9__] 0,6 0,5

Matthias-CIaudius-StraÃŸe 22 | 53,1 45,4 54,4 46,6 1,3 1,2

Matthias-Claudiusâ€”StraÃŸe 23 62,5 | 54,6 62,8 54,9 0,3 0,3

Matthias-Claudius-StraÃŸe 4 56,2 48,5 57,2 49,3 1,0 0,8

Matthias-CIaudiusâ€”StraÃŸe 5 55,6 47,8 56,5 48,6 0,9 0,8

Matthias-Claudius-Sï¬�aÃŸe7 54,2 46,6 55,6 | 47,7 1,4 1,1

Matthiasâ€”Claudius-StraÃŸe 9 54,6 46,9 56,1 48,2 1,5 1,3

MaubisstraÃŸe 1 Anbau 69,6

MaubisstraÃŸe 1 HauptgebÃ¤ude

MaubisstraÃŸe 1 rÃ¼ckwÃ¤rtig

MaubisstraÃŸe 1 rÃ¼ckwÃ¤rtig

MaubisstraÃŸe 10

MaubisstraÃŸe 12

MaubisstraÃŸe 14

MaubisstraÃŸe 16

MaubisstraÃŸe 18

MaubisstraÃŸe 20 | 65,5

MaubisstraÃŸe 22 65,0

MaubisstraÃŸe 3 66,0

MaubisstraÃŸe 4 69.9 1
|MaubisstraÃŸe 5 66,0

MaubisstraÃŸe 6 69,6

MaubisstraÃŸe 7 65,7

MaubisstraÃŸe 8 66,0

MaubisstraÃŸe 9 | 65.6

Neusser StraÃŸe 1 nÃ¶rdlich 69,0

Neusser StraÃŸe 1 Ecke

Neusser StraÃŸe 1 westi.

Neusser StraÃŸe 1 sÃ¼dlich

Neusser StraÃŸe 2-4

RathausstraÃŸe 1 nÃ¶rdl.

RathausstraÃŸe 1

RathausstraÃŸe 1 DG

RathausstraÃŸe 10 Ã¶stlich

RathausstraÃŸe 10 westlich

RathausstraÃŸe 12 nÃ¶rdlich

RathausstraÃŸe 12 sÃ¼dlich

RathausstraÃŸe 3

RathausstraÃŸe 5

RathausstraÃŸe 7
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7 Beurteilung gemÃ¤ÃŸ 16.BImSchV

Durch den Bebauungsplan Nr. 126 werden die auch die StraÃŸenverkehrsflÃ¤chen der Rat-

hausstraÃŸe und der MaubisstraÃŸe festgesetzt. Auf der MaubisstraÃŸe sollen auf der westliâ€”

chen Seite QuerparkerstellplÃ¤tze und auf der Ã¶stlichen Seite LÃ¤ngsparkerstellplÃ¤tze ein-

gerichtet werden. Insgesamt findet hierdurch nÃ¶rdlich des GrundstÃ¼ckes MaubisstraÃŸe 3

eine Verlagerung der StraÃŸenachse der MaubisstraÃŸe in westliche Richtung statt.

ln den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der VerkehrslÃ¤rmberechnungen unter

BerÃ¼cksichtigung der Verkehrsbelastungen im Planfall fÃ¼r die MaubisstraÃŸe dargestellt.

Die Berechnungen erfolgten unter BerÃ¼cksichtigung des derzeitigen Verlaufes der

MaubisstraÃŸe zwischen den Knoten mit der Matthias-CIaudius-StraÃŸe im SÃ¼den und der

FriedensstraÃŸe im Norden sowie unter BerÃ¼cksichtigung des geplanten Verlaufes und be-

ziehen damit auch den nicht geÃ¤nderten Teilabschnitt der MaubisstraÃŸe im SÃ¼den ein.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich an den hÃ¶chstbelasteten, straÃŸen-

zugewandten Fassaden keine VerÃ¤nderungen des gerundeten Beurteilungspegels an den

GebÃ¤uden MaubisstraÃŸe 3 bis 9 sowie MaubisstraÃŸe 16 bis 22. An den GebÃ¤uden Neus-

ser StraÃŸe 1 und MaubisstraÃŸe 4 bis 14 werden im Planfall geringere Beurteilungspegel

ermittelt, da der StraÃŸenverlauf von diesen GebÃ¤uden nach Westen abrÃ¼ckt.

Die Ergebnisse sind auch in der Tabelle 6.1 mit den Einzelwerten fÃ¼r die GebÃ¤ude (je-

weils maximale Beurteilungspegel, die an den einzelnen GebÃ¤uden erreicht werden) auf-

gefÃ¼hrt.

Am GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe 1 (BÃ¤ckereigebÃ¤ude) werden durch den baulichen Eingriff

VerkehrslÃ¤rmsteigerungen von 1,8 dB(A) (aufgerundet 2 dB(A)) ermittelt, falls dieses Ge-

bÃ¤ude nach Ausbau der MaubisstraÃŸe noch bestehen bliebe. Nach Auskunft der Stadt

Kaarst wird in diesem Bereich jedoch kein Ausbau der MaubisstraÃŸe erfolgen, solange

das GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe noch besteht.

Damit erfÃ¼llt der erhebliche bauliche Eingriff nicht die Kriterien einer wesentlichen Ã„nde-

rung gemÃ¤ÃŸ der 16.BImSchV und AnsprÃ¼che auf LÃ¤rmschutzmaÃŸnahmen werden somit

nicht ausgelÃ¶st.
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Berechnungsergebnisse gemÃ¤ÃŸ der 16. BImSchV fÃ¼r den bestehenden

StraÃŸenverlauf und den geplanten StraÃŸenverlauf (nach dem erheblichen

baulichen Eingriff)

bestehender Verlauf geplanter Verlauf Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

MaubisstraÃŸe 1 Anbau 69,9 62,0 71,5

MaubisstraÃŸe 1 HauptgebÃ¤ude 70,4 62,5 72,1 64,3 1.7 1,8

MaubisstraÃŸe 1 rÃ¼ckwÃ¤rï¬�g 50,3 42,4 50,4 | 42.5 0,1 1 0,1

MaubisstraÃŸe 1 rÃ¼ckwÃ¤rï¬�g 57,8 49,9 58,3 50,5 0,5 0,6

MaubisstraÃŸe 10 65,9 58,0 65,2 57,4 -0â€š7

MaubisstraÃŸe 12 65,5 57,7 65,0 57,1 «0,5

[MaubisstraÃŸe 14 65,8 57,9 65,3 57,4 -0,5 -0,5

MaubisstraÃŸe 16 65,6 57,7 65,4 57,5 -0,2 -0,2

MaubisstraÃŸe 18 65,8 57,9 65,8 57,9 0,0 0,0

MaubisstraÃŸe 20 65,7 57,9 65,7 57,9 0,0 0,0

MaubisstraÃŸe 22 65,1 57,3 | 65,1

MaubisstraÃŸe 3 66,2 58,3 66,3

|MbisstraÃŸe 4 70,1 62,3 68,9 61,0

MaubisstraÃŸe 5 66,2 58,3 66,2 58,3 0,0

MaubisstraÃŸe 6 69,9 62,0 68,6 | 60,7

MaubisstraÃŸe 7 , 65,9 58,0 | 65,8 57,9

MaubisstraÃŸe 8 66,3 58,4 65,6 57,8 -0,7

MaubisstraÃŸe 9 65,8 57,9 65,7

Neusser StraÃŸe 1 nÃ¶rdlich 60,1 52,2 | 59,8 51,9

Neusser StraÃŸe 1 Ecke 68,4 60,5 67,0 | 59,1

Neusser StraÃŸe 1 wesï¬‚. 71,1 63,3 | 69,5 61,6 ,

Neusser StraÃŸe 1 sÃ¼dlich 71,1 63,2 69,5 61,7 -1,6
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8 Beurteilung der GerÃ¤uschsituation und Zusammenfassung

Die Stadt Kaarst plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 â€žRathausstraÃŸe", um

ein belastbares Planungsrecht mit dem Ziel einer stÃ¤dtebaulichen Neuordnung zu verwirk-

lichen. ln diesem Zuge soll die MaubisstraÃŸe in Teilen verbreitert werden und die Stell-

platzsituation neu geordnet werden.

Das Plangebiet ist durch den StraÃŸenverkehrslÃ¤rm auf den umliegenden StraÃŸen (Neusâ€”

ser StraÃŸe, FriedensstraÃŸe, RathausstraÃŸe, Matthias-Claudius-StraÃŸe und MaubisstraÃŸe)

vorbelastet. Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollte ermittelt

werden, welche Anforderungen an die LuftschalldÃ¤mmung an die AuÃŸenbauteile gestellt

werden mÃ¼ssen, um eine vertrÃ¤gliche Nutzung sicherstellen zu kÃ¶nnen.

Als Ergebnis dieser Untersuchung ist festzuhalten, dass im Bebauungsplan die Anforde-

rungen an den baulichen Schallschutz bis hinauf zum LÃ¤rmpegelbereich V gemÃ¤ÃŸ

DIN 4109 erforderlich ist.

An einigen straÃŸenzugewandten Fassadenabschnitten wird an Balkonen (sofern sie ge-

plant wÃ¼rden), die als AuÃŸenwohnbereich genutzt werden kÃ¶nnen, durch den Beurtei-

lungspegel am Tage der Schweliwert von 62 dB(A) erreicht, ab dem gemÃ¤ÃŸ der Recht-

sprechung des Bundes-Verwaltungsgerichtes unzumutbare StÃ¶rungen der Kommunikati-

on und der Erholung zu erwarten seien. Durch Vergiasungen kann hier die erforderliche

Pegeiminderung erreicht werden. Dabei ist zu berÃ¼cksichtigen, dass diese Vergiasung

nicht vollstÃ¤ndig geschlossen ausgefÃ¼hrt werden muss. Eine Pegelminderung von ca.

10 dB(A) wird vergleichbar z.B. durch in Kippstellung geÃ¶ffnete Fenster erreicht, so dass

Spalte fÃ¼r eine HinterlÃ¼ftung aufjeden Fall vorgesehen werden kÃ¶nnen.

Durch verschiedene Nutzungen innerhalb und auÃŸerhalb des Plangebietes bestehen wei-

tere (gewerbliche) GerÃ¤uscheinwirkungen, die auf der Grundlage von vorliegenden Gutâ€”

achten berechnet oder basierend auf typisierenden Betrachtungen der geplanten Nut-

zungen abgeschÃ¤tzt wurden. Es konnte gezeigt werden, dass keine Nutzungskonfiikte

auftreten werden.

Aufgrund der geplanten Verbreiterung der MaubisstraÃŸe und der damit einhergehenden

Verschwenkung des StraÃŸenverlaufs wurde eine PrÃ¼fung gemÃ¤ÃŸ der 16.BlmSchV durch-

gefÃ¼hrt, um zu prÃ¼fen, ob der erhebliche bauliche Eingriff eine wesentliche Ã„nderung ge-

mÃ¤ÃŸ der 16.BlmSchV darstellt. Da an den zu berÃ¼cksichtigenden GebÃ¤uden entlang der

MaubisstraÃŸe durch den erheblichen baulichen Eingriff keine VerkehrslÃ¤rmsteigerungen

ermittelt wurden und im Planfall auch keine Belastungen oberhalb von 70 dB(A) am Tage
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oder 60 dB(A) in der Nacht vorliegen, die gegenÃ¼ber der bestehenden Belastung weiter

erhÃ¶ht wÃ¼rden, liegt keine wesentliche Ã„nderung vor und AnsprÃ¼che auf LÃ¤rmschutzmaÃŸ-

nahmen bestehen nicht.

Durch die Verkehrszunahme werden an zwei GebÃ¤uden bereits bestehende Belastungen

von 60 dB(A) weiter erhÃ¶ht. Dabei liegt die Steigerung bei maximal 0,3 dB(A) am GebÃ¤u-

de FriedensstraÃŸe 1, so dass die Zunahme des VerkehrslÃ¤rms an diesem GebÃ¤ude als

subjektiv nicht wahrnehmbar einzustufen ist. Am GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe1 werden im

Vergleich zur bestehenden Belastung deutlich hÃ¶here Steigerungen ermittelt. Nach Aus-

sage der Stadt Kaarst wird es jedoch keinen Ausbau der MaubisstraÃŸe gemÃ¤ÃŸ den Pla-

nungen geben, solange das GebÃ¤ude MaubisstraÃŸe 1 noch steht.

KÃ¶ln, den 22.02.2022

ACCON KÃ¶ln GmbH

Der SachverstÃ¤ndige

Dipl.â€”lng. Norbert SÃ¶keland
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Anhang

A 1 Vorschlag fÃ¼r die textlichen Festsetzungen zum Schutz vor schÃ¤dli-

chen Umwelteinwirkungen durch VerkehrslÃ¤rm

Festsetzung gemÃ¤ÃŸ 5 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB:

Bei Neu-â€š Um- und Anbauten von GebÃ¤uden mit schutzbedÃ¼rftigen RÃ¤umen sind techni-

sche Vorkehrungen entsprechend der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau â€” Teil 1: Min-

destanforderungen", Ausgabe Januar 2018, entsprechend den in der Planzeichnung
zeichnerisch festgesetzten LÃ¤rmpegelbereichen (LPB) vorzusehen.

Zum Schutz gegen schÃ¤dliche Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-

lmmissionsschutzgesetzes sind in den LÃ¤rmpegelbereichen (LPB) demnach fÃ¼r Au-

ÃŸenbauteile von schutzbedÃ¼rftigen RÃ¤umen - unter BerÃ¼cksichtigung der unter-

schiedlichen Raumarten - die in der nachfolgenden Tabelle aufgefÃ¼hrten Anforderungen
an die LuftschalldÃ¤mmung von AuÃŸenbauteile

(Bau-SchalldÃ¤mm-MaÃŸ: R'wâ€šges = La â€” KRauman) einzuhalten:

Spalte 1 2

. LÃ¤rmpegelbereich MaÃŸge.P"°her AUÃŸen'
Zelle larmpegel

(LPB)
(La)

1 | 55

2 || 60

3 ||| 65

4 IV 70

5 V 75

6 VI 80

7 vu >80 (a)

(a) = FÃ¼r maÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund
der Ã¶rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dabei ist:

La
der MaÃŸgebliche AuÃŸenlÃ¤rmpegel nach DIN 4109-

2:2018-01â€š 4.5.5.

KRauman = 25 dB fÃ¼r BettenrÃ¤ume in Krankenanstalten und Sanatorien
[

fÃ¼r AufenthaltsrÃ¤ume in Wohnungen, Ãœbernachtungs-
KRauman = 30 dB rÃ¤ume in BeherbergungsstÃ¤tten, UnterrichtsrÃ¤ume und

Ã„hnliches

KRauma" = 35 dB
fÃ¼r BÃ¼rorÃ¤ume und Ã„hnliches

Mindestens einzuhalten sind‘

R'wâ€šges = 35 dB fÃ¼r BettenrÃ¤ume in Krankenanstalten und Sanatorien

fÃ¼r AufenthaltsrÃ¤ume in Wohnungen, Ãœbernachtungs-

R'wâ€šges = 30 dB rÃ¤ume in BeherbergungsstÃ¤tten, UnterrichtsrÃ¤ume, BÃ¼roâ€”

rÃ¤ume und Ã„hnliches
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Die Minderung der zu treffenden SchallschutzmaÃŸnahmen ist irn Einzelfall zulÃ¤ssig, wenn

im Baugenehmigungsverfahren anhand einer schalltechnischen Untersuchung niedrigere

LÃ¤rmpegelbereiche an einzelnen GebÃ¤udeteilen oder Geschossebenen nachgewiesen
werden. LÃ¼ftungseinrichtungen fÃ¼r SchlafrÃ¤ume, die eine ausreichende BelÃ¼ftung dieser

RÃ¤ume unabhÃ¤ngig von der Ã–ffnung der Fenster gewÃ¤hrleisten, kÃ¶nnen entfallen, wenn

an den SchlafrÃ¤umen Beurteilungspegel von maximal 45 dB(A) in der Nachtzeit vorliegen.

Die VDI-Richtlinien 4109-1 und 4109-2 kÃ¶nnen beim Beuth-Verlag bezogen oder bei der

Stadt Kaarst (Dienststelle) eingesehen werden.


