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1 Aufgabenstellung

In Kaarst ist beabsichtigt, im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 99 — Kaarst
,Neusser Strale / HalestralRe“ im Flachenbereich ndrdlich der Neusser Stral’e und
Ostlich der Mittelstrae einen REWE-Markt anzusiedeln (Bild 1). Die Stellplatzanlage
dieses Marktes soll von der Neusser Stralle aus erschlossen werden, wahrend die
Zufahrt fUr den Lieferverkehr Gber die Mittelstrale vorgesehen ist.

T
- f
P e
7 N & \
v ‘j\é‘} g
R =2l AS Kaarst-Nord b ]
| I
Zzhaas iy |
L g, |
\ 52
Nt - i
b e Ba
P & Doty
g i (A e sy ;&
o~ Q .
7 7 2 Wiy e o
F] - .
o= . Rewe-Markt -
§ e T | . -
7 eplant %
¢ (geplant -
i A Yours! o) Ny, = 4 b
M o 9 Y o
Uriondit? e : | -
%—e B f = Ao, MeMELEN B 3 | l?
/2 H ¥ L P
5 $ ¥ ; W T
28I ' Ko,
4 Friedzssiae = " [ mmeors, Verkay,
ravateg H B
s g i B T
) i Lt e A ] F 3
= 2 %,-. i A Jgerher G % g i @M“"hh
L i 3 £ Mg § £
g 2 B ! g5 R
& & i Sinaie, g ; i S
(‘f 5 Gilwsiraig : ; g 5 21 | b
E = |
= = i i & Lif
&3 z i} st . =urol A
53 5 Vit 3 iy 5 tocy)
; ) B 5 [
h KAARST . i s N
2 YO % s = i B
i ol - ok & /s =
A 28 ﬁKN . Hlekenye il EY o
& i e § £ 2 5 m‘z”
; c 2
ANA REgriate y x Mgy 5 § ‘éé g %. 2 |
e e z o @ et |
g Z e . Vi o e —
% = e
e @ W= &
2 g e 4 i E )
£ $ # i %, § H \=
& « £ “strag; 5 5 ]
£ g & = o * g S \
g £ & & 8 03 g, & \
By (L A i i & ( Galura
% Sa, % & e
g, % 5
Ly o % 5 g &

Bild 1: Lage im StraBennetz

Im Rahmen der durchgefiihrten verkehrlichen Untersuchung wurde das Verkehrsauf-
kommen des Marktes eingeschatzt und unter Berlicksichtigung der bestehenden Be-
lastungssituation im Kfz-Verkehr sind die Belastungen im Nahbereich des neuen
Marktes abgeleitet worden. Mit entsprechenden Leistungsnachweisen wird gezeigt,
unter welchen baulichen/verkehrsregelnden MalRnahmen im betroffenen Bereich eine
zumindest zufriedenstellende Verkehrsabwicklung gelingt.
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2 Verkehrsaufkommen des Lebensmittelmarktes

Nach dem vorliegenden Nutzungskonzept ist beabsichtigt, dass der geplante Lebens-
mittelmarkt einschlieBlich eines Getrankemarktes eine Verkaufsflache von rd.
1.800 m? besitzen soll. Die Einschatzung des Verkehrsaufkommens einer solchen
Einrichtung kann auf der Grundlage der Angaben in Veroffentlichungen der For-
schungsgesellschaft fir das Stralenwesen [1] und der Hessischen Straf3en- und
Verkehrsverwaltung [2] zugrunde gelegt werden.

Danach ist davon auszugehen, dass bei einem solchen Lebensmittelmarkt ein tag-
liches Kundenaufkommen von 0,5 bis 0,6 Kunden und Besucher je m? Verkaufsflache
und Tag erwartet werden muss. Bei der Einschatzung, wie viele Kunden und Besu-
cher zum Einkauf ein Kraftfahrzeug benutzen werden, sind vor allem die Lage und
der Umfang der in der Nahe liegenden Wohnbebauung ausschlaggebend. Im vorlie-
genden Fall wird davon ausgegangen, dass zwar ein wesentlicher Teil der Kunden
aus der benachbarten Wohnbebauung den Markt zu Fuld erreichen kann, dass aber
insgesamt doch mit einer Kraftfahrzeugnutzung von 80% gerechnet werden muss.
Unter Berucksichtigung eines Besetzungsgrades von 1,2 Personen/Pkw und Hinzu-
rechnung des Verkehrsaufkommens der Mitarbeiter und des Lieferverkehrs ist damit
zu rechnen, dass taglich rd. 750 Fahrzeuge auf das Grundstlick fahren und 750
Fahrzeuge das Grundstlick wieder verlassen (Anlage 1).

Da im Rahmen der anstehenden Untersuchung die Verkehrsabwicklung wahrend der
Spitzenstunden zu bewerten ist, muss fur diesen Zeitbereich das Kundenaufkommen
eingeschatzt werden. Aus den Tagesganglinien fur den Ziel- und Quellverkehr an
Einzelhandelsgeschaften ist bekannt, dass inzwischen bei den verlangerten Off-
nungszeiten das hdchste Verkehrsaufkommen im Zeitbereich 16.00 bis 19.00 Uhr zu
erwarten ist. Da gleichzeitig das hoéchste Verkehrsaufkommen im allgemeinen Ver-
kehr zwischen 17.00 und 18.00 Uhr liegt, wird die Belastungssituation wahrend dieser
Stunde fir die Durchfiihrung der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen herangezogen.
Am geplanten REWE-Markt sind zu diesem Zeitpunkt 79 einfahrende Fahrzeuge und
91 ausfahrende Fahrzeuge zu erwarten (Anlage 1).

3 Analyse der verkehrlichen Situation

3.1 Verkehrliche ErschlieBung

Die Stellplatzanlage des REWE-Marktes soll Uber die Neusser Stral’e aus erreicht
werden, wobei die Zufahrt gegeniiber dem Haus Neusser Stral’e Nr. 7 angeordnet
werden soll. Daneben ist aber auch die Erreichbarkeit des Marktes mit dem o&ffent-
lichen Personennahverkehr durch die Linien 851 und 852 sowie mit dem Schnell-
bus SB51 mit der nahegelegenen Haltestelle auf der Maubisstralie gegeben (Bild 2).
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Bild 2: Erreichbarkeit mit dem OPNV

3.2 Derzeitige Belastungssituation im Kfz-Verkehr

Die derzeitigen Kfz-Belastungen im nahen Umfeld des geplanten Marktes wurden am
Donnerstag, den 29. Januar 2009 im Zeitbereich 16.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die am
Knotenpunkt Neusser Stralde / Maubisstral3e / Mittelstralle / Friedensstralle in diesem
Zeitbereich auftretenden Belastungen sind in Anlage 2 angegeben. Danach besitzt
die Neusser Stralde eine Querschnittsbelastung von insgesamt 2.477 Kfz/16-19h.

Dabei ist festzustellen, dass die Spitzenstunde zwischen 17.00 und 18.00 Uhr liegt
und dann auf der Neusser StralRe beide Fahrtrichtungen mit 462 bzw. 470 Kfz/h
gleich stark belastet sind. Die Lkw-Anteile, bei denen es sich im Wesentlichen um die

Linienbusfahrten handelt, sind dabei relativ gering (Bild 3).
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Bild 3: Zeitliche Verteilung der Kfz-Belastungen auf der Neusser Stralle
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Bei der Hochrechnung der erfassten Belastungen auf Tageswerte wird der Tages-
ganglinientyp TGy [3] (StraRen am Stadtrand mit hohem Anteil an Berufsverkehr)
bertcksichtigt, bei dem das Zahlintervall zwischen 16.00 und 19.00 Uhr 25,9% des
Tages reprasentiert. Danach besitzt die Neusser Stral3e im Bereich der Zufahrt zum
Knotenpunkt mit der MittelstraRe eine Tagesbelastung von 9.560 Kfz/24h mit einem
Lkw-Anteil von 4,8% (Bild 4, oben).
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Bild 4: Heutige Kfz-Belastungen

Wahrend der Spitzenstunde treten die in Bild 4, unten aufgeflihrten Belastungen auf.
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4 Kfz-Belastungen mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkom-
men des REWE-Marktes

Bei der Ableitung der zukulnftigen Gesamtbelastungen ist zu bertcksichtigen, dass
sich an Einzelhandelsgeschaften erfahrungsgemal ein Teil der Kunden aus Vorbei-
fahrenden rekrutiert, die die Moéglichkeit nutzen, die Fahrt durch einen Zwischenstopp
zum Einkaufen zu unterbrechen und dann in ihre urspriingliche Richtung weiter-
zufahren. Dieser Effekt wird hier mit einer Groflenordnung von 20% des Kunden-
aufkommens eingeschatzt. Dabei wird davon ausgegangen, dass der deutlich
Uberwiegende Teil dieser Kunden aus Richtung Osten kommt, nach rechts auf die
Stellplatzanlage einbiegt und nach dem Einkauf in Fahrtrichtung Westen weiterfahrt

(Bild 5, oben).

Bei den Neukunden wird unterstellt, dass rd. 60% dieser Kunden tber den Knoten-
punkt Neusser Stralle / Maubisstralte / Mittelstrale / Friedensstralle an- und wieder
abfahren und dementsprechend 40% Uber die Neusser Stralle von Osten kommen

und nach Osten abfahren (Bild 5, unten).
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Bild 5: Zufahrtsrouten der REWE-Kunden

Unter diesen Voraussetzungen stellen sich die in Bild 6 angegebenen Belastungen
fur den Tagesverkehr und die Spitzenstunde am Nachmittag ein. Danach ist damit zu
rechnen, dass sich im Zuge der Neusser Stralte westlich des REWE-Marktes die Be-
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lastungen um 7,5% auf zukinftig 10.280 Kfz/24h erhéhen und 6stlich der Zufahrt um
rd. 5% auf 10.040 Kfz/24h.
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Bild 6: Kfz-Belastungen mit zuséatzlichem Verkehr des REWE-Marktes

5 Bewertung des Verkehrsablaufs

5.1 Bewertungsverfahren

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfahren aus
dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001) [4].
Diese Berechnungsverfahren ermoglichen neben der Bestimmung der Leistungs-
fahigkeit ebenso eine Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs auf Grundlage der
mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer am Knotenpunkt.
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Als uUbergreifendes Kriterium zur Beurteilung der Verkehrsqualitdt an Strafenver-
kehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrsqualitat QSV, die
z.B. fir signalisierte Knotenpunkte entsprechend den folgenden Stufen gegliedert ist:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Warte-
zeiten sind kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die
Wartezeiten sind splrbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Warte-
zeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist grofier als die Kapazitat. Die Fahrzeuge muissen bis zu
ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Warte-
zeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Zur Berechnung der Qualitatsstufen werden fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
die folgenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit W angesetzt:

Qualitatsstufe A: mittlere Wartezeit< 20 s
Qualitatsstufe B: mittlere Wartezeit< 35s
Qualitatsstufe C: mittlere Wartezeit< 50 s
Qualitatsstufe D: mittlere Wartezeit< 70 s
Qualitatsstufe E: mittlere Wartezeit < 100 s
Qualitatsstufe F: mittlere Wartezeit = 100 s.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage gelten etwas andere Grenzwerte:

Qualitatsstufe A: mittlere Wartezeit< 10 s
Qualitatsstufe B: mittlere Wartezeit< 20 s
Qualitatsstufe C: mittlere Wartezeit< 30 s
Qualitatsstufe D: mittlere Wartezeit< 45s
Qualitatsstufe E: mittlere Wartezeit > 45s
Qualitatsstufe F: Uberlastung.

Bei der Gesamtbeurteilung eines Knotens ist die Zufahrt mit der schlechtesten Ein-
stufung maflgebend, wobei bei hoch belasteten Knotenpunktsbereichen darauf zu
achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstréme mindestens eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat aufweisen.
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5.2 Leistungsnachweise
5.2.1 Neusser StraBe / Zufahrt Stellplatzanlage REWE-Markt

Die Durchfuhrung des Leistungsnachweises erfolgt mit dem Programm KNOBEL
(Version 5.0.2). Danach ist festzustellen, dass auch bei einem Verzicht auf einen
Linksabbiegefahrstreifen fir die REWE-Kunden, die aus Richtung Westen kommen,
und auf gesonderte Aufstellfahrstreifen in der Parkplatzausfahrt ein zufriedenstellen-
der Verkehrsablauf (Stufe C) zu erwarten ist (Anlage 3). Ausschlaggebend ist dafir
die mittlere Wartezeit von rd. 25s flr den unginstigsten Strom, die Linkseinbieger
vom Parkplatz auf die Neusser Stralde in Fahrtrichtung Osten. Auch die ermittelten
Auslastungsgrade, die zwischen 0,1 und 0,3 liegen, zeigen, dass an der Parkplatz-
zufahrt eine deutlich ausreichende Leistungsfahigkeit besteht.

Allerdings muss hier auch bericksichtigt werden, dass die Verkehrsstrome auf der
Neusser Stralde durch die nahegelegene Signalanlage am Knotenpunkt mit der Mit-
telstral’e stark beeinflusst werden. Die dadurch verursachte Pulkbildung in Fahrtrich-
tung Osten flhrt einerseits zu einer groflen Zahl von sehr kleinen Zeitllicken, an-
dererseits entstehen aber auch relativ haufig groRe Zeitliicken, die von den Einbie-
gern genutzt werden kdnnen.

Aus der nachstehenden Tabelle 1 wird ersichtlich, dass unter den gegenwartigen
Bedingungen unter Berlicksichtigung der Grenzzeitliicke flir die Linkseinbieger von
6,6s und einer Folgezeitlicke von 3,8s theoretisch insgesamt bis zu 188 Links-
einbiegevorgange maoglich waren. Das bedeutet, dass an dieser Stelle keine zusatz-
lichen MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung erforderlich waren. Die
hierfir ausschlaggebende Zeitliickenverteilung wurde wie die Verkehrszahlungen am
29. Januar 2009 durchgefuhrt.

Trotzdem wird empfohlen, die bestehenden Fahrbahnbreiten der Neusser Stralle im
Bereich der neuen Zufahrt durch entsprechende Markierung so zu nutzen, dass der
Geradeausverkehr an wartenden Linksabbiegern vorbeifahren kann.

Hierzu sind dem Bericht zwei Gestaltungsvorschlage beigefiigt, bei denen dieses be-
ricksichtigt wurde.

Verteilung der Zeitliicken 2 7 Sekunden
(Neusser StraRe, beide Fahrtrichtungen)

Zeitlicken
Dauer [s] 7-11 12-15 16-18 19-22 > 22
Anzahl 68 14 10 8 6
mdgliche Linkseinbieger™) 68x1Fz | 14x2Fz | 10x3Fz | 8x4Fz | 6x5Fz

*) Grenzzeitllicke innerorts t; = 6,6 s, Folgezeitliicke t; = 3,8 s [nach HBS 2001]
Tab. 1: mogliche Linkseinbieger

Bei der Variante 1 wird in Héhe des auf der 6stlichen Seite benachbarten EDEKA-
Marktes die Neusser Stralle zu Lasten des dort bestehenden Senkrechtparkstreifens,
der eine ungewodhnliche Tiefe von 7m besitzt, verbreitert. Damit entsteht die
Moglichkeit, dass im gesamten Bereich zwischen EDEKA-Markt und dem Knoten-
punkt der Geradeausverkehr in beiden Fahrtrichtungen an wartenden Linksabbiegern
zu den einzelnen Grundstlickszufahrten vorbeifahren kann.
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Allerdings kdnnen bei dieser Lésung zur Wahrung der Anfahrsicht fir die vom REWE-
Parkplatz Ausfahrenden nicht alle im Ausfahrbereich vorgesehenen Senkrechtpark-
platze realisiert werden. Deshalb wird bei der Variante 2 auf diese Verbreiterung ver-
zichtet, so dass dann die beabsichtigten Senkrechtstellplatze in vollem Umfang ein-
gerichtet werden kénnen. Damit bleibt der Abbiegefahrstreifen fir die Linksabbieger
von der Neusser Stral’e zur Maubisstralie auf seine heutige Lange beschrankt.

5.2.2 Knotenpunkt Neusser Strale / MittelstraBe

Da sich durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des REWE-Marktes die Be-
lastungen an diesem Knotenpunkt erhéhen, ist auch hier zu prifen, ob bei der gege-
benen Knotenpunktsgestaltung nach wie vor eine leistungsgerechte Verkehrs-
abwicklung maoglich ist. In Anlage 4 ist der mit dem Programm AMPEL (Version 4.1)
durchgeflihrte Leistungsnachweis dokumentiert. Dabei sind eine potentielle Umlauf-
zeit von 90s und eine 2-Phasen-Regelung unterstellt. Unter diesen Voraussetzungen
ist auch unter Berlcksichtigung der Belastungszuwachse nach wie vor eine zumin-
dest ausreichende Verkehrsqualitat festzustellen. Ausschlaggebend dafur ist die rela-
tiv hohe mittlere Wartezeit von 63s flr die Linksabbieger der Mittelstral3e.

Bei Auslastungsgraden, die zwischen 0,23 und 0,73 liegen, ist ersichtlich, dass an
diesem Knotenpunkt nach wie vor eine deutlich ausreichende Leistungsfahigkeit be-
steht. Ein gewisser Nachteil besteht darin, dass die Aufstellspur fiir die Linksabbieger
in der Knotenpunktszufahrt der MittelstralRe recht kurz ist. In der Knotenpunktszufahrt
der Neusser Stralle wird dagegen in 95% der Falle eine Staulange von 50m nicht
Uberschritten. Damit reicht die Staulange nicht ganz bis in H6he der geplanten Ein-
fahrt auf den REWE-Parkplatz zurick.

6 Ergebnisse

- Der in Kaarst an der Neusser Stral3e geplante REWE-Markt besitzt ein Ver-
kehrsaufkommen, das taglich im Ziel- und Quellverkehr jeweils rd. 750
Fahrzeuge umfasst.

- In der Spitzenstunde am Nachmittag, die den Leistungsberechnungen zu-
grunde zu legen ist, muss mit insgesamt rd. 80 einfahrenden Fahrzeugen
und 90 ausfahrenden Fahrzeugen gerechnet werden. Bei der gegebenen
Auslastung der Neusser Strale kdnnte die Ein- und auch die Ausfahrt auf
den REWE-Parkplatz auch ohne zusatzliche Aufstellspuren fir den abbie-
genden Verkehr mit zufriedenstellender Verkehrsqualitat abgewickelt wer-
den.

- Trotzdem wird vorgeschlagen, entsprechend dem beigefligten Gestaltungs-
vorschlag gemafl Variante 2 die Markierung der Neusser Stralde in diesem
Bereich so vorzunehmen, dass auf der stidlichen Seite der Neusser Strale
ein Langsparkstreifen mit 2m abmarkiert wird, so dass in Hoéhe der Einfahrt
eine StralRenbreite von 8,80m besteht, die so markiert wird, dass in Fahrt-
richtung Westen eine Fahrstreifenbreite von 3,40m und in Fahrtrichtung
Osten von 5,40m entsteht. Damit kann der Geradeausverkehr in Fahrtrich-
tung Osten an wartenden Linksabbiegern ohne Probleme vorbeifahren.

- Auch die Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt Neusser Stralle / Mittel-
stralle ist trotz des prognostizierten Verkehrszuwachses bei den gegebe-
nen geometrischen Verhaltnissen mit ausreichender Verkehrsqualitdt mog-
lich.
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Verkehrsaufkommen des Rewe-Marktes

Anlage 1

Marz 2009 / GA-1224
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Mittelstr,
11
_1103 899

Kfz / 16.00 - 19.00 Uhr

- @
o

3 8 5
Q o)
@ 17
2 %)
2/'), D S
= Q2
: /F =
Mittelstr.

10 5

‘—‘_CO\—V

|

Lkw / 16.00 - 19.00 Uhr

-pssuepaiid
Neusser Str.

Maubisstr.

Knotenpunktsbelastungen

Mérz 2009 / GA-1224 Anlage 2
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Leistungsfahigkeitsnachweis Neusser StraBBe / Zufahrt Rewe

Mérz 2009 / GA-1224 Anlage 3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : REWE-KAARST .krs
Projekt :  Rewe-Markt, Kaarst
Knoten . Neusser StraRe/Zufahrt Stellplatzanlage
Stunde . Spitzenstunde nachmittags
Kraftfahrzeuge
0 500 Kfz/h
Litill

Q243
S= 492 QL 457

®
)

Q3 459
Q236 S= 515
S= 495
B Q135
S=179 Q356
s=91
Summe = 1086

Zufahrt 1: Neusser Strasse
Zufahrt 2: Zufahrt Parkplatz Rewe
Zufahrt 3: Neusser Strasse

IGS, Kaarst




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmindung

/ C___ Zufahrt Parkplatz Rew

Knotenpunkt: A -B__Neusser Strasse
Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit
Lage: U/ innerorts
auBerorts [] auferh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: U/ v

U/ Planung [] Analyse

[] innerh. von Ballungsr.

0 @

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A :
3 0 nein
4 1
C :
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | Qg ; 9 Lkw, i LIEN Ak, 9 Rad, i Ui Ape, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 451 8 0 0 0 459
A
3 36 0 0 0 0 36
4 35 0 0 0 0 35 35
C
6 56 0 0 0 0 56 56
7 43 0 0 0 0 43 43
B
8 446 11 0 0 0 457 463

@

IG

S, Kaarst




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

< 8 Knotenpunkt: A -B___Neusser Strasse /IC Zufahrt Parkplatz Rey
e ___Y __ f B Verkehrsdaten: Datum
A2—> Uhrzeit Q/Planung [1 Analyse
3
} Lage: U/ innerorts
:‘] V auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
alle " Verkehrsregelung: U/ V 0 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg ; [Pkw-E/h] C; [Pkw-E/h] 9; [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 463 1800 0,257
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg ; [Pkw-E/h] i [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 43 495 7
6 56 477 525
4 35 977 265
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-] N95 [Pkw-E/h] PosP 017* oder p017** [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 77 0,055 1 0,687
6 525 0,106
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9,
(GI. 7-4 unter Beachtung von GI. 7-14) (Sp. 14: Sp. 21)
21 22
4 182 0,192

IGS, Kaarst




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmindung
< 8 Knotenpunkt: A -B__Neusser Strasse / C__Zufahrt Parkplatz Rewg
e ___Y __ f B Verkehrsdaten: Datum
A2—> Uhrzeit H/Planung [1 Analyse
3
} Lage: U/ innerorts
: v auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lle Verkehrsregelung: U/ v 0 @
C " Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s  Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstéarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] D[ [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,055 0
B 506 1619
8 0,257
4 0,192
C 1 91 414
6 0,107

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt. QSV [-]
(Gl.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) W

27 28 29 30
7 734 49 << 45 A
6 469 7,5 << 45 A
4 147 24,3 <45 C
7+8 1113 3,2 << 45 A
4+6 323 111 << 45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV g c

IGS, Kaarst
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Leistungsfahigkeitsnachweis Neusser StraBe / MittelstraBe / Maubisstral3e

Marz 2009 / GA-1224 Anlage 4



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Neusser_90s_nachm.amp
Projekt : A1224 VU REWE-Markt Kaarst
Knoten : Neusser Str./Maubisstr.

Stunde : Spitzenstunde nachmittags

Fahrzeuge
Ql: 130
Qg: 220
Qr: 36 S 338
0 1000 Fzg/h S 386
[
S 294 f
N L
® ) (
Ql: 32 /
Qg: 194
Qr: 60 L
S 286
Ql: 60
S 476 Qg: 185
Qr: 176
S421
Zufahrt 1 : Friedensstr.
Zufahrt 2 : Maubisstr.
Zufahrt 3 : Neusser Str.
Zufahrt 4 : Mittelstr.

Ql: 196
Qg: 198
Qr: 121
S515

S 500

Sum= 1608

IGS, Kaarst




Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Neusser_90s_nachm.amp
Projekt : A1224 VU REWE-Markt Kaarst
Knoten : Neusser Str./Maubisstr.

Stunde : Spitzenstunde nachmittags

IPhase | IPhase 11 K& K4 Ka
Mittelstr. * l k Mittelstr.
—enif———
F4
1+
«KZ
Friedensstr. JFriedensstr. F2
£
SE
Neusser Str. Fl usser Str.
K1 —p
| T
F3
—enif———
Maubisstr. Maubisstr. ﬂ T #
K3 K3 K3

IGS, Kaarst




Signalzeitenplan

Projekt : A1224 VU REWE-Markt Kaarst
Knoten : Neusser Str./Maubisstr.
Stunde : Spitzenstunde nachmittags

Datei : Neusser_90s_nachm.amp 3

90

IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|
5 35

K1

K2

K3

K4

F1

F2

F3

F4

L L L N LA Ny LD LR ARl RN RN ERRRN RN RRRRE RRRRY RRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80 90

-:Grun, -:Rot, =Gelb, ':Rothelb, M:Grmpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

IGS, Kaarst




HBS 2001

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: A1224 VU REWE-Markt Kaarst Stadt:
Knotenpunkt: Neusser Str./Maubisstr. Datum:
Zeitabschnitt: Spitzenstunde nachmittags Bearbeiter:

ty=90s T =60 min
Nr. Bez. t f tg q m Js tg Ne C g Nge | Ny h S Nge | lswy | W |QSV

[s1 | [[1 | [s] |[Fz/h]| [F2] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [FZ] | [m] | [s]
1| K1(2,3) 30 | 0,333 | 60 | 254 6,4 | 2000 | 1,80 | 16,7 | 667 |[0,3810| 0,00 | 4,8 | 75 | 95 | 7,71 | 46 | 229 | B
2| K1(1) 6,3 | 0,070 | 83,7 | 32 0,8 | 2014 | 1,79 | 3,5 | 141 (0,2270| 0,00 | 0,8 | 100 | 95 | 2,20 | 13 | 395 | C
3| K2(8,9) 36 | 0,400 | 54 | 319 8,0 | 2000 | 1,80 | 20,0 | 800 {0,3988| 0,00 | 57 | 71 | 95 | 848 | 51 | 193 | A
41 K2(7) 13,2 | 0,147 | 76,8 | 196 49 | 1957 | 184 | 7,2 | 287 (0,6829| 0,45 | 47 | 96 | 95 | 827 | 50 | 421 | C
5| K3(5,6) 26 | 0289 | 64 | 361 9,0 | 1988 | 1,81 | 14,4 | 574 |0,6284| 0,00 | 7,8 | 87 | 95 |10,70| 64 | 278 | B
6| K3(4) 6,6 | 0,073 | 83,4 | 60 15 | 2005 | 1,80 | 3,7 | 147 |0,4082| 0,00 | 14 | 93 | 95 [ 338 | 20 | 398 | C
7| K4(11,12) | 32 | 0,356 | 58 | 256 6,4 | 2000 | 1,80 | 17,8 | 711 [0,3600| 0,00 | 4,7 | 73 | 95 | 756 | 45 | 214 | B
8| K4(10) 8 |0089 | 8 | 130 3,3 | 2003 | 1,80 | 45 | 178 |0,7303| 1,14 | 32 | 97 | 95 | 753 | 45 | 630 | D
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
ac=| 1608 [Fz/h Cy=| 3505 |Fz/h g=0,4997 Oimag = 0,7018

IGS, Kaarst
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Gestaltungsvorschlage

Marz 2009 / GA-1224 Anhang
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41460 Neuss Fax:02131-791892-30 Internet : www.igs-ingenieure.de 16515 Oranienburg Fax :03301-204998
MaRnahme

Anbindung Parkplatz
REWE - Markt

Planbezeichnung

Gestaltungsvorschlag

Variante 1
Bearbeitet Drewnowski Malstab 1: 250
Gezeichnet Maassen Blatt-Nr. G1

Kaarst, den 20.03.2009 Gepriift
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