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1. Situation und Aufgabenstellung

Seitens des REWE-Marktes ist die Erweiterung des Parkplatzes nach Norden, siehe
Lageplan in Anlage 1 und nachfolgende Abbildung geplant.

763 87
906 Weg

Am Hagelkreuz

6-10

REWE

Variante 3

39 Parkplétze 5 x 2,5 M + 6 Parkplatze 5 x 3,5 M

35 NEUE Parkplatze 5x 2.5 M
om 5m 101

C——

Fur die neu geplanten Stellplatze ist der Abriss eines vorhandenen Wohnhauses, Am
Hagelkreuz 21, vorzunehmen.

Fur die Erweiterung des Parkplatzes wird durch die Stadt Kaarst der Bebauungsplan,
Nr. 127, aufgestellt.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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In diesem Zusammenhang ist , da das Wohnhaus, Am Hagelkreuz 21, bei dem
schalltechnischen Gutachten, Auftrags-Nr. L 6909656, vom 15.01.2009, fir die
Baugenehmigung des REWE-Marktes auf Grund der Einstufung in Reines
Wohngebiet (WR) relevant war, eine Neuausarbeitung eines schalltechnischen
Gutachtens gemal TA Larm erforderlich. Die Daten zum REWE-Markt (Netto-
Verkaufsflache) bleiben gegenlber der Baugenehmigungsplanung gleich, so dass
diese fur die schallemissionsschutztechnische Betrachtung im Rahmen des
Bebauungsplanes weiterhin verwendet werden kénnen.

Im schalltechnischen Gutachten, Auftrags-Nr. L 914089 a), vom 29.03.2021, wurde
die schallimmissionsschutztechnische Situation auf Grund der Umplanung der
Anlagen der technischen Geb&udeausriistung bewertet. Dabei wurden 2 Klimageréate
an deren Positionen des Daches aufgestellt und der Ruckkihler gegen einen
Gaskuhler (ebenfalls neue Position) ausgetauscht. Diese Schallquellen sind ebenfalls
im Rahmen dieses schalltechnischen Gutachtens zu bertcksichtigen. Die Netto-
Verkaufsflache des REWE-Marktes betragt: 1.900 m2.

Die Zu- und Abfahrt zu den Bestandstellplatzen und neu geplanten Parkplatzen erfolgt
von der Neusser Stralle.

Uber die MittelstraRRe erfolgt die Anlieferung, nur wahrend des Tageszeitraumes.

Wie bei Lebensmittelmarkten dieser Gréf3e und Lage, ist seitens REWE eine
Offnungszeit von 07.00 Uhr 22.00 Uhr (Montag bis Samstag) gewiinscht. Dabei ist fuir
die Kunden gemal} Untersuchungen von REWE an vergleichbar genutzten Markten
davon auszugehen, dass ca. 5% der stindlichen Kundschaft wahrend des
Tageszeitraumes nach 22.00 Uhr den Markt verlasst. Fur die Anlieferung der
Lebensmittel ist gemall REWE eine Haufigkeit von viermal taglich anzusetzen.

Geplant wurde zwischen dem REWE-Markt und der dstlichen Grundstiicksgrenze eine
Larmschutzwand zu errichten. Diese wird bei den Berechnungen mit h = 3,7 m und
beidseitig hochschallabsorbierend nach ZTV LSW 06 bertcksichtigt. Zur Einfahrt
Neusser Stral3e 4 bleibt die 3 m hohe Wand bestehen.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes, Nr. 127, ist eine
Schallimmissionsschutzprognose auszuarbeiten, um zu prufen, ob die Anforderungen
gemalR TA Larm vor den Fenstern der benachbarten Wohnhéauser eingehalten
werden.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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2. Unterlagen

Dem schalltechnischen Gutachtens liegen folgende zur Verfigung gestellte
Unterlagen vor Informationen zu Grunde:

Auszug aus dem B-Plan Nr. 99 — Neusser Stral3e / Hallestral3e, Mal3stab 1:250,
Stand: September 2021

Luftbild REWE-Markt mit Umgebung, Mal3stab 1:500, Stand: September 2021
Auszug aus dem Katasterplan, Maf3stab 1:500, Stand: September 2021

Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 127

Variante 3 der Stellplatzanordnung nach Erweiterung, ohne Mal3stab,

Stand: September 2021

Schalltechnisches Gutachten, Auftrags-Nr. L 909656, vom 15.01.2009,
ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
Schalltechnisches Gutachten Auftrags-Nr. L 914089 a), vom 29.03.2021,
ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

Auszug aus dem Liegenschaftskataster-Gemeinde Kaarst, Gemarkung Kaarst,
Flur 7, Maf3stab 1:1.000, Stand: September 2021

3. Grundlagen zum Nachweis des Schallimmissionsschutzes

Die Beurteilung der Schallimmissionen, verursacht durch die Nutzungsanderung,
erfolgt auf der Grundlage folgender Vorschrift und Richtlinien:

[1]

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26.08.1998 mit
den darin enthaltenen Normen und Richtlinien; Aktualisierung vom 01.06.2017

Weitere Grundlagen sind der

[2]

[3]
[4]
[5]

[6]
[7]

Technischer Bericht der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt zur Untersuchung
der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Anlieferungslagern und Speditionen (Heft 192 vom 16.05.1995)

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, 6. Auflage, 2006
RLS — 90, Richtlinie fur Larmschutz an Stral3en (1990)

Merkblatter Nr. 10, Gerauschimmissionsprognose von Sport- und Freizeitanlagen
— Berechnungshilfen, Landesumweltamt NRW, Februar 1998

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, in der Fassung des Beschlusses zu
TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung vom 22. und 23.03.2017

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3,
2005: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche,
insbesondere von Verbrauchermarkten

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

P:\abgerechnete Projekte 2021\L 915013 REWE-Markt, Neusser Str. 6-10, 41564 Kaarst\Gutachten\IMMI\2021-10-04 ImmiGut_Dr.Me.docx



L 915013 -6von 21 - Disseldorf, 04.10.2021 Dr. Me/DL

[8] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur
Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen; Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 1

[9] Sachsische Freizeitlarmstudie, Handlungsfaden zur Prognose uns Beurteilung
von Gerauschbelastungen durch Veranstaltungen und Freizeitanlagen, Freistaat
Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie, April 2006

[10] Jahresbericht 1991, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 12,
Hessische Landesanstalt fir Umwelt

4. Anforderungen gemall TA Larm

Entsprechend der im  Abschnitt 3  vorgegebenen  Vorschrift —zum
Schallimmissionsschutz (TA-Larm) sind an den mafigebenden Immissionsorten die
folgend genannten Immissionsrichtwerte einzuhalten:
Kerngebiet (MK) / Mischgebiet (MI):

Lr <60 dB(A) (tagsuber von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

Lr <45 dB(A) (nachts von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr, lauteste Stunde)

Allgemeines Wohngebiet (WA):

Lr <55 dB(A) (tagsuber von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lr <40 dB(A) (nachts von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr, lauteste Stunde)

Reines Wohngebiet (WR):

Lr <50 dB(A) (tagstber von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lr <35 dB(A) (nachts von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr, lauteste Stunde)

Folgende Immissionsorte sind im Gutachten bertcksichtigt worden:

101: Mittelstral3e 8 (WA)
02: Mittelstral3e 2 (MI/MK)
103: Neusser Stral3e 4 (MI/MK)
104: Neusser Stral3e 12 (MI/MK)
105: Am Hagelkreuz 15 (WA)
106: Am Hagelkreuz 14 (WR)

Kurzzeitige Gerauschspitzen diarfen gemdlR TA Larm am Tage den
Immissionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) uUberschreiten. Gemald TA Larm sind fur Allgemeine / Reine Wohngebiete
Zuschlage am Tag fur empfindliche Tageszeiten zu berlcksichtigen, dagegen flr
Misch- / Kerngebiete nicht. Diese Zuschlage werden vom Programm SoundPLAN 8.2
automatisch bei der Berechnung der Beurteilungspegel beriicksichtigt.

Tagsuber ist die Einwirkung der Stellplatze, der Anlieferung und der Haustechnik zu
bertcksichtigen. In der lautesten Nachtstunde wirken die Anlagen der technischen
Gebaudeausriustung und die Kunden, die spatestens um 22.00 Uhr (Ladenschluss)
die Stellplatze, nachstgelegen zum Markt, verlassen, ein.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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5. Vorhandene Situation / Vorbelastung

Es befinden sich in der Nachbarschaft weitere Einzelhandelsgeschafte, so dass von
einer Vorbelastung ausgegangen werden muss.

Gemal [1] und [6], darf die Genehmigung einer Anlage dann nicht versagt werden,
wenn der Immissionsrichtwert 6 dB(A) unter den gebietsbezogenen Richtwerten liegt.
Demgemal waren als Immissionswerte fur die Zusatzbelastung gemafd Abschnitt an
den Immissionsorten von

I01: Lr <49 dB(A) (Tag)
Lr < 34 dB(A) (lauteste Nachtstunde)
102 - 104: Lr < 54 dB(A) (Tag)
Lr < 39 dB(A) (lauteste Nachtstunde)
|O5: Lr <44 dB(A) (Tag)
Lr <29 dB(A) (lauteste Nachtstunde)
einzuhalten.

Alternativ ist die Vorbelastung entweder messtechnisch oder auf Basis einer Prognose
zu ermitteln Im ersten Schritt werden die abgesenkten Immissionsrichtwerte
angesetzt.

6. Grundlagen der Berechnung der Schallemissionen

Die bei den Schallemissionen zu bertcksichtigenden Schallquellen werden
durch ihre geometrischen Daten und die auftretenden Schallpegel (Schall-
Leistungsbeurteilungspegel) beriicksichtigt. Dabei wird folgendes angesetzt:

- Emittenten als Punktschallguellen mit einem Schall-Leistungspegel Lw in
dB(A) oder einem flachenbezogenen Schall-Leistungspegel L“w in dB(A)/m2,
oder einen linienbezogenen Schall-Leistungspegel L"w in dB(A)/m, dabei gilt:

S
L“W:Lw—lol —
g S

0

So = 1 m?2 Bezugsflache
bzw.

L,W=LW_1O|g|I_
lo =1 m Bezugslange
- Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg (Gebaude, Gelandeprofil,
Mauern, usw.) mit reflektierenden bzw. absorbierenden Eigenschaften
werden berlcksichtigt.

- Immissionspunkte vor Gebaudefassaden im freien Schallfeld mit dem
berechneten Schalldruckpegel Ls bzw. Beurteilungspegel L: in dB(A).

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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7.1

Eine Richtungsbindelung der Schall-Leistung wird bei keinem Emittenten
angenommen.

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel Lr nach TA Larm erforderliche
Zeitintegration wird bereits bei der Ermittlung der Emissionspegel berlcksichtigt; im
Allgemeinen wird der Schall-Leistungsbeurteilungspegel Lwr angegeben.

Berechnunqg der Schallemissionen

Folgende Emissionsquellen sind zu bertcksichtigen:

- Emission der Stellplatze (7.1)

- Fahrverkehr Pkw zu den Stellplatzen (7.2)

- Fahrverkehr Lkw zur Anlieferung (7.3)

- Be- und Entladen Lkw (7.4)

- Abstellen Lkw, Kihlaggregate Lkw und Ruckwarts-Warnsignal (7.5)
- Anlieferung Backerei (7.6)

- Anlagen der technischen Gebaudeausristung (7.7)

- Kurzzeitige Gerauschspitzen (7.8)

Emission der Stellplatze

Grundlage der Berechnungen des Schall-Leistungspegels der Parkplatze ist die
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, 6. Auflage.

Hier verwenden wir das detaillierte Verfahren, nach dem die Stellplatze und der
Fahrverkehr getrennt voneinander zu ermitteln sind. Der Fahrverkehr wird unter Ziffer
7.2.1 mit behandelt.

Anhaltswerte N der Bewegungshaufigkeit bei verschiedenen Parkplatzarten fur
schalltechnische Prognose sind in der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie, 5. Auflage,
vorgegeben.

Danach gilt fur kleinere Einkaufsmarkte (Netto-Verkaufsflache bis 5.000m?) in diese
Kategorie ist auch der REWE-Lebensmittelmarkt einzustufen,

N = Bewegungen / (Bo x h) = 0,10
Bezogen auf die Bezugsgrolie: 1m?2 Netto-Verkaufsflache.

Im néachsten Schritt ist die Anzahl der Bewegungen, bezogen auf die vorhandene
Verkaufsraumflache im REWE-Lebensmittelmarkt, zu ermitteln.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

P:\abgerechnete Projekte 2021\L 915013 REWE-Markt, Neusser Str. 6-10, 41564 Kaarst\Gutachten\IMMI\2021-10-04 ImmiGut_Dr.Me.docx



L 915013 -9von 21 - Disseldorf, 04.10.2021 Dr. Me/DL

Die Verkaufsflache betragt geman Abschnitt 1:B = 1.900 m2.
Daraus ergibt sich dann:

B xN=1.900x 0,10 =190
Bewegungen, bezogen auf die Parkplatzflache und Stunde.

Der Schallleistungspegel ist gemal [3], Abschnitt 8.2.1.1 fur Parkplatze zu ermitteln
und zwar wie folgt:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10Ig (B X N)

Lwo = 63,0 dB(A); Ausgangsschall-Leistungspegel

Kpa =5 dB, Parkplatze am Einkaufszentrum, Standard Einkaufswagen
auf Pflaster

Ki =4 dB, Parkplatze an Einkaufszentren Standard Einkaufswagen auf
Pflaster

BxN =190; alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Mit diesen Vorgaben ergibt sich fur den Gesamtparkplatz am Tag:

Lw = 63,0 dB(A) + 5 dB(A) + 4 dB(A) + 22 dB(A)

= 94,8 dB(A)
Fiur die lauteste Nachstunde, Abfahrt der letzten Kunden, ist gemafll der REWE-
Untersuchungen von Kundenverhalten mit maximal 3 % der stindlichen

Fahrzeugbewegungen (Tag) zu rechnen und dass diese Kunden auf den Stellplatzen
im Nachbereich des Marktes stehen (Parkplatz P 2 auf Anlage 1).

Somit ergeben sich B x N = 0,03 x 190 = 5,7 (6).
Damit ergib sich als anzusetzender Schallleistungspegel in der lautesten Nachstunde:

Lwa = 63,0 dB(A) + 5 dB(A) + 4 dB(A) + 10 Ig(6) dB(A)
= 79,8 dB(A)
Diese berechneten Schall-Leistungspegel sind fur die einzelnen Teilflachen (Anlage

1) des Parkplatzes aufzuteilen. Die einzelnen Schall-Leistungspegel der Teilflachen
sind der Tabelle auf Anlage 2 zu entnehmen.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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7.2

Pkw-Fahrverkehr zu den Stellplatzen

7.2.1 Allgemein

71.2.2

Nach Ziffer 7.4. Absatz 2 der TA Larm sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs
auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundstick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c) bis f) der TA Larm
durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, wenn

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht

rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit den tbrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsrichtwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmals oder weitestgehend Uberschritten werden.

Da eine 3 dB(A) Erhohung einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens, die nicht
eintritt, entsprechen wiuirde, eine Vermischung des Verkehrs u.a. durch die
unmittelbare Anbindung an eine Ubergeordnete Verkehrsbeziehung / Kreuzung zur
Neusser Stral3e gesichert ist, stellt das zu betrachtende Verkehrsaufkommen unter
vorgenannten Aspekten eine Irrelevanz dar.

Die Fahrbewegungen auf dem Grundstick zur Stellplatzsuche werden als
Linierschallquellen im Modell dargestellt, siehe Anlage 1 zum Gutachten.

Fahrverkehr Pkw
Der Fahrweg auf dem Parkplatz, siehe Lageplan auf Anlage 1, wird gemalfd Abschnitt
7.1.2 der Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage [3] wie folgt berechnet:

Lw,1h = Lme + 19 dB(A).
Der Emissionspegel des Pkw-Verkehrs auf dem Parkplatz, Lmg, wird gemald der
RLS — 90 [4] berechnet.

Es ist wie folgt zu ermitteln:

Lme =Lm®@® + Dv + Dstro+ Dswg + DE = Lm(@ + Dges
Dv = Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro = Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen; Dsto = 1,5 dB(A)
Dstrg = Korrektur fur Steigungen und Gefélle
De = Korrektur fur Spiegelschallquellen

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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Lm®9 ist der Mittelungspegel an einem Punkt mit einem horizontalen Abstand von
25 m zur Fahrbahnachse. Dieser wird nach der Formel:

Lm®9 =37,3+ 10 Ig [M x (1 + 0,082 x p)]

M = mal3gebende stiundliche Verkehrsstarke, Mrag = 190,0
MnNacht = 10,0

P = mal3gebender Lkw-Anteil in %, p = 0%
mit folgenden Randbedingungen berechnet:
- Oberflache Zufahrt: nicht geriffelter Gussasphalt,
Stellplatzanlage: ungefaste Pflastersteine
- Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

- Gradiente: Steigung oder Gefélle <5 %
- freie Schallausbreitung

Daraus ergibt sich fur Dges = -7,4 dB(A)

Es ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Tag: Lm(9) = 37,3 dB(A) + 10 Ig (190) = 60,1 dB(A)
> Lme =60,1dB(A) - 7,4 dB(A) = 52,7 dB(A)
> L'win=52,7 dB(A) + 19 dB = 71,7 dB(A).

Nacht  Lm® = 37,3 dB(A) + 10 Ig (6) = 45,1 dB(A)
> Lme =45,1dB(A)-7,4dB = 37,7 dB(A)
> L'win=37,7 dB(A) + 19 dB = 56,7 dB(A).

Dieser Wert ist auf die einzelnen Linienquellen zu den Parkplatzen gemal der Anteile
(Stellplatzanzahl) zu verteilen, Anlage 1. Dabei gilt fir die lauteste Nachstunde nur P2
als Fahrstrecke (Anlage 1).

7.3  Fahrverkehr Lkw zur Anlieferung

Die Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande zwischen der Zufahrt und Anlieferzone wird
als Linienschallquelle im akustischen Modell, Anlage 1, dargestellt. In Anlehnung an
die im Technischen Bericht, Heft 192 der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt
,Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen® ermittelte Formel fir den Lkw-Verkehr kann der
langenbezogene Schallleistungspegel fur die Lkw-Fahrstrecke durch

Lwar = Lwkw + 10 Ig NLkw — 10 1g TR+ 10 1g |

ermittelt werden.
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7.4

Der vom Fahrweg im Mittel tber eine Stunde abgestrahlte langenbezogene Schall-
Leistungspegel Lwat 1n ist demnach wie folgt zu berechnen:

Lw,Lkw =65 dB(A)/m fur 1 Lkw mit 10 km/h

Nikw = 4 wahrend des Tageszeitraumes

Tr = 16, Tageszeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

Lw,Ar =65dB(A)+101g4-101g16 +101g1 =59 dB(A) + 10 g I.

Dieser ermittelte Schallleistungs-Beurteilungspegel wird auf die Lange der
eingegebenen Fahrstrecke vom Programm verteilt und in die Ausbreitungsrechnung
Ubernommen. Der berechnete Schallleistungspegel ist der Tabelle zu entnehmen,
Anlage 2.

Geréausche bei der Be- und Entladung der Lkw

Der Bericht [2] gibt als Emissionsansatz fur das Be- und Entladen eines Lkw folgende
Formel fir den Schallleistungs-Beurteilungspegel an:

Lwar =Lwatah +101gn—-101g (Tr/ 1h)

LwAT,1h = 64 dB(A), Rollcontainer tiber Uberladebriicke

LwAT,1h =75 dB(A), Rollgerdusche Wagenboden

n =10, Anzahl der Rollcontainer pro Lkw, insgesamt 4 x 10 = 40
TR = 16 h, Beurteilungszeitraum, Tag

Fur die auftretenden Gerausche ist ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit zu
bericksichtigen:

Ki =3 dB.
Damit ergeben sich folgende Schallleistungs-Beurteilungspegel:

- Rollcontainer tiber Uberladebriicke:  Lwar = 68 dB(A)
- Rollgerdusche Wagenboden: Lwar = 79 dB(A)

Zusammen ergibt sich ein  Gesamt-Schalleistungs-Beurteilungspegel von
Lwar = 79,3 dB(A).

Diese Schallquellen werden als Punktschallguelle an der Einfahrt zur Uberbauten
Rampe bei der Ausbreitungsrechnung bertcksichtigt, siehe Lageplan auf Anlage 1.
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7.5

7.6

Abstellen Lkw, Kiihlaggregate Lkw und Ruckwarts-Warnsignal

Die Gerauschemissionen werden wir folgt in Ansatz gebracht:

- 2 x Druckluftbremsen betatigen
- 2 x Turen schliel3en

- 1 x Motor starten

- 1 x Standgerausche (Dauer 30s)
- 1 x Abfahrt

Der anzusetzende Schall-Leistungspegel Lwr,1n fur einen Vorgang pro Stunde (Tag)
inkl. Zuschlag Ki betragt: Lwr,inh = 84 dB(A).

Fur laufende Kihlaggregate im Bereich der Anlieferung AP ist folgender Ansatz zu
wabhlen:

Klhlaggregate in 3 m Hohe mit einem Schall-Leistungspegel von: Lwa = 95 dB(A).

Am Tag sind maximal zwei Lkw mit einem Kuhlaggregat zu bertcksichtigen (AP2). Die
Einwirkzeit des Kuhlaggregates betragt maximal 2 x 30 min.

Fir das Ruckwarts-Warnsignal ist ein Schallleistungspegel von 110 dB(A) anzusetzen.
Der gesamte Weg von der StralRe zur Anlieferung betrdgt 10 m und die
Fahrgeschwindigkeit 10 km/h. Daraus ergibt sich pro Lkw eine Einwirkzeit von ca. 10s,
gesamt fr alle Lkw 80s. Daraus berechnet sich der Schallleistungsbeurteilungspegel
ZU Lwar = 80,9 dB(A)

Anlieferung Backerei

Der Backshop wird durch Transporter beliefert. Diese sind wie Pkw zu bewerten.
Gemall Angabe des Bauherrn ist mit 3 Anlieferungen wahrenddes Tageszeitraumes
zu rechnen. Der Transporter fahrt zum Eingangsbereich des Marktes und wird hier
ausgeladen. Die Backprodukte werden in Gitterrollwagen zur Backerei geschoben.

Fahrweg Transporter Anlieferung Backerei:

Der Fahrverkehr auf dem Parkplatz, siehe Lageplane auf Anlage 1, wird gemaf
Abschnitt 7.1.2 der Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage [3] wie folgt berechnet:

Lw,1h = Lme + 19 dB(A).

Der Emissionspegel des Pkw-Verkehrs auf dem Parkplatz, Lme, wird gemafl der
RLS — 90 [4] berechnet.

Es ist wie folgt zu ermitteln:

Lme =Lm® + Dv + Dstro+ Dstrg + DE = Lm®® + Dges
Dv = Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro = Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen; Dsto = 1,5 dB(A)
Dstrg = Korrektur fur Steigungen und Gefélle
De = Korrektur fur Spiegelschallguellen
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Lm®9 ist der Mittelungspegel an einem Punkt mit einem horizontalen Abstand von
25 m zur Fahrbahnachse. Dieser wird nach der Formel:

Lm®9 =37,3+ 10 Ig [M x (1 + 0,082 x p)]

M = maligebende stindliche Verkehrsstarke, Mrtag =3/16 h=0,1825h
P = maf3gebender Lkw-Anteil in %, p = 0%

mit goldenen Randbedingungen berechnet:
- Oberflache Zufahrt: nicht geriffelter Gussasphalt,
Stellplatzanlage: ungefaste Pflastersteine
- Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

- Gradiente: Steigung oder Gefélle <5 %
- freie Schallausbreitung

Daraus ergibt sich fiir Dges = -7,4 dB(A)

Es ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Tag: Lm(25) = 37,3 dB(A) + 10 Ig (0,1825) = 30,0 dB(A)
> Lme =30,0dB(A) - 7,4 dB(A) = 22,6 dB(A)
> Lwan = 22,6 dB(A) + 19 dB = 41,6 dB(A).

Entladen Transporter:

Gemal [2], ist das Entladen und Beladen von Rollwagen gemaR folgender Formel zu
berechnen:

Lwar = Lwat,ih + 10 1g n =10 1g (Tr/ 1h)

Hierbei sin die Gerédusche der Rollwagen beim Rollen tdber den Wagenboden
malf3geblich.

Lwat,ih = 75 dB(A), Rollgerausche Wagenboden Transporter

Die Anzahl pro Transporter betragt: n = 5, gesamt 3 x 5 = 15, wahrend des
Tageszeitraumes.

Damit ergibt sich folgender Schall-Leistungsbeurteilungspegel von Tr =16 h
Lwar=75dB(A) +101g 15-101g (Tr/ 1h) + 3dB = 77,8 dB(A)

Diese Quelle wird als Punktschallquelle im Eingangsbereich auf der Parkplatzflache
berlcksichtigt.
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7.7 Anlagen der technischen Gebaudeausrustung

Auf dem Dach des REWE-Lebensmittelmarktes werden zwei Klimageréte und ein
Ruckkuhler versetzt.

Bisher aufgestellt waren zwei Klimaaul3engeréte der Fa. Seco Kaltetechnik GmbH und
ein Axialverflissiger der Fa. GEA Kiba GmbH. Der Axialverflissiger wird durch einen
Gaskuhler der Firma Seco, Typ: WGR 130-200EC39 ersetzt. Des Weiteren wird ein
Klimagerat, City Multi VRF, PUMP-P112 VKM auf der Aufstockung aufgestellt.

Gemall dem technischen Datenblatt der Fa. Seco Kaltetechnik GmbH sind zwei
AuBBengerate des Typs: KX — AulRRengerat FDC 560 KXE6 mit folgenden
schalltechnischen Daten aufgestellt:

Schalldruckpegel in 1 m Abstand: La = 63 dB(A) / 56,5 dB(A) (Silent Mode bei 80%)

Die AulRengerate haben folgende Abmessungen: Lange: 1,35 m
Breits: 2,05m
Hohe: 0,72m

Gemald dem Hullflachenverfahren (Quader) ergibt sich auf Basis der Abmessungen
und des Abstandes von 1 m der folgende Schallleistungspegel:

Lwa = 79 dB(A) / 72,5 dB(A) (Silent Mode bei 80%)

Am Tag werden die Aul3engerate mit dem Silent Mode angesetzt. In der Nacht ist ein
um mindestens 6 dB(A) niedriger Betriebszustand einzustellen, also Lwa = 66 dB(A).

Aus dem technischen Datenblatt ist fur den Gaskuhler der Firma Seco, Typ: WGR
130-200EC39 der folgende Schallleistungspegel zu entnehmen:

Lwa = 57 dB(A)

Dieser Schalleistungspegel wird sowohl fir den Tag- als auch den Nachtbetrieb
berucksichtigt.

Aus dem technischen Datenblatt fir das Klimagerat, City Multi VRF, PUMY-P112 VKM
sind folgende Schalldruckpegel in einem Meter Abstand zu entnehmen:

La =49 dB(A) (Kuhlen)
La =51 dB(A) (Heizen)

Gemald dem Hullflachenverfahren (Quader) ergibt sich auf Basis der Abmessungen
und des Abstandes von 1 m der folgende Schallleistungspegel:

Lwa =64 dB(A) (Kihlen)
Lwa = 66 dB(A) (Heizen)

Fur das neue Klimagerat wird der Schallleistungspegel fir das Heizen bericksichtigt.

Die AuRengerate werden als Punktschallquellen und der Ruckkihler als
Linienschallquelle und mit intermittierenden Betrieb bertcksichtigt.
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Des Weiteren werden drei Inverter-Multi-AuRengerate des Fabrikats Daikin,
3 MXS 68 G auf dem Dach eingerichtet. Gemal3 technischem Datenblatt weisen diese
einen Schallleistungspegel von Lwa = 61 dB(A) auf und werden nur wahrend des
Tageszeitraumes von 08.00 Uhr bis 22.00 Uhr betrieben.

7.8 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerduschspitzen werden auf dem Gelande durch folgende
Einzelereignisse hervorgerufen:

- Motorstarten Lkw

- Bremsen Lkw

- Motor starten Pkw

- Zuschlagen von Pkw-Turen
- Rollgerdusche Wagenboden

Diesen Einzelereignissen sind folgende maximale Schallleistungspegel zuzuordnen:

- Motorstarten Lkw Lwarmax = 105 dB(A)
- Bremsen Lkw Lwarmax = 110 dB(A)
- Motor starten Pkw Lwarmax = 100 dB(A)
- Zuschlagen von Pkw-Tiren Lwarmax = 100 dB(A)

- Rollgerausche Wagenboden Lwarmax = 90 dB(A)

8. Prognose der Schallimmissionen

Die Berechnung erfolgt gemaR TA Larm, Anhang 2.2, nach den Vorgaben der DIN
ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September 1997 (Ausbreitungsrechnung). Die
Ermittlung der von Teilflachen einer Aul3enfassade eines Geb&udes abgestrahlten
Schall-Leistungspegel wird nach der VDI-Richtlinie 2571 durchgefuhrt.

Die Hohenangaben fir Gebadude und Emissionsquelle wurden aus den Planen und
aus Angaben des Auftraggebers ermittelt. Das Rechenmodell ist in der Anlage 1
dargestellt. Dort ist auch der Immissionsort enthalten, der maf3gebend ist. Auf dem
Grundstick werden keine fremdvermieteten Wohnungen errichtet, so dass hier keine
Immissionsorte untersucht werden mussen. ,

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der Gleichung (3) bis (21) der
DIN ISO 9613-2:

Ls = Lw + Dc — Adic — Aatm — Agr— Aber — Amisc

Das wird anhand der Tabelle in den Anlagen plausibel. Dabei entfallen hier die
Korrekturwerte fir Richtwirkung und Bebauungsbedampfung, denn durch die
mal3stabliche Modellierung der wichtigsten Gebdude werden diese Effekte
automatisch miterfasst. Die Computerberechnung erlaubt zusatzlich die
Berucksichtigung von Reflexionen. Ebenfalls enthalten ist die Seitenbeugung um
Gelandekarten. Fur die Berechnung des Beurteilungspegels Lr waren die Zeitdauer
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9.1

9.2

der Emissionen (Lwr statt Lw) sowie die Zuschlage wegen Impulshaltigkeit
beriicksichtigt worden.

Beurteilung der schalltechnischen Situation

Beurteilungspegel

An den malR3geblichen Immissionsorten ergeben sich unter den Voraussetzungen der
Abschnitt 5,6 und 7 die folgenden Beurteilungspegel an den lautesten Etagen:

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
Lr [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
101 44,3 29,6 55 (49) 40 (34)
102 49,0 29,2 60 (54) 45 (39)
103 50,9 33,7 60 (54) 45 (39)
104 55,2 41,5 60 (54) 45 (39)
105 51,2 36,3 55 (49) 40 (34)
106 48,3 34,5 50 (44) 35 (29)

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel sind die Zuschlage fiur Tageszeiten
erhohter Empfindlichkeit an den Immissionsorten 101, 105 und 106 durch das
Programm SOUNDPLAN 8.2 automatisch bertcksichtigt.

Qualitat der Prognose

Die  Berechnungen diese Gutachten sind unter Anwendung eines
Computerprogramms (SOUNDPLAN 8.2) durchgefthrt worden. Die
Ausbreitungsrechnung wurde gemafR DIN ISO 9613, Teil 2 durchgefuhrt, der eine
Standardabweichung von cprog = 0,5 dB zugeordnet werden kann.

Den schalltechnischen Daten aus den Datenblattern ist eine Standardabweichung von
oF =+ 0,5 dB zuzuordnen.

Es wird davon ausgegangen, dass die zuvor angegebenen Standardabweichungen
statistisch unabhéngig sind, so dass sich die Gesamtunsicherheit wie folgt ergibt:

Gges = /0 prog. +0°F = 0,71 dB.
Damit ergibt sich der obere Vertrauensbereich der Beurteilungspegel zu:

Vo (Lr) =Lr+1,28x0,71dB =L+ 0,9 dB.
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An den 6 Immissionsorten |01 — 106 ergeben sich folgende obere Vertrauensbereiche:

Immissionsort Obere Vertrauensbereiche Immissionsrichtwert
Vo (L) in dB(A) dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
101 45,2 29,5 55 (49) 40 (34)
102 49,9 30.1 60 (54) 45 (39)
103 51,8 34,6 60 (54) 45 (39)
104 56,1 42,1 60 (54) 45 (39)
105 52,1 37,2 55 (49) 40 (34)
106 49,2 35,4 50 (44) 35 (29)

9.3

Kurzzeitige Gerauschspitzen

An den 6 Immissionsorten sind folgende maximale Schallpegel zu erwarten:

Schallquellen

Maximale Schalldruckpegel Larmax an den Immissionsorten

in dB(A)
101 102 103 104 105 106

Motorstarten Lkw | 61,9 (T) | 49,0 (T) | 43,0(T) | 38,2 (T) | 42,4(T) | 40,8 (T)
Bremsen Lkw 71,9 (T) | 59,0 (T) | 53,0(T) | 48,2 (T) | 52,4 (T)| 50,8 (T)
Zuschlagen  Tur|40,1 (T,N)| 49,7 (T,N)[ 59,7 (T,N)| 63,9 (T,N)| 57,9 |52,3(T,N)
Pkw (T.N)
Motorstarten Pkw 41,0 (T,N)| 49,7 (T,N)| 59,7 (T,N)| 63,9 (T,N) 8_7;\519) 52,3 (T,N)
Rollgerausche 51,9 (T) | 39,0 (T) | 33,0(T) | 28,2(T) | 32,4 (T)| 30,8 (T)
Wagenboden

*(T) Nur am Tag zu berticksichtigen
*(T,N) Am Tag und in der lautesten Nachstunde zu bertcksichtigen
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10.

Zusammenfassung, Bewertung und MaRnahmen

Auftragsgemal wurde die Gerduschsituation vor den Fenstern der benachbarten
Wohnhauser an sechs mal3geblichen Immissionsorten prognostiziert. Dabei sind die
Emissionsdaten gemalf Abschnitt 6 + 7 Voraussetzung.

Die Ergebnisse, Abschnitt 9, sind wie folgt zu bewerten:

Beurteilungspeqgel:

Tag:

lauteste
Nachtstunde:

Die Beurteilungspegel am Tag unterschreiten an den Immissionsorten
I01 bis 103 die Anforderung, Immissionsrichtwert -6 dB(A). An den
Immissionsorten 104 — 106 ist der jeweilige Immissionsrichtwert
eingehalten.

Die Beurteilungspegel in der lautesten Nachtstunde an den
Immissionsorten 101  bis 103 erfillen die Anforderung,
Immissionsrichtwert -6 dB(A) .An den Immissionsorten 104 — 106 ist
der jeweilige Immissionsrichtwert eingehalten.

Obere Vertrauensbereiche:

Tag:

lauteste
Nachtstunde:

MaRnahmen:

Die Oberen Vertrauensbereiche der Beurteilungspegel am Tag
unterschreiten an den Immissionsorten 101 bis 103 die Anforderung:
Immissionsrichtwert -6 dB(A). An den Immissionsorten 104 — 106 ist
der jeweilige Immissionsrichtwert eingehalten.

Die Oberen Vertrauensbereiche der Beurteilungspegel in der lautesten
Nachtstunde an den Immissionsorten 101 bis 103 erfullen die
Anforderung, Immissionsrichtwert -6 dB(A) .An den Immissionsorten
104 — 105 ist der jeweilige Immissionsrichtwert eingehalten. Am 106 ist
der Richtwert um 0,4 dB(A) Uberschritten.

Da eine Uberschreitung am 106 durch der Oberen Vertrauensbereich prognostiziert
wurde, sind folgende MafRnahmen erforderlich:

1) Die vorhandene Larmschutzwand an der 6stlichen Grundstiicksgrenze ist
zu verlangern.

2) Entlang der nérdlichen Grundstiicksgrenze in Richtung Immissionsort 105
ist ebenfalls eine Larmschutzwand, H6he: h = 4,0 m zu errichten.

Gemal ZTV LsW 06 beidseitig hochschallabsorbierend auszubilden und
muss ein bewertetes Schallddmmmal R’'w = 25 dB aufweisen.
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Eine weitere Prognose der Beurteilungspegel bei Bertcksichtigung dieser Malinahme
1 + 2 fuhrt zu folgenden Ergebnissen (Anlage 3):

Immissionsorte Beurteilungspegel L in Immissionsrichtwert
dB(A) [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
101 44,4 29,5 55 (49) 40 (34)
102 49,0 29,1 60 (54) 45 (39)
103 50,8 33,6 60 (54) 45 (39)
104 55,1 41,4 60 (54) 45 (39)
105 50,5 35,2 55 (49) 40 (34)
106 47,5 33,5 55 (49) 40 (34)

Die Prognose ergibt, dass bei Durchfihrung der Ma3nahmen die Immissionsrichtwerte
(Tag / lauteste Nachtstunde) an allen Immissionsorten eingehalten werden. Die
abgesenkten Immissionsrichtwerte am Tag werden an den Immissionsorten 104 — 106
nicht eingehalten, dagegen sind die abgesenkten Immissionsrichtwerte in der
lautesten Nachstunde eingehalten.

Daraus resultiert, dass der pauschale Abzug fir die Vorbelastung nicht erfillt wird und
die Vorbelastung durch die vorhandenen Parkstreifen rechnerisch zu ermitteln ist. Eine
messtechnische Bestandsaufnahme ist aufgrund des vorhandenen Stral3enverkehrs
auf der Neusser Stral3e nicht mdglich.

Als Vorbelastung sind die Immissionen ausgehend von den drei Parkstreifen (P1 — P3)
an der Neusser Stral3e zu bertcksichtigen. Diese Stellplatze werden von den Kunden
der Einzelhandelsgeschaften im EG der Hauser Neusser Stral3e 2 — 4 und 12 genutzt
(Anlage 4).

Grundlage der Berechnungen des Schall-Leistungspegels der Parkplatze ist die
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt, 6. Auflage.

Hier verwenden wird das Verfahren, nach dem die Stellplatze und der Fahrverkehr
gemeinsam ermittelt werden. Die akustische Situation der Vorbelastung ist auf Anlage
3 dargelegt. Diese Geschafte sind nur tagstber getffnet und zwar bis maximal 20.00
Uhr, so dass nur der Tageszeitraum zu berlcksichtigen ist.

Ausgehend von den Nutzungen (Blumengeschéft, etc.) wird fur die Ermittlung des
Schall-Leistungspegels ein 2-facher Bewegungswechsel pro Stellplatz und Stunde
angesetzt. Der Parkstreifen P1 hat 19 Stellplatze, der Parkstreifen P2 11 Stellplatze
und der Parkstreifen P3 12 Stellplatze.

Der Schall-Leistungspegel ist gemal [3] zu berechnen. Es ergeben sich folgende

Werte:
P1: Lwa =87,8dB(A)
P2: Lwa =85,4dB(A)
P3: Lwa =85,8dB(A)
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Die Ausbreitungsrechnung gemafl TA Larm, im Abschnitt 8 dargelegt, fuhrt zu
folgenden Vorbelastungen am Tag an den sechs Immissionsorten (Anlage 4).

Immissionsorte: Vorbelastung in dB(A) (Tag)
101 35,9
102 36,0
103 37,7
104 34,2
105 40,3
106 40,2

Die Gesamtbeurteilungspegel an den Immissionsorten 101 — 106 berechnen sich
aufgrund des Schallpegeladditionsgesetzes (Vorbelastung + Zusatzbelastung) zu:

Immissionsorte Beurteilungspegel L: in Immissionsrichtwert
dB(A) [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
101 45,0 29,5 55 (49) 40 (34)
102 49,2 29,1 60 (54) 45 (39)
103 51,0 33,6 60 (54) 45 (39)
104 55,2 41,4 60 (54) 45 (39)
105 50,9 35,2 55 (49) 40 (34)
106 48,2 33,5 55 (49) 40 (34)

Der Vergleich mit den Immissionsrichtwerten am Tag und in der lautesten Nachstunde
zeigt sich, dass die Gesamtbeurteilungspegel unter diesen liegen und damit die
Anforderungen nach TA Larm erfillt sind.

Aus der schallimmissionsschutztechnischen Prognose ergibt sich, dass die
Erweiterung der Stellplatze im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 127 ausgefihrt
werden kann.

v

Dipl.-Ing. Michael Urra I.A. Dr. rer. nat. Michael Metzner
(Geschéaftsfuhrer)

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127

Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm* | B | dB | dB | m B | a8 | 8 | @8 | 9B | o8B | dB [ dBA) | 4B | dB | dB | dB(A)

Immissionsort O 1, Mittelstrale 8 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LrN 29,6 dB(A)
Stellplatze P8 Flache | LT 647| 875] 1907 00] 00 3] 10585] 515 -33] -34] -02 00] 23] 345 00] 00] 19| 364
Stellplitze P6 Flache | LT 644 | 883| 2428 00| 00 3| 8921 500 30| 67| -02 0,0 14| 329 00| oo| 19| 348
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 5| 2040| -372| 00| -84 00 00| o7 393 5| 00| 19| 347
Stellplatze P5 Flache | LT 647| 853| 1145 00| 00 3| 9652 507 31| 45 02 00| 28 327 o0| 00| 19| 346
Fahrweg Anlieferung Linie | LT 500 726| 229 00| 00 3| 2599| -393] 00| 91 00 00| 43| 316| o00| 00| 19| 335
Ruckwrts-Wamnsignal Lkw Punkt | LT 809| 809 00| 00 3| 3102 -408] 00| -127| 01 00| o1 305 o0| 00| 19| 324
Stellplatze P7 Flache | LT 648| 842| 875 00| 00 3| 9525 506 31| -39 -02 00| o6l 300 o0 00| 19] 320
Stellplétze P3 Flache | LT 648| 853| 1114| 00| 00 3| s8es52| -497| 29| 72| 02 00| 17| 300| 00| 00| 19| 319
Stellplatze P1 Flache | LT 647| 842| 83| 00| 00 3| 8o76| 91| 27| 66| -02 00| 08| =204 o0| 00| 19| 313
Aullengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 5 22,21 -37,9 0,0 -12,2 0,0 0,0 1,0 35,2 -6,5 0,0 1,9 30,7
Stellpléitze P4 Flache | LT 634| 836| 1056| 00| 00 3| 7630 -487| 26| -11,1] 02 00| 41| 283| 00| 00| 19| 302
Stellplatze P2 Flache | LT 648| 853| 1134 00| 00 3| 7441| 484 25 -126| 01 00| 33| =279 o00| 00| 19| 298
Kiihlaggregat Lkw Punkt | LT 950| 95,0 00| 00 3| 3648 -422| 00| -173| 01 00| 03 387| -120] 00| 00| 267
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie | LT 501| 570 49| 00| 00 2| 2097 -374| 00| 20 00 0,0 16| 214| 00| 00| 19| 234
Be-/Entladen Anlieferung Punkt | LT 793| 793 00| 00 3| 3780 425 00| -180] -01 00| 03] 220 06| 00| 15| 230
Kiima 1 Punkt | LT 61,0| 61,0 00| 00 2| 1360| -337| 00| 77| 00 00| o1 =215 -06| 00| 15| 225
Klima 2 Punkt | LT 610| 61,0 00| 00 2| 1449| -342| 00| 83| 00 00| 02| =206| 06| 00| 15| 215
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrT 58,9 7,7 18,8 0,0 0,0 3| 112,80 -52,0 -3,4 -2,0 -0,2 0,0 2,2 19,2 0,0 0,0 1,9 21,1
Abstellen Lkw Punkt | LT 84,0 84,0 00| 00 3| s879| -428 00| -175| 01 00| 04| 271| -60| 00| 00| 211
égg‘;’;ﬁ:ra‘ 1 - AuBengerat 1 Flache | LT 587| 600 14| 00| 00 5| 1964| -369| 00 59| 00 00| 31 255 65| 00| 19| 210
Kiima 3 Punkt | LT 610| 61,0 00| 00 2| 1548 -348] 00| -87] 00 00| o2 197 06| 00| 15| 207
AuRengerat 1 - AuBengerat 1 Flache | LT 555 600 28| 00| 00 5| 2017| -371| 00| -66] 00 00| 35 250 -5 00| 19| 205
Westseite
'x‘ei‘:ggife'at 1 - AuBengerat 2 Flache | LT 555 600 28| 00| 00 5| 2195 378/ 00| -76] 00 00| 41| 240| 65| 00| 19| 194
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Line | LT 577 703 183| 00| 00 3| 101,79) 511 32| 42| 02 00| 25 170| 00| 00| 19| 189
Be-/Entladen Béicker Punkt | LrT 778| 778 00| 00 3| 7119 -480| 24| -174| 01 00| 21| 148 o0| 00| 19| 168
AuBengerat 1 - AuBiengerat 2 Flache | LiT s87| 600| 14| ool oo| 5| 2141 78] 00| 97| 00 oo 31| 210 5| 00| 19| 165
Fahrweg P4 bis P5 Linie | LT 531| 678| 295| 00| 00 3| 9554 506 31| 47| 02 00| 21| 13| o0| 00| 19| 163
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Dach | Flache | LiT 603| 600 09| 00| 00 2| 2022| 371 00| -60] 00 0,0 14| 204| 65| 00| 19| 158
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127

Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)
AuRengerat 1 - Auengerat 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 21,99 37,8 00| 7.0 0,0 0,0 18] 192| 65 0,0 19| 146
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LT 535 e82| 202| 00| 00 3| 8408 -495 -28 92/ 02 0,0 19 115 0,0 0,0 19| 134
Egr'\geﬁg 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 64,7 | 66,0 14 00| 00 2| 3038 -406 00| -106 -0 0,0 00| 169| 65 0,0 19 124
gl:t'\s";t'? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 61,7| 66,0 27| 00| o0 2| 3107 -408 00| -106 -0 0,0 00| 168| 65 0,0 190 122
Fahrweg P7, P1 Linie LT 496| 641| 280 00| o0 3| o196 -503] -30 54| 02 0,0 1,0 9,2 0,0 0,0 19 112
Fahrweg P2, P3 Linie LT 507| es2| 283| 00| 00 3| soss| -4941| 27| 98] 02 0,0 2,3 8,7 0,0 0,0 19| 106
gzg:gi?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 5| 2097 -37.4 00| -147 0,0 0,0 14| 146 65 0,0 19| 100
ggg:;?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 5| 2275 -381 00| -1a9 0,0 0,0 16| 139| 65 0,0 1,9 93
ngf\Y'm 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 66,3| 66,0 09| 00| o0 2| 3124 -409 00| -136] -0,1 0,0 ool 137| -65 0,0 1,9 9.2
Fahrweg P1 Linie LT 298| 61,1 135| 00| 00 3| 8151 -492| -28 68/ 02 0,0 1,0 6,2 0,0 0,0 1,9 8,1
Anlieferung Bécker Linie LT 46| 597| e38| 00| o0 3| o470 505 30 57| 02 0,0 2,7 58 0,0 0,0 1,9 78
\F,’VLL'\S"SS(;SZ'VKM - AuBengerdt 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| 00 2| 3104 -408 00| -166 -0,1 0,0 0ol 108 -65 0,0 1,9 6,2
Fahrweg P4 Linie LT 478| e05| 187| 00| o0 3| 7896 -489] -27| -100] 02 0,0 2,2 4,0 0,0 0,0 1,9 5,9
ggd“gi‘t? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 647| 60| 14| 00| 00 2| 3176] -410] 00| -169] 01 00| o0l 104| -65| 00| 19| 58
Auflengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache LrN 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 5 20,40 -37,2 0,0 -8,4 0,0 0,0 0,7 39,3 -13,5 0,0 0,0 25,8
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| 00 3| 7441 -484| 25| -126] 01 0,0 33| 279| 55 0,0 00| 224
AuRengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27 00| 00 5| 2221 -37.9 00| -122 0,0 0,0 10| 352| -135 0,0 00| 21,7
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LrN 50,1| 57,0 49| 00| 00 2| 2007 -374 00| =20 0,0 0,0 16| 214 0,0 0,0 00| 214
éggggﬁ:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7| 60,0 14 00| o0 5| 1964 -369 00| -59 0,0 0,0 31| 255 -135 0,0 00| 120
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 5| 2017 -37.1 00| -66 0,0 0,0 35 250 -135 0,0 00| 115
Westseite
AuBengerdt 1 - Auengerdt 2 Flache | LN 555 600 28| 00| 00 5| 2195 -378/ 00| -76] 00 00| 41| 240| 135 00| 00| 105
Westseite
Q‘;?jsnggat 1- Aulengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 5| 2141 376 00| 97 0,0 0,0 31| 210 -135 0,0 0,0 7,5
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| o00l| 00 2| 2022 -371 00| .0 0,0 0,0 14| 204| -135 0,0 0,0 6,9
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127

Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

AuRengerat 1 - Auengerat 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 21,99 37,8 00| 7.0 0,0 0,0 18] 192| -135 0,0 0,0 5,7
Zgr'\g:es; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| 00| 00 2| 3038 -40,6 00| -106 -0,1 0,0 00| 169| -135 0,0 0,0 3.4
gggg{? 12-VKM - Aultengerat 2 Flache | LN 617| 66,0 27| 00| o0 2| 3107 08 00| -108] -0/ 0,0 00| 168]| -135 0,0 0,0 33
gggsgi?:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| 00 5| 2097 -37.4 00| -147 0,0 0,0 14| 146| -135 0,0 0,0 1,1
ggg:gif:'at 1- AuBengerat 2 Flache LrN 58,7 | 60,0 14 00| 00 5| 22,75| -381 00| -149 0,0 0,0 16| 139 -135 0,0 0,0 0,4
Bg(';\f]Y'M 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LrN 66,3| 66,0 09| 00| 00 2| 3124| -40,9 00| -136| -0,1 0,0 00 137| -135 0,0 0,0 0,2
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| sose| 91| 27| 98 02 0,0 23 87| -85 0,0 0,0 0.2
svlil\!g;:z-vm - AuBengerat 2 Flache | LN 615| 66,0 28| 00| o0 2| 3104 -408 00| -166 -0,1 0,0 ool 108| -135 0,0 00| -27
g[lfc'j\gi‘tzm‘v'('\" - AuBengerdt 2 Flache | LN 647| 60| 14| 00| 00 2| 3176] -410] 00| -169] 01 00| 00| 104| -135| o0l 00| -31
Abstellen Lkw Punkt LN 84,0 84,0 00| 00 3| 3879 -428 00| -175] -0, 0,0 04| 271 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| e38| 00| o0 3| o470 505 30 57| 02 0,0 2,7 58 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3 37,80 -42.5 0,0 -18,0 -0,1 0,0 0,3 22,0 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 778| 778 00| 00 3| 7119| -480| 24| -174| 01 0,0 21| 148 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LN 500 726| 229| 00| 00 3| 2599 -39,3 00| 91 0,0 0,0 43| 316 0,0
Fahrweg P1 Linie LN 298| 611 135| 00| 00 3| 8151 92| 28 68 02 0,0 1,0 6,2 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 00 3| 10179 511 32| 42| 02 0,0 25| 170 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| 7896 -489] 27| -100] 02 0,0 2,2 4,0 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LN 531| 67.8| 205| 00| 00 3| o554 506 31| 47| 02 0,0 21| 143 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LN 535| 682| 202| 00| 0,0 3| 8406 -495 28 92 02 0,0 10 115 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 496| 41| 280| 00| o0 3| o196 503 30 54| 02 0,0 1,0 9,2 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN s89| 717| 188| 00| 00 3| 11280 520 34| 20/ 02 0,0 22 192 0,0
Klima 1 Punkt LN 61,0 61,0 00| o0 2| 1360 -337 ool 77 0,0 0,0 01| 215 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 00| o0 2| 1449 342 00| 83 0,0 0,0 02| 206 0,0
Klima 3 Punkt LN 610 61,0 00| 00 2| 1548| -348 00| -87 0,0 0,0 02| 197 0,0
Kiihlaggregat Lkw Punkt LN 950| 950 00| 00 3| 3648 -422 00| -173] -01 0,0 03| 387 0,0
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LN 809| 809 00| 00 3| 3102] -408 ool -127| -0 0,0 01| 305 0,0
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127

Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
d8(A) | dB | dB(A) | dBA) [ mm? | 9B | 0B | 8 | m | a8 | 9B | 48 | 9B | a8 | 4B | dB | dBA) | @B | dB | dB | dB(A)

Stellplatze P1 Flache | LN 647| 842| 883 00| 00 3| 8076] 491 27| 66| 02 00| 08| 294 0.0
Stellplatze P3 Flache | LN 648| 853| 1114| 00| 00 3| 8652 97| 29 72| -02 00| 17| 300 00
Stellplatze P4 Flache | LN 634| 836| 1056 00| 00 3| 7639 87| 28| 111 02 00| 41| 283 00
Stellplatze P5 Flache | LN 647| 853| 1145| 00| 00 3| 9652 -507| 31| 45| 02 00| 28] 327 00
Stellplatze P6 Flache | LN 644 | 883| 2428 00| 00 3| 8921 500 30| 67| -02 00| 14| 329 00
Stellplatze P7 Flache | LN 648| 842| 875 00| 00 3| 9525 506 31| -39 -02 00| 06| 300 00
Stellplatze P8 Flache | LN 647| 875| 1907| 00| 00 3| 10585 515 33 34| 02 00| 23] 345 0,0
Immissionsort 10 2, Mittelstralie 2 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 29,2 dB(A)
Stellplétze P6 Flache | LeT 644 883] 2428| 00] 00 3] e446] 472 -11] 05 01 00] 15| 439 00] 00| 00| 439
Stellplatze P4 Flache | LT 634| 836| 1056 00| 00 3| 4586 -442| 00| 19 -01 00| 31| 435 o00| 00| o0| 435
Stellplatze P8 Flache | LT 647| 875| 1907| 00| 00 3| 8701 498 23 08 -02 00| 21| 396| 00| 00| o00| 396
Stellplatze P5 Flache | LT 647| 853| 1145 00| 00 3| e336| 470 10 33 -01 00| 25| 394 00| 00| o00| 394
Stellplatze P3 Flache | LT 648| 853| 1114 00| 00 3| 77.88| 88| 19 41| 01 00| 41| s74| 00| 00| o0| 374
Stellplatze P7 Flache | LT 648| 842| 875 00| 00 3| 9047 01| 24| 27| -02 00| 33 351 o00| 00| 00| 351
Stellplatze P2 Flache | LT 648| 853| 1134 00| 00 3| es10| 77| 14| -120] -0 00| 63| 334 o00| 00| o0| 334
Stellplatze P1 Flache | LT 647| 842| 83| 00| 00 3| 8321| -494| 21| 64| 02 00| 26| 318 o00| 00| o0| 318
Be-/Entladen Béicker Punkt | LrT 78| 778 00| 00 3| 5576 459 05 -160| -01 00| 83| 266 00| 00| 00| 266
AuRengerét 1 - Aubengerat 2 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 6| 3067 -407| 00| -122| -01 00| 07| 322| 5| 00| 00| 257
AuRengerét 1 - Aubengerat 1 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 6| 3256 -412| 00| -122| -01 00| o8| 319 65| 00| 00| 254
Fahrweg P4 bis P5 Linie | LT 531| 678 295| 00| 00 3| es71| -473| 11| 00| -0 00| 14| 236| 00| 00| o00| 236
Kiihlaggregat Lkw Punkt | LrT 950 950 00| 00 3| 2210 -379| 00| 248 00 00| o0l 354| -120| 00| o00| 233
Fahrweg P6, P2, P3 Linie | LT 535 682| 292| 00| 00 3| eat1| -a71| 10 44| 01 00| 45| 230 00| 00| 00| 230
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie | LT 577 703| 183| 00| 00 3| soe4| -491| 20 -08 -02 00| 18 230 00| 00| 00| 230
Fahrweg Pkw gesamt Linie | LT s89| 717 188| 00| 00 3| 8353 -404| 21| 13| 02 00| 09 226 00| 00| 00| 226
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt | LrT 809| 809 00| 00 3| 2696 -396] 00| 247 -01 00| o5 200 o00| 00| 00| 200
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrT 79,3 79,3 0,0 0,0 3 20,62 -37,3 0,0 -24,8 0,0 0,0 0,0 20,3 -0,6 0,0 0,0 19,7
Abstellen Lkw Punkt | LrT 840| 84,0 00| 00 3| 2038 -372| 00| 247 00 00| 00| 252 0| 00| o00| 191
Fahrweg P4 Linie | LT a78| 605| 187 00| 00 3| 5189 453 01| 15 01 00| 24| 190 00| 00| o0| 190
PUMYPIIZVKM - Aubengerat2 | Fiache | LT 617| e60| 27| 00| 00| 2| 200| 374 00| 68 00 00| 00| 234| 5| 00| 00| 169
Fahrweg P2, P3 Linie | LT 507| 652| 283| 00| 00 3| 7159| 481 18] 62| 01 00| 46| 168 00| 00| o00| 168
PUMVPIIZVKM - Adbengerat2 1 Fiache | LT 647| 660 14| 00| 00| 2| 2033 -a72| 00| 73] o0 00| 01| 231| 5| 00| 00| 166
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127

Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Fahrweg P7, P1 Linie LT 296| 641| 280| 00| 00 3| 8324| -494| 21| 31| 02 0,0 35| 159 0,0 0,0 00| 159
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LT 50,1| 57,0 49| 00| 00 3| 3252 41,2 0ol 70| -0 0,0 40| 152 0,0 0,0 00| 152
Anlieferung Bécker Linie LT 46| 597| e38| 00| o0 3| 7448 -484| 6| 27/ -0 0,0 25| 122 0,0 0,0 00| 122
Fahrweg Anlieferung Linie LT 500 726 229| 00| 00 3| 2893 40,2 00| 247 -0 0,0 03| 109 0,0 0,0 00| 109
Zgl\g;{eg 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LrT 64,7| 66,0 14| 00| o0 2| 2171 37,7 00| -135 0,0 0,0 00| 164| 65 0,0 0,0 9,9
Fahrweg P1 Linie LT 498| 611| 135 00| 00 3| 8118 -492| 20 66| -02 0,0 2,7 8,8 0,0 0,0 0,0 88
ggg:;?:rat 1- AuBengerat 2 Flache LrT 587 | 60,0 14 00| 00 5| 2098 -40,5 00| -130| -0,1 0,0 17| 136| 65 0,0 0,0 7,1
Auengerat 1 - Aultengerat 2 Flsche | LuT 555| 600| 28| 00| 00 6| 3063 -407] 00| -139] 01 00| 25 133| -65| 00| 00| 68
Westseite
gng-m 12-VKM - Aufengerat 2 Flache | LrT 66,3| 66,0 09| 00| o0 2| 2113 -375 00| -169 0,0 0,0 0ol 132| 65 0,0 0,0 6,7
\F;Vli'\s"t:;;m'v'('\" - AuBengerat 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| 00 2| 2107 -375 00| -17.1 0,0 0,0 ool 130| -65 0,0 0,0 6,5
AuRengerét 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 3051 -407 00| -124| -0 0,0 27| 120 65 0,0 0,0 55
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 3240 41,2 00| -120] -0, 0,0 24| 16| 65 0,0 0,0 5,1
Klima 2 Punkt LT 61,0| 61,0 00| 00 3| 37,87 -426 00| -248| -0,1 0,0 9.2 55| 06 0,0 0,0 4,9
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LrT 555 60,0 28| 00| 00 6| 3251 -412 0ol -17.8] -0, 0,0 49| 14| 65 0,0 0,0 4,9
Westseite
Klima 3 Punkt LT 610 61,0 00| o0 3| 3685 -42,3 00| =249 -01 0,0 9,1 54 06 0,0 0,0 48
Klima 1 Punkt LT 610| 61,0 00| 00 3| 3882 -428 00| -240| -0,1 0,0 83 51| 06 00| 00 45
’g‘[‘]g:gﬁ’ee'at 1- AuBengerat 1 Flache LrT 58,7| 60,0 14 00| o0 6| 3323 -414 00| -155 -0 0,0 22| 107| 65 0,0 0,0 4,2
/ég(rjs:gs:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LiT 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 31,85 -41,1 00| -160 -0,1 0,0 20 104 -65 0,0 0,0 3,9
ﬁz's’;s”gferat 1- Aultengerat 2 Flache | LiT 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 3135 -409 00| -157] -01 0,0 15| 104| -65 0,0 0,0 3,9
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| 00 3| es10| 477 14| -120] 01 0,0 63| 334 55 0,0 00| 27,9
AuBengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| 00 6| 3067 -407 00| -122| -0 0,0 07| 322 -135 0,0 00| 187
AuRengerit 1 - AuBengert 1 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| 00 6| 3256 -412 0ol -122| -0 0,0 08| 319 -135 0,0 00| 184
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LrN 501| s570| 49| 00| 00 3| 3252] 412 0ol 70 -0 0,0 40| 152 0,0 0,0 00| 152
glth'\s/Z;? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 61,7| e60| 27| 00| o0 2| 2096| -374| 00| -68 00 00| 00| 234| -135] 00| 00| 99
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

gilfd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 64,7 | 66,0 14 00| o0 2| 2033 372 00| -7.3 0,0 0,0 01| 231| -135 0,0 0,0 9,6
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| 7150 -4841| 16| 62| -0 0,0 46| 168| -85 0,0 0,0 8,3
Zgr'\g:es; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| 00| 00 2| 2171 37,7 00| -135 0,0 0,0 00| 164 -135 0,0 0,0 2,9
g\zg:;?:rat 1- Aulengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| 00 5| 2098 -405 00| -130 -0, 0,0 1,7 136| -135 0,0 0,0 0,1
AuBengerét 1 - AuBengerét 2 Flache | LN s55| 600| 28| 00| 00 6| 3063 -407| 00| -139] -01 0,0 25| 133| -135| 00| 00| -02
Westseite
Bg(';\f]Y'M 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 66,3| 66,0 09| 00| 00 2| 2113 375 0,0 -16,9 0,0 0,0 00 132 -135 0,0 00| -03
PP 112-VKM - Auengerat 2 Fldche | LN 615| e60| 28| o0o| ool 2| 2107 375 00| -171] 00 00| oo| 10| -135| 00| o00| -05
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 2| 3051 -40,7 00| -124| -0 0,0 27| 120]| -135 0,0 00| -15
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 2| 3240 412 00| -120] -0, 0,0 24| 116]| -135 0,0 00| -1.9
AuBengerdt 1 - AuBengerat 1 Flache | LN 555 600| 28| 00| 00 6| 3251 -412| 00| -178 -01 00 49| 14| -135| 00| 00| -21
Westseite
gggggﬁ’:rat 1- Auengerat 1 Flache | LN 587| 60,0 14| o0l o0 6| 3323 -414 00| -155 -0,1 0,0 22| 107| -135 0,0 00| -2,8
ggg:;?:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 3185 -411 00| -160 -0,1 0,0 20| 104| -135 0,0 00| -3,1
Q‘;?jsnjferat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 3135 -409 00| -157] -0,1 0,0 15| 104]| -135 0,0 00| -3,1
Abstellen Lkw Punkt LN 840| 84,0 00| 00 3| 2038 -37,2 00| 247 0,0 0,0 00| 252 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| e38| 00| o0 3| 7448 -484] 16| 27 01 0,0 25| 122 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3 20,62 -37,3 0,0 -24,8 0,0 0,0 0,0 20,3 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 778| 77.8 00| o0 3| 5576 -459] -05| -160[ 0.1 0,0 83| 266 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LN 500 726| 229| 00| 00 3| 2893 -402 00| =247 -0 0,0 03| 1009 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 298| e1,1| 135| 00| o0 3| s81,18] -492| 20/ 66| 02 0,0 2,7 8,8 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 0,0 3| soe4| -4941| 20/ 08 02 0,0 18] 230 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| s189| s3] 01| 5] 01 0,0 24| 190 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 531| 67.8| 295| 00| 00 3| 6571 473 1 00| 01 0,0 14| 236 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LN 535| 682 202| 00| 00 3| ea11| 71| 10| 44| 01 0,0 45| 230 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 4906| e41| 280| 00| 00 3| 8324 -a94| 21| 31| 02 0,0 35| 159 0,0
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN 58,9 "7 18,8 0,0 0,0 3 83,53 -49,4 -2,1 -1,3 -0,2 0,0 0,9 22,6 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 38,82 -42,8 0,0 -24,0 -0,1 0,0 8,3 51 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 37,87 -42,6 0,0 -24,8 -0,1 0,0 9,2 55 0,0
Klima 3 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 36,85 -42,3 0,0 -24,9 -0,1 0,0 9,1 54 0,0
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 3 22,10 -37,9 0,0 -24,8 0,0 0,0 0,0 35,4 0,0
Ruickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 3 26,96 -39,6 0,0 -24,7 -0,1 0,0 0,5 20,0 0,0
Stellplatze P1 Flache LrN 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 83,21 -49,4 -2,1 -6,4 -0,2 0,0 2,6 31,8 0,0
Stellplatze P3 Flache LrN 64,8 853 111,44 0,0 0,0 3 77,88 -48,8 -1,9 -41 -0,1 0,0 41 37,4 0,0
Stellplatze P4 Flache LrN 63,4 83,6 [ 105,6 0,0 0,0 3 45,86 -44,2 0,0 -1,9 -0,1 0,0 3,1 43,5 0,0
Stellplatze P5 Flache LrN 64,7 853 1145 0,0 0,0 3 63,36 -47,0 -1,0 -3,3 -0,1 0,0 2,5 39,4 0,0
Stellplatze P6 Flache LrN 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3| 64,46| -472 -1,1 -0,5 -0,1 0,0 1,5 43,9 0,0
Stellplatze P7 Flache LrN 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 90,47 -50,1 -2,4 -2,7 -0,2 0,0 3,3 35,1 0,0
Stellplatze P8 Flache LrN 64,7 87,5 190,7 0,0 0,0 3 87,01 -49,8 -2,3 -0,8 -0,2 0,0 2,1 39,6 0,0
Immissionsort 10 3, Neusser StraBe 4 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 33,7 dB(A)
Stellplatze P6 Flache LrT 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3| 5248| -454 -0,3 0,0 -0,1 0,0 1,4 46,9 0,0 0,0 0,0 46,9
Stellplatze P4 Flache LrT 63,4 83,6 | 1056 0,0 0,0 3 33,89 -41,6 0,0 -2,0 -0,1 0,0 2,2 451 0,0 0,0 0,0 451
Stellplatze P8 Flache LrT 64,7 87,5| 190,7 0,0 0,0 3| 7545| -485 -1,8 -1,1 -0,1 0,0 2,0 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
Stellplatze P3 Flache LrT 64,8 853 1114 0,0 0,0 3 70,39 -47,9 -1,5 -11 -0,1 0,0 1,5 39,1 0,0 0,0 0,0 39,1
Stellplatze P7 Flache LrT 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 83,37 -49,4 -2,1 -0,3 -0,2 0,0 11 36,4 0,0 0,0 0,0 36,4
Stellplatze P2 Flache LrT 64,8 853 1134 0,0 0,0 3 62,37 -46,9 -1,0 -7, -0,1 0,0 2,4 35,6 0,0 0,0 0,0 35,6
AuBengerét 1 - Auengerat 1 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 6 45,36 -44 1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,7 41,2 -6,5 0,0 0,0 34,7
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 6 43,53 -43,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,2 411 -6,5 0,0 0,0 34,6
Stellplatze P1 Flache LrT 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 79,18 -49,0 -1,9 -5,3 -0,2 0,0 2,0 32,8 0,0 0,0 0,0 32,8
Be-/Entladen Backer Punkt LrT 77,8 77,8 0,0 0,0 3 48,59 -44,7 0,0 -5,6 -0,1 0,0 0,9 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
Stellplatze P5 Flache LrT 64,7 853 1145 0,0 0,0 3 48,56 -44,7 -0,1 -13,5 -0,1 0,0 0,2 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrT 53,5 68,2 29,2 0,0 0,0 3 54,42 -45,7 -0,4 -0,3 -0,1 0,0 0,9 25,5 0,0 0,0 0,0 25,5
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrT 57,7 70,3 18,3 0,0 0,0 3| 6875 -47,7 -1,4 -0,5 -0,1 0,0 2,0 255 0,0 0,0 0,0 255
Fahrweg P4 Linie LrT 47,8 60,5 18,7 0,0 0,0 3 40,44 -43,1 0,0 -0,7 -0,1 0,0 1,7 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 3| 3765 -425 0,0 -247 -0,1 0,0 1,9 326 | -12,0 0,0 0,0 20,6
EAreP112: VKM - AuBengerat 2 Fidche | LT 647| 660| 14| 00| 00| 2| 3559 -420| 00 -05 -01 00| oo 257 65| 00| 00| 192
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrT 53,1 67,8 29,5 0,0 0,0 3| 51,79] -453 -0,3 -7,0 -0,1 0,0 1,1 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

gls"t'\s";t'? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 61,7| 66,0 27| 00| o0 2| 3608 -421 00| -05 -01 0,0 00| 257| 65 0,0 00| 192
Fahrweg P2, P3 Linie LT 507| es2| 283| 00| 00 3| 6431 472 1| 28] -0 0,0 15| 187 0,0 0,0 00| 187
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LT 50,1| 57,0 49| 00| 00 3| 4482 -44,0 0,0 00| -0 0,0 28| 184 0,0 0,0 00| 184
Fahrweg P7, P1 Linie LT 4906| e641| 280 00| 00 3| 7519 -485 18 02 -01 0,0 13 17,8 0,0 0,0 00| 17,8
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LT 80,9| 809 00| 00 3| 4258 -436 00| 247 -0 0,0 15 171 0,0 0,0 00| 17,1
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LT 793| 793 00| 00 3| 3603 -421 00| 247 -0 0,0 18] 173| -06 0,0 00| 167
ggg:;?:rat 1- AuBengerat 2 Flache LrT 58,7 | 60,0 14| 00| 00 6| 42,93 -43,6 0,0 00| -0 0,0 02| 222| -65 0,0 00| 157
ng'f'“ 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LT 63| 660| 09| 00| 00 2| s627| -422| 00| 40| -01 00| 00| 220| 65| 00| 00| 155
Fahrweg Pkw gesamt Linie LT s89| 71,7| 188| 00| 00 3| 6912 -47.8] 15 -108] 01 0,0 03| 149 0,0 0,0 00| 14,9
Abstellen Lkw Punkt LT 84,0| 84,0 00| 00 3| 3586 -42,1 00| 247 -01 0,0 03| 205| -60 0,0 00| 145
Klima 2 Punkt LT 610| 61,0 00| 00 3| 5130 -452 00| =241 -0 00| =202 147| -06 0,0 00| 14,1
\F;VLL'Z'QS(;:Z'VKM - AuBengerdt 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| 00 2| 3637 -42,2 00| 54| -01 0,0 00| =206| -65 0,0 00| 14,1
Kiima 3 Punkt LT 610| 61,0 00| 00 3| 5030 -450 00| =249 -01 00| =209 147| -06 0,0 00| 14,1
gggsgﬁ’:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LT 587| 00| 14| 00| 00 6| 4475| -a40| 00| 19| 01 00| o2 200| -65| 00| 00| 135
Anlieferung Backer Linie LrT 41,6 59,7 63,8 0,0 0,0 3 63,66 -47,1 -1,0 -2,4 -0,1 0,0 1,3 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
Zgr'\gesg 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LrT 647| 66,0 14| 00| o0 2| 3686 -42,3 00| &5 -01 0,0 0ol 194 65 0,0 00| 12,9
Klima 1 Punkt LT 61,0 61,0 00| o0 3| 5222 -453 00| -197] -01 00| 143 130| -06 0,0 00| 124
Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache LT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 4369 -438 00| 41| 01 0,0 02| 180| 65 0,0 00| 115
Westseite
éggggﬁ:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache LT 58,7| 60,0 14 00| o0 6| 46,12 -443 00 -63 01 0,0 22| 173| 65 0,0 00| 108
Fahrweg P1 Linie LT s08| 611 135| 00| o0 76,30| -487| 18] 54| 01 0,0 24| 105 0,0 0,0 00| 105
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache LT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 4551 -442 00| 59 -01 0,0 04| 160| 65 0,0 0,0 9,5
Westseite
ﬁ‘;f;snjgat 1- AuBengerat 2 Flache LrT 58,7| 60,0 141 00| 00 6| 4430 -43,9 00 -62| -01 0,0 02| 157| -65 0,0 0,0 9,2
Fahrweg Anlieferung Linie LrT 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3 45,02 -441 0,0 -24,6 -0,1 0,0 2,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
AuRengerét 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LiT 60,3| 60,0 09| 00| 00 3| 4350 -438 00| 48 -0 0,0 10 152| -65 0,0 0,0 8,7
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | @B | dB(A) | dBA) | mm2z | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)

‘AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LT 60.3| 60,0 09| 00| 00 3| 4535 441 00| 46| -01 0,0 1] 150 65| 00| 00 85
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853| 1134| 00| 00 3| e237] 69| 10| 71| 01 0,0 24| 36| 55| 00| 00| 301
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache | LN 747| 790| 27| 00| o0 6| 4536 -44,1 00| 00| -01 0,0 07| 412| 135 00| 00| 277
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| 00 6| 4353 438 00| 00| -01 0,0 02| 411| 35| 00| 00| 276
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LN 501| 570 49| 00| o0 3| 4482 440 00| 00| -0 0,0 28| 184| 00| 00| o00| 184
ggd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LrN 64,7 | 66,0 14 00| o0 2| 3559 -420 00| -05 -01 0,0 00| 257| -135 0,0 00| 122
gg{g{: 112-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 617| 660 27| 00| 00 2| 3606 -42,1 00| -05| -01 0,0 00| 257| -135| 00| 00| 122
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| e431] 72| 41| 26 -01 0,0 15 187 -85 00| 00| 102
ggg:;fjrat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 58,7| 60,0 14| 00| 00 6| 4203 -436 0,0 0ol -01 0,0 02| 222| -135 0,0 0,0 87
ngf,Y'm 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 63| 660 09| 00| 00 2| 3627| -422| 00| 40| 01 00| 00| 220| 135 00| 00| 85
PUMY-P112-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 615| 660| 28| 00| 00 2| 3637| -422| 00| 54| 01 00| 00| 206| -135| 00| 00| 7.1
Westseite
gﬁ:;?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587| 600| 14| 00| o0 6| 4475| -a40| 00| 19| 01 00| o2 200| -135] 00| 00| 65
Zgr'\g;(es; 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| o0l o0 2| 3686 -42,3 00| &5 -01 0,0 0ol 194 -135 0,0 0,0 5,9
Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache | LN 555 60,0 28| 00| 00 6| 4369 -438 00| 41| -01 0,0 02| 180 -135 0,0 0,0 45
Westseite
ggg;’ﬁ’:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 4612 -443 00| 63 -01 0,0 22| 173 -135 0,0 0,0 3,8
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LN 555 60,0 28| 00| 00 6| 4551 -442 00| =9 01 0,0 04| 160 -135 0,0 0,0 2,5
Westseite
ﬁzf;:(ggat 1- Aulengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 4430 -439 00| .2 -01 0,0 02| 157 -135 0,0 0,0 2,2
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Dach Flache | LN 603| 600 09| 00| 00 3| 4350 -438] 00| 46 01 0,0 10 152| -135| 00| 00 1,7
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LN 603| 600 09| 00| 00 3| 4535 -44,1 00| 48| -0, 0,0 11 150| -135| 00| 00 1,5
Abstellen Lkw Punkt LN 840| 840 00| 00 3| 3586 -42,1 00| -247] -0, 0,0 03| 205 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| 638| 00| 00 3| e3es| -471| 10 24| 01 0,0 13| 134 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3 36,03 -42 1 0,0 -24,7 -0,1 0,0 1,8 17,3 0,0
Be-/Entladen Bécker Punkt LN 77.8| 778 00| 00 3| 48s0| -447| 00| 56| 01 0,0 09| 313 0,0
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Fahrweg Anlieferung Linie LrN 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3 45,02 -44.1 0,0 -24,6 -0,1 0,0 2,0 8,8 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 49,8 61,1 13,5 0,0 0,0 3 76,39 -48,7 -1,8 -5,4 -0,1 0,0 2,4 10,5 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrN 57,7 70,3 18,3 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -1,4 -0,5 -0,1 0,0 2,0 25,5 0,0
Fahrweg P4 Linie LrN 47,8 60,5 18,7 0,0 0,0 3 40,44 -43,1 0,0 -0,7 -0,1 0,0 1,7 21,3 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 53,1 67,8 29,5 0,0 0,0 3 51,79 -45,3 -0,3 -7,0 -0,1 0,0 1,1 19,2 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrN 53,5 68,2 29,2 0,0 0,0 3 54,42 -45,7 -0,4 -0,3 -0,1 0,0 0,9 25,5 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 49,6 64,1 28,0 0,0 0,0 3 75,19 -48,5 -1,8 -0,2 -0,1 0,0 1,3 17,8 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN 58,9 7 18,8 0,0 0,0 3 69,12| -47.,8 -1,5] -10,8 -0,1 0,0 0,3 14,9 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 52,22 -45,3 0,0 -19,7 -0,1 0,0 14,3 13,0 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 51,30 -45,2 0,0 -24.1 -0,1 0,0 20,2 14,7 0,0
Klima 3 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3| 50,30 -450 0,0 -249 -0,1 0,0 20,9 14,7 0,0
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 3 37,65 -42.5 0,0 -24,7 -0,1 0,0 1,9 32,6 0,0
Ruckwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 3 42,58 -43,6 0,0 -24,7 -0,1 0,0 1,5 17,1 0,0
Stellplatze P1 Flache LrN 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3| 79,18 -49,0 -1,9 -5,3 -0,2 0,0 2,0 32,8 0,0
Stellplatze P3 Flache LrN 64,8 853 1114 0,0 0,0 3 70,39 -47.,9 -1,5 -1,1 -0,1 0,0 1,5 39,1 0,0
Stellplatze P4 Flache LrN 63,4 83,6 | 1056 0,0 0,0 3| 3389 -416 0,0 -2,0 -0,1 0,0 2,2 45,1 0,0
Stellplatze P5 Flache LrN 64,7 853 | 1145 0,0 0,0 3| 48,56 -447 -0,1] -13,5 -0,1 0,0 0,2 30,0 0,0
Stellplatze P6 Flache LrN 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3 52,48 -45,4 -0,3 0,0 -0,1 0,0 1,4 46,9 0,0
Stellplatze P7 Flache LrN 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 83,37 -49,4 -2,1 -0,3 -0,2 0,0 1,1 36,4 0,0
Stellplatze P8 Flache LrN 64,7 87,5 190,7 0,0 0,0 3 75,45 -48,5 -1,8 -1,1 -0,1 0,0 2,0 40,9 0,0
Immissionsort 10 4, Neusser Str. 12 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LrN 41,5 dB(A)
Stellplatze P8 Flache LrT 64,7 87,5 190,7 0,0 0,0 3 16,10 -35,1 0,0 -7,0 0,0 0,0 0,1 48,4 0,0 0,0 0,0 48,4
Stellplatze P3 Flache LrT 64,8 853 1114 0,0 0,0 3 29,28 -40,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,4 48,4 0,0 0,0 0,0 48,4
Stellplatze P6 Flache LrT 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3 29,62 -40,4 0,0 -4.1 -0,1 0,0 0,8 47,5 0,0 0,0 0,0 47,5
Stellplatze P2 Flache LrT 64,8 853 | 1134 0,0 0,0 3 40,23 -43,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,7 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
Stellplatze P1 Flache LrT 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 44,37 -43,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,4 44,6 0,0 0,0 0,0 44,6
Stellplatze P7 Flache LrT 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3| 29,26 -403 0,0 -2,8 -0,1 0,0 0,3 44,4 0,0 0,0 0,0 44,4
Stellplatze P4 Flache LrT 63,4 83,6 | 105,6 0,0 0,0 3 51,37 -45,2 0,0 -4,0 -0,1 0,0 4,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
Be-/Entladen Backer Punkt LrT 77,8 77,8 0,0 0,0 3| 4335 -437 0,0 0,0 -0,1 0,0 2,8 39,8 0,0 0,0 0,0 39,8
Stellplatze P5 Flache LrT 64,7 85,3 114,55 0,0 0,0 3 38,20 -42,6 0,0 -14,1 -0,1 0,0 2,6 34,1 0,0 0,0 0,0 34,1
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrT 57,7 70,3 18,3 0,0 0,0 3 18,26 -36,2 0,0 -3,7 0,0 0,0 0,0 33,4 0,0 0,0 0,0 33,4
Fahrweg P86, P2, P3 Linie LrT 53,5 68,2 29,2 0,0 0,0 3| 2810 -40,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 04 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
Fahrweg P7, P1 Linie LrT 49,6 64,1 28,0 0,0 0,0 3 25,20 -39,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | @B | dB(A) | dBA) | mm2z | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)

AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 6| 97,50 -508] -1.3] 00| -02 0,0 15| 341 65| 00| 00| 276
AuRengerat 1 - AuRengert 2 Ostseite| Flache | LrT 747| 79,0 27| 00| 00 6| 969 07 13 00| -02 0,0 13| 341| 65| 00| o00| 276
Fahrweg P2, P3 Linie LeT 507| 652 283| 00| o0 3| 3337 -415] 00| 00| -01 0,0 08| 275 00| 00| 00| 275
Fahrweg P1 Linie LeT 298| 611 135| 00| 00 3| 4066 432 00| 00| -01 0,0 13| 222| 00| 00| 00| 222
Anlieferung Bécker Linie LeT #p| s97| e38| 00| 00 3| 2411 388 00| =29/ 00 0,0 03| 214| 00| 00| o00| 214
Fahrweg P4 Linie LeT 48| 605| 187| 00| 00 3| aa67] 440 00| 30| -0 0,0 33 197 00 00| 00| 197
Fahrweg P4 bis P5 Linie LeT 531| e678| 295| 00| o0 3| 3046| -207| 00| -134] 01 0,0 26| 193 0,0 00| 00| 193
Fahrweg Pkw gesamt Linie LeT s89| 717| 188| 00| o0 3| 2690 -396 00| -182] -01 0,0 09| 177 0,0 00| 00| 177
Klima 2 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 10231 512] 18] 00| -02 0,0 38| 148| -06 00| 00| 142
Klima 1 Punkt LeT 61,0| 61,0 00| 00 3| 10266| 512 -16] 00| 02 0,0 38| 147| -08 00| 00| 142
ggc'j\gi‘t? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 647| 60| 14| 00| 00 3| o962| 510 00| 00| -02 0,0 11| 188| -65| 00| 00| 123
ggt“é';t‘? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 617| e60| 27| 00| o0 3| 9947 09| -01] 00| 02 0,0 11| 188| -65| 00| 00| 123
Klima 3 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 101,88] 512 16| 00| 02 0,0 16| 126| -06 00| 00| 120
Kiihlaggregat Lkw Punkt LeT 950| 950 00| 00 3| 10607 515 28] 218 02 0,0 14| 231| -12,0 00| 00| 110
ggg:;?sra‘ 1- AuBengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 9697 -507] 1,3 00| 02 0,0 35| 173| 65 0,0 00| 10,8
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LeT 501| 570| 49| 00| o0 3| o504 -s06| 13 00| 02 0,0 1,7 96 0,0 00| 00 96
ggg;’;if:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 9755 -50.8 1,3 00| 02 0,0 10| 155| 65 0,0 0,0 9,0
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LeT 809| 80,9 00| 00 3| 107,04 517 28] 218 02 0,0 1,4 88| 00| 00| 00 8,8
E;va-m 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LrT 663| 660 09| 00| 00 3| o983 510 00| 43| 02 0,0 13| 147| 65| 00| 00| 82
Zgr'\é':es; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 64,7| 66,0 14| 00| o0 3| 10000 510 -01] 41| 02 0,0 o1 137 65 0,0 0,0 7.2
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LeT 793| 793 00| 00 3| 104908 -514| 28] 219 02 0,0 1,4 74| 06| 00| 00 6,9
C\;‘eifggséat 1- Aulengerat 2 Flache | LiT 555 60,0 28| 00| 00 6| o756 -s0.8 1,3 72| 02 0,0 69| 133 65 0,0 0,0 6,8
Abstellen Lkw Punkt LeT 84,0| 84,0 00| 00 3| 10560| -515| 28 218 02 0,0 14| 121| 0| 00| 00 6,1
Cvuer‘;ggi‘fera‘ 1- AuBtengerat 1 Flache | LT 555 60,0 28| 00| 00 6| 9815 -s0.8 14| 72| 02 0,0 60 124 -65 0,0 0,0 5,9
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LiT 603| 600 09| 00| o0 3| o781 08| 11| 36| 02 0,0 41 13| 65| 00| 00 48
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

AuRengerat 1 - Auengerat 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 3| 9718 50,7 1| 36| 02 0,0 20| 12| 65| 00| 00 4,7
/S*Egsgi?:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| 9810 -508 14 41| 02 0,0 15| 110| -65 0,0 0,0 45
ﬁ‘;?j:ggat 1- Aultengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| o749 -508 1,3 38/ 02 0,0 11 109 -65 0,0 0,0 4.4
PP 112:VKM - Auengerat 2 Flache | LT 615| e60| 28| 00| ool 3| 10015 510 -01| 80| -02 00| 04| 10| -65| 00| o00| 35
Fahrweg Anlieferung Linie LT 500| 726| 229| 00| 00 3| 10056 -51.8] 29 217 02 0,0 1,4 05| 00| 00| 00 0,5
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134 00| 00 3| 4023 -431 0ol 00| -0 0,0 1,7 468| 55 00| 00| 413
AuRengerit 1 - AuBengert 1 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| o0 6| o750 -50,8] 1,3 00| 02 0,0 15 341| -135 00| 00| =206
AuRengerét 1 - AuBengerét 2 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| o0 6| 9690 -507] 1,3 00| 02 0,0 13| 341| 135 00| 00| =206
Fahrweg P2, P3 Linie LrN 507| e52| 283| 00| 00 3| 3337 -415 00| o0l -01 0,0 08| 275| -85 00| 00| 190
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LN 501| 570 49| 00| o0 3| o594 506 -13] 00| -02 0,0 1,7 96 0,0 00| 00 96
ggd'\gi't? 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| o0l o0 3| 9962 -51,0 0,0 00| 02 0,0 11| 188]| -135 0,0 0,0 53
Zgg;{? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 617| 66,0 27| 00| 00 3| 9947 509 -0,1 00| 02 0,0 11| 188]| -135 0,0 0,0 53
ggg:gi?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 00| 14| 00| 00 6| o697 s07| 13| 00| 02 00| 35 173| -135| 00| 00| 38
gzg:gﬁ’:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| o755 -508 -1,3 00| 02 0,0 19| 155| -135 0,0 0,0 2,0
PUNY-PTT2-VKCM - Aufengerat 2 Flache | LN 663| 660 09| 00| 00| 3| 9983 510 00| 43 02 00| 13 147| 4135 00| o0 12
PUMY-P112-VKM - AuRtengerdt 2 Flache | LN 647| 660| 14| 00| ool 3| 10000 510 01| 41| -02 00 01| 137 <135 00| 00| 02
Nordseite
Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 6| 9756 -508| 1,3 72| 02 0,0 69| 133 -135 0,0 00| -02
Westseite
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 6| 9815 -508| 14| 72| 02 0,0 6,0 124 -135 0,0 00| -1,
Westseite
AuRengerét 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LN 603| 600| 09| 00| o0 3| o781 -s0.8 1,1 36| 02 0,0 41| 13| 35| 00| 00| -22
AuRengerét 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LN 603| e00| 09| 00| o0 3| o718 07| 1] 38| 02 0,0 40 12| 135 00| 00| -23
gzgsgi?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 9810 -s0.8 14| 41| 02 0,0 15| 11,0] -135 0,0 00| -25
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Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Auengerat 1 - AuBiengerat 2 Flache | LN 587| 600| 14| oo| oo| 6| o749 08| 13| 38 02 ool 11| 109| <135 00| o0| -26
\F,’vli'\s"t\s(;yz'VKM - AuBengerdt 2 Flache | LN 615| 66,0 28| 00| 00 3| 100,15 -510| -01| 80| -02 0,0 04| 100 -135 0,0 00| -35
Abstellen Lkw Punkt LN 840| 840 00| 00 3| 10560 -515| -28 218/ -02 0,0 14 12,1 0,0
Anlieferung Bécker Linie LrN 416| 597| 38| 00| 00 3| 2411 -386 00| -29 0,0 0,0 03| 214 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 793| 793 00| 00 3| 10408 -514| -28] 219 -02 0,0 1,4 74 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 78| 778 00| 00 3| 4335 -437 0,0 00| -0 0,0 28| 398 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LrN 590 726| 229| 00| 00 3| 10956 -518 -29| 217 02 0,0 1,4 0,5 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 498| e1,1| 135 00| 00 3| 4066| -432 00 00| -01 0,0 13| 222 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 00 3| 1826 -362 00| -37 0,0 0,0 00| 334 0,0
Fahrweg P4 Linie LrN 478| 605| 187 00| 00 3| 4467 -440 00| 30 -01 0,0 33 197 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 531| 678 295| 00| 00 3| 3046 -407 00| -134| -01 0,0 26| 193 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrN 535| 682| 292| 00| 00 3| 2810 -40,0 0,0 00| -01 0,0 04| 316 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 496| 641 280| 00| o0 3| 2520 -390 0,0 0,0 0,0 0,0 02| 282 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN 58,9 71,7 18,8 0,0 0,0 3 26,90 -39,6 0,0 -18,2 -0,1 0,0 0,9 17,7 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 00| 00 3| 10266 -512| -1,6 00| 02 0,0 38| 147 0,0
Klima 2 Punkt LrN 610| 61,0 00| 00 3| 10231 12| 16 00| 02 0,0 38| 148 0,0
Klima 3 Punkt LrN 610| 61,0 00| 00 3| 101,88 512] 16 00| 02 0,0 16| 126 0,0
Kiihlaggregat Lkw Punkt LrN 950 950 00| o0 3| 10607 -515 -28 218/ 02 0,0 14 231 0,0
Ruickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 3| 107,94 -51,7 -2,8] -21,8 -0,2 0,0 1,4 8,8 0,0
Stellplétze P1 Flache | LN 64,7 s842| 883| 00| 00 3| 4437 -439 0,0 00| 01 0,0 14| 446 0,0
Stellplatze P3 Flache | LN 648| 853 1114 00| o0 3| 2028 -403 0,0 0ol -01 0,0 04| 484 0,0
Stellplatze P4 Flache | LN 634| 836 1056| 00| 00 3| 5137 452 00| -0l -01 0,0 40| 413 0,0
Stellplatze P5 Flache | LN 64,7 853 1145| 00| 00 3| 3820 -426 00| -141| -01 0,0 26| 341 0,0
Stellplatze P6 Flache | LN 644 | 883 2428| 00| 00 3| 2062 -404 0o 41| -01 0,0 08| 475 0,0
Stellplatze P7 Flache | LN 648| s842| 875| 00| 00 3| 2026 -403 0o 28 -01 0,0 03| 444 0,0
Stellplatze P8 Flache | LN 64,7 875 1907| 00| 00 3| 16,10 -351 00| 70 0,0 0,0 01| 484 0,0
Immissionsort 10 5, Am Hagelkreuz 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51,2 dB(A) LrN 36,3 dB(A)
Stellplatze P3 Flache | LT 648] 853 1114] 00] 00 3| s277] -413] -06] -60] -0.1 0,0 19] 42,2 0,0 0,0 19] 441
Stellplatze P2 Flache | LiT 648| 853 1134| 00| 00 3| 3472 418 08 65 01 0,0 24| 418 0,0 0,0 19| 435
Stellplatze P6 Flache | LT 644| 883| 2428| 00| 00 3| eo08| 466 29| -19 -01 0,0 14 413 0,0 0,0 19| 432
Stellplatze P8 Flache | LT 647| 875 1907 00| 00 3| 5115 452 22| 27 01 0,0 08| 412 0,0 0,0 19| 431
ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560 Ssgﬁ ;g

SoundPLAN 8.2




Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127

Anlage 2 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | @B | dB(A) | dBA) | mm2z | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Stellplatze P7 Flache | LT 648| 842| 875| 00| 00 3| 2568] -392] 0.1 86| 01 0,0 12| 405| 00| 00 19| 424
Stellplatze P1 Flache | LiT 647| 842| 83| 00| o0 3| 1820 36,2 00| -147] 00 0,0 10| 381 00| 00 19| 400
Stellplatze P5 Flache | LT 647| 853| 1145| 00| 00 3| 7558 -a86| 34| 13| 01 0,0 12| 382| 00| 00 19| 382
Stellplatze P4 Flache | LiT 634| 836 1056| 00| 00 3| 7093 -480| 32| 31| 01 0,0 32| 354 00| 00 19| 373
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache | LrT 747| 79,0 27| 00| o0 6| 8424 95| 21 23] 02 0,0 23| 332 65| 00 19| 287
AuRengert 1 - AuRengert 1 Ostseite| Flache | LrT 747| 79,0 27| 00| 00 6| 8372| 04| 21| 22| 02 0,0 15| 326| 65 0,0 19| 280
Be-/Entladen Backer Punkt LeT 778| 778 00| 00 3| s032| -450| 24| -170| 01 0,0 81| 244 0,0 0,0 19| 263
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LT 577 703| 183| 00| o0 3| s604] 160 27| 20 -01 0,0 11| 236 0,0 0,0 19| 256
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LeT 535| 682 202| 00| o0 3| s160] -452| 25 22| -01 0,0 18| 230 0,0 0,0 19| 249
Fahrweg Pkw gesamt Linie LeT s89| 717| 188| 00| 00 3| 7a63| -484| 33| 12| 01 0,0 07| 223 0,0 0,0 10| 242
Fahrweg P2, P3 Linie LeT 507| 652 283| 00| 00 3| 3550 -420| 08 58 01 0,0 21| 216 0,0 0,0 19| 236
Fahrweg P7, P1 Linie LeT 496| 641 280| 00| o0 3| 3093 -408 05 66 01 0,0 16| 208 0,0 0,0 19| 227
Fahrweg P4 bis P5 Linie LeT 531| 678| 205| 00| 00 3| es7o| -a77| 32| 15 01 0,0 09| 192 0,0 0,0 19| 211
Fahrweg P1 Linie LeT 298| 611 135| 00| 00 3| 2220| -380] 00| -114 0,0 0,0 35 182 0,0 0,0 19| 201
Anlieferung Bécker Linie LeT 46| 597 638| 00| 00 3| sa50| 457 25 =23 01 0,0 16| 13,7 0,0 0,0 19| 156
Fahrweg P4 Linie LeT 478| 605 187| 00| 00 3| es21| 473 34| 47| 01 0,0 21| 134 0,0 0,0 19| 154
PUMYPIIZ-VKM - Aubengerat2 | Fiache | LT 617| e60| 27| 00| oo| 3| e280| 503 -08] 00| -02 00| 15 91| 65| oo| 19| 145
Klima 1 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 8s44| 96| 22| 24| 02 0,0 36| 132| -06| 00 15| 14,1
Klima 2 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 8563] -496| 22| 24| 02 0,0 36| 132 -06| 00 15| 14,1
Klima 3 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| ss76| 97| 22| 24| 02 0,0 36| 131 -06| 00 15| 14,1
Zgr'\é':es; 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LiT 64,7 66,0 14| o0l o0 3| 9292 504 -08 02 02 0,0 10 184| -65 0,0 19| 138
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LeT 80,9| 809 00| 00 3| o962| 510 -38 201 02 0,0 23] 111 00| 00 19| 130
Kiihlaggregat Lkw Punkt LeT 950| 950 00| 00 3| 100,83 -51,1 -38/ 208 02 0,0 27| 249| -120| 00| 00| 129
ggd'\gi't? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 647| 66,0 14| 00| o0 3| 9333 04| 09| 39 02 0,0 29| 165 65 0,0 19| 120
ngf\y'm 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 66,3| 66,0 09| o0| 00 3| 9323 -s04| -06] 35| -02 0,0 19| 162 -65 0,0 19| 116
gggsgﬁfra‘ 1- AuBtengerat 1 Flache | LT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| 8392 w95 21 22 02 0,0 35 156| -65 0,0 19| 110
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LeT 501| 570| 49| o0 o0 3| s216| 493 20| 24| 02 0,0 25 87| 00| 00 19| 106
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LeT 793| 793 00| 00 3| 10057 510 38| 209 02 0,0 28 92| 06| 00 15| 102
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache LT 58,7 | 60,0 14 00| o0 6| 8443 -a95| 21| 22| 02 0,0 26| 145| 65 0,0 19 100
Nordseite
Auengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache LT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 8440 -495 21| 74 02 0,0 60| 128| 65 0,0 1,9 8,2
Westseite
AuRengerit 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LT 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 8400 -495 18 30| -02 0,0 42| 127 65 0,0 1,9 8,1
AuRengerat 1 - AuBengerét 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| s4e0| -495 18 29 02 0,0 42| 127 .5 0,0 1,9 8,1
g\zg:;?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 8419 -495 21| 37/ 02 0,0 21| 126| 65 0,0 1,9 8,1
ggg:gi?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 8472 -496| -21| 38| 02 0,0 20| 125| 65 0,0 1,9 7.9
Abstellen Lkw Punkt LT 84,0| 840 00| 00 3| 10162 -511| -38 208 02 0,0 28| 139| .0 0,0 0,0 7.9
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LT 555| 600| 28| 00| 00 6| 8a91| -a06| 21| 73| 02 oo| 49| 17| 65| o0l 19| 71
Westseite
\F;Vli'\s"t: ;;12'\/'('\" - AuBengerat 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| o0 3| 9345 -504| -09| 78] 02 0,0 07| 105| 65 0,0 1,9 59
Fahrweg Anlieferung Linie LT 500 726| 229| 00| 00 3| 9937 -s09| -38 -197] 02 0,0 2,2 32 0,0 0,0 1,9 52
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| o0 3| 3472 -418 -08 65 -01 0,0 24| 416| 55 0,0 00| 36,1
AuRengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| o0 6| 8424 -a95 21| 23] 02 0,0 23| 332 -135 0,0 00| 19,7
AuRengerét 1 - AuBengerat 1 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| o0 6| 8372 -494| 21| 22| w02 0,0 15| 326| -135 0,0 00| 19,1
Fahrweg P2, P3 Linie LrN 507| 652| 283| 00| 00 3| 3550 -420] -08 58/ 01 0,0 21| 216| -85 0,0 00| 13,1
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LN 501 | 57,0 49| 00| 00 3| 8216 -493| 20 24| 02 0,0 2,5 8,7 0,0 0,0 0,0 8,7
PUMY-P12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 617| 660| 27| o0o| oo| 3| 9280 503 -08 00| -02 00| 15 191 <135 00| 00| 56
Zgr'\gert’; 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14 00| o0 3| 9292 -504| -08 02| 02 0,0 10l 184]| -135 0,0 0,0 4,9
gij'\gi't? 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14 00| o0 3| 9333 -504| -09] -39 02 0,0 29| 165 -135 0,0 0,0 3,0
[P):mY'm 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 66,3| 66,0 09| 00| 00 3| 9323 04| -06] -35 02 0,0 19| 162]| -135 0,0 0,0 2,7
ggg:gﬁ:’at 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7| 60,0 14 00| o0 6| 8392 495 21 22| 02 0,0 35 156 -135 0,0 0,0 2,1
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 8443 495 21 22 02 0,0 26| 145 -135 0,0 0,0 1,0
Nordseite
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Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Cvuei‘iggifft 1- AuBengerat 1 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 6| 8440 -495| 21| 74 02 0,0 6,0 128 -135 0,0 00| -07
AuRengerét 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 8400 -495 18 30/ -02 0,0 42| 127| 135 0,0 00| -o08
AuRengerat 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| s4e0| -495 18] 29 02 0,0 42| 127| 135 0,0 00| -08
gggzgif:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7 | 60,0 14 00| o0 6| 8419 -495| 21| 37 02 0,0 21| 126 -135 0,0 00| -09
g\zg:;?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 8472 -496| -21| 38| -02 0,0 20| 125| -135 0,0 00| 1,0
Auengerat 1 - Aultengerét 2 Flache | LN 555| 600| 28| 00| 00 6| 8491 96| 21| 73] 02 00| 49| 17| -135| 00| 00| -18
Westseite
\F/’Vli'\!g ;:ZVKM - AuBengerét 2 Flache | LN 615| 66,0 28| 00| o0 3| 9345 -504| -09| 78] 02 0,0 07| 105| -135 0,0 00| =30
Abstellen Lkw Punkt LN 84,0| 840 00| 00 3| 10162 -511| -38 =208/ 02 0,0 28| 139 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| e38| 00| 00 3| 5450 457 25 23] 01 0,0 16| 13,7 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3] 100,57 -51,0 -3,8 -20,9 -0,2 0,0 2,8 9,2 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 778| 77,8 00| 00 3| 5032 -450] -24| -170] 01 0,0 81| 244 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LrN 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3 99,37 -50,9 -3,8 -19,7 -0,2 0,0 2,2 3,2 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 298| 61,1 135| 00| o0 3| 2220 -380 00| -114 0,0 0,0 35| 182 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 00 3| 5604 -460] 27| 20/ 01 0,0 11| 236 0,0
Fahrweg P4 Linie LrN 478| e05| 187| 00| o0 3| 6521 -473] 31| 7] 01 0,0 21| 134 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LN 531| 67.8| 295| 00| 00 3| e879| -477] 32| 15| 01 0,0 09| 192 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LN 535| 682| 202| 00| 00 3| 5160 -452| 25 22 01 0,0 18| 23,0 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 496| 41| 280| 00| o0 3| 3093 -408 -05 66| -01 0,0 16| 208 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LN s89| 71,7| 188| 00| 00 3| 7463 -484| 33 12| 01 0,0 07| 223 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 00| o0 3| 8544 -a98| 22| 24| 02 0,0 36| 132 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 00| o0 3| 8563 -496| 22| 24| 02 0,0 36| 132 0,0
Klima 3 Punkt LN 610 61,0 00| o0 3| 8576 -497| 22| 24| 02 0,0 36l 131 0,0
Kiihlaggregat Lkw Punkt LrN 950 950 00| o0 3| 10083 511 -38 208 02 0,0 27| 249 0,0
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LN 809| 809 00| o0 3| 9962 510 -38 201 02 0,0 23 111 0,0
Stellplatze P1 Flache | LN 64,7 s842| 883| 00| 00 3| 1820 -362 00| -147 0,0 0,0 19| 381 0,0
Stellplatze P3 Flache | LN 648| 853 1114| 00| 00 3| 3277 413 06| 60/ 01 0,0 19| 42,2 0,0
Stellplatze P4 Flache | LN 634| 836 1056| 00| 00 3| 7093 8ol 32 31| 01 0,0 32| 354 0,0
Stellplatze P5 Flache | LN 647| 853| 1145| 00| 00 3| 7558 486 34| 13 -0 0,0 12| 36,2 0,0
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dBA) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)

Stellplatze P6 Flache | LN 64.4| 883| 2428| 00| 00 3| 60,06 -466| -29]| -19] 01 0,0 14| 413 0,0
Stellplatze P7 Flache | LN 648| 842| 875 00| 00 3| 2568 -392| 01| -86] -01 0,0 12| 405 0,0
Stellplatze P8 Flache | LN 647| 875| 1907| 00| 00 3| s115| 52| 22| 27| 01 0,0 08| 412 0,0
Immissionsort 10 6, Am Hagelkreuz 14 SW 1.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LrN 34,5 dB(A)
Stellplatze P2 Flache | LrT 648] 853] 1134] 00] 00 3| 4870 -447] -23] -36] 01 0,0 23] 398] 00] 00 19] 417
Stellplatze P6 Flache | LrT 644| 883| 2428| 00| 00 3| 6034 -166| 29| 32| -01 0,0 04| 389| 00| 00 19| 409
Stellplatze P3 Flache | LrT 648| 853| 1114| 00| o00 3| 3913 428 15 71| 01 0,0 21| 389| 00 0,0 19| 408
Stellplatze P1 Flache | LrT 647| 842| 883| 00| 00 3| 3471 -418] 08 84| -01 0,0 22| 384 0,0 0,0 19| 403
Stellplatze P5 Flache | LrT 647| 853| 1145| 00| 00 3| 7304 -484| 33| 21| -01 0,0 06| 350 0,0 0,0 19| 369
Stellplatze P4 Flache | LrT 634| 836 1056| 00| 00 3| 78904| 89| 34| 13| 02 0,0 21 349 0,0 0,0 19| 368
Stellplatze P7 Flache | LrT 648| 842| 875| 00| 00 3| 2617 -393| 00| -159] -01 0,0 10| 329 0,0 0,0 19| 348
Stellplatze P8 Flache | LrT 647| 875 1907| 00| 00 3| 4255 -436] 15 -149] 01 0,0 20 325 0,0 0,0 19| 344
Be-/Entladen Backer Punkt LeT 778| 778 00| 00 3| e116] 467 29| 21| 01 0,0 07| 296 0,0 0,0 19| 315
Aullengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 6| 107,66 -51,6 -2,7 -1,7 -0,2 0,0 1,1 29,9 -6,5 0,0 1,9 25,3
AuBengerét 1 - Auengerét 2 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| o00| 00 6| 107,70| 516 27| 47 02 0,0 11 298| 65| 00 19| 252
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LeT 535| 682 202| 00| 00 3| s3s6| -456| 25 41| 01 0,0 06| 196 0,0 0,0 19| 215
Fahrweg P2, P3 Linie LeT 507| 52| 283| 00| 00 3| 4571 -aa2| 21| 46| 01 0,0 19 19 0,0 0,0 190 211
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LeT 577 703| 183| 00| 00 3| 4981 -a49| 24| 78 01 0,0 o8| 187| 00| 00 19| 206
Fahrweg P4 bis P5 Linie LeT 531| 678| 205| 00| 00 3| e628] -a74| 31| 32| 01 0,0 o8| 178| 00| 00 19| 197
Fahrweg P7, P1 Linie LeT 496| 641 280| 00| 00 3| 3420| 417 07 -103] -01 0,0 25 167 00| 00 19| 187
Fahrweg P1 Linie LeT 498| 611 135| 00| 00 3| 3543 -420| 09| 7.8 01 0,0 20 154 00| 00 19| 173
Fahrweg Pkw gesamt Linie LeT 589| 717| 188| 00| 00 3| es59| -473| 31| -128 01 0,0 21| 138| 00| 00 19| 155
Fahrweg P4 Linie LeT 478| 605 187| 00| 00 3| 7169 -481| 33 -16] 01 0,0 08 13| 00| 00 19| 132
Anlieferung Bécker Linie LeT 46| 597 638| 00| 00 3| s361| -456| 25 60| 01 0,0 08 93| 00| 00 19| 113
Klima 1 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 11067| -519] 29| -18 02 0,0 31 103] -06| 00 15| 112
Klima 2 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 11068| -519] 29| -1.8 02 0,0 30l 103| -06| 00 15 112
Klima 3 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 11062 -519] 29 18 -02 0,0 30 102| -06| 00 15| 112
EnP12: VKM - AuBengerat 2 Fidche | LT 617| 660| 27| 00| 00 3| 11449| 22| 17 00| -02 00| 03| 152 5| 00| 19| 106
Zgr'\gze:?; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 647 | 66,0 14| 00| 00 3| 114,78 -522| 17 00| -02 0,0 00| 149| -65 0,0 19| 103
Kiihlaggregat Lkw Punkt LeT 950| 950 00| 00 3| 12201 527 40| -207] -02 0,0 19 223| -120 00| 00| 102
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LT 80,9 | 809 00| 00 3| 121,07 527 40| -208] -02 0,0 0,0 63| 00 0,0 1,9 83
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Gaskuhler WGR 130-200EC39 Linie LT 501| 57,0 49| 00| 00 3| 10604 -515| 27| 18] 02 0,0 2,3 6,1 0,0 0,0 1.9 8,0
ggmv-m 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LT 66,3| 66,0 09| 00| o0 3| 11491 522 -5 28/ 02 0,0 02| 124| 65 0,0 1,9 78
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LT 793| 793 00| 00 3| 12142 527 40| 207 02 0,0 1,9 66| -06 0,0 1,5 76
ggd'\g;'t? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 64,7 | 66,0 14 00| 00 3| 11490 522 17| 36| 02 0,0 00| 12| 65 0,0 1,9 6,7
g\zg:;?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| 10800 -517| 27| 17| 02 0,0 12| 108 -65 0,0 1,9 6,2
ggg:gi?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10802 517 27| 17| 02 0,0 08| 105| 65 0,0 1,9 59
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LrT 58,7| 60,0 14| 00| o0 6| 10814 517 28 17| 02 0,0 06| 103| -65 0,0 1,9 58
Nordseite
ggg:;?:rat 1- AuBengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10814 517 28 17| 02 0,0 04| 100| 65 0,0 1,9 54
Abstellen Lkw Punkt LT 840| 84,0 00| 00 3| 122,33] 527 40| 207 02 0,0 19 13| -60 0,0 0,0 53
AuRengerét 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 10802 -517| 26/ 22| 02 0,0 3,1 94| 65 0,0 1,9 4,9
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 3| 10815 51,7 26| 22| 02 0,0 2,7 90| 65 0,0 1,9 45
Aulengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LrT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 10836 -517| 28] 73] 02 0,0 35 76| 65 0,0 1,9 3,0
Westseite
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LrT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 10849 -517| -28] 73] 02 0,0 33 73| 65 0,0 1,9 2,7
Westseite
\F/’VL;'\S’LZ;}F&;Q‘VKM - AuBengerdt 2 Flache | LT 615| 60| 28| 00| o0 3| 11518] 22| 7| 77| 02 00| ool 71| -65| 00| 19| 25
Fahrweg Anlieferung Linie LrT 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3| 122,44 -52,8 -4,0 -20,5 -0,2 0,0 0,9 -0,9 0,0 0,0 1,9 1,0
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| 00 3| 4870 -447| 23| 36| 01 0,0 23| 398 -55 00| o0 343
AuRengerét 1 - AuBengerat 1 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27 00| o0 6| 10766 -516] 27| 17| 02 0,0 14| 299| -135 0,0 00| 164
AuBengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| 00 6| 107,79 518 27| 17| 02 0,0 11| 298| -135 0,0 00| 163
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| 4571 -aa2| 21| 48] 01 0,0 10| 191] -85 0,0 00| 106
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LrN 501| 570| 49| 00| 00 3| 106,04] 515 27 -8/ 02 0,0 2,3 6,1 0,0 0,0 0,0 6,1
(F;St'z';;? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 61,7 66,0 27 00| 00 3| 11449 22| 7 00| 02 0,0 03| 152 -135 0,0 0,0 1,7
PUMY-P112-VKM - AuBengerét 2 Flache | LN 64,7 66,0 14| 00| o0 3| 11478 s22| 7 00| 02 0,0 00| 149 -135 0,0 0,0 1,4
Nordseite
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

PUNY-PTT2-VICM - Aufengerat 2 Flache | LN 663| 660 09| 00| ool 3| 11491 22 15 28 02 00| 02| 124 435 00| 00| -11
ggd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 64,7 | 66,0 14 00| o0 3| 11490 -522| 17| 36| 02 0,0 00| 12| -135 0,0 00| 23
gggzgif:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7 | 60,0 14 00| 00 6| 10800 -517 27 47 02 0,0 12| 108| -135 0,0 00| 27
gggzgif:'at 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7 | 60,0 14 00| o0 6| 10802 517 27 47 02 0,0 08| 105| -135 0,0 00| -30
Q‘;Ejs”jferat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10814 -517| -28 17| 02 0,0 06| 103| -135 0,0 00| -32
gzg:gi?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10814 517 28 17| 02 0,0 04| 100| -135 0,0 00| -35
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 10802 -517| 26| 22| 02 0,0 3,1 94| 135 0,0 00| 41
Aufengerat 1 - Aufiengerét 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 10815 -51,7| -26] 22| -02 0,0 2,7 90| -135 0,0 00| -45
AuBengerat 1 - Aultengerat 1 Flache | LN 555| 600| 28| 00| 00 6| 10836 -517| 28/ 73| 02 00| 35 76| -135| 00| 00| 59
Westseite
Cvuegsfggifft 1- Aultengerat 2 Flache | LN 555 | 60,0 28| 00| 00 6| 10849 -517| -28] 73] 02 0,0 33 73| -135 0,0 00| -62
DoYE112-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 615 660| 28| 00| ool 3| 11518 22 17| 77| 02 o0 00| 71| 4135 00| o0 -64
Abstellen Lkw Punkt LrN 84,0| 84,0 00| 00 3| 122,33 -527| 40| 207 02 0,0 19 11,3 0,0
Anlieferung Backer Linie LrN 41,6 59,7 63,8 0,0 0,0 3 53,61 -45,6 -2,5 -6,0 -0,1 0,0 0,8 9,3 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LN 793| 79,3 00| 00 3| 12142 527 40| 207 02 0,0 1,9 6,6 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LrN 77,8 77,8 0,0 0,0 3 61,16 -46,7 -2,9 -2,1 -0,1 0,0 0,7 29,6 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LN 500 726| 229| 00| 00 3| 12244 528 40| 205 02 0,0 09| 09 0,0
Fahrweg P1 Linie LN s08| 61,1 135| 00| o0 3| 3543 -420| -09| 78/ 01 0,0 20| 154 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrN 577 703| 183| 00| 00 3| 4981 -a49| 24| 78/ 01 0,0 06| 187 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| 7169 -4841| 33| 16| 01 0,0 08| 113 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 531| 67.8| 295| 00| 00 3| 6628] -474| 31| 32 01 0,0 08| 178 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrN 535| 82| 292| 00| 00 3| 5356 -458| 25 41| 01 0,0 06| 196 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LN s06| e41| 280| 00| o0 3| 3420 417 07 -103] 01 0,0 25| 167 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN s89| 717| 188| 00| 00 3| 6559 473 31| -128] 01 0,0 21| 136 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 00| 00 3| 1067| 519 29 18] 02 0,0 31 103 0,0
Klima 2 Punkt LN 61,0 61,0 00| 00 3| 11068] 519 29| 18] 02 0,0 30 103 0,0
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Klima 3 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3] 110,62 -51,9 -2,9 -1,8 -0,2 0,0 3,0 10,2 0,0
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 3] 122,01 -52,7 -4,0 -20,7 -0,2 0,0 1,9 22,3 0,0
Rickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 31 121,97 -52,7 -4,0 -20,6 -0,2 0,0 0,0 6,3 0,0
Stellplatze P1 Flache LrN 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 34,71 -41,8 -0,8 -8,4 -0,1 0,0 2,2 38,4 0,0
Stellplatze P3 Flache LrN 64,8 853 | 1114 0,0 0,0 3 39,13 -42,8 -1,5 -7 -0,1 0,0 21 38,9 0,0
Stellplatze P4 Flache LrN 63,4 83,6 | 105,6 0,0 0,0 3 78,94 -48,9 -3,4 -1,3 -0,2 0,0 2,1 34,9 0,0
Stellplatze P5 Flache LrN 64,7 85,3 | 1145 0,0 0,0 3 73,94 -48,4 -3,3 -2,1 -0,1 0,0 0,6 35,0 0,0
Stellplatze P6 Flache LrN 64,4 88,3 2428 0,0 0,0 3 60,34 -46,6 -2,9 -3,2 -0,1 0,0 0,4 38,9 0,0
Stellplatze P7 Flache LrN 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 26,17 -39,3 0,0 -15,9 -0,1 0,0 1,0 32,9 0,0
Stellplatze P8 Flache LrN 64,7 87,5| 190,7 0,0 0,0 3 42,55 -43,6 -1,5 -14,9 -0,1 0,0 2,0 32,5 0,0
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm* | B | dB | dB | m B | a8 | 8 | @8 | 9B | o8B | dB [ dBA) | 4B | dB | dB | dB(A)

Immissionsort O 1, Mittelstrale 8 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44,4 dB(A) LrN 29,5 dB(A)
Stellplatze P8 Flache | LT 647| 875] 1907 00] 00 3] 10585] 515 -33] -34] -02 00] 23] 345 00] 00] 19| 364
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 5| 2040| -372| 00| -84 00 00| o7 393 5| 00| 19| 347
Stellplitze P6 Flache | LT 644 | 883| 2428 00| 00 3| 8921 500 30| 67| -02 0,0 12| 327 o00| oo0| 19| 347
Stellplatze P5 Flache | LT 647| 853| 1145 00| 00 3| 9652 507 31| 45 02 00| 28 327 o0| 00| 19| 346
Fahrweg Anlieferung Linie | LT 500 726| 229 00| 00 3| 2599| -393] 00| 91 00 00| 43| 316| o00| 00| 19| 335
Stellplatze P1 Flache | LT 647| 842| 83| 00| 00 3| so80| 91| 27| 51 02 00| o5/ 305 o00| 00| 19| 325
Ruckwrts-Warnsignal Lkw Punkt | LT 809| 809 00| 00 3| 3102 -408] 00| -127| 01 00| o1 305 o0| 00| 19| 324
Stellplétze P3 Flache | LT 648| 853| 1114| 00| 00 3| s8es52| -497| 29| 72| 02 00| 17| 300| 00| 00| 19| 319
Stellplatze P7 Flache | LT 648| 842| 875 00| 00 3| 9525| 506 31| -39 -02 00| o6l 300 o0 00| 19| 319
Aullengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 5 22,21 -37,9 0,0 -12,2 0,0 0,0 1,0 35,2 -6,5 0,0 1,9 30,7
Stellpléitze P4 Flache | LT 634| 836| 1056| 00| 00 3| 7630 -487| 26| -11,1] 02 00| 40| 282| 00| 00| 19| 301
Stellplatze P2 Flache | LT 648| 853| 1134 00| 00 3| 7441| 484 25 -126| 01 00| 30| =276| 00| 00| 19| 296
Kiihlaggregat Lkw Punkt | LT 950| 95,0 00| 00 3| 3648 -422| 00| -173| 01 00| 03 387| -120] 00| 00| 267
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie | LT 501| 570 49| 00| 00 2| 2097 -374| 00| 20 00 0,0 16| 214| 00| 00| 19| 234
Be-/Entladen Anlieferung Punkt | LT 793| 793 00| 00 3| 3780 425 00| -180] -01 00| 03] 220 06| 00| 15| 230
Kiima 1 Punkt | LT 61,0| 61,0 00| 00 2| 1360| -337| 00| 77| 00 00| o1 =215 -06| 00| 15| 225
Klima 2 Punkt | LT 610| 61,0 00| 00 2| 1449| -342| 00| 83| 00 00| 02| =206| 06| 00| 15| 215
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrT 58,9 7,7 18,8 0,0 0,0 3| 112,80 -52,0 -3,4 -2,0 -0,2 0,0 2,2 19,2 0,0 0,0 1,9 21,1
Abstellen Lkw Punkt | LT 84,0 84,0 00| 00 3| s879| -428 00| -175| 01 00| 04| 271| -60| 00| 00| 211
égg‘;’;ﬁ:ra‘ 1 - AuBengerat 1 Flache | LT 587| 600 14| 00| 00 5| 1964| -369| 00 59| 00 00| 31 255 65| 00| 19| 210
Kiima 3 Punkt | LT 610| 61,0 00| 00 2| 1548 -348] 00| -87] 00 00| o2 197 06| 00| 15| 207
AuRengerat 1 - AuBengerat 1 Flache | LT 555 600 28| 00| 00 5| 2017| -371| 00| -66] 00 00| 35 250 -5 00| 19| 205
Westseite
'x‘ei‘:ggife'at 1 - AuBengerat 2 Flache | LT 555 600 28| 00| 00 5| 2195 378/ 00| -76] 00 00| 41| 240| 65| 00| 19| 194
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Line | LT 577 703 183| 00| 00 3| 101,79) 511 32| 42| 02 00| 25 170| 00| 00| 19| 189
Be-/Entladen Béicker Punkt | LrT 778| 778 00| 00 3| 7119 -480| 24| -174| 01 00| 21| 148 o0| 00| 19| 168
AuBengerat 1 - AuBiengerat 2 Flache | LiT s87| 600| 14| ool oo| 5| 2141 78] 00| 97| 00 oo 31| 210 5| 00| 19| 165
Fahrweg P4 bis P5 Linie | LT 531| 678| 295| 00| 00 3| 9554 506 31| 47| 02 00| 21| 13| o0| 00| 19| 163
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Dach | Flache | LiT 603| 600 09| 00| 00 2| 2022| 371 00| -60] 00 0,0 14| 204| 65| 00| 19| 158

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560 Se”ezg

von

SoundPLAN 8.2




Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)
AuRengerat 1 - Auengerat 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 21,99 37,8 00| 7.0 0,0 0,0 18] 192| 65 0,0 19| 146
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LT 535 e82| 202| 00| 00 3| 8408 -495 -28 92/ 02 0,0 18 11,3 0,0 0,0 19| 132
Egr'\geﬁg 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 64,7 | 66,0 14 00| 00 2| 3038 -406 00| -106 -0 0,0 00| 169| 65 0,0 19 124
PUMPI12- VKM - Aubengerat 2 Flache | LT 617| 660| 27| o0o| oo| 2| 3107] 408 00| -108] -01 00| 00| 18| 65 00| 19| 122
Fahrweg P7, P1 Linie LT 496| 641| 280 00| o0 3| o196 -503] -30 54| 02 0,0 1,0 9,2 0,0 0,0 19 112
Fahrweg P2, P3 Linie LT 507| es2| 283| 00| 00 3| soss| -4941| 27| 98] 02 0,0 2,2 8,6 0,0 0,0 19| 106
gzg:gi?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 5| 2097 -37.4 00| -147 0,0 0,0 14| 146 65 0,0 19| 100
ggg:;?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 5| 2275 -381 00| -1a9 0,0 0,0 16| 139| 65 0,0 1,9 93
ngf\Y'm 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 66,3| 66,0 09| 00| o0 2| 3124 -409 00| -136] -0,1 0,0 ool 137| -65 0,0 1,9 9.2
Fahrweg P1 Linie LT 498| 61,1| 135| 00| o0 3| 8151 -492| -28 68/ 02 0,0 0,9 6,0 0,0 0,0 1,9 8,0
Anlieferung Bécker Linie LT 46| 597| e38| 00| o0 3| o465 -505 30 57| 02 0,0 2,6 58 0,0 0,0 1,9 77
PUMY-P112-VKM - Auengerat 2 Flache | LT 615| 660| 28| 00| 00 2| 3104| -408] 00| -166] -0 00| 00| 108| -65| 00| 19| 62
Westseite
ggd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LrT 64,7| 66,0 14| o0l o0 2| 3176 -410 00| -89 -0,1 0,0 0ol 104 65 0,0 1,9 58
Fahrweg P4 Linie LT 478| e05| 187| 00| o0 3| 7896 -489] 27| -100] 02 0,0 2,0 38 0,0 0,0 1,9 5,7
Auflengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache LrN 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 5 20,40 -37,2 0,0 -8,4 0,0 0,0 0,7 39,3 -13,5 0,0 0,0 25,8
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| 00 3| 7441 -484| 25| -126] 01 0,0 30| 276| -55 00| o0 221
AuRengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27 00| 00 5| 2221 -37.9 00| -122 0,0 0,0 10| 352| -135 0,0 00| 21,7
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LrN 501| 570| 49| 00| 00 2| 2007 -374 00| =20 0,0 0,0 16| 214 0,0 0,0 00| 214
éggggﬁ:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7| 60,0 14 00| o0 5| 1964 -369 00| -59 0,0 0,0 31| 255 -135 0,0 00| 120
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 5| 2017 -37.1 00| -66 0,0 0,0 35 250 -135 0,0 00| 115
Westseite
AuBengerdt 1 - Auengerdt 2 Flache | LN 555 600 28| 00| 00 5| 2195 -378/ 00| -76] 00 00| 41| 240| 135 00| 00| 105
Westseite
Q‘;?jsnggat 1- Aulengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 5| 2141 376 00| 97 0,0 0,0 31| 210 -135 0,0 0,0 7,5
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| o00l| 00 2| 2022 -371 00| .0 0,0 0,0 14| 204| -135 0,0 0,0 6,9

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560

Seite 2
von 20

SoundPLAN 8.2




Schallimmissionsschutzprognose

Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

AuRengerat 1 - Auengerat 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 21,99 37,8 00| 7.0 0,0 0,0 18] 192| -135 0,0 0,0 5,7
Zgr'\g:es; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| 00| 00 2| 3038 -40,6 00| -106 -0,1 0,0 00| 169| -135 0,0 0,0 3.4
gggg{? 12-VKM - Aultengerat 2 Flache | LN 617| 66,0 27| 00| o0 2| 3107 08 00| -108] -0/ 0,0 00| 168]| -135 0,0 0,0 33
gggsgi?:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| 00 5| 2097 -37.4 00| -147 0,0 0,0 14| 146| -135 0,0 0,0 1,1
ggg:gif:'at 1- AuBengerat 2 Flache LrN 58,7 | 60,0 14 00| 00 5| 22,75| -381 00| -149 0,0 0,0 16| 139 -135 0,0 0,0 0,4
Bg(';\f]Y'M 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LrN 66,3| 66,0 09| 00| 00 2| 3124| -40,9 00| -136| -0,1 0,0 00 137| -135 0,0 0,0 0,2
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| sose| 91| 27| 98 02 0,0 2,2 86| -85 0,0 0,0 0,1
svlil\!g;:z-vm - AuBengerat 2 Flache | LN 615| 66,0 28| 00| o0 2| 3104 -408 00| -166 -0,1 0,0 ool 108| -135 0,0 00| -27
g[lfc'j\gi‘tzm‘v'('\" - AuBengerdt 2 Flache | LN 647| 60| 14| 00| 00 2| 3176] -410] 00| -169] 01 00| 00| 104| -135| o0l 00| -31
Abstellen Lkw Punkt LN 84,0 84,0 00| 00 3| 3879 -428 00| -175] -0, 0,0 04| 271 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| e38| 00| o0 3| o465 -505 30 57| 02 0,0 2,6 58 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3 37,80 -42.5 0,0 -18,0 -0,1 0,0 0,3 22,0 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 778| 778 00| 00 3| 7119| -480| 24| -174| 01 0,0 21| 148 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LN 500 726| 229| 00| 00 3| 2599 -39,3 00| 91 0,0 0,0 43| 316 0,0
Fahrweg P1 Linie LN 298| 611 135| 00| 00 3| 8151 92| 28 68 02 0,0 0,9 6,0 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 00 3| 10179 511 32| 42| 02 0,0 25| 170 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| 7896 -489] 27| -100] 02 0,0 2,0 3,8 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LN 531| 67.8| 205| 00| 00 3| o554 506 31| 47| 02 0,0 21| 143 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LN 535| 682| 202| 00| 0,0 3| 8406 -495 28 92 02 0,0 18] 11,3 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 496| 41| 280| 00| o0 3| o196 503 30 54| 02 0,0 1,0 9,2 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN s89| 717| 188| 00| 00 3| 11280 520 34| 20/ 02 0,0 22 192 0,0
Klima 1 Punkt LN 61,0 61,0 00| o0 2| 1360 -337 ool 77 0,0 0,0 01| 215 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 00| o0 2| 1449 342 00| 83 0,0 0,0 02| 206 0,0
Klima 3 Punkt LN 610 61,0 00| 00 2| 1548| -348 00| -87 0,0 0,0 02| 197 0,0
Kiihlaggregat Lkw Punkt LN 950| 950 00| 00 3| 3648 -422 00| -173] -01 0,0 03| 387 0,0
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LN 809| 809 00| 00 3| 3102] -408 ool -127| -0 0,0 01| 305 0,0
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
d8(A) | dB | dB(A) | dBA) [ mm? | 9B | 0B | 8 | m | a8 | 9B | 48 | 9B | a8 | 4B | dB | dBA) | @B | dB | dB | dB(A)

Stellplatze P1 Flache | LN 647| 842| 883 00| 00 3| 8080 491 27| 51| 02 00| 05| 305 0.0
Stellplatze P3 Flache | LN 648| 853| 1114| 00| 00 3| 8652 97| 29 72| -02 00| 17| 300 00
Stellplatze P4 Flache | LN 634| 836| 1056 00| 00 3| 7639 87| 28| 111 02 00| 40| 282 00
Stellplatze P5 Flache | LN 647| 853| 1145| 00| 00 3| 9652 -507| 31| 45| 02 00| 28] 327 00
Stellplatze P6 Flache | LN 644 | 883| 2428 00| 00 3| 8921 500 30| 67| -02 00| 12| 8327 00
Stellplatze P7 Flache | LN 648| 842| 875 00| 00 3| 9525 506 31| -39 -02 00| 06| 300 00
Stellplatze P8 Flache | LN 647| 875| 1907| 00| 00 3| 10585 515 33 34| 02 00| 23] 345 0,0
Immissionsort 10 2, Mittelstralie 2 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 29,1 dB(A)
Stellplétze P6 Flache | LeT 644 883] 2428| 00] 00 3] e446] 472 -11] 05 01 00] 15| 439 00] 00| 00| 439
Stellplatze P4 Flache | LT 634| 836| 1056 00| 00 3| 4586 -442| 00| 19 -01 00| 31| 435 o00| 00| o0| 435
Stellplatze P8 Flache | LT 647| 875| 1907| 00| 00 3| 8701 498 23 08 -02 00| 21| 396| 00| 00| o00| 396
Stellplatze P5 Flache | LT 647| 853| 1145 00| 00 3| e336| 470 10 33 -01 00| 25| 394 00| 00| o00| 394
Stellplatze P3 Flache | LT 648| 853| 1114 00| 00 3| 77.88| 88| 19 41| 01 00| 40| 3s74| o00| 00| o0| 374
Stellplatze P7 Flache | LT 648| 842| 875 00| 00 3| 9047 01| 24| 27| -02 00| 33 351 o00| 00| 00| 351
Stellplatze P2 Flache | LT 648| 853| 1134 00| 00 3| es10| 77| 14| -120] -0 00| 61 333 o00| 00| o00| 333
Stellplatze P1 Flache | LT 647| 842| 83| 00| 00 3| 8321| -494| 21| 64| 02 00| 25| 317| o00| 00| o0| 317
Be-/Entladen Béicker Punkt | LrT 78| 778 00| 00 3| 5576 459 05 -160| -01 00| 82| 264| o00| 00| o00| 264
AuRengerét 1 - Aubengerat 2 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 6| 3067 -407| 00| -122| -01 00| 07| 322| 5| 00| 00| 257
AuRengerét 1 - Aubengerat 1 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 6| 3256 -412| 00| -122| -01 00| o8| 319 65| 00| 00| 254
Fahrweg P4 bis P5 Linie | LT 531| 678 295| 00| 00 3| es71| -473| 11| 00| -0 00| 14| 236| 00| 00| o00| 236
Kiihlaggregat Lkw Punkt | LrT 950 950 00| 00 3| 2210 -379| 00| 248 00 00| o0l 354| -120| 00| o00| 233
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie | LT 577 703| 183| 00| 00 3| soe4| -491| 20 -08 -02 00| 18| 230 00| 00| 00| 230
Fahrweg P6, P2, P3 Linie | LT 535 682| 292| 00| 00 3| ea11| -ar1| 10 44| 01 00| 44 230 00| 00| 00| 230
Fahrweg Pkw gesamt Linie | LT s89| 717 188| 00| 00 3| 8353 -404| 21| 13| 02 00| 09 226 00| 00| 00| 226
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt | LrT 809| 809 00| 00 3| 2696 -396] 00| 247 -01 00| o5 200 o00| 00| 00| 200
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrT 79,3 79,3 0,0 0,0 3 20,62 -37,3 0,0 -24,8 0,0 0,0 0,0 20,3 -0,6 0,0 0,0 19,7
Abstellen Lkw Punkt | LrT 840| 84,0 00| 00 3| 2038 -372| 00| 247 00 00| 00| 252 0| 00| o00| 191
Fahrweg P4 Linie | LT a78| 605| 187 00| 00 3| 5189 453 01| 15 01 00| 24| 190 00| 00| o0| 190
PUMYPIIZVKM - Aubengerat2 | Fiache | LT 617| e60| 27| 00| 00| 2| 200| 374 00| 68 00 00| 00| 233| 5| 00| 00| 168
Fahrweg P2, P3 Linie | LT 507| 652| 283| 00| 00 3| 7159| 481 18] 62| 01 00| 46| 168 00| 00| o00| 168
PUMVPIIZVKM - Adbengerat2 1 Fiache | LT 647| 660 14| 00| 00| 2| 2033 -a72| 00| 73] o0 00| 01| 231| 5| 00| 00| 166
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Fahrweg P7, P1 Linie LT 296| 641| 280| 00| 00 3| 8324| -494| 21| 31| 02 0,0 35| 158| 00| 00| 00| 158
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LT 501| s70| 49| 00| 00 3| 3252 41,2 0ol 70| -0 0,0 40| 152| 00| 00| 00| 152
Anlieferung Bécker Linie LT 46| 597| e38| 00| o0 3| 7448 -484| 6| 27/ -0 0,0 25 122 00| 00| 00| 122
Fahrweg Anlieferung Linie LT 500 726 229| 00| 00 3| 2893 40,2 00| 247 -0 0,0 03| 109| o0l o00| 00| 109
Zgl\g;{eg 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LrT 64,7| 66,0 14| 00| o0 2| 2171 37,7 00| -135 0,0 0,0 00| 164| 65 0,0 0,0 9,9
Fahrweg P1 Linie LT 498| 611| 135 00| 00 3| 8118 -492| 20 66| -02 0,0 2,6 88| 00 00| 00 88
ggg:;?:rat 1- AuBengerat 2 Flache LrT 587 | 60,0 14 00| 00 5| 2098 -40,5 00| -130| -0,1 0,0 17| 136| 65 0,0 0,0 7,1
Auengerat 1 - Aultengerat 2 Flsche | LuT 555| 600| 28| 00| 00 6| 3063 -407] 00| -139] 01 00| 25 133| -65| 00| 00| 68
Westseite
gng-m 12-VKM - Aufengerat 2 Flache | LrT 66,3| 66,0 09| 00| o0 2| 2113 -375 00| -169 0,0 0,0 0ol 132| 65 0,0 0,0 6,7
\F;Vli'\s"t:;;m'v'('\" - AuBengerat 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| 00 2| 2107 -375 00| -17.1 0,0 0,0 ool 130| -65 0,0 0,0 6,5
AuRengerét 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 3051 -407] 00| -124| 01 0,0 27| 120 65 00| 00 55
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 2| 3240 41,2 00| -120] -0, 0,0 24| 16| 65| 00| 00 5,1
Klima 2 Punkt LT 61,0| 61,0 00| 00 3| 3787 -426| 00| 248 01 0,0 9.2 55| 06 00| 00 4,9
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LrT 555 60,0 28| 00| 00 6| 3251 -412 0ol -17.8] -0, 0,0 49| 14| 65 0,0 0,0 4,9
Westseite
Klima 3 Punkt LT 610 61,0 00| o0 3| 3685 -423] 00| -249] 01 0,0 9,1 54 06 00| o0 48
Klima 1 Punkt LT 610| 61,0 00| 00 3| 38s2| -428 00| 240 01 0,0 83 51| 06| 00| 00 45
ggg:gﬁ’ee'at 1- AuBengerat 1 Flache | LT 58,7| 60,0 14 00| o0 6| 3323 -414 00| -155 -0,1 0,0 22| 107| 65 0,0 0,0 4,2
/ég(rjs:gs:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LiT 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 31,85 -41,1 00| -160 -0,1 0,0 20 104 -65 0,0 0,0 3,9
ﬁz's’;s”gferat 1- Aultengerat 2 Flache | LiT 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 3135 -409 00| -157] -01 0,0 15| 104| -65 0,0 0,0 3,9
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| 00 3| es10| 477 14| -120] 01 0,0 61| 333 55| 00| 00| 278
AuBengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 790| 27| o00| 00 6| 3067 -407| 00| -122] 01 0,0 07| 322 -135| 00| 00| 187
AuRengerit 1 - AuBengert 1 Ostseite| Flache | LN 747| 790| 27| 00| 00 6| 3256 412 00| -122] 01 0,0 08| 319| -135| 00| 00| 184
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LrN 501| s570| 49| 00| 00 3| 3252| 412 00| 70| 01 0,0 40 152 00| 00| 00| 152
glth'\s/Z;? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 61,7| e60| 27| 00| o0 2| 2096| -374| 00| -68 00 00| 00| 233| -135| 00| 00| 98
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Schallimmissionsschutzprognose

Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

gilfd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 64,7 | 66,0 14 00| o0 2| 2033 372 00| -7.3 0,0 0,0 01| 231| -135 0,0 0,0 9,6
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| 7150 -4841| 16| 62| -0 0,0 46| 168| -85 0,0 0,0 8,3
Zgr'\g:es; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| 00| 00 2| 2171 37,7 00| -135 0,0 0,0 00| 164 -135 0,0 0,0 2,9
g\zg:;?:rat 1- Aulengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| 00 5| 2098 -405 00| -130 -0, 0,0 1,7 136| -135 0,0 0,0 0,1
AuBengerét 1 - AuBengerét 2 Flache | LN s55| 600| 28| 00| 00 6| 3063 -407| 00| -139] -01 0,0 25| 133| -135| 00| 00| -02
Westseite
Bg(';\f]Y'M 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 66,3| 66,0 09| 00| 00 2| 2113 375 0,0 -16,9 0,0 0,0 00 132 -135 0,0 00| -03
PP 112-VKM - Auengerat 2 Fldche | LN 615| e60| 28| o0o| ool 2| 2107 375 00| -171] 00 00| oo| 10| -135| 00| o00| -05
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 2| 3051 -40,7 00| -124| -0 0,0 27| 120]| -135 0,0 00| -15
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 2| 3240 412 00| -120] -0, 0,0 24| 116]| -135 0,0 00| -1.9
AuBengerdt 1 - AuBengerat 1 Flache | LN 555 600| 28| 00| 00 6| 3251 -412| 00| -178 -01 00 49| 14| -135| 00| 00| -21
Westseite
gggggﬁ’:rat 1- Auengerat 1 Flache | LN 587| 60,0 14| o0l o0 6| 3323 -414 00| -155 -0,1 0,0 22| 107| -135 0,0 00| -2,8
ggg:;?:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 3185 -411 00| -160 -0,1 0,0 20| 104| -135 0,0 00| -3,1
Q‘;?jsnjferat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 3135 -409 00| -157] -0,1 0,0 15| 104]| -135 0,0 00| -3,1
Abstellen Lkw Punkt LN 840| 84,0 00| 00 3| 2038 -37,2 00| 247 0,0 0,0 00| 252 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| e38| 00| o0 3| 7448 -484] 16| 27 01 0,0 25| 122 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3 20,62 -37,3 0,0 -24,8 0,0 0,0 0,0 20,3 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 778| 77.8 00| o0 3| 5576 -459] -05| -160[ 0.1 0,0 82| 264 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LN 500 726| 229| 00| 00 3| 2893 -402 00| =247 -0 0,0 03| 1009 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 298| e1,1| 135| 00| o0 3| s81,18] -492| 20/ 66| 02 0,0 2,6 8,8 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 0,0 3| soe4| -4941| 20/ 08 02 0,0 18] 230 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| s189| s3] 01| 5] 01 0,0 24| 190 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 531| 67.8| 295| 00| 00 3| 6571 473 1 00| 01 0,0 14| 236 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LN 535| 682 202| 00| 00 3| ea11| 71| 10| 44| 01 0,0 44| 230 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 4906| e41| 280| 00| 00 3| 8324 -a94| 21| 31| 02 0,0 35| 158 0,0
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN 58,9 "7 18,8 0,0 0,0 3 83,53 -49,4 -2,1 -1,3 -0,2 0,0 0,9 22,6 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 38,82 -42,8 0,0 -24,0 -0,1 0,0 8,3 51 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 37,87 -42,6 0,0 -24,8 -0,1 0,0 9,2 55 0,0
Klima 3 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 36,85 -42,3 0,0 -24,9 -0,1 0,0 9,1 54 0,0
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 3 22,10 -37,9 0,0 -24,8 0,0 0,0 0,0 35,4 0,0
Ruickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 3 26,96 -39,6 0,0 -24,7 -0,1 0,0 0,5 20,0 0,0
Stellplatze P1 Flache LrN 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 83,21 -49,4 -2,1 -6,4 -0,2 0,0 2,5 31,7 0,0
Stellplatze P3 Flache LrN 64,8 853 111,44 0,0 0,0 3 77,88 -48,8 -1,9 -41 -0,1 0,0 4,0 37,4 0,0
Stellplatze P4 Flache LrN 63,4 83,6 [ 105,6 0,0 0,0 3 45,86 -44,2 0,0 -1,9 -0,1 0,0 3,1 43,5 0,0
Stellplatze P5 Flache LrN 64,7 853 1145 0,0 0,0 3 63,36 -47,0 -1,0 -3,3 -0,1 0,0 2,5 39,4 0,0
Stellplatze P6 Flache LrN 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3| 64,46| -472 -1,1 -0,5 -0,1 0,0 1,5 43,9 0,0
Stellplatze P7 Flache LrN 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 90,47 -50,1 -2,4 -2,7 -0,2 0,0 3,3 35,1 0,0
Stellplatze P8 Flache LrN 64,7 87,5 190,7 0,0 0,0 3 87,01 -49,8 -2,3 -0,8 -0,2 0,0 2,1 39,6 0,0
Immissionsort 10 3, Neusser StraBe 4 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 33,6 dB(A)
Stellplatze P6 Flache LrT 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3| 5248| -454 -0,3 0,0 -0,1 0,0 1,4 46,9 0,0 0,0 0,0 46,9
Stellplatze P4 Flache LrT 63,4 83,6 | 1056 0,0 0,0 3 33,89 -41,6 0,0 -2,0 -0,1 0,0 2,2 451 0,0 0,0 0,0 451
Stellplatze P8 Flache LrT 64,7 87,5| 190,7 0,0 0,0 3| 7545| -485 -1,8 -1,1 -0,1 0,0 2,0 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
Stellplatze P3 Flache LrT 64,8 853 1114 0,0 0,0 3 70,39 -47,9 -1,5 -11 -0,1 0,0 1,4 39,0 0,0 0,0 0,0 39,0
Stellplatze P7 Flache LrT 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 83,37 -49,4 -2,1 -0,3 -0,2 0,0 11 36,4 0,0 0,0 0,0 36,4
Stellplatze P2 Flache LrT 64,8 853 1134 0,0 0,0 3 62,37 -46,9 -1,0 -7, -0,1 0,0 2,2 35,5 0,0 0,0 0,0 35,5
AuBengerét 1 - Auengerat 1 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 6 45,36 -44 1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,7 41,2 -6,5 0,0 0,0 34,7
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 6 43,53 -43,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,2 411 -6,5 0,0 0,0 34,6
Stellplatze P1 Flache LrT 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 79,19 -49,0 -1,9 -5,3 -0,2 0,0 1,9 32,7 0,0 0,0 0,0 32,7
Be-/Entladen Backer Punkt LrT 77,8 77,8 0,0 0,0 3 48,59 -44,7 0,0 -5,6 -0,1 0,0 0,8 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
Stellplatze P5 Flache LrT 64,7 853 1145 0,0 0,0 3 48,56 -44,7 -0,1 -13,5 -0,1 0,0 0,2 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrT 53,5 68,2 29,2 0,0 0,0 3 54,42 -45,7 -0,4 -0,3 -0,1 0,0 0,9 25,5 0,0 0,0 0,0 25,5
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrT 57,7 70,3 18,3 0,0 0,0 3| 6875 -47,7 -1,4 -0,5 -0,1 0,0 2,0 255 0,0 0,0 0,0 255
Fahrweg P4 Linie LrT 47,8 60,5 18,7 0,0 0,0 3 40,44 -43,1 0,0 -0,7 -0,1 0,0 1,7 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 3| 3765 -425 0,0 -247 -0,1 0,0 1,9 326 | -12,0 0,0 0,0 20,6
EAreP112: VKM - AuBengerat 2 Fidche | LT 647| 660| 14| 00| 00| 2| 3559 -420| 00 -05 -01 00| oo 257 65| 00| 00| 192
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrT 53,1 67,8 29,5 0,0 0,0 3| 51,79] -453 -0,3 -7,0 -0,1 0,0 1,1 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
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Anlage 3 zum Gutachten

Schallimmissionsschutzprognose Datum: 04.10.2021
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs Auftrags-tir: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

gls"t'\s";t'? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 61,7| 66,0 27| 00| o0 2| 3608 -421 00| -05 -01 0,0 00| 257| 65 0,0 00| 192
Fahrweg P2, P3 Linie LT 507| es2| 283| 00| 00 3| 6431 472 1| 28] -0 0,0 15| 186 0,0 0,0 00| 186
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LT 50,1| 57,0 49| 00| 00 3| 4482 -44,0 0,0 00| -0 0,0 28| 184 0,0 0,0 00| 184
Fahrweg P7, P1 Linie LT 4906| e641| 280 00| 00 3| 7519 -485 18 02 -01 0,0 13 17,8 0,0 0,0 00| 17,8
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LT 80,9| 809 00| 00 3| 4258 -436 00| 247 -0 0,0 15 171 0,0 0,0 00| 17,1
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LT 793| 793 00| 00 3| 3603 -421 00| 247 -0 0,0 18] 173| -06 0,0 00| 167
ggg:;?:rat 1- AuBengerat 2 Flache LrT 58,7 | 60,0 14| 00| 00 6| 42,93 -43,6 0,0 00| -0 0,0 02| 222| -65 0,0 00| 157
ng'f'“ 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LT 63| 660| 09| 00| 00 2| s627| -422| 00| 40| -01 00| 00| 220| 65| 00| 00| 155
Fahrweg Pkw gesamt Linie LT s89| 71,7| 188| 00| 00 3| 6912 -47.8] 15 -108] 01 0,0 03| 149 0,0 0,0 00| 14,9
Abstellen Lkw Punkt LT 84,0| 84,0 00| 00 3| 3586 -42,1 00| 247 -01 0,0 03| 205| -60 0,0 00| 145
Klima 2 Punkt LT 610| 61,0 00| 00 3| 5130 -452 00| =241 -0 00| =202 147| -06 0,0 00| 14,1
\F;VLL'Z'QS(;:Z'VKM - AuBengerdt 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| 00 2| 3637 -42,2 00| 54| -01 0,0 00| =206| -65 0,0 00| 14,1
Kiima 3 Punkt LT 610| 61,0 00| 00 3| 5030 -450 00| =249 -01 00| =209 147| -06 0,0 00| 14,1
gggsgﬁ’:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LT 587| 00| 14| 00| 00 6| 4475| -a40| 00| 19| 01 00| o2 200| -65| 00| 00| 135
Anlieferung Backer Linie LrT 41,6 59,7 63,8 0,0 0,0 3 63,66 -47,1 -1,0 -2,4 -0,1 0,0 1,3 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
Zgr'\gesg 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LrT 647| 66,0 14| 00| o0 2| 3686 -42,3 00| &5 -01 0,0 0ol 194 65 0,0 00| 12,9
Klima 1 Punkt LT 61,0 61,0 00| o0 3| 5222 -453 00| -197] -01 00| 143 130| -06 0,0 00| 124
Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache LT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 4369 -438 00| 41| 01 0,0 02| 180| 65 0,0 00| 115
Westseite
éggggﬁ:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache LT 58,7| 60,0 14 00| o0 6| 46,12 -443 00 -63 01 0,0 22| 173| 65 0,0 00| 108
Fahrweg P1 Linie LT s08| 611 135| 00| o0 3| 7639 487 1.8 54| 01 0,0 24| 104 0,0 0,0 00| 104
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache LT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 4551 -442 00| 59 -01 0,0 04| 160| 65 0,0 0,0 9,5
Westseite
ﬁ‘;f;snjgat 1- AuBengerat 2 Flache LrT 58,7| 60,0 141 00| 00 6| 4430 -43,9 00 -62| -01 0,0 02| 157| -65 0,0 0,0 9,2
Fahrweg Anlieferung Linie LrT 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3 45,02 -441 0,0 -24,6 -0,1 0,0 2,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
AuRengerét 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LiT 60,3| 60,0 09| 00| 00 3| 4350 -438 00| 48 -0 0,0 10 152| -65 0,0 0,0 8,7
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Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten

Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | @B | dB(A) | dBA) | mm2z | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)

‘AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LT 60.3| 60,0 09| 00| 00 3| 4535 441 00| 46| -01 0,0 1] 150 65| 00| 00 85
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853| 1134| 00| 00 3| e237] 69| 10| 71| 01 0,0 22| 355| 55| 00| 00| 300
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache | LN 747| 790| 27| 00| o0 6| 4536 -44,1 00| 00| -01 0,0 07| 412| 135 00| 00| 277
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| 00 6| 4353 438 00| 00| -01 0,0 02| 411| 35| 00| 00| 276
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LN 501| 570 49| 00| o0 3| 4482 440 00| 00| -0 0,0 28| 184| 00| 00| o00| 184
ggd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LrN 64,7 | 66,0 14 00| o0 2| 3559 -420 00| -05 -01 0,0 00| 257| -135 0,0 00| 122
gg{g{: 112-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 617| 660 27| 00| 00 2| 3606 -42,1 00| -05| -01 0,0 00| 257| -135| 00| 00| 122
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| 652 283| 00| o0 3| e431] 72| 41| 26 -01 0,0 15 186 -85 00| 00| 10,1
ggg:;fjrat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 58,7| 60,0 14| 00| 00 6| 4203 -436 0,0 0ol -01 0,0 02| 222| -135 0,0 0,0 87
ngf,Y'm 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LN 63| 660 09| 00| 00 2| 3627| -422| 00| 40| 01 00| 00| 220| 135 00| 00| 85
PUMY-P112-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 615| 660| 28| 00| 00 2| 3637| -422| 00| 54| 01 00| 00| 206| -135| 00| 00| 7.1
Westseite
gﬁ:;?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587| 600| 14| 00| o0 6| 4475| -a40| 00| 19| 01 00| o2 200| -135] 00| 00| 65
Zgr'\g;(es; 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| o0l o0 2| 3686 -42,3 00| &5 -01 0,0 0ol 194 -135 0,0 0,0 5,9
Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache | LN 555 60,0 28| 00| 00 6| 4369 -438 00| 41| -01 0,0 02| 180 -135 0,0 0,0 45
Westseite
ggg;’ﬁ’:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 4612 -443 00| 63 -01 0,0 22| 173 -135 0,0 0,0 3,8
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LN 555 60,0 28| 00| 00 6| 4551 -442 00| =9 01 0,0 04| 160 -135 0,0 0,0 2,5
Westseite
ﬁzf;:(ggat 1- Aulengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 4430 -439 00| .2 -01 0,0 02| 157 -135 0,0 0,0 2,2
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Dach Flache | LN 603| 600 09| 00| 00 3| 4350 -438] 00| 46 01 0,0 10 152| -135| 00| 00 1,7
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LN 603| 600 09| 00| 00 3| 4535 -44,1 00| 48| -0, 0,0 11 150| -135| 00| 00 1,5
Abstellen Lkw Punkt LN 840| 840 00| 00 3| 3586 -42,1 00| -247] -0, 0,0 03| 205 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| 638| 00| 00 3| e3es| -471| 10 24| 01 0,0 13| 134 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3 36,03 -42 1 0,0 -24,7 -0,1 0,0 1,8 17,3 0,0
Be-/Entladen Bécker Punkt LN 77.8| 778 00| 00 3| 48s0| -447| 00| 56| 01 0,0 08| 312 0,0
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Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Fahrweg Anlieferung Linie LrN 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3 45,02 -44.1 0,0 -24,6 -0,1 0,0 2,0 8,8 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 49,8 61,1 13,5 0,0 0,0 3 76,39 -48,7 -1,8 -5,4 -0,1 0,0 2,4 10,4 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrN 57,7 70,3 18,3 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -1,4 -0,5 -0,1 0,0 2,0 25,5 0,0
Fahrweg P4 Linie LrN 47,8 60,5 18,7 0,0 0,0 3 40,44 -43,1 0,0 -0,7 -0,1 0,0 1,7 21,3 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 53,1 67,8 29,5 0,0 0,0 3 51,79 -45,3 -0,3 -7,0 -0,1 0,0 1,1 19,2 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrN 53,5 68,2 29,2 0,0 0,0 3 54,42 -45,7 -0,4 -0,3 -0,1 0,0 0,9 25,5 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 49,6 64,1 28,0 0,0 0,0 3 75,19 -48,5 -1,8 -0,2 -0,1 0,0 1,3 17,8 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN 58,9 7 18,8 0,0 0,0 3 69,12| -47.,8 -1,5] -10,8 -0,1 0,0 0,3 14,9 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 52,22 -45,3 0,0 -19,7 -0,1 0,0 14,3 13,0 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3 51,30 -45,2 0,0 -24.1 -0,1 0,0 20,2 14,7 0,0
Klima 3 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3| 50,30 -450 0,0 -249 -0,1 0,0 20,9 14,7 0,0
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 3 37,65 -42.5 0,0 -24,7 -0,1 0,0 1,9 32,6 0,0
Ruckwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 3 42,58 -43,6 0,0 -24,7 -0,1 0,0 1,5 17,1 0,0
Stellplatze P1 Flache LrN 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3| 79,19 -49,0 -1,9 -5,3 -0,2 0,0 1,9 32,7 0,0
Stellplatze P3 Flache LrN 64,8 853 1114 0,0 0,0 3 70,39 -47.,9 -1,5 -1,1 -0,1 0,0 1,4 39,0 0,0
Stellplatze P4 Flache LrN 63,4 83,6 | 1056 0,0 0,0 3| 3389 -416 0,0 -2,0 -0,1 0,0 2,2 45,1 0,0
Stellplatze P5 Flache LrN 64,7 853 | 1145 0,0 0,0 3| 48,56 -447 -0,1] -13,5 -0,1 0,0 0,2 30,0 0,0
Stellplatze P6 Flache LrN 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3 52,48 -45,4 -0,3 0,0 -0,1 0,0 1,4 46,9 0,0
Stellplatze P7 Flache LrN 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 83,37 -49,4 -2,1 -0,3 -0,2 0,0 1,1 36,4 0,0
Stellplatze P8 Flache LrN 64,7 87,5 190,7 0,0 0,0 3 75,45 -48,5 -1,8 -1,1 -0,1 0,0 2,0 40,9 0,0
Immissionsort 10 4, Neusser Str. 12 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 41,4 dB(A)
Stellplatze P8 Flache LrT 64,7 87,5 190,7 0,0 0,0 3 16,10 -35,1 0,0 -6,8 0,0 0,0 0,1 48,6 0,0 0,0 0,0 48,6
Stellplatze P3 Flache LrT 64,8 853 1114 0,0 0,0 3 29,28 -40,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,4 48,3 0,0 0,0 0,0 48,3
Stellplatze P6 Flache LrT 64,4 88,3 | 2428 0,0 0,0 3 29,62 -40,4 0,0 -4.1 -0,1 0,0 0,8 47,5 0,0 0,0 0,0 47,5
Stellplatze P2 Flache LrT 64,8 853 | 1134 0,0 0,0 3 40,23 -43,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,6 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
Stellplatze P1 Flache LrT 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 44,39 -43,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,3 445 0,0 0,0 0,0 445
Stellplatze P7 Flache LrT 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3| 29,26 -403 0,0 -3,8 -0,1 0,0 0,4 43,4 0,0 0,0 0,0 434
Stellplatze P4 Flache LrT 63,4 83,6 | 105,6 0,0 0,0 3 51,37 -45,2 0,0 -4,0 -0,1 0,0 4,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
Be-/Entladen Backer Punkt LrT 77,8 77,8 0,0 0,0 3| 4335 -437 0,0 0,0 -0,1 0,0 2,7 39,7 0,0 0,0 0,0 39,7
Stellplatze P5 Flache LrT 64,7 85,3 114,55 0,0 0,0 3 38,20 -42,6 0,0 -14,1 -0,1 0,0 2,4 34,0 0,0 0,0 0,0 34,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrT 57,7 70,3 18,3 0,0 0,0 3 18,26 -36,2 0,0 -3,7 0,0 0,0 0,0 33,4 0,0 0,0 0,0 33,4
Fahrweg P86, P2, P3 Linie LrT 53,5 68,2 29,2 0,0 0,0 3| 2810 -40,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 04 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
Fahrweg P7, P1 Linie LrT 49,6 64,1 28,0 0,0 0,0 3 25,20 -39,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | @B | dB(A) | dBA) | mm2z | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache | LT 747| 790| 27| 00| 00 6| 97,50 -508] -1.3] 00| -02 0,0 15| 341 65| 00| 00| 276
AuRengerat 1 - AuRengert 2 Ostseite| Flache | LrT 747| 79,0 27| 00| 00 6| 969 07 13 00| -02 0,0 13| 341| 65| 00| o00| 276
Fahrweg P2, P3 Linie LeT 507| 652 283| 00| o0 3| 3337 -415] 00| 00| -01 0,0 08| 274| 00| 00| 00| 274
Fahrweg P1 Linie LeT 298| 611 135| 00| 00 3| 4066 432 00| 00| -01 0,0 13| 221 00| 00| 00| 221
Anlieferung Bécker Linie LeT #p| s97| e38| 00| 00 3| 2411 388 00| =29/ 00 0,0 02| 214| 00| 00| o00| 214
Fahrweg P4 Linie LeT 48| 605| 187| 00| 00 3| aa67] 440 00| 30| -0 0,0 33 197 00 00| 00| 197
Fahrweg P4 bis P5 Linie LeT 531| e678| 295| 00| o0 3| 3046| -207| 00| -134] 01 0,0 26| 193 0,0 00| 00| 193
Fahrweg Pkw gesamt Linie LeT s89| 717| 188| 00| o0 3| 2690 -396 00| -182] -01 0,0 09| 177 0,0 00| 00| 177
Klima 2 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 10231 512] 18] 00| -02 0,0 38| 148| -06 00| 00| 142
Klima 1 Punkt LeT 61,0| 61,0 00| 00 3| 10266| 512 -16] 00| 02 0,0 38| 147| -08 00| 00| 142
ggc'j\gi‘t? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 647| 60| 14| 00| 00 3| o962| 510 00| 00| -02 0,0 11| 188| -65| 00| 00| 123
ggt“é';t‘? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 617| e60| 27| 00| o0 3| 9947 09| -01] 00| 02 0,0 11| 188| -65| 00| 00| 123
Klima 3 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 101,88] 512 16| 00| 02 0,0 16| 126| -06 00| 00| 120
Kiihlaggregat Lkw Punkt LeT 950| 950 00| 00 3| 10607 515 28] 218 02 0,0 14| 231| -12,0 00| 00| 110
ggg:;?sra‘ 1- AuBengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 9697 -507] 1,3 00| 02 0,0 35| 173| 65 0,0 00| 10,8
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LeT 501| 570| 49| 00| o0 3| o504 -s06| 13 00| 02 0,0 1,7 96 0,0 00| 00 96
ggg;’;if:ra‘ 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 9755 -50.8 1,3 00| 02 0,0 10| 155| 65 0,0 0,0 9,0
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LeT 809| 80,9 00| 00 3| 107,04 517 28] 218 02 0,0 1,4 88| 00| 00| 00 8,8
E;va-m 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LrT 663| 660 09| 00| 00 3| o983 510 00| 43| 02 0,0 13| 147| 65| 00| 00| 82
Zgr'\é':es; 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 64,7| 66,0 14| 00| o0 3| 10000 510 -01] 41| 02 0,0 o1 137 65 0,0 0,0 7.2
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LeT 793| 793 00| 00 3| 104908 -514| 28] 219 02 0,0 1,4 74| 06| 00| 00 6,9
C\;‘eifggséat 1- Aulengerat 2 Flache | LiT 555 60,0 28| 00| 00 6| o756 -s0.8 1,3 72| 02 0,0 69| 133 65 0,0 0,0 6,8
Abstellen Lkw Punkt LeT 84,0| 84,0 00| 00 3| 10560| -515| 28 218 02 0,0 14| 121| 0| 00| 00 6,1
Cvuer‘;ggi‘fera‘ 1- AuBtengerat 1 Flache | LT 555 60,0 28| 00| 00 6| 9815 -s0.8 14| 72| 02 0,0 60 124 -65 0,0 0,0 5,9
AuRengerat 1 - AuRengerat 1 Dach Flache | LiT 603| 600 09| 00| o0 3| o781 08| 11| 36| 02 0,0 41 13| 65| 00| 00 48
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

AuRengerat 1 - Auengerat 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 3| 9718 50,7 1| 36| 02 0,0 20| 12| 65| 00| 00 4,7
/S*Egsgi?:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| 9810 -508 14 41| 02 0,0 15| 110| -65 0,0 0,0 45
ﬁ‘;?j:ggat 1- Aultengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| o749 -508 1,3 38/ 02 0,0 11 109 -65 0,0 0,0 4.4
PP 112:VKM - Auengerat 2 Flache | LT 615| e60| 28| 00| ool 3| 10015 510 -01| 80| -02 00| 04| 10| -65| 00| o00| 35
Fahrweg Anlieferung Linie LT 500| 726| 229| 00| 00 3| 10056 -51.8] 29 217 02 0,0 1,4 05| 00| 00| 00 0,5
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134 00| 00 3| 4023 -431 0ol 00| -0 0,0 16| 468| 55 00| 00| 413
AuRengerit 1 - AuBengert 1 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| o0 6| o750 -50,8] 1,3 00| 02 0,0 15 341| -135 00| 00| =206
AuRengerét 1 - AuBengerét 2 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| o0 6| 9690 -507] 1,3 00| 02 0,0 13| 341| 135 00| 00| =206
Fahrweg P2, P3 Linie LrN 507| e52| 283| 00| 00 3| 3337 -415 00| o0l -01 0,0 08| 274| -85 00| 00| 189
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LN 501| 570 49| 00| o0 3| o594 506 -13] 00| -02 0,0 1,7 96 0,0 00| 00 96
ggd'\gi't? 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14| o0l o0 3| 9962 -51,0 0,0 00| 02 0,0 11| 188]| -135 0,0 0,0 53
Zgg;{? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 617| 66,0 27| 00| 00 3| 9947 509 -0,1 00| 02 0,0 11| 188]| -135 0,0 0,0 53
ggg:gi?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 00| 14| 00| 00 6| o697 s07| 13| 00| 02 00| 35 173| -135| 00| 00| 38
gzg:gﬁ’:rat 1- AuBtengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| o755 -508 -1,3 00| 02 0,0 19| 155| -135 0,0 0,0 2,0
PUNY-PTT2-VKCM - Aufengerat 2 Flache | LN 663| 660 09| 00| 00| 3| 9983 510 00| 43 02 00| 13 147| 4135 00| o0 12
PUMY-P112-VKM - AuRtengerdt 2 Flache | LN 647| 660| 14| 00| ool 3| 10000 510 01| 41| -02 00 01| 137 <135 00| 00| 02
Nordseite
Aufengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 6| 9756 -508| 1,3 72| 02 0,0 69| 133 -135 0,0 00| -02
Westseite
Aufengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LN 555| 60,0 28| 00| 00 6| 9815 -508| 14| 72| 02 0,0 6,0 124 -135 0,0 00| -1,
Westseite
AuRengerét 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LN 603| 600| 09| 00| o0 3| o781 -s0.8 1,1 36| 02 0,0 41| 13| 35| 00| 00| -22
AuRengerét 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LN 603| e00| 09| 00| o0 3| o718 07| 1] 38| 02 0,0 40 12| 135 00| 00| -23
gzgsgi?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 9810 -s0.8 14| 41| 02 0,0 15| 11,0] -135 0,0 00| -25

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Duiisseldorf 0211/4185560 Seite ;g

von

SoundPLAN 8.2




Schallimmissionsschutzprognose
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten
Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? | dB | daB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Auengerat 1 - AuBiengerat 2 Flache | LN 587| 600| 14| oo| oo| 6| o749 08| 13| 38 02 ool 11| 109| <135 00| o0| -26
\F,’vli'\s"t\s(;yz'VKM - AuBengerdt 2 Flache | LN 615| 66,0 28| 00| 00 3| 100,15 -510| -01| 80| -02 0,0 04| 100 -135 0,0 00| -35
Abstellen Lkw Punkt LN 840| 840 00| 00 3| 10560 -515| -28 218/ -02 0,0 14 12,1 0,0
Anlieferung Bécker Linie LrN 416| 597| 38| 00| 00 3| 2411 -386 00| -29 0,0 0,0 02| 214 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 793| 793 00| 00 3| 10408 -514| -28] 219 -02 0,0 1,4 74 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 78| 778 00| 00 3| 4335 -437 0,0 00| -0 0,0 27| 397 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LrN 590 726| 229| 00| 00 3| 10956 -518 -29| 217 02 0,0 1,4 0,5 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 498| e1,1| 135 00| 00 3| 4066| -432 00 00| -01 0,0 13| 221 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 00 3| 1826 -362 00| -37 0,0 0,0 00| 334 0,0
Fahrweg P4 Linie LrN 478| 605| 187 00| 00 3| 4467 -440 00| 30 -01 0,0 33 197 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 531| 678 295| 00| 00 3| 3046 -407 00| -134| -01 0,0 26| 193 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrN 535| 682| 292| 00| 00 3| 2810 -40,0 0,0 00| -01 0,0 04| 316 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LrN 496| 641 280| 00| o0 3| 2520 -390 0,0 0,0 0,0 0,0 02| 282 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN 58,9 71,7 18,8 0,0 0,0 3 26,90 -39,6 0,0 -18,2 -0,1 0,0 0,9 17,7 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 00| 00 3| 10266 -512| -1,6 00| 02 0,0 38| 147 0,0
Klima 2 Punkt LrN 610| 61,0 00| 00 3| 10231 12| 16 00| 02 0,0 38| 148 0,0
Klima 3 Punkt LrN 610| 61,0 00| 00 3| 101,88 512] 16 00| 02 0,0 16| 126 0,0
Kiihlaggregat Lkw Punkt LrN 950 950 00| o0 3| 10607 -515 -28 218/ 02 0,0 14 231 0,0
Ruickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 3| 107,94 -51,7 -2,8] -21,8 -0,2 0,0 1,4 8,8 0,0
Stellplétze P1 Flache | LN 64,7 s842| 883| 00| 00 3| 4439 -439 0,0 00| 01 0,0 13| 445 0,0
Stellplatze P3 Flache | LN 648| 853 1114 00| o0 3| 2028 -403 0,0 0ol -01 0,0 04| 483 0,0
Stellplatze P4 Flache | LN 634| 836 1056| 00| 00 3| 5137 452 00| -0l -01 0,0 40| 413 0,0
Stellplatze P5 Flache | LN 64,7 853 1145| 00| 00 3| 3820 -426 00| -141| -01 0,0 24| 340 0,0
Stellplatze P6 Flache | LN 644 | 883 2428| 00| 00 3| 2062 -404 0o 41| -01 0,0 08| 475 0,0
Stellplatze P7 Flache | LN 648| s842| 875| 00| 00 3| 2026 -403 0o 38 -01 0,0 04| 434 0,0
Stellplatze P8 Flache | LN 64,7 875 1907| 00| 00 3| 16,10 -351 00| 68 0,0 0,0 01| 488 0,0
Immissionsort 10 5, Am Hagelkreuz 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 35,2 dB(A)
Stellplatze P6 Flache | LT 644] 883] 2428] 00] 00 3| 6006] -466] -29] -20] -0.1 0,0 13] 411 0,0 0,0 19 430
Stellplatze P3 Flache | LT 648| 853 1114| 00| 00 3| 3278 -413] 06| 72| 01 0,0 19| 410 0,0 0,0 19| 429
Stellplatze P8 Flache | LT 647| 875| 190,7| 00| 00 3| 5115 452| 22 32 -0 0,0 08| 406 0,0 0,0 19| 426
Stellplatze P2 Flache | LT 648| 853 1134| 00| 00 3| 3472 418 08| 76| -01 0,0 23| 404 0,0 0,0 19| 423
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | @B | dB(A) | dBA) | mm2z | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)
Stellplatze P7 Flache | LT 648| 842| 875| 00| 00 3| 2569 -392] -0.1] -100] 01 0,0 14| 393| 00| 00 19| 413
Stellplatze P1 Flache | LiT 647| 842| 83| 00| o0 3| 1820 362 00| -162| 00 0,0 24| 371 00| 00 19| 390
Stellplatze P5 Flache | LT 647| 853| 1145| 00| 00 3| 7558 -a86| 34| 14| 01 0,0 12| 361 00| 00 19| 380
Stellplatze P4 Flache | LiT 634| 836 1056| 00| 00 3| 7093 -480| 32| 31| 01 0,0 30| 351 00| 00 19| 371
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Ostseite| Flache | LrT 747| 790| 27| 00| o0 6| 8424 95| 21 23] 02 0,0 23| 332 65| 00 19| 287
AuRengert 1 - AuRengert 1 Ostseite| Flache | LrT 747| 790| 27| 00| o0 6| 8372| 04| 21| 22| 02 0,0 15| 326| 65| 00 19| 280
Be-/Entladen Backer Punkt LeT 778| 778 00| 00 3| s032| -450| 24| -170| 01 0,0 74| 236| 00| 00 19| 256
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LeT 577 703| 183| 00| o0 3| s604] -160| 27| 22| -01 0,0 11 234| 00| 00 19| 254
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LeT 535| 682 202| 00| o0 3| s160] -452| 25 27| -01 0,0 18| 225| 00| 00 19| 244
Fahrweg Pkw gesamt Linie LeT s89| 717| 188| 00| 00 3| 7a63| -484| 33| 14| 01 0,0 07 222 00| 00 10| 241
Fahrweg P2, P3 Linie LeT 507| 652 283| 00| 00 3| 3550 -420| 08 69 -01 0,0 22| 206| 00| 00 19| 225
Fahrweg P7, P1 Linie LeT 496| 641 280| 00| o0 3| 3093 -208 05 77| 01 0,0 1,71 198| 00| o0 19| 217
Fahrweg P4 bis P5 Linie LeT 531| 678| 205| 00| 00 3| es7o| -a77| 32| 16| 01 0,0 09| 191 00| 00 19| 21,0
Fahrweg P1 Linie LeT 298| 611 135| 00| 00 3| 2220 -380] 00| -123] 00 0,0 35| 173 00| 00 19| 192
Anlieferung Bécker Linie LeT 46| 597 638| 00| 00 3| sa50| 457 25 =28 01 0,0 1,71 132 00| o0 19| 151
Fahrweg P4 Linie LeT 478| 605 187| 00| 00 3| es21| 473 31| 18 01 0,0 19 132 00| 00| 19| 151
PUMYPIIZ-VKM - Aubengerat2 | Fiache | LT 617| e60| 27| 00| oo| 3| e280| 503 -08] 00| -02 00| 15 91| 65| oo| 19| 145
Klima 1 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 8s44| 96| 22| 24| 02 0,0 36| 132| -06| 00 15| 14,1
Klima 2 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| 8563] -496| 22| 24| 02 0,0 36| 132 -06| 00 15| 14,1
Klima 3 Punkt LeT 610| 61,0 00| 00 3| ss76| 97| 22| 24| 02 0,0 36 131| -06| 00 15| 14,1
PN 12 VM- Auengerat 2 Flache | LT 647| 660| 14| 00| 00 3| 9292 -504| -08/ -02] -02 00 10/ 184| -65| 00| 19| 138
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LeT 80,9| 809 00| 00 3| o962| 510 -38 201 02 0,0 23] 111 00| 00 19| 130
Kiihlaggregat Lkw Punkt | LT 950| 950 00| 00 3| 100,83 -51,1 -38/ 208 02 0,0 27| 249| -120| 00| 00| 129
ggd'\gi't? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LiT 647| 66,0 14| 00| o0 3| 9333 04| 09| 39 02 0,0 29| 165 65 0,0 19| 120
ngf\y'm 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LT 66,3| 66,0 09| o0| 00 3| 9323 -s04| -06] 35| -02 0,0 19| 162 -65 0,0 19| 116
gggsgﬁfra‘ 1- AuBtengerat 1 Flache | LT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| 8392 w95 21 22 02 0,0 35 156| -65 0,0 19| 110
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LeT 501| 570| 49| o0 o0 3| s216| 493 20| 24| 02 0,0 27 88| 00| 00 19| 108
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LeT 793| 793 00| 00 3| 10057 510 38| 209 02 0,0 28 92| 06| 00 15| 102
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

AuBengerat 1 - Aultengerdt 2 Flache | LT s87| 600| 14| 00| 00| 6| 8443 495 21| 22| 02 00| 26| 145| -65| 00| 19| 100
Nordseite
Auengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache LT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 8440 -495 21| 74 02 0,0 59| 128| 65 0,0 1,9 8,2
Westseite
AuRengerit 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LT 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 8400 -495 18 30| -02 0,0 42| 127 65 0,0 1,9 8,1
AuRengerat 1 - AuBengerét 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| s4e0| -495 18 29 02 0,0 42| 127 .5 0,0 1,9 8,1
g\zg:;?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 8419 -495 21| 37/ 02 0,0 21| 126| 65 0,0 1,9 8,1
ggg:gi?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 8472 -496| -21| 38| 02 0,0 20| 125| 65 0,0 1,9 7.9
Abstellen Lkw Punkt LT 84,0| 840 00| 00 3| 10162 -511| -38 208 02 0,0 28| 139| .0 0,0 0,0 7.9
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LT 555| 600| 28| 00| 00 6| 8a91| -a06| 21| 73| 02 0oo| 50 18| 65| o0o0| 19| 72
Westseite
\F;Vli'\s"t: ;;12'\/'('\" - AuBengerat 2 Flache | LrT 615| 66,0 28| 00| o0 3| 9345 -504| -09| 78] 02 0,0 07| 105| 65 0,0 1,9 59
Fahrweg Anlieferung Linie LT 500 726| 229| 00| 00 3| 9937 -s09| -38 -197] 02 0,0 2,2 32 0,0 0,0 1,9 52
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| o0 3| 3472 -418 -08 78] -01 0,0 23| 404| 55 0,0 00| 349
AuRengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| o0 6| 8424 -a95 21| 23] 02 0,0 23| 332 -135 0,0 00| 19,7
AuRengerét 1 - AuBengerat 1 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27| 00| o0 6| 8372 -494| 21| 22| w02 0,0 15| 326| -135 0,0 00| 19,1
Fahrweg P2, P3 Linie LrN 507| 652| 283| 00| 00 3| 3550 -420] -08 69| 01 0,0 22| 206| -85 0,0 00| 12,1
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LN 501| s570| 49| 00| 00 3| 8216 -493| 20 24| 02 0,0 2,7 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
PUMY-P12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 617| 660| 27| o0o| oo| 3| 9280 503 -08 00| -02 00| 15 191 <135 00| 00| 56
Zgr'\gert’; 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14 00| o0 3| 9292 -504| -08 02| 02 0,0 10l 184]| -135 0,0 0,0 4,9
gij'\gi't? 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 64,7| 66,0 14 00| o0 3| 9333 -504| -09] -39 02 0,0 29| 165 -135 0,0 0,0 3,0
[P):mY'm 12-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 66,3| 66,0 09| 00| 00 3| 9323 04| -06] -35 02 0,0 19| 162]| -135 0,0 0,0 2,7
ggg:gﬁ:’at 1- AuBengerat 1 Flache | LN 58,7| 60,0 14 00| o0 6| 8392 495 21 22| 02 0,0 35 156 -135 0,0 0,0 2,1
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| o0l o0 6| 8443 495 21 22 02 0,0 26| 145 -135 0,0 0,0 1,0
Nordseite
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Cvuei‘iggifft 1- AuBengerat 1 Flache LN 555| 60,0 28| 00| 00 6| 8440 -495| 21| 74 02 0,0 59| 128 -135 0,0 00| -07
AuRengerét 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 8400 -495 18 30/ -02 0,0 42| 127| 135 0,0 00| -o08
AuRengerat 1 - Auengerét 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| s4e0| -495 18] 29 02 0,0 42| 127| 135 0,0 00| -08
gggzgif:rat 1- AuBengerat 1 Flache LrN 58,7 | 60,0 14 00| o0 6| 8419 -495| 21| 37 02 0,0 21| 126 -135 0,0 00| -09
g\zg:;?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 8472 -496| -21| 38| -02 0,0 20| 125| -135 0,0 00| 1,0
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LN 555 | 60,0 28| 00| o0 6| 8491 -496] 21| 73] 02 0,0 50 118 -135 0,0 00| 7
Westseite
\F/’Vli'\!g ;:ZVKM - AuBengerét 2 Flache | LN 615| 66,0 28| 00| o0 3| 9345 -504| -09| 78] 02 0,0 07| 105| -135 0,0 00| =30
Abstellen Lkw Punkt LN 84,0| 840 00| 00 3| 10162 -511| -38 =208/ 02 0,0 28| 139 0,0
Anlieferung Bécker Linie LN 46| 597| e38| 00| 00 3| 5450 -457] 25 28/ 01 0,0 1,7 13,2 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LrN 79,3 79,3 0,0 0,0 3] 100,57 -51,0 -3,8 -20,9 -0,2 0,0 2,8 9,2 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LN 778| 77,8 00| 00 3| 5032 -450] -24| -170] 01 0,0 74| 236 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LrN 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3 99,37 -50,9 -3,8 -19,7 -0,2 0,0 2,2 3,2 0,0
Fahrweg P1 Linie LrN 298| 61,1 135| 00| o0 3| 2220 -380 00| -123 0,0 0,0 35| 17,3 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LN 577 703| 183| 00| 00 3| 5604 -460 27| 22 01 0,0 11| 234 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| 6521 -473] 31| 18] 01 0,0 19| 132 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LN 531| 67.8| 295| 00| 00 3| 6879 -477] 32| 16| 01 0,0 09| 19,1 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LN 535| 682| 202| 00| 00 3| 5160 -452| 25 27 01 0,0 18] 225 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LN 496| 41| 280| 00| o0 3| 3093 -408| -05 77 01 0,0 1,7 19,8 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LN s89| 71,7| 188| 00| 00 3| 7463 -484| 33 14| 01 0,0 07| 222 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 00| o0 3| 8544 -a98| 22| 24| 02 0,0 36| 132 0,0
Klima 2 Punkt LrN 61,0 61,0 00| o0 3| 8563 -496| 22| 24| 02 0,0 36| 132 0,0
Klima 3 Punkt LN 610 61,0 00| o0 3| 8576 -497| 22| 24| 02 0,0 36l 131 0,0
Kiihlaggregat Lkw Punkt LrN 950 950 00| o0 3| 10083 511 -38 208 02 0,0 27| 249 0,0
Riickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LN 809| 809 00| o0 3| 9962 510 -38 201 02 0,0 23 111 0,0
Stellplatze P1 Flache | LN 647| 842| 883| 00| 00 3| 1820 -362 00 -162 0,0 0,0 24| 371 0,0
Stellplatze P3 Flache | LN 648| 853 1114| 00| 00 3| 3278 413 06| 72| 01 0,0 19 41,0 0,0
Stellplatze P4 Flache | LN 634| 836 1056| 00| 00 3| 7093 8ol 32 31| 01 0,0 30| 351 0,0
Stellplatze P5 Flache | LN 647| 853| 1145| 00| 00 3| 7558 486 34| 14 04 0,0 12| 36,1 0,0
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Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | 0B | 9B | 8 | m | a8 | B | 9B | 9B | dB | dB | dB | dBA) | dB | dB | dB | dB(A)

Stellplétze P6 Fidche | LN 644 883| 2428| 00| 00| 3| 6006 -466| 29 -20] -01 00 13| 4.1 0.0
Stellplétze P7 Flache | LN 648| 842| 875| 00| 00| 3| 2569 -392| 01 -100[ 01 00| 14| 393 0.0
Stellpléitze P8 Fldche | LN 647| 875| 1907| 00| 00| 3| s115| 52| 22| 32| 01 00| 08| 406 0.0
Immissionsort 10 6, Am Hagelkreuz 14 SW 1.0G RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 47,5dB(A) LN 33,5 dB(A)
Stellplétze P2 Flache | LT 648] 853] 1134] 00| 00| 3] 4870 -447] 23] 49 -01 00] 24] 388] 00| 00] 19] 407
Stellplétze P6 Flache | LT 644| 883| 2428| 00| 00| 3| 6035 -466| -29| 43| 01 00| o5 30| 00| 00| 19| 399
Stellplétze P3 Flache | LT 648| 83| 1114| 00| 00| 3| 3914 -a28 5| -85 01 00| 24| 379| 00| 00| 19| 398
Stellplétze P1 Flache | LT 647| 842| 83| 00| 00| 3| 3471 418 08 98 01 00| 26| 373| 00| 00| 19| 392
Stellplétze P4 Flache | LT 634| 836| 1056| 00| 00| 3| 7804 489l 34| 7| 02 00| 22| 346 o00| 00| 19| 366
Stellplétze P5 Flache | LT 647| 853| 1145| 00| 00| 3| 7395 -484| 33| 29| 01 00| 07| 343| 00| 00| 19| 362
Stellplétze P8 Flache | LT 647| 875| 1907| 00| 00| 3| 4254| -a36| 15| -151 01 00| 20/ 323 00| 00| 19| 342
Stellplétze P7 Fldche | LT 648| 842| 875| 00| 00| 3| 2617 393 00| -169] -01 00| 10| 319 o00| 00| 19| 339
Be-/Entladen Bécker Punkt | LiT 778| 778 00| 00| 3| e116| 67| 29| 30| -01 oo| o8] 289| 00| 00| 19| 308
Aullengerat 1 - AuRengerat 1 Ostseite| Flache LrT 74,7 79,0 2,7 0,0 0,0 6| 107,66 -51,6 -2,7 -1,7 -0,2 0,0 1,1 29,9 -6,5 0,0 1,9 25,3
AuBengerét 1 - AuBengerét 2 Ostseite| Fliche | LT 747| 790| 27| 00| oo| 10779 16| 27| 17| 02 00| 11| 208| 65| 00| 19| 252
Fahrweg P6, P2, P3 Linie | LT 535| 682| 292| 00| 00| 3| 535 -456 25 52| 01 oo| o8| 16| 00| 00| 19| 205
Fahrweg P2, P3 Linie | LT 507| 652| 283| 00| 00| 3| 4571 442 21| 59| 01 oo 21| 180| oo0| 00| 19| 200
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie | LT 577| 703| 183| 00| 00| 3| 4981 -a49| 24| 88| -01 oo| o7[ 78| 00| 00| 19| 198
Fahrweg P4 bis P5 Linie | LT 531| 678| 295| 00| 00| 3| 6628 474 31 41| 01 00| o9 170| 00| 00| 19| 189
Fahrweg P7, P1 Linie | LT 496| 41| 280 00| 00| 3| 3420 -417] 07| -116] -01 00| 29 159 o00| 00| 19| 178
Fahrweg Pkw gesamt Linie | LT s89| 717 188| 00| 00| 3| ess0| 473 31| -116] 01 oo 17] 143| 00| 00| 19| 162
Fahrweg P1 Linie | LT 498| 11| 135| 00| 00| 3| 3543] 420 -09 95 01 00| 25/ 142| 00| 00| 19| 161
Fahrweg P4 Linie | LT a78| 05| 187| 00| 00| 3| 7169 481 33 22| 01 00| o9 107 00| 00| 19| 127
Klima 1 Punkt | LiT 610| 610 00| 00| 3| 1067 519 29 -18 02 00| 31 103 -06| 00| 15| 112
Klima 2 Punkt | LiT 610| 610 00| 00| 3| 1068 519 29 -18 02 00| 30 13| 06| 00| 15| 112
Klima 3 Punkt | LiT 610| 610 00| 00| 3| 1062 519 29 -18 02 00| 30| 102| -06| 00| 15| 112
PUMYPIIZVKM - Aubengerat2 | Fiache | LT 617| 660| 27| 00| 00| 3| 11449 22| 7] 00| -02 oo 03| 152 5| 00| 19| 1086
Anlieferung Bécker Linie | LT a16| 597| e38| 00| 00| 3| 5361 456 25 -70[ 01 oo| o9 84|l oo| 00| 19| 103
PN P 112-VICM - Aufengerat 2 Fidche | LT 647| 660| 14| 00| 00 3| 11478| 22| 17 00| -02 00| ool 19| 5| 00| 19| 103
Kiihlaggregat Lkw Punkt | LiT 950| 950 00| 00| 3| 12201 27| 40| 207 02 00| 19| 223| -120| 00| 00| 102
Rickwarts-Warnsignal Lkw Punkt | LT 809| 809 00| 00| 3| 12197 27| 40| 207 02 00| oo 63] 00| 00| 19| 83
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Gaskuhler WGR 130-200EC39 Linie LT 501| 57,0 49| 00| 00 3| 10604 -515| 27| 18] 02 0,0 2,3 6,1 0,0 0,0 1.9 8,0
ggmv-m 12-VKM - AuBengerat 2 Flache | LT 66,3| 66,0 09| 00| o0 3| 11491 522 -5 28/ 02 0,0 02| 124| 65 0,0 1,9 78
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LT 793| 793 00| 00 3| 12142 527 40| 207 02 0,0 1,9 66| -06 0,0 1,5 76
ggd'\g;'t? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LT 64,7 | 66,0 14 00| 00 3| 11490 522 17| 36| 02 0,0 00| 12| 65 0,0 1,9 6,7
g\zg:;?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| 00 6| 10800 -517| 27| 17| 02 0,0 12| 108 -65 0,0 1,9 6,2
ggg:gi?:rat 1- AuBengerat 1 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10802 517 27| 17| 02 0,0 08| 105| 65 0,0 1,9 59
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LrT 58,7| 60,0 14| 00| o0 6| 10814 517 28 17| 02 0,0 06| 103| -65 0,0 1,9 58
Nordseite
ggg:;?:rat 1- AuBengerat 2 Flache | LrT 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10814 517 28 17| 02 0,0 04| 100| 65 0,0 1,9 54
Abstellen Lkw Punkt LT 840| 84,0 00| 00 3| 122,33] 527 40| 207 02 0,0 19 13| -60 0,0 0,0 53
AuRengerét 1 - AuRengerét 1 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 10802 -517| 26/ 22| 02 0,0 3,1 94| 65 0,0 1,9 4,9
AuRengerat 1 - AuRengerat 2 Dach Flache | LrT 60,3| 60,0 09| 00| 00 3| 10815 51,7 26| 22| 02 0,0 2,7 90| 65 0,0 1,9 45
Aulengerat 1 - Aultengerdt 1 Flache | LrT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 10836 -517| 28] 73] 02 0,0 35 76| 65 0,0 1,9 3,0
Westseite
AuBengerat 1 - Aultengerat 2 Flache | LrT 555| 60,0 28| 00| 00 6| 10849 -517| -28] 73] 02 0,0 33 73| 65 0,0 1,9 2,7
Westseite
\F/’VL;'\S’LZ;}F&;Q‘VKM - AuBengerdt 2 Flache | LT 615| 60| 28| 00| o0 3| 11518] 22| 7| 77| 02 00| ool 71| -65| 00| 19| 25
Fahrweg Anlieferung Linie LrT 59,0 72,6 22,9 0,0 0,0 3| 122,44 -52,8 -4,0 -20,5 -0,2 0,0 1,0 -0,9 0,0 0,0 1,9 1,0
Stellplatze P2 Flache | LN 648| 853 1134| 00| 00 3| 4870 -447| 23| 49| 01 0,0 24| 388 55 00| o0 333
AuRengerét 1 - AuBengerat 1 Ostseite| Flache | LN 747| 79,0 27 00| o0 6| 10766 -516] 27| 17| 02 0,0 14| 299| -135 0,0 00| 164
AuBengerét 1 - AuBengerat 2 Ostseite| Flache | LN 747| 790 27 00| 00 6| 107,79 518 27| 17| 02 0,0 11| 298| -135 0,0 00| 163
Fahrweg P2, P3 Linie LN 507| es2| 283| 00| 00 3| 4571 -aa2] 21| 59| 01 0,0 21| 180 -85 0,0 0,0 9,5
Gaskiihler WGR 130-200EC39 Linie LrN 501| 570| 49| 00| 00 3| 106,04] 515 27 -8/ 02 0,0 2,3 6,1 0,0 0,0 0,0 6,1
(F;St'z';;? 12-VKM - AuRengerat 2 Flache | LN 61,7 66,0 27 00| 00 3| 11449 22| 7 00| 02 0,0 03| 152 -135 0,0 0,0 1,7
PUMY-P112-VKM - AuBengerét 2 Flache | LN 64,7 66,0 14| 00| o0 3| 11478 s22| 7 00| 02 0,0 00| 149 -135 0,0 0,0 1,4
Nordseite
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mm2 | @B | 9B | dB m dB dB dB dB dB dB dB8 | dBA) | B dB dB8 | dB(A)

Eng'm 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LN 66,3| 66,0 09| 00| 00 3| 11491 522 -5 28 02 0,0 02| 124 -135 0,0 00| -1
ggd'\gi't? 12-VKM - AuBengerat 2 Flache LrN 64,7 | 66,0 14 00| o0 3| 11490 -522| 17| 36| 02 0,0 00| 12| -135 0,0 00| 23
gggzgif:rat 1- AuBengerat 1 Flache LrN 58,7 | 60,0 14 00| 00 6| 10800 -517 27 47 02 0,0 12| 108| -135 0,0 00| 27
gggzgif:'at 1- AuBengerat 1 Flache LrN 58,7 | 60,0 14 00| o0 6| 10802 517 27 47 02 0,0 08| 105| -135 0,0 00| -30
Q‘;Ejs”jferat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10814 -517| -28 17| 02 0,0 06| 103| -135 0,0 00| -32
gzg:gi?:rat 1- Aultengerat 2 Flache | LN 587 | 60,0 14| 00| o0 6| 10814 517 28 17| 02 0,0 04| 100| -135 0,0 00| -35
AuRengerét 1 - AuBengerét 1 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 10802 -517| 26| 22| 02 0,0 3,1 94| 135 0,0 00| 41
Aufengerat 1 - Aufiengerét 2 Dach Flache | LN 60,3| 60,0 09| 00| o0 3| 10815 -51,7| -26] 22| -02 0,0 2,7 90| -135 0,0 00| -45
AuBengerat 1 - Aultengerat 1 Flache | LN 555| 600| 28| 00| 00 6| 10836 -517| 28/ 73| 02 00| 35 76| -135| 00| 00| 59
Westseite
Cvuegsfggifft 1- Aultengerat 2 Flache | LN 555 | 60,0 28| 00| 00 6| 10849 -517| -28] 73] 02 0,0 33 73| -135 0,0 00| -62
DoYE112-VKM - Auengerat 2 Flache | LN 615 660| 28| 00| ool 3| 11518 22 17| 77| 02 o0 00| 71| 4135 00| o0 -64
Abstellen Lkw Punkt LrN 84,0| 84,0 00| 00 3| 122,33 -527| 40| 207 02 0,0 19 11,3 0,0
Anlieferung Backer Linie LrN 41,6 59,7 63,8 0,0 0,0 3 53,61 -45,6 -2,5 -7,0 -0,1 0,0 0,9 8,4 0,0
Be-/Entladen Anlieferung Punkt LN 793| 79,3 00| 00 3| 12142 527 40| 207 02 0,0 1,9 6,6 0,0
Be-/Entladen Backer Punkt LrN 77,8 77,8 0,0 0,0 3 61,16 -46,7 -2,9 -3,0 -0,1 0,0 0,8 28,9 0,0
Fahrweg Anlieferung Linie LN 500 726| 229| 00| 00 3| 12244 528 40| 205 02 0,0 10 -09 0,0
Fahrweg P1 Linie LN s08| 61,1 135| 00| o0 3| 3543 -420] -09| 95| 01 0,0 25| 142 0,0
Fahrweg P1 bis P3, P7 und P8 Linie LrN 577 703| 183| 00| 00 3| 4981 -449| 24| 88 01 0,0 07| 178 0,0
Fahrweg P4 Linie LN 478| e05| 187| 00| o0 3| 7169 -4841| 33| 22 01 0,0 09| 107 0,0
Fahrweg P4 bis P5 Linie LrN 531| 67.8| 295| 00| 00 3| 6628 -474| 31| 41| 01 0,0 09| 170 0,0
Fahrweg P6, P2, P3 Linie LrN 535| 82| 292| 00| 00 3| 5356 -458] 25 52| 01 0,0 08| 186 0,0
Fahrweg P7, P1 Linie LN s06| e41| 280| 00| o0 3| 3420 417 07 -118] 01 0,0 29| 159 0,0
Fahrweg Pkw gesamt Linie LrN s89| 717| 188| 00| 00 3| 6559 473 31 -116] 01 0,0 1,7 14,3 0,0
Klima 1 Punkt LrN 61,0 61,0 00| 00 3| 1067| 519 29 18] 02 0,0 31 103 0,0
Klima 2 Punkt LN 61,0 61,0 00| 00 3| 11068] 519 29| 18] 02 0,0 30 103 0,0
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Schallimmissionsschutzprognose

Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127 mit LSWs

Anlage 3 zum Gutachten

Datum: 04.10.2021
Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Klima 3 Punkt LrN 61,0 61,0 0,0 0,0 3] 110,62 -51,9 -2,9 -1,8 -0,2 0,0 3,0 10,2 0,0
Kuhlaggregat Lkw Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 3] 122,01 -52,7 -4,0 -20,7 -0,2 0,0 1,9 22,3 0,0
Rickwarts-Warnsignal Lkw Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 31 121,97 -52,7 -4,0 -20,7 -0,2 0,0 0,0 6,3 0,0
Stellplatze P1 Flache LrN 64,7 84,2 88,3 0,0 0,0 3 34,71 -41,8 -0,8 -9,8 -0,1 0,0 2,6 37,3 0,0
Stellplatze P3 Flache LrN 64,8 853 | 1114 0,0 0,0 3 39,14 -42,8 -1,5 -8,5 -0,1 0,0 2,4 37,9 0,0
Stellplatze P4 Flache LrN 63,4 83,6 | 105,6 0,0 0,0 3 78,94 -48,9 -3,4 -1,7 -0,2 0,0 2,2 34,6 0,0
Stellplatze P5 Flache LrN 64,7 85,3 | 1145 0,0 0,0 3 73,95 -48,4 -3,3 -2,9 -0,1 0,0 0,7 34,3 0,0
Stellplatze P6 Flache LrN 64,4 88,3 2428 0,0 0,0 3 60,35 -46,6 -2,9 -4,3 -0,1 0,0 0,5 38,0 0,0
Stellplatze P7 Flache LrN 64,8 84,2 87,5 0,0 0,0 3 26,17 -39,3 0,0 -16,9 -0,1 0,0 1,0 31,9 0,0
Stellplatze P8 Flache LrN 64,7 87,5| 190,7 0,0 0,0 3 42,54 -43,6 -1,5 -15,1 -0,1 0,0 2,0 32,3 0,0
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Anlage 4 zum Gutachten

Schallimmissionsschutzprognose Datum: 04.10.2021
Mittlere Ausbreitung Leq - Bebauungsplan 127, Vorbelastung Auftrags-Nr.: L 915013

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Immissionsort 10 1, MittelstraBe 8 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) LrT 35,9 dB(A)
V p2 Flache LrT 64,9 854 | 1121 0,0 0,0 3] 100,13 -51,0 -3,2 -4,2 -0,2 0,0 2,8 32,6 0,0 0,0 1,9 34,5
V P1 Flache LT 65,3 87,8 178,6 0,0 0,0 3| 144,86 -54,2 -3,7 -5,0 -0,3 0,0 0,1 27,7 0,0 0,0 1,9 29,6
V P3 Flache LT 62,9 854 | 1799 0,0 0,0 3| 8339 -494 -2,8] -21,6 -0,2 0,0 6,2 20,7 0,0 0,0 1,9 22,6
Immissionsort 10 2, Mittelstrale 2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) LrT 36,0 dB(A)
V p2 Flache LT 64,9 854 | 112,1 0,0 0,0 3| 6157 -46,8 -2,91 -14,9 -0,1 0,0 7,0 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
V P1 Flache LT 65,3 87,8 178,6 0,0 0,0 3| 117,50 -524 -3,9 -0,3 -0,2 0,0 0,0 34,0 0,0 0,0 0,0 34,0
V P3 Flache LT 62,9 854 | 1799 0,0 0,0 3| 3428 -417 -0,7 -237 -0,1 0,0 1,9 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
Immissionsort 10 3, Neusser StraBe 4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) LrT 37,7 dB(A)
V p2 Flache LT 64,9 854 | 1121 0,0 0,0 3| 4518 -441 -2,0 -184 -0,1 0,0 13,2 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
V P1 Flache LT 65,3 87,8 178,6 0,0 0,0 3| 102,63 -51,2 -3,8 -12,4 -0,2 0,0 0,1 23,4 0,0 0,0 0,0 23,4
V P3 Flache LT 62,9 854 | 1799 0,0 0,0 3| 19,28 -36,7 00| -244 0,0 0,0 0,1 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
Immissionsort 10 4, Neusser Str. 12 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) LT 34,2 dB(A)
V p2 Flache LrT 64,9 854 | 1121 0,0 0,0 3| 4717 -445 -0,1]  -15.1 -0,1 0,0 41 32,9 0,0 0,0 0,0 32,9
V P1 Flache LT 65,3 87,8 178,6 0,0 0,0 3| 37,57 -425 0,0 -224 -0,1 0,0 0,8 26,6 0,0 0,0 0,0 26,6
V P3 Flache LrT 62,9 854 179,9 0,0 0,0 3| 76,84 -487 -1,8] -153 -0,1 0,0 1,0 23,6 0,0 0,0 0,0 23,6
Immissionsort 10 5, Am Hagelkreuz 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 40,3 dB(A)
V p2 Flache LT 64,9 854 | 1121 0,0 0,0 3| 8537 -496 -3,5 0,0 -0,2 0,0 2,1 37,2 0,0 0,0 1,9 39,1
V P1 Flache LrT 65,3 87,8 178,6 0,0 0,0 3| 8893 -50,0 -36| -16,5 -0,2 0,0 5,9 26,5 0,0 0,0 1,9 28,4
V P3 Flache LrT 62,9 854 179,9 0,0 0,0 3] 101,43] -51,1 -3,8 -9,7 -0,2 0,0 7,0 30,6 0,0 0,0 1,9 32,6
Immissionsort 10 6, Am Hagelkreuz 14 SW 1.0G RW,T 50 dB(A) LrT 40,2 dB(A)
V p2 Flache LT 64,9 854 | 1121 0,0 0,0 3| 84,02 -495 -3,5 -0,1 -0,2 0,0 1,9 371 0,0 0,0 1,9 39,0
V P1 Flache LrT 65,3 87,8 | 178,6 0,0 0,0 3| 6752 -47,6 -3,1] -19,9 -0,1 0,0 59 26,0 0,0 0,0 1,9 27,9
V P3 Flache LT 62,9 854 | 1799 0,0 0,0 3| 108,87 -51,7 -3,8 -6,7 -0,2 0,0 4,8 30,8 0,0 0,0 1,9 32,7
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Anlage 5 zum Gutachten

Bebauungsplan Nr. 127
REWE-Markt, Neusser Str. 6-10
41654 Kaarst

Projekt L 915013

Lageplan mit akustischer
Situation Vorbelastung
Stand 04.10.2021
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