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1 Aufgabenstellung

Die RWE-Power AG mdchte in Otzenrath auf einem rund 2,5 ha
grol3en Plangebiet ein Wohngebiet mit 101 Wohneinheiten entwi-
ckeln. Die derzeit landwirtschaftlich genutzte Flache grenzt sid-
westlich unmittelbar an eine Bahntrasse der Deutschen Bahn,
nordlich an die BahnstraRe und sidostlich an die Hofstralle
(Bild 1).

Bild 1: Lage des Plangebietes mit zu untersuchenden Knotenpunkten (Kar-
tengrundlage: Land NRW (2020), Datenlizenz Deutschland - Namens-
nennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Im Rahmen der anstehenden Verfahren ist zun&chst ein Verkehrs-
gutachten erforderlich, welches die verkehrlichen Wirkungen der
durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-Verkehre ermittelt und
bewertet.

Hierzu werden auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer
Berechnung der Verkehrserzeugung u. a. die Nachweise der Ver-
kehrsqualitdt nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) an den relevan-
ten Knotenpunkten durchgefuhrt.
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2 Analyse

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden am Diens-
tag, den 14. September 2021, an den Knotenpunkten Kélner Stra-
Re (B 59)/Marktstralle, Zum Regiopark/Jahnstral3e, Hackhausen/
HofstraRe und Hofstral3e/Leuffenweg/BahnstraRe Uber einen Zeit-
raum von 24 Stunden Knotenstromzahlungen durchgefiihrt. Dabei
wurde das Verkehrsautkommen differenziert nach Leichtverkehr
(LV) und Schwerverkehr (SV) erfasst.

Durch die von Bundes- und Landesregierung getroffenen Mal3-
nahmen im Rahmen der Corona-Pandemie war zum Zeitpunkt der
Erhebung ggf. von keinem ,normalen® Verkehrsverhalten auszu-
gehen. Es ist momentan auch nicht absehbar, wann und ob sich
ein solches Verhalten wieder einstellen wird. Bei einer Verkehrser-
hebung unter den im September 2021 gegebenen Bedingungen
kénnten die Bestandsverkehre ohne Abgleich mit ergdnzenden
Daten ggf. unterschatzt werden.

Die Ergebnisse der Knotenstromzahlungen fir den Tagesverkehr
sind im Anhang dargestellt. Die entsprechenden Auswertungen fur
die Spitzenstunden sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Zuflusssummen und Schwerverkehrsanteile in den Spitzenstunden

vormittagliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde
Knotenpunkt ; ;
. Zufluss SV-Anteil . Zufluss SV-Anteil
Zeitraum summe [%] Zeitraum summe (%]
[Kfz/h] [Kfz/h]
Kolner Strate (B 59)/ | ;.15 g.15 633 6,8 | 16:30-17:60 712 3,2
Marktstralle
Zum Regiopark/ 7:30-8:30 | 366 22 | 16:30-17:30 | 427 1.4
Jahnstralle
Hackhausen/HofstralRe 7:15-8:15 489 6,5 15:45-16:45 575 3,5
HofstralRe/Leuffenweg/ | .15 g.15 145 11,7 | 15:45-16:45 136 5,9
Bahnstral3e

In Bild 2 bis Bild 7 sind die jeweils erhobenen Knotenstréme fir
den Kfz-Verkehr insgesamt und gesondert fur den Schwerverkehr
fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde aus der Erhebung
im September 2021 dargestellt.
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Bild 2: Knotenstrombelastung an der Einmindung Kolner StralRe (B 59)/Marktstraf3e in der vor- (links) und
nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag (14. September 2021) in Kfz/h
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Bild 3: Knotenstrombelastung an der Einmindung Kolner StralBe (B 59)/Marktstral3e in der vor- (links) und
nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde fir den Erhebungstag (14. September 2021) in SV/h
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Bild 4: Knotenstrombelastung an der Einmindung Zum Regiopark/Jahnstra3e in der vor- (links) und nachmit-
taglichen (rechts) Spitzenstunde fir den Erhebungstag (14. September 2021) in Kfz/h
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Bild 5: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Zum Regiopark/Jahnstrae in der vor- (links) und nachmit-
taglichen (rechts) Spitzenstunde fir den Erhebungstag (14. September 2021) in SV/h
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Bild 6:

Knotenstrombelastung an der Einmindung Hackhausen/HofstraRRe in der vor- (links) und nachmittagli-
chen (rechts) Spitzenstunde fur den Erhebungstag (14. September 2021) in Kfz/h
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Bild 7:

Knotenstrombelastung an der Einmindung Hackhausen/HofstraRRe in der vor- (links) und nachmittagli-
chen (rechts) Spitzenstunde fur den Erhebungstag (14. September 2021) in SV/h
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Bild 8: Knotenstrombelastung an der Einmindung HofstraRe/Leuffenweg/Bahnstral’e in der vor- (links) und
nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fur den Erhebungstag (14. September 2021) in Kfz/h
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Bild 9: Knotenstrombelastung an der Einmiindung HofstraBe/Leuffenweg/BahnstraRe in der vor- (links) und
nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde fir den Erhebungstag (14. September 2021) in SV/h
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2.2

Mit Verkehrsdaten aus den Stral3enverkehrsz&hlungen (SVZ) des
Landes Nordrhein-Westfalen zur B 59 und zur K 19 erfolgt ein Ab-
gleich der erhobenen Verkehrsdaten.!

Analyse-Nullfall

Zum Abgleich wurden die Zahldaten der SVZ aus den Jahren 2005
bis 2015 flr die in Bild 10 dargestellten und in Tabelle 2 aufgefthr-
ten beiden Zahlstellen ausgewertet.

\ SR ﬁi::@“"l""ﬂ"’ Ny, 5 r

e\ R R N . e = S N

Bild 10: Zahlstellen (SVZ) im Bereich des Untersuchungsgebiets (Quelle:
nwsib-online.nrw.de; Stand: Oktober 2021)

Tabelle 2: DTV-Werte der B 59 (Zahlstelle 48042205) und K 19 (Zahlstelle
4841431) im Untersuchungsbereich

DTV [Kfz/24]
Jahr
B 59 K 19
2005 7.647 2.682
2010 7.799 2.896
2015 8.023 3.335

Beide Zahistellen zeigen einen kontinuierlichen Anstieg der Ver-
kehrsbelastung zwischen den Jahren 2005 und 2015. An der Zahl-
stelle der B 59 liegt die jahrliche Zuwachsrate bei 0,5 % und an der
Zahlstelle der K 19 bei 2,4 %.

1 Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen: StraRenverkehrszahlung 2005, 2010 und
2015 an Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs.
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Fir den direkten Vergleich wurden die Verkehrsdaten der SVZ aus
dem Jahr 2015 mit der entsprechenden jahrlichen Zuwachsrate
Uber eine Trendextrapolation auf das Erhebungsjahr 2021 hochge-
rechnet. Fur die beiden Querschnitte wurde zudem aus den aktuel-
len Erhebungsdaten tber das Hochrechnungsverfahren von Kurz-
zeitzahlungen? der jeweilige DTV ermittelt (Tabelle 3).

Tabelle 3: Vergleich und Differenzenfaktor der durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarken nach SVZ-Daten und der Erhebung vom
14. September 2021

StraRe SVvz Erhebung Differenzen-
(Hochrechnung 2021) 14.09.2021 faktor
B 59 8.250 Kfz/24h 6.200 Kfz/24h 1,3
K19 3.850 Kfz/24h 3.150 Kfz/24h 1,2

Die Zahlen zeigen bei beiden Z&histellen eine Differenz der Ver-
kehrsbelastungen. Inwieweit die potenzielle Verkehrsabnahme
ausschlieBlich auf die Auswirkungen der Corona-Pandemie zu-
riickzufiihren ist, oder auch durch infrastrukturelle Anderungen im
Untersuchungsgebiet bedingt ist, lasst sich mit den vorhandenen
Daten nicht ganzlich klaren.

Fur das weitere Vorgehen wird ein Analyse-Nullfall definiert, der
die maximale potenzielle Verkehrsabnahme ausgleicht (sichere
Seite) und den in der aktuellen Zahlung 2021 ,fehlenden® Verkehr
bertcksichtigt. Hierzu werden alle im Untersuchungsnetz erhobe-
nen Knotenstrome mit dem Faktor 1,3 beaufschlagt.

Der sich ergebende Mehrverkehr wird anteilig entsprechend der
Ergebnisse der Verkehrserhebung als Leicht- und Schwerverkehr
auf alle Knotenstrome aufgeschlagen. Die Anpassung erfolgt fur
den Tagesverkehr und analog auch fir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde.

2 Hochrechnung von Kurzzeitzéhlungen an Innerortsstraen, StraRenverkehrs-
technik 52 (2008), Heft 10, S. 628-634.
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2.3

Verkehrsbelastung

In Bild 11 und Bild 14 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fur die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fur den Kfz- und Schwerverkehr fur
den Analyse-Nullfall dargestellt.
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Bild 11: Knotenstrombelastung an der Einmiindung B 59/Marktstraf3e in der morgendlichen (links) und nachmit-

taglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 12: Knotenstrombelastung an der Kreuzung HofstraBe/BahnstraRe/Leuffenweg in der morgendlichen (links)
und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 14: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Zum Regiopark/JahnstralRe in der morgendlichen (links) und
nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
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24 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt fur den Analyse-Nullfall jeweils fiir die morgendliche
und nachmittagliche Spitzenstunde gemafld dem Handbuch fir die
Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015).

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als mal3gebendes
Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehérigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach den
HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit
der Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z.B. Koordinierung,
Pulkbildung und Rickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrs-
qualitat nicht mitbericksichtigt wird.

Die einzelnen formalen Nachweise fir den Analyse-Nullfall sind fir
die morgendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde im Anhang
dargestellt. Die Ergebnisse der Untersuchungen stellen sich an
den Knotenpunkten wie folgt dar:

o Am Knotenpunkt Kdlner StralBe (B 59)/Marktstralle sind die
Verkehrsstrome in der Zufahrt der Marktstral3e durch Zeichen
206 StVO (Halt! Vorfahrt gewahren!) vorfahrtrechtlich unterge-
ordnet. Mit dem entsprechenden Verfahren nach HBS ergibt
sich im Analyse-Nullfall in der vor- und nachmittdglichen Spit-
zenstunde die QSV B (gute Verkehrsqualitat).

e Der Knotenpunkt HofstralRe/Bahnstral3e/Leuffenweg weist im
Bestand keine verkehrsregelnde Beschilderung auf. Hier gilt
nach § 8 StVO Abs. 1 die Regelung ,rechts vor links“. Fur den
Knotenpunkt ergibt sich mit dem Verfahren fir die Regelungsart
srechts vor links“ fur den Analyse-Nullfall in der vor- und nach-
mittéglichen Spitzenstunde die QSV A/B (sehr gute/gute Ver-
kehrsqualitat).

e Am Knotenpunkt Hackhausen/Hofstral3e sind die Verkehrs-
strome in der Zufahrt der HofstraRe durch Zeichen 206 StVO
(Halt! Vorfahrt gewéhren!) vorfahrtrechtlich untergeordnet. Mit
dem entsprechenden Verfahren nach HBS ergibt sich im Analy-
se-Nullfall in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde die
QSV B (gute Verkehrsqualitat).

o Am Knotenpunkt Zum Regiopark/Jahnstral3e sind die Verkehrs-
strome in der Zufahrt der Jahnstral3e durch Zeichen 205 StVO
(Vorfahrt gewahren!) vorfahrtrechtlich untergeordnet. Mit dem
entsprechenden Verfahren nach HBS ergibt sich im Analyse-
Nullfall in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV
A (sehr gute Verkehrsqualitat).

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Sud®
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3 Prognose

3.1 Verkehrserzeugung und —verteilung

Fur das Plangebiet sind insgesamt 101 Wohneinheiten in ver-
schiedenen Wohnbauformen (Mehrfamilienhduser, Kettenh&user
und Einfamilienh&user) geplant (Bild 15). Der ruhende Verkehr soll
ebenerdig und in Tiefgaragen untergebracht werden.

Bild 15: Konzeptentwurf Wohnbauprojekt ,,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Sid“ (Quelle: stadtraum Architek-
tengruppe, Stand: Februar 2021)

Die ErschlieBung der Tiefgaragen soll Uber eine Zu- und Ausfahrt
an der BahnstralRe und einer Zu-und Ausfahrt an der Hofstral3e
erfolgen. Die oberirdischen Stellplatze sind entlang einer neuen
Planstral3e vorgesehen, die ebenfalls an die Bahnstrale und die
Hofstral3e anschlieft.

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Sid* z“l
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Der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens liegen abgeleitete
Werte aus der einschlagigen Literatur® und eigenen Untersuchun-
gen* zu Grunde, die sich in verschiedenen Aufgabenstellungen
bewahrt haben. Die wesentlichen MobilitatskenngréRen der Ju-
chener Wohnbevdlkerung (Tabelle 4) wurden aus den Ergebnis-
sen der aktuellen MiD (Mobilitét in Deutschland) von 2017 fur den
Raumtyp ,Stadtregion — Mittelstadt, stadtischer Raum® ibernom-
men.®

Tabelle 4: Mobilitdtskennwerte der Bewohner und Besucher

Kennwert Auspragung
MIV-Anteil [%] 61,0
Besetzungsgrad [Personen je Pkw] 1,3
Wegehaufigkeit [Wege pro Person] 3,5
Wege aulRRerhalb des Plangebiets [%0] 12,5
Besucherwege (Anteil an allen Wegen) [%] 5,0

Bei einer spezifischen Bewohnerdichte von 3,0 Bewohnern je
Wohneinheit ergeben sich fur die Wohnnutzung insgesamt 303
Bewohner. Mit den Mobilitatsangaben nach Tabelle 4 erzeugen die
Bewohner taglich 1.061 Wege, davon werden 133 Wege mit Start
und Ziel aulRerhalb des Plangebiets durchgefihrt. Mit dem Ansatz
des MIV-Anteils und dem Pkw-Besetzungsgrad erzeugen die Be-
wohner 436 Kfz-Fahrten im Ziel und Quellverkehr.

Der Besucherverkehr wird mit 5 % aller Wege der Bewohner ab-
geschatzt. Mit den Mobilitatskenngrdf3en nach Tabelle 4 erzeugen
die Besucher zusatzlich 25 Kfz-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr.

Der Wirtschaftsverkehr kann mit 0,1 Fahrten je Bewohner abge-
schatzt werden. 15 % der Fahrten im Wirtschaftsverkehr sind dem
Schwerverkehr mit Lkw > 3,5 t zuzuordnen. Mit den angesetzten
Kennwerten ergeben sich werktaglich 31 Kfz-Fahrten im Wirt-
schaftsverkehr; hiervon werden 5 Fahrten mit Lkw > 3,5 t durchge-
fuhrt.

Insgesamt ist auf Basis der Planungen mit einem Gesamtver-
kehrsaufkommen von 492 Kfz-Fahrten je Normalwerktag zu rech-
nen, d. h. 246 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Die stindliche Verteilung des ermittelten Kfz-Verkehrsaufkom-
mens (ber den Tag erfolgt auf Basis der Uberlagerung von nut-
zungsspezifischen Ganglinien der fir die Bewohner, Besucher und
den Wirtschaftsverkehr. Hieraus ergibt sich die vormittagliche Spit-
zenstunde zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit 32 Kfz-Fahrten im
Quell- und 6 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Die nachmittagliche Spit-
zenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit 18 Kfz-
Fahrten im Quell- und 33 Kfz-Fahrten im Zielverkehr (Bild 16).

3 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Kdin 2006.

4 BSV Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leit-
faden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschéatzung fur
verkehrsintensive Vorhaben, im Auftrag der Senatsverwaltung fir Stadtentwick-
lung der Bundeshauptstadt Berlin, Aachen 2006.

5infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des
BMVI)
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u Quellverkehr
35 = Zielverkehr

Kfz-Fahrten/h

23-24

Bild 16: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs fur die angesetzte
Wohnnutzung (101 Wohneinheiten)

Die Umlegung der zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das
umgebene StraRennetz erfolgt auf Basis der Ergebnisse der Kno-
tenstromzahlungen. Um die weiteren Nachweise auf der sicheren
Seite zu fuhren, werden die Verkehrsmengen in den Spitzenstun-
den der Knotenpunkte mit den jeweiligen Verkehrsmengen der
Spitzenstunden im Ziel- und Quellverkehr Uberlagert.

3.2

Die sich durch die Umlegung ergebenen Verkehrsbelastungen an
den vier untersuchten Knotenpunkten sind fir die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde im Prognose-Planfall fir den Kifz-
Verkehr (einschlieRlich dem Schwerverkehr) in Bild 17 bis Bild 20
dargestellt.

Verkehrsbelastung

16

+«—233 (13)
97 (11)
B 59
«283 (13) 330 {24&4- «330 (8)
— 267 (23) 440 (34) —» ||| =331 (19)
B 59 B 59
245 (23) —» 4_| r 292 (17) —»
2 (0)—, E€ 4 85 39 (2)—
=% { =5
Kizh (davonsy) ¥+ = Kfz/h (davon SV)

<«—305 (8)
184 (3)
B 59
489 (11
399 (19
B, S
- HRE
VS
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Bild 17: Knotenstrombelastung an der Einmiindung B 59/Marktstraf3e in der morgendlichen (links) und nachmit-
taglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 18: Knotenstrombelastung an der Kreuzung HofstraRe/BahnstralRe/Leuffenweg in der morgendlichen (links)
und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
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Bild 19: Knotenstrombelastung an der Einmindung Hackhausen/HofstralRe in der morgendlichen (links) und
nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 20: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Zum Regiopark/Jahnstral3e in der morgendlichen (links) und

nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kf
Fahrzeuge)

3.3 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die zu untersuchenden
Knotenpunkte erfolgt fir den Prognose-Planfall analog zum Analy-
se-Nullfall fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde gemafn
dem HBS. Die einzelnen formalen Nachweise fir die Prognose
sind im Anhang dargestellt.

o Am Knotenpunkt Kdlner StrafRe (B 59)/MarktstralRe ergibt sich
im Prognose-Planfall in der vor- und nachmittaglichen Spitzen-
stunde die QSV B (gute Verkehrsqualitat).

e Fir den Knotenpunkt HofstralRe/BahnstralRe/Leuffenweg ergibt
sich fur den Prognose-Planfall in der vor- und nachmittaglichen
Spitzenstunde die QSV A/B (sehr gute/gute Verkehrsqualitat).

¢ Am Knotenpunkt Hackhausen/HofstraRe ergibt sich im Progno-
se-Planfall in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde die
QSV B (gute Verkehrsqualitat).

e Am Knotenpunkt Zum Regiopark/Jahnstraf3e ergibt sich im
Prognose-Planfall in der vor- und nachmittaglichen Spitzen-
stunde die QSV A (sehr gute Verkehrsqualitat).

An allen untersuchten Knotenpunkten sind gegeniiber dem Analy-
se-Nullfall keine Anderungen in der Verkehrsqualitat zu erwarten.
Die Knotenpunkte erreichen weiterhin eine gute bis sehr gute Ver-
kehrsqualitat.

z/h (Klammerwert: davon SV-
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4 Ermittlung der verkehrlichen Larmparameter

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an In-
nerortsstraRen® wurde fiir die in Bild 21 dargestellten Querschnitte
der Hofstral3e, Bahnstral3e, Leuffenweg, Hackhausen, Jahnstral3e,
und Zum Regiopark auf Grundlage der Verkehrserhebung und den
Ergebnissen zum Analyse-Nullfall und zum Prognose-Planfall die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres

(DTV) sowie der sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil
ermittelt.

19
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Bild 21: Lage der Querschnitte (Hintergrundbild: openstreetmap, Stand: 21.10.2021)

Die zur Ermittlung der jeweiligen maflRgebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p1 (%) und p2 (%) fur
Lkw > 3,5t notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs
erfolgte fUr alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus
den Verkehrszahlungen und der Verkehrserzeugung. Die Ergeb-
nisse der Berechnungen zum DTV und der Larmparameter sind fur

den Analyse-Nullfall in Tabelle 5 und fir den Prognose-Planfall in
Tabelle 6 zusammenfassend dargestellt.

6 Hochrechnung von Kurzzeitzahlungen an Innerortsstralen, StraRenverkehrs-
technik 52 (2008), Heft 10, S. 628-634.
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Tabelle 5: DTV und verkehrliche KenngrdRRen fur die La&rmberechnung nach den RLS-19 fiir den Analyse-Nullfall

: tags nachts
Querschnitt DTV SV- ) ]
[Kfz/24 Anteil ¥ (6.00-22.00 Uhr) ¥ (22.00-6.00 Uhr)
0, 0, 0, 0, 0,

Nr Name h] [%0] [Kiz/h] p1[%] | p2 [%] [Kfz/h] p1[%] | p2[%]
1 1.250 8,0 75 8,0 0,1 5 5,6 0,0
2 1.400 7,1 85 6,9 0,2 6 4.6 0,0

Hofstralie
3 1.400 7,1 85 6,9 0,2 6 4.6 0,0
4 1.500 71 92 71 0,1 5 53 0,0
5 | JahnstraBe 2.450 0,9 146 0,8 0,0 15 1,7 0,0
6 450 1,6 28 1,4 0,2 2 0,0 0,0

BahnstralRe
7 450 1,6 28 1,4 0,2 2 0,0 0,0
8 | Leuffenweg 250 19,0 14 19,1 0,5 1 0,0 0,0
9 ) 4.050 2,5 236 1,9 0,5 33 3,6 0,8

Zum Regiopark
10 4.100 2,4 244 1,8 0,5 25 4.8 1,1
11 7.050 3.4 414 3.1 0,3 51 3.4 0,7

Hackhausen
12 6.450 3,1 378 2,7 0,3 50 3,0 0,7

Tabelle 6: DTV und verkehrliche KenngroéfRen fir die LA&rmberechnung nach den RLS-19 fur den Prognose-Planfall

. tags nachts
Querschnitt DTV SV- ) ]
[Kiz24 | Antei g (6.00-22.00 Uhr) g (22.00-6.00 Uhr)
0, 0, 0, 0, 0,

Nr Name h] [%0] [Kiz/h] p1[%] | p2[%] [Kfz/h] p1[%] | p2 [%]
1 1.450 7,1 87 7,1 0,1 6 4,3 0,0
2 1.600 6,3 98 6,2 0,2 7 3,6 0,0

Hofstralle
3 1.500 6,7 90 6,6 0,2 6 4,1 0,0
4 1.600 6,7 97 6,7 0,1 6 4,7 0,0
5 | JahnstraRBe 2.600 0,9 155 0,8 0,0 17 1,6 0,0
6 600 14 37 1,3 0,2 0,0 0,0

BahnstralRe
7 700 14 41 1,3 0,2 4 0,0 0,0
8 | Leuffenweg 250 19,0 14 19,1 0,5 0,0 0,0
9 ) 4.100 2,5 241 1,9 0,5 34 3,5 0,8

Zum Regiopark
10 4.150 2,4 247 1,8 0,5 26 4.7 1,0
11 7.100 3,4 418 3,1 0,3 51 3,4 0,7

Hackhausen
12 6.500 3,1 379 2,7 0,3 51 3,0 0,7
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5 Zusammenfassung und Fazit

Die RWE-Power AG mdchte in Otzenrath auf einem rund 2,5 ha
grol3en Plangebiet ein Wohngebiet mit 101 Wohneinheiten entwi-
ckeln. Die derzeit landwirtschaftlich genutzte Flache grenzt sud-
westlich unmittelbar an eine Bahntrasse der Deutschen Bahn,
nordlich an die BahnstralRe und sudostlich an die Hofstral3e. Die
ErschlieBung soll Uber eine neue Planstralle mit Anschluss an die
Bahnstral3e und die Hofstral3e erfolgen.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung sollten die Wirkungen
der durch das Plangebiet erzeugten Kfz-Verkehre auf den Ver-
kehrsablauf an den wesentlichen Knotenpunkten im Stral3ennetz
ermittelt und bewertet werden.

Als Grundlage zur Analyse der Bestandssituation dienten Zahlda-
ten aus einer am 14. September 2021 durchgefiihrten Verkehrser-
hebung an den Knotenpunkten Kdlner Stral3e (B 59)/Marktstral3e,
Zum Regiopark/Jahnstral3e, Hackhausen/Hofstral3e und Hofstra-
Be/Leuffenweg/Bahnstrale. Die Erhebungsdaten wurden ausge-
wertet und zunachst im Hinblick auf die verkehrlichen Wirkungen
der Corona-Pandemie mit Verkehrsdaten aus Zahlungen vor den
Corona-MaRRnahmen verglichen. Unter Berlcksichtigung eines
,Differenzen-Faktors“ wurde dann ein Analyse-Nullfall generiert,
der die verkehrliche Situation an den Knotenpunkten in der Be-
standssituation ohne Einfluss der Corona-Pandemie wiedergibt.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung fir die geplanten Wohn-
einheiten ergab ein Gesamtverkehrsaufkommen von taglich 492
Kfz-Fahrten. Dieser zuséatzliche Verkehr wurde ausgehend von der
Verkehrsbelastung in der Analyse anteilig zu den Spitzenstunden
auf das Stral3ennetz umgelegt.

Fur die Knotenpunkte wurden die Nachweise der Verkehrsqualitat
nach dem HBS durchgefiihrt. Die Nachweise erfolgten fir den
Analyse-Nullfall und den Prognose-Planfall jeweils fur die vor- und
nachmittagliche Spitzenstunde. Es zeigt sich, dass mit den zusétz-
lichen Kfz-Verkehren der geplanten Entwicklung an den Knoten-
punkten weiterhin eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat erreicht
wird.

Auf Grundlage der Ergebnisse bestehen aus verkehrlicher Sicht
keine Bedenken gegen die geplante Bebauung mit insgesamt 101
Wohneinheiten. Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen kann leis-
tungsfahig und vertraglich abgewickelt werden.

Fur die weiteren Gutachten (z. B. Larmschutz nach den RLS-19)
wurden ergénzend die entsprechenden verkehrlichen KenngrdélZen
fur den Analyse-Nullfall und den Prognose-Planfall ermittelt.

Angemerkt sei, dass bei der weiteren Planung der Anschliisse der
PlanstraRe an die BahnstraRe bzw. die Hofstral3e die Sichtbezie-
hungen und bei den Anschlissen der Tiefgarage zusatzlich die
Blendwirkung bertcksichtigt werden.
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

23

QSsV

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere Wartezeit tw [s]

Regelung
Vorfahrtsbeschilderung

Regelung
zrechts vor links*

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann unge-
hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr gering.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraft-
fahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen muissen
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Aus-
dehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintréachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurilick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen
Belastungen nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist
Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Ka-
pazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

&y

>202

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q lber der Kapazitat C liegt (q > C).

2 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.
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Anhang 2: Nachweise Verkehrsqualitat fir den Analyse-Nullfall

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P —— 7 A-C /B
2 e i Zufahrt C Knotenpunkt:|B59 Marktstrale
3 *
Verkehrsdaten: Datum:| 74.09.2021 £ Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph. [+ Analyse
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: C V S @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45]s
Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: " liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 2 - 7
3 I rd I
4 I
B 6 N r - ™ v
4+6 B
R 7 i 10 - v
8 =1 C2

Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auv,i Aikw+Bus,i ALk Arz; Yrgi fee; P
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 222 23 245 - 1,066 261
A 3 0 21 0 21 -—- 1,000 21
F12
4 0 47 0 47 - 1,000 47
B 6 0 173 11 184 1,042 192
F34 50
7 0 84 11 95 --- 1,081 103
C 8 0 220 13 233 --- 1,039 242
F56

Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

B 59/Marktstrale — Analyse-Nullfall (Batt1/2)
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—:
7
2 m— Zufahrt ©
—_— A-C /B
Knotenpunkt: 859 Marktstrae
Verkehr@iyen: Datum: 74.09.2021 Anal,
zutanne | ] erke r@en a um_ nalyse
Uhrzeit: vorm. Sph.
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 825 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Upsi G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] - [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,145 -
3 (1) 95 1068 1,000 1068 0,020 -
B 4 (3) 573 456 1,000 405 0,116 -
6 (2) 245 705 1,000 705 0,272 -

c 7 (2) 245 973 0,958 932 0,110 0,890
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,135 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi fpEs Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] Is] Qsv

A 2 245 1,066 1800 1689 0,145 1444 0,0 A
3 21 1,000 1068 1068 0,020 1047 34 A

B 4 47 1,000 405 405 0,116 358 10,0 B
6 184 1,042 705 677 0,272 493 7,3 A

c 7 95 1,081 932 862 0,110 767 47 A
8 233 1,039 1800 1732 0,135 1499 0,0 A

243 266 1,061 1713 1615 0,165 1349 27 A

B 4+6 231 1,033 616 596 0,388 365 9,9 A
Cc 7+8 -— —- -— — — — — =—-
erreichbare Qualitatsstufe QSV; 4., B

Bild 23: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
B 59/Marktstral3e — Analyse-Nullfall (Batt2/2)
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A 44—
7
2—> & Zufahrt C
3ﬂ
ZufahrtB
4 6

Zielvorgaben:

Knotenpunkt:|B59

Zufahrt B:

Qualitatsstufe:

45

D

A-C /B
Marktstral3e
Datum:|74.09.2021 " Planung
Uhrzeit:|nach. Sph. f+’ Analyse

V@

Mittlere Wartezeit t,, =

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenrverkehrs

@ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 r v - r d
4 I
B 6 I I r 3 v
4+6 r
c 7 3 10 - -
8 =1 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt| kehrs- YRad,i Quvi ALkow+Bus;i ALkwk,i 9Fz; Yrg;i fee; Ope,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 275 17 292 -— 1,041 304
A 3 0 34 2 36 - 1,039 37
F12 -—- -—- - -
4 0 23 0 23 — 1,000 23
B 6 0 100 2 102 --- 1,014 103
F34 -—- -—- - - 50
7 0 169 3 172 — 1,012 174
Cc 8 0 297 ] 305 -—- 1,018 311
F56 - - - -

Bild 24: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

B 59/Marktstrale — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Zufahrt A

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
«—

Zufahrt C

gﬂ

ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstirke: 930 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: B59

Verkehr:@en:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 74.09.2021
Uhrzeit: nach. Sph.

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

/B
Marktstral3e

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po

A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,169 -—

3 (1) 172 972 1,000 972 0,038 -

B 4 (3) 769 355 1,000 285 0,081 -

6 (2) 292 670 1,000 670 0,154 -

e 7 (2) 292 922 0,958 884 0,197 0,803
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,173 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az, Tres Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 292 1,041 1800 1730 0,169 1438 0.0 A
3 36 1,039 972 936 0,038 900 4,0 A
B 4 23 1,000 285 285 0,081 262 13,8 B
6 102 1,014 670 661 0,154 559 6.4 A
o 7 172 1,012 884 873 0,197 701 5.1 A
8 305 1,018 1800 1768 0,173 1463 0.0 A
A 2+3 328 1,041 1646 1582 0,207 1254 29 A
B 4+6 125 1,011 538 532 0,235 407 8,8 A
Cc 7+8 - - - — — - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_ﬁ B
Bild 25: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittégliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

B 59/Marktstralle — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
21110 D Knotenpunkt: |HofstraRe/Bahnstrale/Leuffenweg |
JEinmindung] |Kreuzung: | X |
A_’ —
: —_— \Verkehrsdaten: Datum 14.09.2021
P— Y Uhrzeit vorm. Sph.
Planung Analyse
|If :
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
= Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLkwK QKfz QKiz ges. Knoten | Wartezeit [Qualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 6 0 6
A 2 0 0 0
3 12 0 12
4 20 0 20
B 5 67 8 75
6 0 2 2 194 53 A/B
7 3 2 5
c 8 1 0 1
9 5 2 7
10 0 3 3
D 11 52 8 60
12 3 0 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B

Bild 26:

Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

HofstralRe/Bahnstrale/Leuffenweg — Analyse-Nullfall

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
21110 D Knotenpunkt: |HofstraBe/BahnstraBe/Leuffenweg |
[Einmiindung;] |Kreuzung: | X |
A_.! — :
i —_— Verkehrsdaten: Datum 14.09.2021
P— N Uhrzeit nach. Sph.
Planung Analyse
Il :
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
—_— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 5 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv dLkw+Bus qLkwK qKfz qKfz ges. Knoten | wartezeit JQualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 2 0 2
A 2 2 0 2
3 13 0 13
4 17 2 19
B 5 56 6 62
3 7 0 7 182 5.0 AB |
7 6 0 6
(o] 8 2 0 2
9 4 0 4
10 6 0 6
D 11 52 4 56
12 3 0 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/IB

Bild 27:

Nachweis der Verkehrsqualitéat fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

HofstralRe/BahnstralRe/Leuffenweg — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

]

Zufahrt A 4—:
Y 7 A-C /B
2 — Zufahrt C Knotenpunkt: |Hackhausen HofstralRe
3_‘
Verkehrsdaten: Datum:| 14.09.2021 7 Planung
Uhrzeit:{vorm. Sph. [+ Analyse

Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r"v o @

* liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: < liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRgéanger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 1 2
3 r r | - Ci
4 I
B 6 r o - - d
446 I
c L " v r
8 (OR | C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i Qikw+Bus,i Ckwk i rz,i Qrg,i fre; Ope,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 212 8 220 - 1,025 226
A 3 0 13 2 15 - 1,093 16
F12
4 0 28 2 30 1,047 31
B 6 0 55 8 63 - 1,089 69
F34 50
7 0 50 8 58 - 1,097 64
C 8 1 294 15 310 - 1,032 320
F56 - - - 50

Bild 28: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/HofstraRe — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Beurteiluna einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A —:
:—b (Tnnc7
A-C /B
Knotenpunkt: Hackhausen Hofstral3e
Zufahrt B
As Verkehrsdaten: Datum: 714.09.2021 Analyse

Uhrzeit: vorm. Sph.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 696 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cpe; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,125 —
3 (N 0 1600 0,958 1533 0,011 -
B 4 (3) 596 443 1,000 406 0,077 -
6 (2) 228 719 0,979 704 0,097 -
c 7 (2) 235 984 0,958 943 0,067 0,918
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,178 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fres Cpe; C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 220 1,025 1800 1755 0,125 1535 0,0 A
3 15 1,093 1533 1403 0,011 1388 2,6 A

B 4 30 1,047 406 388 0,077 358 10,0 B
6 63 1,089 704 647 0,097 584 6,2 A

c 7 58 1,097 943 860 0,067 802 4.5 A
8 310 1,032 1800 1744 0,178 1434 0,0 A

2+3 235 1,030 1779 1728 0,136 1493 2,4 A

B 446 93 1,075 572 532 0,175 439 8,2 A
C 7+8 368 1,042 1800 1727 0213 1359 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ... B

Bild 29: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
Hackhausen/HofstraRe — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P 7 A-C /B
2 —— Zufahrt C Knotenpunkt:|Hackhausen Hofstrale
3—*
Verkehrsdaten: Datum:| 74.09.2021 " Planung
Uhrzeit:|nach. Sph. [+ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r"v o @
46

 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenrverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FulRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 r r r I b
4 I
B 6 I r~ r - v
4+6 I
c 7 - - -
8 =1 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- 9Rad,i Auv,i Aikw+Bus,i ALkowk i AFz; YFg,i fpei pEj
strom [Rad/h] [Pkwrh] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-1 [Pkw-E/h]
2 0 323 8 331 — 1,017 337
A 3 0 23 2 25 — 1,056 26
F12 - - -
4 0 15 0 15 -— 1,000 15
B 6 0 50 4 54 — 1,052 57
F34 -—- -—- - 50
7 0 68 4 72 - 1,039 75
C 8 i) 244 10 255 - 1,025 262
F56 -—- - -—- - 50

Bild 30: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/HofstralRe — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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zutahrt A

i—
—a

| . "

B~r=~ilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
A& Zianc

Knotenpunkt: Hackhausen Hofstrale

Verkehrsdaten: Datum: 14.09.2021 Analyse
Uhrzeit: nach. Sph.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 752 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upii G faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,187 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,017 -—
B 4 (3) 671 402 1,000 359 0,042 -—
6 (2) 344 633 0,979 620 0,092 -
c 7 (2) 356 857 0,958 821 0.091 0,893
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,145 -—
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az foe; Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 331 1,017 1800 1770 0,187 1439 0,0 A
3 25 1,056 1533 1452 0,017 1427 25 A
B 4 15 1,000 359 359 0,042 344 10,5 B
6 54 1,052 620 589 0,092 535 6,7 A
c 7 72 1,039 821 791 0,091 719 50 A
8 255 1,025 1800 1755 0,145 1500 0,0 A
A 243 356 1,020 1778 1743 0,204 1387 2,6 A
B 4+6 69 1,041 538 517 0,133 448 8,0 A
C 7+8 327 1,028 1800 1750 0,187 1423 2,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ..o B
Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/Hofstral3e — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A  —
e 7 A-C /B
P Zufahrt C Knotenpunkt: |Zum Regiopark Jahnstral3e
3—*
Verkehrsdaten: Datum:| 74.09.2021 . Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph. [+ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r;'v o @
46

* liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45]s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 a2 v v
3 I I I
4 I
B 6 r I - I -
4+6 I
c 7 v 4 - -
8 =1 C2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Auv;i Qikw+Busi CLkwK i Az, Yrg,i fre,i dpe,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 133 4 137 1,020 140
A 3 4 54 0 54 1,000 54
F12 50
4 4 55 0 59 0,966 57
B 6 1 101 0 102 0,995 102
F34 50
7 0 42 0 42 1,000 42
c 8 0 83 7 90 1,054 95
F56

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/Jahnstrale — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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2

Zufahrt A

—_
TR

ZufahrtB
48

Beurteiluna einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

—
K— 7
Zufahrt C

A-C /B
Knotenpunkt: Zum Regiopark JahnstralRe

Verkehrsdaten: Datum: 74.09.2021 Analyse
Uhrzeit: vorm. Sph.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 488 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cpg; grad ¥; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po

A 2 (1) -- 1800 1,000 1800 0,078 -

3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,035 -

B 4 (3) 296 752 0,979 705 0,081 -

6 (2) 164 982 1,000 982 0,103

c 7 (2) 191 1034 0,958 991 0,042 0,958
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,053 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9rzi frEi Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/n] H [Fz/h] Is] QsV
A 2 137 1,020 1800 1764 0,078 1627 0,0 A
3 54 1,000 1533 1533 0,035 1479 24 A
B 4 59 0,966 705 730 0,081 671 54 A
6 102 0,995 982 987 0,103 885 41 A
c 7 42 1,000 991 991 0,042 949 3,8 A
8 90 1,054 1800 1707 0,053 1617 0,0 A
A 2+3 191 1,015 1717 1692 0,113 1501 2.4 A
B 446 161 0,984 860 874 0,184 713 5,0 A
C 7+8 - — — - - - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVFﬁ A
Bild 33: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/JahnstralRe — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
Y 7 A-C /B
D Zufahrt C Knotenpunkt:| Zum Regiopark JahnstraRRe
3_‘
Verkehrsdaten: Datum:|74.09.2021 ” Planung
Uhrzeit:|nach. Sph. {= Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r’-'v o @
4

3
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: ( liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

i+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 2 v v
3 I I I
4 I
B 6 - r - [ -
4+6 =
c 7 rd 4 — -
8 =1 C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Auv,i Aikw+Bus, Aiow,i Az, Yrg,i fre; dpE;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 123 6 129 1,033 133
A 3 4 55 0 99) - 1,000 55
F12 50
4 3 85 0 88 0,983 87
B 6 1 48 2 51 1,018 52
F34 50
7 2 78 0 78 1,000 78
cC 8 1 158 2 160 1,009 161
F56

Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/JahnstralRe — Analyse-Nullfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Raurtailiing einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
S
,] r A-C /B
zuanns | | \v/ Knotenpunkt: Zum Regiopark JahnstralRe
Verkehrsdaten: Datum: 74.09.2021 Analyse
Uhrzeit: nach. Sph.
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 568 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cpe; grad ¥; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,074
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,036
5 4 (3) 397 656 0,979 592 0,146
6 (2) 157 991 1,000 991 0,052
c 7 (2) 184 1043 0,958 999 0,078 0,922
8 (1) 1800 1,000 1800 0,090
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpe; Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h] 5] Qsv
R 2 129 1,033 1800 1743 0,074 1614 0.0 A
3 55 1,000 1533 1533 0,036 1478 24 A
B 4 88 0,983 592 602 0,146 514 7.0 A
6 51 1,018 991 974 0,052 923 39 A
c 7 78 1,000 999 999 0,078 921 39 A
8 160 1,009 1800 1784 0,090 1624 0,0 A
A 243 184 1,023 1713 1675 0,110 1491 24 A
B 446 139 0,996 697 700 0,199 561 6.4 A
c 748
erreichbare Qualitatsstufe QSVF% A
Bild 35: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/JahnstralRe — Analyse-Nullfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Anhang 3: Nachweise der Verkehrsqualitat fir die Prognose

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P —— 7 A-C /B
2 el Zufahrt C Knotenpunkt:|B59 MarktstralSe
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose = Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph. (" Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: g v o @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: (" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

*" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FulRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 r v r - Ci
4 I
B 6 - - r v 4
446 I
c 7 v 10 - -
8 =1 C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Auvi ALiew+Bus,i ALkwkK i AFz; AFg,i frei Gpej
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 222 23 245 1,066 261
A 3 0 22 0 22 1,000 22
F12
4 0 50 0 50 1,000 50
B 6 0 184 11 195 1,039 203
F34 50
7 0 86 11 97 1,079 105
C 8 0 220 13 233 1,039 242
F56

Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

B 59/Marktstral3e — Prognose-Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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38

Beurteiluna einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D ——]
i—b rThnc7
A-C /B
Knotenpunkt: B59 MarktstralRe
Zufahrt B
e Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung

Uhrzeit: vorm. Sph.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 842 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Upsi G; faktor fg Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] - [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,145 —
3(1) 97 1066 1,000 1066 0,021 -
B 4 (3) 575 454 1,000 403 0,124 -
6 (2) 245 705 1,000 705 0,287 -

c 7 (2) 245 973 0,958 932 0,112 0,888

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,135 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fres Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 245 1,066 1800 1689 0,145 1444 0,0 A
3 22 1,000 1066 1066 0,021 1044 34 A

B 4 50 1,000 403 403 0,124 353 10,2 B
6 195 1,039 705 679 0,287 484 74 A

o 7 97 1,079 932 864 0,112 767 4,7 A
8 233 1,039 1800 1732 0,135 1499 0.0 A

243 267 1,060 1709 1611 0,166 1344 27 A

B 446 245 1,031 614 596 0,411 351 10,2 B
7+8 -— - — - — — — -
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ..o B

Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
B 59/Marktstrale — Prognose-Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad* B&I



Eingabewerte Einmiindung innerorts

Knotenpunkt:|B59

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A <— 8
7
2—’ ‘ Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
4 6

Zielvorgaben:

Zufahrt B:

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

45

D

A-C /B
Marktstral3e
Datum:|Prognose = Planung
Uhrzeit:|nach. Sph. " Analyse

V@

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenrverkehrs

7+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRgéanger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2 - -
3 r v r
4 I
B 6 - r r v v
446 I
c 7 M 10 [ v
8 =1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- URad;i Qv QLkw+Bus,i AlkwK,i Az, rg,i fee; dpE;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] 8] [Pkw-E/h]
2 0 275 17 292 -— 1,041 304
A 3 0 37 2 39 - 1,036 40
F12
4 0 25 0 25 -— 1,000 25
B 6 0 105 2 107 -— 1,013 108
F34 50
7 0 181 3 184 - 1,011 186
c 8 0 297 8 305 - 1,018 31
F56 - --- -— - -

Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
B 59/Marktstrale — Prognose-Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Beurteiluna einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A E ——
i—b (Thrl(:?
A-C /B
Knotenpunkt: B59 MarktstralRe
ZufahrtB
e Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung

Uhrzeit: nach. Sph.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 952 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2(1) - 1800 1,000 1800 0,169 -
3(1) 184 958 1,000 958 0,042 -
B 4 (3) 781 349 1,000 276 0,091 -
6 (2) 292 670 1,000 670 0,162 -

c 7 (2) 292 922 0,958 884 0,211 0,789

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,173 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fre; Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 292 1,041 1800 1730 0,169 1438 0,0 A
3 39 1,036 958 925 0,042 886 4.1 A

B 4 25 1,000 276 276 0,091 251 14,4 B
6 107 1,013 670 661 0,162 554 6,5 A

c 7 184 1,011 884 874 0,211 690 52 A
8 305 1,018 1800 1768 0,173 1463 0,0 A

A 243 331 1,040 1632 1569 0,211 1238 2,9 A
B 446 132 1,011 528 523 0,252 391 9,2 A
C 7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVFZ_Q_es B

Bild 39: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt
B 59/Marktstral3e — Prognose-Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
21110 D Knotenpunkt: |HofstraBe/BahnstraRe/Leuffenweg |
JEinmiindung:| |Kreuzung: | X |
A_.! -— :
! —_— Verkehrsdaten: Daturr? Prognose
D— Uhrzeit vorm. Sph.
Planung Analyse
|If X
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
— Qualitatsstufe D
1 2 3 da 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLKWK qKfz qKfz ges. Knoten Wartezeit [Qualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 13 0 13
A 2 0 0 0
3 16 0 16
4 25 0 25
B 5 74 8 82
3 0 pl 2 220 6,0 AB |
7 3 2 5]
c 8 1 0 1
9 5 2 7
10 0 S 3
D 11 53 8 61
12 5 0 5]
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B
Bild 40: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

HofstraRe/Bahnstrale/Leuffenweg — Prognose-Planfall

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
2110 p Knotenpunkt: |HofstraBe/BahnstraRe/Leuffenweg |
[Einmiindung:| |Kreuzung: | X |
A —
;—" —_— \erkehrsdaten: Datun'.\ Prognose
R — Uhrzeit nach. Sph.
Planung Analyse
|If .
B Zielvorgaben Mittlere Wartezeit tw = 45
—_— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 3 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz Y
qLv Lkw+Bus qLkwk QKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit [Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 5 0 5
A 2 2 0 2
3 20 0 20
4 24 2 26
B 5 60 6 66
6 7 0 7 218 6,0 AB |
7 6 0 6
C 8 2 0 2
9 4 0 4
10 6 0 6
D 11 59 4 63
12 11 0 11
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges AB
Bild 41: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

HofstralRe/BahnstralRe/Leuffenweg — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ——
e 7 A-C /B
2 el Zufahrt C Knotenpunkt:|Hackhausen Hofstrale
3_.*
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose £+ Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph. [ Analyse

Zufahrt 8 Verkehrsregelung: Zufahrt B: r"v o @
4

i+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Quallitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: " liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 w2 - 7
3 I u I
4 I
B 6 I r r r v
4+6 =
c a v r
8 (Ol | C2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i v, CLkw+Bus,i Aiewk i Arz,i Urg,i fee; drE;
strom [Rad/h] [Pkwrh] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 212 8 220 - 1,025 226
A 3 0 13 2 15 - 1,093 16
F12 - - -
4 0 30 2 32 - 1,044 33
B 6 0 60 8 68 - 1,082 74
F34 - - - 50
7 0 51 8 59 - 1,095 65
C 8 1 294 15 310 - 1,032 320
F56 - - - - - 50

Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/HofstraRe — Prognose-Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Zufahrt A

2

—
T A

ZufahrtB
a6

‘_B
V ey
Zufahrt C

Knotenverkehrsstarke:

Beurteiluna einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

704 Fz/h

Knotenpunkt: Hackhausen

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: Prognose
Uhrzeit: vorm. Sph.

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

/B
Hofstralle

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cpe; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,125 ---
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,011 -
B 4 (3) 597 442 1,000 405 0,082 ---
6 (2) 228 719 0,979 704 0,105 -

c 7 (2) 235 984 0,958 943 0,069 0,917

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,178 -

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Yrzi fpE; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] QsVv
A 2 220 1,025 1800 1755 0,125 1535 0,0 A
3 15 1,093 1533 1403 0,011 1388 2,6 A
B 4 32 1,044 405 388 0,082 356 10,1 B
6 68 1,082 704 650 0,105 582 6,2 A
c 7 59 1,095 943 861 0,069 802 45 A
8 310 1,032 1800 1744 0,178 1434 0,0 A
243 235 1,030 1779 1728 0,136 1493 2,4 A
B 4+6 100 1,070 572 535 0,187 435 8,3 A
C 7+8 369 1,042 1800 1727 0214 1358 2,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSV, .. B

Bild 43: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/HofstralRe — Prognose-Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmindung innerorts

Zufahrt A 4— 8
o A-C /B
2 e—l Zufahrt C Knotenpunkt:|Hackhausen Hofstrale
3—‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose {= Planung
Uhrzeit:|nach. Sph. {” Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r v o @
46

7+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Umrechnungsfaktor: 1,10

Zielvorgahen: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

¢~ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 - - r I~ e
4 I
B 6 - r = o v
4+6 .
c | a = r
8 IOR | C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Auvii Aikw+Bus,i ALkwK,i AFz; AFg,i fee; QpEj
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
2 0 323 8 331 - 1,017 337
A 3 0 25 2 27 --- 1,052 28
F12 - -— -
4 0 16 0 16 - 1,000 16
B 6 0 53 4 57 - 1,049 60
F34 - -— - 50
7 0 73 4 77 - 1,036 80
cC 8 1 244 10 255 --- 1,025 262
F56 - - -— -— - 50

Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/HofstralRe — Prognose-Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Zufahet A

P~:*~ilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

—
E—t

Nl . ;

& Zitahnc

Knotenpunkt: Hackhausen Hofstralle

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: nach. Sph.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 763 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upsi G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po

A 2 (1 - 1800 1,000 1800 0,187 -

3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,019 —

B 4 (3) 677 399 1,000 354 0,045 -

6 (2) 345 633 0,979 619 0,097 -

c 7 (2) 358 855 0,958 820 0,097 0,886
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,145 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz,i fres Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] Is] Qsv
A 2 331 1,017 1800 1770 0,187 1439 0,0 A
3 27 1,052 1533 1458 0,019 1431 25 A
B 4 16 1,000 354 354 0,045 338 10,7 B
6 57 1,049 619 590 0,097 533 6,8 A
c 7 77 1,036 820 791 0,097 714 5,0 A
8 255 1,025 1800 1755 0,145 1500 0,0 A
A 243 358 1,020 1776 1742 0,206 1384 2,6 A
B 4+6 73 1,038 535 515 0,142 442 8,1 A
Cc 7+8 332 1,028 1800 1751 0,190 1419 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV; 4., B
Bild 45: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Hackhausen/HofstraRe — Prognose-Planfall (Batt2/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt B

Zufahrt A 4— 8
7
2—> & Zufahrt C
3 *

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: | Zum Regiopark

A-C /B
Jahnstral3e
Datum:|Prognose =] Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph. [ Analyse
Zufahrt B: e V e @
Mittlere Wartezeit t, = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

T liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

i+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

¢ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 er @z 7 ~
3 ™ I~ I~
4 I
B 6 I N r I N
4+6 B
c 7 v 4 - -
8 =1 Cz2
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i v, Okw+Bus,i ALk AFz; g fee, Ope;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 133 4 137 - 1,020 140
A 3 4 55 0 55 -—- 1,000 55
F12 - - - 50
4 4 60 0 64 - 0,969 62
B 6 1 107 0 108 - 0,995 108
F34 - - - 50
7 0 43 0 43 - 1,000 43
C 8 0 83 7 90 - 1,054 95
F56 - - - - -
Bild 46: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/JahnstralRe — Prognose-Planfall (Batt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur geplanten ,Ressourcenschutzsiedlung Otzenrath-Suad*
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Raurtailiing einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

2. - “ lnr:hﬂ[:;

T

] r A-C /B
Zutahrte 7 Knotenpunkt: Zum Regiopark Jahnstralle
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: vorm. Sph.
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 501 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitédt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f¢ Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,078
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,036 —
B 4 (3) 298 750 0,979 703 0,088
6 (2) 165 981 1,000 981 0,110 -—-
c 7 (2) 192 1033 0,958 990 0.043 0,957
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,053 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz;i frE,; Cre; C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h] Is] Qsv
A 2 137 1,020 1800 1764 0,078 1627 0,0 A
3 55 1,000 1533 1533 0,036 1478 24 A
B 4 64 0,969 703 725 0,088 661 54 A
6 108 0,995 981 986 0,110 878 41 A
c 7 43 1,000 990 990 0,043 947 3,8 A
8 90 1,054 1800 1707 0,053 1617 0,0 A
A 2+3 192 1,015 1716 1691 0,114 1499 24 A
B 448 172 0,985 857 870 0,198 698 52 A
c 7+8 — - — — — — — ---
erreichbare Qualititsstufe QSV,:Z_g_es A
Bild 47: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/Jahnstralle — Prognose-Planfall (Batt2/2)
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A 4— 8
7
2—> ‘ Zufahrt C
3 *
ZufahrtB
4 6

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: | Zum Regiopark

Zufahrt B:

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

A-C /B
Jahnstrae
Datum:| Prognose {= Planung
Uhrzeit:|nach. Sph. {" Analyse

V@

45

D

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

¢ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fur| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 =1 2
3 r r r ¥ V!
4 I
B 6 I r r o a
4+6 I
c 7 v 4 - -
8 =1 C2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Auv;i Clkw+Bus,i CLkowk i AFz,i Yrg,i frei dre,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Farh] [ [Pkw-E/h]
2 0 123 6 129 - 1,033 133
A 3 4 60 0 60 -—- 1,000 60
F12 -— - 50
4 3 88 0 91 - 0,984 90
B 6 1 52 2 55 - 1,016 56
F34 - -— 50
7 2 84 0 84 - 1,000 84
C 8 1 158 2 160 -— 1,009 161
F56 - - - - -—
Bild 48: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittéagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/JahnstralRe — Prognose-Planfall (Batt1/2)
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... BPor=t~ilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
— p & e
E—"Y
Zulalmaw r v A-C / B
= Knotenpunkt: Zum Regiopark Jahnstralle
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: nach. Sph.
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 586 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,074 -—
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,039 -
B 4 (3) 405 648 0,979 581 0,154 -
6 (2) 159 988 1,000 988 0,057 -
e 7 (2) 189 1037 0,958 994 0,085 0,915
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,090 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az, foe; Cre; C,; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] Is] QsV
A 2 129 1,033 1800 1743 0,074 1614 0,0 A
3 60 1,000 1533 1533 0,039 1473 24 A
B 4 91 0,984 581 591 0,154 500 7,2 A
6 55 1,016 988 972 0,057 917 3,9 A
c 7 84 1,000 994 994 0,085 910 4,0 A
8 160 1,009 1800 1784 0,090 1624 0,0 A
A 2+3 189 1,022 1708 1671 0,113 1482 2,4 A
B 446 146 0,996 690 693 0,211 547 6,6 A
c 7+8 — — - -— - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_&es A
Bild 49: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt

Zum Regiopark/Jahnstrale — Prognose-Planfall (Batt2/2)
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Anhang 4: Ergebnisse der Verkehrserhebung

210490_Otzenrath_Kolner Str_Marktstr - Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Knotenpunkt(e! Reinhold Baier GmbH
Di. 14 S:ptellr(lger) 2021 Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Krad, Lkw mit Anhdnger, Lkw ohne Anhénger,

Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872213, Standort: 51.115796, 6.468785

) )
s 2 2576 2 O
2 7 8
883 5g 8
b3< 1129 Qb
g7 &
» E B
030 mgw
£33 © oS
g o Acg
s & 3 3

x =2

Aus : 1424  Ein: 1345
Gesamt : 2769
[S] Marktstrasse

Bild 50: Knotenstrombelastung am Ergebungstag 14.09.2021 in Kfz/24h an der Einmiindung
B 95/Marktstralie
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210490_Otzenrath_Kolner Str_Marktstr - Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING Reinhold
Knotenpunkt(e Baier GmbH
Di. 14 Sgpter'r(lger)ZOZI Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872213, Standort: 51.115796, 6.468785
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n
Aus : 55 Ein: 54
Gesamt : 109

[S] Marktstrasse

Bild 51: Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in SV/24h an der Einmindung
B 95/MarktstraRle
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Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhédnger, Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger,
Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

1D: 872216, Standort: 51.10686, 6.464392

[N] Hofstrasse (N)
Gesamt : 1083
Ein : 556 Aus : 527

o I

& o~

©3y

B T<

=]

S50
o9 46

LEA 25

S =& 121

= &

- O — oo
5 & B
Aus : 617 Ein : 609

Gesamt : 1226
[S] Hofstrasse (S)

210490_Otzenrath_Hofstr_Bahnstr - Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Knotenpunkt(e) Reinhold Baier GmbH
Di. 14 September 2021 Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

Ein: 99

Gesamt : 200
[O] Leuffenweg

Aus : 101

Bild 52: Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in Kfz/24h an der Kreuzung Hof-

straBe/Bahnstrale/Leuffenweg
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210490_Otzenrath_Hofstr_Bahnstr - Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING Reinhold
Knotenpunkﬂe) Baier GmbH
Di. 14 September 2021 Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872216, Standort: 51.10686, 6.464392

[N] Hofstrasse (N)

Gesamt : 94
Ein : 46 Aus : 48

a o 2o
s 0 £.2
a8 4 o UTG
cE — — EE
% o 1 & 3
@O 2 } RNg=2
g = 5 8
o~ ~ o
m —
Aus : 45 Ein : 49
Gesamt : 94
[S] Hofstrasse (S)
Bild 53: Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in SV/24h an der Kreuzung Hof-

straBe/Bahnstrale/Leuffenweg
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210490_Otzenrath_Hackhausen_Hofstr -

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhinger, Krad,
Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872212, Standort: 51.10428, 6.46638

[N] Hofstrasse
Gesamt : 1320
Ein : 665 Aus : 655

~o~
n o
<+ N

_/

i,

{\_

Aus : 3167

[W] Hackhausen (W)
Gesamt : 6336

Ein : 3169

188

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Knotenpunkt(e) Reinhold Baier GmbH
Di. 14 September 2021 Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

Ein : 2902

Gesamt : 5816
[O] Hackhausen (O)

Aus : 2914

Bild 54: Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in Kfz/24h an der Einmindung

Hackhausen/HofstralRe
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210490_Otzenrath_Hackhausen_Hofstr -

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhanger, Krad,
Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872212, Standort: 51.10428, 6.46638

[N] Hofstrasse

Gesamt : 1320
Ein : 665 Aus : 655

~os
n o
<+ N

U

Aus : 3167

[W] Hackhausen (W)
Gesamt : 6336
-

2702

Ein : 3169

188

2709

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Knotenpunkt(e) Reinhold Baier GmbH
Di. 14 September 2021 Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

Ein : 2902

Gesamt : 5816
[O] Hackhausen (O)

Aus : 2914

Bild 55: Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in SV/24h an der Einmindung

Hackhausen/HofstralRe
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210490_Otzenrath_Jahnstr_Regiopark - Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING
Knotenpunkt(e) Reinhold Baier GmbH
Di. 14 September 2021 Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhénger, Krad, Lkw ohne Anhénger,
Leichtverkehr

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872208, Standort: 51.107885, 6.458114

[N] Zum Regiopark (N)
Gesamt : 3519

Ein: 1761 Aus : 1758
¥4 ~

n
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S
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M 0n
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g 2

<
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—

—

Aus : 1822 Ein : 1750
Gesamt : 3572

[S] Zum Regiopark (S)

Bild 56:

Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in Kfz/24h an der Einmindung
Zum Regiopark/Jahnstrale
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210490_Otzenrath_Jahnstr_Regiopark -
Knotenpunkt(e)

Di. 14 September 2021

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhanger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 872208, Standort: 51.107885, 6.458114

Erstellt durch: BSV Biiro Fiir Stadt- Und Verkehrsplanung Dr.-ING Reinhold
Baier GmbH
Hanbrucher Strasse 9, Aachen, NW, 52064, DE

[N] Zum Regiopark (N)
Gesamt : 96
Ein: 48 Aus : 48

m
< n

o
Ein:11

Aus : 9
Gesamt : 20
[O] Jahnstrasse

o~
<

Aus : 48 Ein : 46
Gesamt : 94

[S] Zum Regiopark (S)

Bild 57: Knotenstrombelastung am Ergebungstag (14.09.2021) in SV/24h an der Einmindung Zum

Regiopark/Jahnstrale
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