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1. Zusammenfassung

In der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm und Eisenbahnlarm fur die
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 27b ,HardenbergstraBe - Nord” in der Stadt Ibbenburen ermittelt.
Auf Grundlage der vorliegenden Planunterlagen und Grundlagendaten ergeben sich aus dem
Verkehrslarm und Schienenldrm folgende Beurteilungen fur die geplante Bebauung.

Der Verkehrsldarm wurde auf der Basis der vorhandenen Verkehrsbelastungen zum maBgeblichen
Prognosezeitpunkt 2030 auf der Permer StraBe, der Mettinger StraBe und der HardenbergstraBBe im
Einwirkungsbereich des Plangebiets berechnet und beurteilt.

Der Schienenlarm wurde anhand der Prognosedaten 2030 der Strecke 2992 ,Ibbenblren -
Laggenbeck” bis , Ibbenbiren — Esch” im Einwirkungsbereich des Plangebietes berechnet und beurteilt.

Das Plangebiet wird als Allgemeines Wohngebiet und als Mischgebiet ausgewiesen. Die zugehorigen
Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm zeigen, dass die anzustrebenden schalltechnischen
Orientierungswerte gemaB DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts fur Allgemeine Wohngebiete und von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fur Mischgebiete (MI)
im nérdlichen und 6stlichen Bereich des Bebauungsplanes nahe der Permer StraBBe und der Mettinger
StraBe nicht eingehalten werden.

Ebenfalls werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts fir Mischgebiete im
Bereich der Mettinger StraBe nicht eingehalten.

Fir schtzenswerte Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 [6] in den Uberschreitungsbereichen sind
LarmschutzmalBnahmen vorzusehen. Zur Festsetzung der erforderlichen SchallschutzmaBnahmen
wurden die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [6] ermittelt und im Anhang 3 ff. dargestellt. Zusatzlich
ergeben sich Anforderungen an schallgedampfte Laftungseinrichtungen, fir zum Schlafen geeignete
Raume, der in den Uberschreitungsbereichen liegenden Geb&ude.

Schutzenswerte AuBenwohnbereiche sollten, so weit wie méglich, im Schallschatten der zugehérigen
Gebaude angeordnet werden, damit in geschitzten Bereichen (z. B. Terrassenlage) keine unzuldssigen
Gerauschimmissionen im Bereich der AuBenwohnbereiche des Bebauungsplangebietes zu erwarten
sind. Uberschreitungen der zuldssigen Lirmpegel in den AuBenwohnbereichen liegen unmittelbar an
der Mettinger StrafBe und der Permer Stral3e vor.

Im noérdlichen und 6stlichen Bereich des Plangebietes zur Mettinger StraBe und Permer StraBe werden
die schalltechnischen Orientierungswerte Uberschritten. Allein aus den Anforderungen des
Gebaudeenergiegesetzes (GEG) sind die Dammwerte der Fenster fur einen Larmpegelbereich Il i.d.R.
bereits eingehalten, sodass fur diesen Larmpegelbereich keine weiteren Auflagen notwendig sind.

Fur die Bereiche, in denen die Larmpegelbereiche Il bis V ausgewiesen werden, sind allerdings Auflagen
bezlglich des Larmschutzes notwendig.
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2.  Situation und Aufgabenstellung

In der Stadt Ibbenbuiren ist nordlich der Hardenberger StraBe, die Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 27b ,HardenbergstraBe - Nord” geplant. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist der
Schutzanspruch entsprechend der festgesetzten Gebietsnutzung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA)
und eines Mischgebietes (MI) zu ermitteln und zu bewerten.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ist der Nachweis zu erbringen, dass die Anforderungen
an gesunde Wohnverhdltnisse eingehalten werden. Dazu sind, wenn erforderlich, ausgleichende
MaBnahmen festzusetzen.

Im Auftrag der Stadt Ibbenburen ist auf der Basis der vorhandenen Verkehrsmengen (Prognose 2030)
die Gerduschsituation durch Verkehrslarm und Schienenldrm zu ermitteln und zu beurteilen. Bei
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte geméaB Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] durch
den Verkehrslarm und Schienenldrm sind entsprechende LarmminderungsmaBnahmen vorzuschlagen.
Zudem sollen die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ermittelt und dargestellt werden.

3.  Gebietsausweisung, schalltechnischen Orientierungs- und
Richtwerte
\ 3.1  Verkehrslarm
Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 27b ,HardenbergstraBe - Nord” ist die
Ausweisung von Flachen mit dem Schutzanspruch eines ,, Allgemeinen Wohngebietes” (WA) und eines
Mischgebietes (MI) vorgesehen. Das Plangebiet wird im Stden durch die HardenbergstraBe, im Osten

durch die Mettinger StraBBe und im Norden durch die Permer Stral3e begrenzt.

Die schalltechnischen Orientierungswerte sind gemal3 dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] im Rahmen
der Bebauungsplanung anzustreben.

Fir den Verkehrslarm in Allgemeinen Wohngebieten gelten die folgenden schalltechnischen
Orientierungswerte:

Tabelle 1: Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte flr Verkehrslarm

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte bei Verkehrslarm
(Blatt 1 zu DIN 18005-1)
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiet (M) 60 dB(A) 50 dB(A)
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Der Beurteilungszeitraum erstreckt sich Gber die Zeitbereiche von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (tags) und
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (nachts).

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Soll im Rahmen der Abwagung,
weil andere Belange Uberwiegen, von den Orientierungswerten abgewichen werden, soll méglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. Gebaudestellung, bauliche Schallschutz-
maBnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden (DIN 18005-1 [2]).

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] sollten jedoch im
Rahmen der Bauleitplanung nicht ohne weitere MaBnahmen Uberschritten werden:

Tabelle 2: Gebietsausweisung und Immissionsgrenzwerte fur Verkehr

Gebietsausweisung Schalltechnische Immissionsgrenzwerte bei Verkehrslarm
(16. BImSchV)
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet (MI) 64 dB(A) 54 dB(A)

\ 4.  Berechnungsgrundlagen zur Verkehrslarmuntersuchung

\ 4.1  Aufgabenstellung
Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung und Beurteilung des
Verkehrslarms durch den StraBenverkehr von der Mettinger StraBe, der Permer StraBe und der
HardenbergstraBe auf das Bebauungsplangebiet. Zudem wird der Larm der Eisenbahnstrecke 2992

bertcksichtigt.

Grundlage der Berechnung ist der Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 27b ,Hardenbergstrale -
Nord".

Die Bewertung des Verkehrslarms erfolgt sowohl nach DIN 18005 als auch nach der 16. BImSchV.

\ 4.2  Verkehrslarm / Schienenlarm
\ 4.2.1 Berechnungsverfahren
Die Berechnung der Immissionspegel, welche durch den Kfz-Verkehr verursacht werden, erfolgt nach

RLS-90 [4]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieBende Verkehr als eine Linienschallguelle in 0,5 m
Hohe Gber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.
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Verkehrslarm:
Die Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung:

Lm_i = Lm,E + D\ + Ds + DBM + DB

mit

Lmi = Mittelungspegel von einem Teilstlick in dB(A)

Lt = Emissionspegel fur das Teilstlick in dB(A)
Der Emissionspegel Lm ¢ ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der StraBenachse
bei freier Schallausbreitung unter Berlcksichtigung von Korrekturfaktoren fur
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StraBenoberflachen, Steigungen und
Gefalle, einfache Reflexionen, maBgebliche stundliche Verkehrsstarke und
prozentualen Lkw-Anteil

D = Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilstlickldnge:
Di=10-1Ig(l)in dB(A)

Ds = Pegelanderung zur Berlicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB(A)

Dsm = Pegelanderung zur Berticksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung in
dB(A)

Ds = Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten in dB(A)

Die Pegel der Teilsticke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

Ln=10"lg ¥; 10%" tmi

mit
Lm = Mittelungspegel von einer StraBe in dB(A)
Lm,i = Mittelungspegel von einem Teilstlck in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Strale ist dann:

L=Ln+K

mit

1

L, Beurteilungspegel von einer StraBe in dB(A)
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Lm Mittelungspegel von einer StraBe in dB(A)
K = Zuschlag fur erhdhte Stdrwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Einmindungen

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programmsystem "SoundPLAN" durchgefuhrt. Die
Digitalisierung der Gebaude und der Topografie wurden anhand der zur Verfigung gestellten
Planunterlagen durchgeflhrt. Das Programmsystem ,,SoundPLAN" berechnet den Immissionspegel der
einzelnen Emittenten, ausgehend von der Schallleistung der AuBenquellen, unter Berlcksichtigung der
Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den Gebauden.

4.2.2 Berechnungsverfahren Schienenlarm

Die Angabe der Schienenlarmemissionen erfolgt wie beim StraBenverkehr als &quivalenter
Dauerschalldruckpegel in 25 m Entfernung von der Schienentrassenmittellinie in 3,5 m Hohe Uber
Grund. Der Emissionspegel wird anhand der Festlegungen der Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03 der Deutschen Bundesbahn berechnet. Zur
Berechnung der Schallemissionen einer Schienentrasse werden folgende Angaben bendtigt:

- Zuggattung, die auf der Schiene fahrt (ICE, IC, IR, D-Zug, S-Bahn, Guterzug...)

- Anzahl der Zlge je Zuggattung fir die Tages- und die Nachtzeit

- durchschnittliche Lange der Zlge je Zuggattung

- zulassige Hochstgeschwindigkeit der Ziige auf der Strecke

- zulassige Fahrgeschwindigkeit der Zige je Zuggattung

- Anteil der scheibengebremsten Wagen

- Art der Fahrbahn (feste Fahrbahn, Schotterbett, Holzschwellen, Betonschwellen...)
- Bruckenbauwerke

- BahnUbergéange

- Gleisradien.

Mit den oben genannten Angaben kann der Emissionspegel eines Teilstlickes einer Schiene berechnet
werden.

Lm,E =10- lg (z 100'1 .<51+DFZ +DD +D\ + Dv) + Drp + Dgr + Dy + Dra

Dr: Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzeugart

Do: Pegeldifferenz durch unterschiedliche Bremsenbauarten
Di: Pegeldifferenz durch unterschiedliche Zugldngen

Dv: Pegeldifferenz durch unterschiedliche Geschwindigkeiten
Dep: Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen

Der: Pegeldifferenz durch Briicken

Dsu: Pegeldifferenz durch Bahnlbergang

Dra: Pegeldifferenz durch Gleisbdgen mit engen Radien
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Die Beurteilungspegel ergeben sich wie oben schon beschrieben aus der Pegeldnderung durch:

- Abstands
- Boden- und Meteorologieddmpfung Dgm
- Hindernisse Dg

Lri = Lm,E,i + 19,2 + Ig |k + D\,i + Ds,\ + D|_,| + DBMI| + DKorr,i +S

mit lx: Lange eines Gleisteilstlickes (m)
Di: 10 -1g (0,22 + 1,27 sin28y)

mit &x: Winkel zwischen Emissionsort und Gleisachse
Ds =10 - Ig (1/(2ns¢2))
D, = -5/200
Dem = (hm/s)- (34 +600/s)-4,8<0

Dkorr = De + Dg+ DG + Dr,1 + Dr2

mit De: Pegeldifferenz durch einen Schallschirm nach Schall03
De: Pegeldifferenz durch eine abschirmende Hauserzeile nach Schall03
De: Pegeldifferenz durch einen abschirmenden Wald nach Schall03
Dr.1: Pegelzunahme durch einen parallel zum Gleis verlaufenden Reflektor nach
Schall03
De: Pegelzunahme durch zwei parallel zum Gleis verlaufende Reflektoren nach
Schall03

4.3  Ausgangsdaten zum StraBenverkehrslarm

Als Datengrundlage fur die Verkehrsbelastungen auf den zu betrachtenden StraBen, wurde der
Prognoseplanfall 2030 laut Verkehrskonzept 2035 und [Lit. 15] der Stadt Ibbenburen herangezogen.

Demnach wurde von folgendem Verkehrsaufkommen als Grundlage fur die schalltechnische
Untersuchung ausgegangen:

StraBBe Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vilkw | vikw k k M M p P Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kizi2ah | kmm | kmmh | kmh | kmh Kizh | Kizh | % % | dB(A) | dB(A)

Mettinger StraBe nordl. Permer StraBe 6100 50 50 50 50 0,0600 | 0.0110 366 67 10,0 3.0 65,5 56,5

Mettinger StraBe | siidl. Permer StraBe | 6800 | 50 50 50 50 | 0,0600 | 0.0110 | 408 75 100 | 30 660 | 57.0

Iobenbirener 4400 | 50 50 50 50 [o00600|00110| 264 | 48 | 100 | 30 64,1 551
StraBe

Permer StraBe westl. Mettinger StraBe | 2000 | 50 50 50 50 | 0,600 [ 00110 [ 120 22 100 | 30 60,7| 51,7

Permer StraBe bstl. Mettinger StraBe | 2000 | 50 50 50 50 ] 00600 ] 0.0110] 120 22 100 | 3.0 60.7| 51.7

g;”de"G”’“m'St’a nérdl. Permer StraBe | 3700 | 50 50 50 50 | 00600 | 0.0110 | 222 41 100 | 30 634 | 544

E;':'de"e”mm's"a siidl. Permer StraBe | 3200 | 50 50 50 50 | 00600 | 00110 | 192 35 100 | 30 627 | 537

HardenbergstraBe | nordl. Permer Straie 200 50 50 50 50 0,0600 | 0.0110 12 2 10.0 3,0 50,7 41,7

Tabelle 3: Verkehrsbelastungsdaten
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Bei den Berechnungen wurde von den Geschwindigkeiten, den Fahrbahnbeldgen und den topografi-
schen Gegebenheiten des Bestandes ausgegangen. Auf allen StraBen wurde eine Fahrgeschwindigkeit
im relevanten Einwirkungsbereich von 50 km/h fur Pkw und 50 km/h fir Lkw angenommen.

4.4  Ausgangsdaten zum Schienenldarm

Datengrundlage zur Berechnung des Schienenldrms sind die Prognosedaten der DB-Netz AG fir die
Strecke 2992.

Prognose 2030 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km‘h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 31 20 100 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 6 4 120 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 14 8 100 7-25 Ad 1 10-Z5 10
RV-ET 66 12 160 5-Z5 A12 2
IC-E 14 2 200 7-25 Ad 1 9-Z5 12
131 46 Summe beider Richtungen

Tabelle 4: Zugdaten

5.  Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarm-
situation

5.1  Verkehrslarm / Schienenlarm

Die Ergebnisse der Berechnung des Verkehrslarms sind dem Anhang 3 bis 8 fir die Tages- und Nachtzeit
bei freier Schallausbreitung — als farbige Rasterldrmkarten zu entnehmen.

Die Berechnungsergebnisse der Rasterlarmkarten sind wie folgt zu beurteilen:

Fur die Beurteilung der AuBenwohnbereiche liegt der maBgebliche Immissionsort 2 m Uber der
Gelandemitte der als AuBenwohnbereich genutzten Flache. Fir die Bewertung wurden die
Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehr) fiir tags und nachts herangezogen.

Im Rahmen der Abwidgungen, wenn andere Belange tberwiegen, kann eine Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte bis zum Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV [3] toleriert
werden. Es wird jedoch empfohlen, in den Bereichen mit Uberschreitungen der Orientierungswerte tags,
die AuBenwohnbereiche im Schallschatten der zugehoérigen Gebaude zu errichten.
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Fur die Beurteilung zum Schutz der Wohn- und Aufenthaltsraume ist der Verkehrslarm sowohl fir die
Tages- als auch Nachtzeit heranzuziehen. Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass in Teilen des
Plangebiets die schalltechnischen Orientierungswerte fir tags und nachts tGberschritten werden. In den
Bereichen mit einem Beurteilungspegel > 55 dB(A) tags bzw. > 45 dB(A) nachts fur Allgemeine
Wohngebiete und > 60 dB(A) tags bzw. > 50 dB(A) nachts fir Mischgebiete sind im Bebauungsplan
entsprechende textliche Festsetzungen zu treffen, um einen ausreichenden passiven Schallschutz fur
Wohn- und Aufenthaltsraume zu regeln. In Bereichen mit einem Beurteilungspegel > 50 dB(A) nachts,
sind MaBnahmen fur lGftungstechnische Einrichtungen fir Schlafrdume festzusetzen.

6. Empfehlungen fir textliche Festsetzungen zum
Immissionsschutz (Anhang 8)

Anforderungen an den Schallschutz gemaf DIN 4109-1
In der DIN 4109-1 werden die Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt, Menschen
in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schallibertragung zu schitzen.

Allgemein gilt die Norm zum Schutz von Aufenthaltsrdumen,

e gegen Gerausche aus fremden Raumen: z. B. Sprache, Musik oder Gehen, Stihlerticken und den
Betrieb von Haushaltsgeraten.

e gegen Gerdusche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben im selben oder in baulich damit
verbundenen Gebauden.

e gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm (StraBen-, Schienen-, Wasser- und Luftverkehr) sowie Ladrm aus
Gewerbe- und Industriebetrieben, die baulich mit den Aufenthaltsraumen im Regelfall nicht
verbunden sind.

Schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume. Diese untergliedern sich in:

e Wohnraume einschlieBlich Wohndielen,

e Schlafrdume einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstitten und Bettenrdume in
Krankenhdusern und Sanatorien,

e Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen,

e Burordume (ausgenommen GroBraumbdiros), Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnliche
Arbeitsraume.

In Abschnitt 1 - Anwendungsbereich und Zweck - der DIN 4109-1 wird ausgefahrt, dass aufgrund der
festgelegten Anforderungen nicht erwartet werden kann, dass Gerdusche von auBen oder aus
benachbarten Rdumen nicht mehr wahrgenommen werden. Umfassungsbauteile von Aufenthalts-
raumen sind insbesondere Wande einschlieBlich Fenster, Tiren, Rollladenk&sten oder anderer
Einzelflachen, Dacher sowie Decken, die Aufenthaltsraume umschlieBen.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren gleich- oder verschiedenartigen Quellen her, so berechnet
sich der resultierende AuBenlarmpegel aus den verschiedenen "maBgeblichen AuBenlarmpegeln” der
einzelnen Quellen. Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen sind in Kapitel 7
der DIN 4109-1 definiert.
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Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen werden
Larmpegelbereiche nach Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 unter Zugrundelegung des "maBgeblichen
AuBenlarmpegels" berechnet. Die Berechnung der Larmpegelbereiche erfolgt dabei unter
Berticksichtigung der pegelmindernden Abschirmungen und pegelerhéhenden Reflexionen der
Bestandsgebdude auBerhalb des Plangebietes. Die abschirmende bzw. reflektierende Wirkung der
Bestandsgebdude innerhalb des Plangebietes bleibt in den Berechnungen zur Darstellung der
ungunstigsten denkbaren Immissionsverhaltnisse unberlcksichtigt.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen (z. B. Verkehr, Gewerbe,
Sport) zurlckzufihren, so berechnet sich der "maBgebliche AuBenldarmpegel" aus den einzelnen
"mafBgeblichen AuBenlarmpegeln” nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Vereinfachung
werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen "maBgeblichen AuBenlarmpegel” in Kauf
genommen.

Die "maBgeblichen AuBenldrmpegel" ergeben sich nach den Vorgaben der DIN 4109-2 aus den
Maximalwerten der Larmberechnungen zzgl. Zuschldge fur die Berechnungsart und den Nachtzeitraum.

Verkehrslarm
Beurteilungspegel tags + 3 dB(A)
Beurteilungspegel nachts + 10 dB(A)+ 3 dB(A)

Aus dem "maBgeblichen AuBenlarmpegel” resultieren gemaB DIN 4109-1 die Anforderungen an die
Luftschallddmmung zwischen auBen und Raumen in Gebauden der Larmpegelbereiche Ill bis VI.

Die Anforderungen an die bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'w,ges fur die AuBenbauteile von
schutzbedurftigen Raumen ergeben sich - unter Berilcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten -
nach folgender Gleichung:

. R'I/I/,gE’S = [a — Kraumart

Dabei ist

o Krawmar= 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

o Kgaumare = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

o Kroumart = 35 dB fur Burordume und Ahnliches;

L; der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5.
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Mindestens einzuhalten sind:

e  R'w,ges= 35 dB flur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
e R'w,ges =30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Burordume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von A'w,ges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w,ges sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der
vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes Sszur Grundflache des Raumes Sgnach
DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert K nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir
AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maBgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2, Kap.
4.4.1.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der maBgebliche AuBenldrmpegel £, fir die
Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) in Tabelle 7 festgelegt.

Tab. 7: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel
Larmpegelbereich maBgeblicher AuBenlarmpegel

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
L. [dB]
[ 55
I 60
11} 65
v 70
V 75
VI 80
VI >80 *

* Flr maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen
Gegebenheiten festzulegen.

Die fur das Plangebiet ermittelten Larmpegelbereiche sind im Anhang dargestellt.

Vorschlag flr die textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan

Bereiche mit Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte tags bzw. nachts sollten im
Bebauungsplan gekennzeichnet und die zugehdrige textliche Festsetzung vorgenommen werden.
Hierbei sind die schalltechnischen Orientierungswerte gemal dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2]

mafBgebend.

Die Bereiche fur entsprechende textliche Festsetzungen sind dem Anhang zu entnehmen.
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Der Larmpegelbereich Il muss in der Regel nicht zwingend festgesetzt werden, da die hier erforderlichen
SchallschutzmaBnahmen in der Regel bereits durch die aus dem Gebdudeenergiegesetz (GEG)
resultierenden Anforderungen eingehalten werden. Unter Vorsorgeaspekten ware dies jedoch
vertretbar. Eine Festsetzung der Larmpegelbereiche Ill und VI ist aus gutachterlicher Sicht erforderlich,
da Wohnbebauung vorgesehen ist.

Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsraumen gemaB DIN 4109 [6]:

In den gekennzeichneten Lérmpegelbereichen sind fiir Neubauten bzw. bauliche Anderungen von
Wohn- und Aufenthaltsraumen im Sinne der DN 4109 [6] die folgenden erforderlichen resultierenden
SchallddmmmaBe (erf. R'W,res) durch die AuBenbauteile (Wandanteil, Fenster, Liftung, Dacher etc.)
einzuhalten, wenn dort Bebauung vorgesehen ist:

Larmpegelbereich |l
Aufenthaltsraume von Wohnungen, Unterrichtsrdume u. &.: erf. R"'W,res = 35 dB(A)
BUroradume u. a.: erf. R"W,res= 30 dB(A)

Larmpegelbereich IV
Aufenthaltsraume von Wohnungen, Unterrichtsrdume u. &.: erf. R'W,res=40 dB(A)
BUrordume u.a.: erf. RW,res=35 dB(A)

Schallschutz von Schlafraumen:

In den mit der roten Grenzwertlinie gekennzeichneten Bereichen (siehe Anhang) sind zur Einhaltung der
normierten Werte, nachts beim Neubau bzw. baulichen Anderungen, im Zusammenhang mit Fenstern
von Schlafrdumen bzw. zum Schlafen geeigneten Raumen, schallgeddmpfte Luftungssysteme
vorzusehen, welche die Gesamtschallddmmung der AuBenfassaden nicht verschlechtern durfen.
Ausgenommen hiervon sind Fenster an den komplett von der PlanstraBe abgewandten Fassadenseiten
und Raume, die sich von ruhiger Seite bellften lassen. Alternativ kann auf schallgedampfte
Luftungssysteme bei einem entsprechenden gutachterlichen Einzelnachweis verzichtet werden.

GemaB VDI 2719, Kap. 10.2 [7] ist bei Beurteilungspegeln > 50 dB(A), selbst bei Fenstern mit
Spaltliftungsstellung, ein ungestorter Schlaf oft nicht mehr moglich bzw. wird nur noch ein bewehrtes
SchalldammmaB R'W von ca. 15 dB(A) erreicht.

Daher sind fUr schutzbedirftige Radume mit einem AuBengerauschpegel > 50 dB(A) schalldammende,
evtl. fensterunabhangige Luftungseinrichtungen notwendig.

Daher sollten auch die Bereiche gekennzeichnet werden, in denen Liftungseinrichtungen fir
Schlafrdume aufgrund eines Beurteilungspegels > 50 dB(A) nachts erforderlich sein kénnen.

Im Zuge kUnftiger Planungen kann durch die entsprechende Ausrichtung von Fenstern schutzwrdiger
Wohn- und Aufenthaltsraume weitestgehend ein entsprechender Schutz erreicht werden. An den
Fassaden mit Uberschreitungen ist, je nach Art der Nutzung der Riume, auf die zugehdrigen
Anforderungen der Larmpegelbereiche, gemaB den Festsetzungen zum Bebauungsplan zu achten.
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AuBenwohnbereiche

Die Gerduschsituation wahrend der Tageszeit fur die AuBenwohnbereiche (2 m tber Geldnde) ist in der
Rasterlarmkarte im Anhang 6 dargestellt. Im Bereich mit Beurteilungspegeln > 60 - 62 dB(A) tags waren
evtl. Festsetzungen zum Schutz der AuBenwohnbereiche, wie z. B. Terrassen, im Bebauungsplan
festzulegen. Wahrend der Tageszeit ist die angemessene Nutzung von AuBenwohnbereichen nur
gewabhrleistet, wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB(A) lberschreitet, denn
dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kommunikation und der
Erholung nicht zu erwarten sind. BVerwG, Urteil vom 16. Mérz 2006 — 4A1075.04 JURIS-Dokumentation
(RdANrn 362, 368). Bearbeitungspegel > 62 dB(A) sind im Plangebiet vorhanden.

7.  Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschsituation im Bereich des Plangebiets werden folgende

Normen, Richtlinien und Unterlagen herangezogen:

[1] DN 18005-1
Ausgabe Juli 2002

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
Ausgabe Mai 1987
[3] 16. BImSchV

Ausgabe Juni 1990

[4] RLS-90
Ausgabe 1990

[5] Braunstein + Berndt GmbH
71522 Backnang

[6] DIN 4109

Ausgabe Januar 2018
[7]1 VDI 2719

August 1987

[8] TA-Larm:

[9] DIN ISO 9613/Teil 2:

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1, Grundlagen und Hinweise fir die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

- Berechnungsverfahren —

Sechzehnte Verordnung zur Durchfhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

Richtlinien far den Larmschutz an Stral3en
(Bundesminister fur Verkehr)

Immissionsprognose-Software SoundPLAN, Version 8.2
Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen und

Teil 2: Rechnerische Nachweise

Schallddmmmal von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998

Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Ausgabe 1999
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[14] Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 27b , HardenbergstraBe - Nord”, Planungsbiro Hahm GmbH

[15] Mobilitatskonzept 2035+, Stadt Ibbenburen, Planersozietat 2020
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Anhang 2: Geltungsbereich B-Plan Nr. 27b ,HardenbergstraBBe — Nord”
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Anhang 5: Berechnungsergebnisse AuBenbereich / Rasterldrmkarte tags DIN 18005
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Anhang 6: Darstellung der Larmbelastungen auf Basis der 16. BImSchV - tags
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Anhang 7: Darstellung der Larmbelastungen auf Basis der 16. BImSchV — nachts
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Anhang 8: Darstellung der maBgeblichen Larmbereiche
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Anhang 9: Emissionsdatenblatt zur Verkehrslarmberechnung



Bebauungsplan Nr. 27 b "HardenbergstraBBe - Nord"
Emissionsberechnung StraBBe

StraBe Abschnittsname DTV VPkw | vPkw | vikw [ vLkw k k M M p p Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfzi2ah | km/h | kmh | kmm | km/h Kizh | Kizh | % % | dB(A) | dB(A)

Mettinger StraBe | nordl. Permer StraBe | 6100 | 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0110 | 366 67 10,0 | 3,0 655| 56,5
Mettinger StraBe stdl. Permer StraBe 6800 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 408 75 10,0 3,0 66,0 57,0
gk:zg:”re”er 4400 | 50 50 50 50 | 0,0600 [ 0,0110| 264 48 10,0 | 3,0 64,1 | 551
Permer StraBe westl. Mettinger StraBe | 2000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 120 22 10,0 3,0 60,7 51,7
Permer StraBe 0Ostl. Mettinger StraBBe 2000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 120 22 10,0 3,0 60,7 51,7
E;“der'G”mm'S”a nérdl. Permer StraBe | 3700 | 50 50 50 50 |o0,0600 | 0,0110 | 222 a1 100 | 30 63,4| 544
E;“der'G”mm'S”a stdl. Permer StraBe | 3200 | 50 50 50 50 |o0,0600 | 0,0110 | 192 35 100 | 30 62,7| 537
HardenbergstraBe noérdl. Permer StraBe 200 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 12 2 10,0 3,0 50,7 41,7

pbh Planungsbliro Hahm GmbH Am Tie 1 49086 Osnabriick Anhang 9




Bebauungsplan Nr. 27 b "HardenbergstraBBe - Nord"
Emissionsberechnung StraBBe

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher
Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stlindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher
Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

pbh Planungsbiro Hahm GmbH Am Tie 1 49086 Osnabriick
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geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 08/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 2992
Abschnitt  Ibbenbiiren-Laggenbeck bis Ibbenblren-Esch
Bereich Ibbenbiiren
von_km 157,5 bis_km 159,5
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 31 20 100 7-25_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 6 4 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 14 8 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
RV-ET 66 12 160 5-Z5 A12 2
IC-E 14 2 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 12
131 46 Summe beider Richtungen
VzG

(6rtlich zulassige Geschwindigkeit)

Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km

bis km

km/h

157,5

159,5

140

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zulassigen
Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Grundlast
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