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1 Einleitung

Der vorliegende Larmaktionsplan fiir die Stadt Ibbenbiiren orientiert sich am Musterlarmaktions-plan
des Ministeriums fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen. Er entspricht den Mindestanforderungen fiir Larmaktionspldane gemald Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG).

1.1 Beschreibung der Umgebung

Die nordrhein-westfilische Stadt Ibbenbiiren liegt im Kreis Steinfurt rund 20 km 0stlich der Stadt Rheine
und 25 km westlich der niedersachsische Stadt Osnabriick am nordwestlichen Auslaufer des
Teutoburger Waldes. Im Norden grenzt Ibbenbiiren an die Gemeinden Recke, Mettingen und Hopsten,
im Osten an die Gemeinde Horstel. Siidlich liegt die Gemeinde Saerbeck und die Stadt Tecklenburg. Im
Westen grenzt die Gemeinde Westerkappeln an. Nach dem Landesentwicklungsplan besitzt die
Gemeinde Ibbenbiiren die Funktion eines Mittelzentrums. Am 31. Dezember 2016 lebten in Ibbenbiiren
auf einer Flache von fast 109 Quadratkilometern ca. 51.300 Einwohner.

1.2 HauptverkehrsstraRen

Zu den HauptverkehrsstraRRen, die in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung untersucht wurden,
zahlen die Autobahn A 30, die Bundesstralle B 219 sowie die Landesstraflen L 501, L 504, L 594 und
L 832.

Tabelle 1: HauptverkehrsstralRen

Schallquelle @ Belastung @ Belastung
[Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*
A 30 (Westl. AS Ibbenbiiren) 15,296 41.900
A 30 (Ostl. AS Ibbenbiiren) 14,030 38.400
A 30 (Westl. AS Ibbenbiiren-West) 14,842 40.700
A 30 (Ostl. AS Laggenbeck) 16,011 43.900
B 219 (N&rdl. AS A 30) 5,647 14.500
B 219 (Sudl. AS A 30) 4,988 13.700
B 219 (Bereich Dérenthe) 3,824 10.500
L 501 (Rheiner StraRe zw. Recker-Str./Hopstener Str.) 3,132 8.600
L 504 (WidukindstraRe/Weststralle) 4,565 12.500
L 594 (Gravenhorster StralRe) 3,583 9.800
L 594 (WeberstralRe) 3,000 8.200
L 594 (Ledder StraRe zw. Fuggerstr./Wagenfeldstr.) 3,412 9.300
L 594 (Ledder StraRe zw. Wagenfeldstr./Oststr.) 3,678 10.100
L 598 (Pisselbirener Damm) 3,188 8.700
L 832 (Nordl. AS A 30) 4,830 13.200

* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet)

Weitere Schallquellen des StraBenverkehrs sind in der Larmaktionsplanung in Ibbenbiiren nicht zu
bericksichtigen, da sie nicht der Mindestbelastung von 3,0 Mio. Fahrzeugen pro Jahr entsprechen.
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1.3 Bundeseigene Schienenstrecke

Die nachfolgende Belastung der Schienenstrecke Hannover-Amsterdam entspricht den Angaben des
Eisenbahnbundesamtes. Es handelt sich auch hier um Belastungsdaten aus dem Jahr 2016/2017, die fir
die Berechnung der veroffentlichten Isophonenkarten und Betroffenenstatistik herangezogen wurden:

Tabelle 2: Ubersicht und Belastung der Schienenstrecken

Unigue-Rail-ID DE_g_rl062230
Verkehrsaufkommen Unigue-Rail- Tag Abend Hacht -
ID Abschnitt [Zige/Jahr] (day) (evening) (might)
Fernverkehr 3.866 1.119 0 4935
Regionalverkehr 13.313 4 368 22211 19.902
Giiterverkehr 11.783 3.200 6.272| 21.255
Sonstiger Verkehr 033 263 474 1.725
Summe 29.950 8.950 8.067 | 47.867

1.4 Fiir die Aktionsplanung zustdndige Behorde

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fur
die Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
handelt.

Zur Unterstitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz in Verbindung mit dem LANUV eine Lairmdatenbank. Hier werden die
landesweit verfligbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fiir die Larmkartierung festgehalten und tber
das Internet bereitgestellt.

Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kénnen von den Biirgerinnen und Blirgern {iber
das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der Grundlage der Geodaten-
Infrastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Fiir die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen zustdndige Behorde:

Stadt Ibbenbiiren Telefon: 05451 -931-0

Alte MinsterstraRe 16 Fax: 05451 —931-198

49477 lbbenbiiren Homepage: www.ibbenbueren.de
Gemeindekennzahl: 05 5 66 028 eMail: info@ibbenbueren.de
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1.5 Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG! des européischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die
Europadische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung des
Umgebungslarms erarbeitet. Als Ziel ist dort Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des
Umgebungslarms festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind
die Ermittlung der Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung
von Larm durch Larmaktionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien zu
verstehen, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort der Larm, der von
Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle
Tatigkeiten ausgeht.? Ziel des européischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung
groflerer Larmquellen in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren Aussagen und
Umsetzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,,Mindestanforderungen fir
Aktionspldne nach Artikel 8“ der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes3 und
durch die Verordnung (iber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

Das , Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz(BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,Ldrmminderungsplanung” und den
Paragrafen 47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden die Begriffe Larmminderungsplanung und
Larmaktionsplanung haufig gleichbedeutend verwendet.

1.6 Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Lairmprobleme und
negativen Larmauswirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaRnahmen sollte zwar gemiR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der Uberschreitung
"relevanter Grenzwerte" in den Aktionsplanen erfolgen, jedoch mangelt es bislang sowohl von
europaischer Seite als auch von der Seite des Bundes an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir
den Gesundheitsschutz.

1 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 tber die
Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

2 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

3 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch
18.12.2006; BGBL 1 3180
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Das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz empfiehlt
daher den Kommunen, ihre Entscheidung (iber die Notwendigkeit der Aufstellung eines
Larmaktionsplanes an einem Ausldsekriterium zu prifen. Als Auslésewert wird ein Mittelungspegel Lpen
(gewichteter Larmpegel day/evening/night) von 70 dB(A) bzw. Lyight von 60 dB(A) fur
HauptverkehrsstraRen empfohlen.?

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation nur zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen
Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit
den dort als Lgen Und Lnight dargestellten Werten.

Bei der Festlegung von Malinahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im
deutschen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der
Durchsetzung von MaBRnahmen mafigeblich sind, wahrend sich die fir den Umgebungslarm definierten
Larmindizes Lgen UNd Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Die Abbildung 1 zeigt die nationalen Grenz-
und Richtwerte.

Abbildung 1: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes®

Anwendungsbereich | Grenzwerte fur die Larmsanierung an Grenzwerte fir den Neubau oder die we- Richtwerte fur Anlagen im Sinne des
Stralen in Baulast des Bundes ** sentliche Anderung von Stralen- und BImSchG, deren Einhaltung sichergestelit
Schienenwegen (Larmvorsorge) ° werden soll *

Richtwerte, bei deren Uberschreitung stra-

Renverkehrsrechtliche LirmschutzmaB-

nahmen in Betracht kommen™
Nutzung Tag in dB(A) Macht in dB(A) Tag in dB{A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB{A)
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete ... 70(71) 60 (60) 57 (38) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
reine Wohngebiete 70 (71) 60 (50) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Dort-. Misch- und Kemge- 72(73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97, VkB1 1997 S_434; 04 08 2006 S_ 663
” Die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 werden auch bei der Larmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.
* Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevalkerung vor Lirm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
f‘v‘erkehrslénnschmzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBL I S. 1036)

Technische Anleiming zum Schutz gegen Lirm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI1 Nr. 26/1998 5. 503)

Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Abbildung den nationalen Grenz- und Richtwerten in
Klammern zugeordnet.

Die Grenzwerte der Ldrmsanierung sind im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A) reduziert worden.®

4 RdErl. d. Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1

5 Umweltbundeamt (2008): Umgebungslirm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City, Anhang,
S. 80 / Handlungsempfehlungen (Musteraktionsplan)

6 Erlass des BMVBS vom 26.06.2010
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2 Ergebnisse der Lairmkartierung der HauptverkehrsstraRen

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) ermittelt und im Internet unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
veroffentlicht.

Die nachfolgenden Inhalte wurden dem Bericht des LANUV (ber die Larmkartierung der Stadt
Ibbenbiiren enthommen:

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraRen

Einwirkung von StraRenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstralen
(Hauptverkehrsstrallen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lsen/dB(A): | >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 | >70 .. <75 >75
N 2051 1035 500 | 100 3

Lugn/dB(A): | >50..<55 | >55 <60 || >60.. <65 | >65 .. <70 >70
N 1407 633 I 159 10 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebhiete in der Gemeinde:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GréRe/km2 18.510476 | 5.396160 | 1.041952

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 1447 323 1
N Schulgebaude 1 0 0
N Krankenhausgebdude 11 0 0

* Schulen und Krankenh&user bestehen aus mehreren Gebauden. Erfasst wurden nur die Einzelgeb&dude, deren
Anzahl hinterlegt ist.

Rot umrandet ist die jeweilige Anzahl der Personen, die in die hochst belastete Kategorie fallen.
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2.2 Geschatzte Anzahl von Personen, die hohen Lirmbelastungen ausgesetzt sind

Fiir eine Bewertung der Larmsituation konnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur
Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fiir die belasteten Einwohner auf
Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht nicht.

Die Belastungen beziehen auf die AulRenseite der Fassade, die Anzahl der Personen ist gemittelt und
wurde nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) berechnet.

Folgende Larmbelastungen sind gerundet ermittelt worden:

103 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt und
169 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt.

590 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 70 dB(A)) ausgesetzt und
633 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 60 dB(A)) ausgesetzt.

1035 Menschen sind ganztagig Beldstigungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt und
1407 Menschen sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 55 dB(A)) ausgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass die Gebdude, die in der Nacht einer sehr hohen Belastung ausgesetzt sind,
auch am Tag eine hohe Belastung ertragen mussen.

Fiir die Personen, die sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind, sollten MaBnahmen zur Verbesserung
der Situation untersucht werden.

2.3 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Larmaktionsplane sind zur Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen“ aufzustellen.
Larmprobleme lassen sich als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berlicksichtigung der Schutzwiirdigkeit
des Gebietes, der Larmpegel (Hohe der Belastung) und der Zahl der Belasteten identifizieren.

In der Stufe 3 des Larmaktionsplans werden in Ibbenbliren nur MaBnahmen fiir Gebdude und Personen
diskutiert, die von einer Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) betroffen sind.

Vorhandene passive SchutzmaBnahmen kdnnen bei der Berechnung der belasteten Personen nicht
bericksichtigt werden, weil kein zentrales Register tiber bereits umsetzte SanierungsmalRnahmen an
Landesstrallen in NRW vorliegt. Bereiche mit einer geringen Anzahl als zehn Betroffene missen nach
den Vorgaben des Landes NRW nicht weiter untersucht werden.

Insgesamt sind in Stufe 2 acht StraBenabschnitte in Ibbenbiiren identifiziert worden, an denen
Handlungsbedarf besteht. Die Anzahl der StralSenabschnitte hat sich im Vergleich zu Stufe 3 nicht
wesentlich verdndert, so dass auf eine erneute detaillierte Auswertung verzichtet wurde. Auch die
StralBen-abschnitte, die jetzt aufgrund einer geringfligig verringerten Verkehrsbelastung nicht in die
Berechnung eingeflossen sind, werden weiterhin als belastet angesehen.?

7 Vgl. RP Schalltechnik: Zwischenbericht zur 3. Stufe der Lirmaktionsplanung in Ibbenbiiren vom 13.04.2018
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Tabelle 3: Priorititsstufe 1 - Uberwiegend Wohnbauflichen mit Uberschreitung der Auslésewerte von

70 dB(A) (Lgen) oder 60 dB(A) (Lnignt) (gerundet, iber 10 Personen)

Position | StraRenabschnitte / Anzahl betroffener Anzahl betroffener
Bereich Personen iiber Personen uiber
70 dB(A) Lgen 60 dB(A) Lhight
1. L 832 — Oststralte 30 40
2. L 832 — Minsterstralle - 10
(stidlich L 504)
3. L 501 - Rheiner Stralle Ost - 10

Tabelle 4: Priorititsstufe 2 - Uberwiegend gemischte Baufldchen oder AuBenbereich
mit Uberschreitung der Auslésewerte von 70 dB(A) (Lgen) oder 60 dB(A) (Lnight) (gerundet)

Position | StraBenabschnitte / Anzahl betroffener Anzahl betroffener

Bereich Personen iiber Personen uiber
70 dB(A) Lden 60 dB(A) I-night

1. A 30 — Ostlich Abfahrt 10 20
Ibbenbiren Zentrum

2. A 30, Bereich Laggenbeck 10 10

3. B 219 — Miinsterstralle, Bereich - 25
Dorenthe

4, L 832 — Osnabriicker Strafte Sid - 18

5. L 832 - Minsterstralte - 15

(nordlich L 504)

In der Stufe 2 des Larmaktionsplanes sind folgende Empfehlungen ausgesprochen worden:

1.
2.

Die Umsetzung beider MaRRnahmen kann von der Stadt Ibbenbiiren nur begleitet und nicht angeordnet

Richtlinien nachgewiesen worden.

werden.

Passive SchallschutzmaBBnahmen entsprechend den StraBenabschnitten der Prioritdtsstufen 1 und 2

Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf der L 832 (OststraRe zwischen
WilhelmstralRe und WeberstraRe). Die Wirksamkeit der MalRnahme ist bereits nach deutschen

Passiven SchallschutzmaBnahmen werden von den Eigentlimern der Gebaude bei Stralen.NRW

beantragt. Ob passive MalRnahmen wie z.B. Schallschutzfenster im Rahmen der Stufe 2 beantragt und

genehmigt worden sind, konnte bislang nicht abschliefend ermittelt werden.

Die Einfihrung von Tempo 30 auf der L 832 ist von Strallen.NRW im Rahmen einer Verkehrsschau

abgelehnt worden.
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3 Mitwirkung der Offentlichkeit

3.1 Vorgehen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert eine Information der Offentlichkeit tiber die Ergebnisse der
Larmkartierung und die Mitwirkung bei der Aufstellung des Aktionsplanes. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sollen beriicksichtigt und die Offentlichkeit tiber die getroffenen Entscheidungen informiert
werden.

Die Biirger hatten in Stufe 2 die Gelegenheit, sich im Rahmen eines Blirgerinformationsabends zu
Larmproblemen zu duRern und Eingaben zu tatigen. Der Birgerinformationsabend wurde von den
Blirgern nicht angenommen, d.h. es waren keine Blirger anwesend, die sich fiir die Ausfihrungen zum
Larmaktionsplan interessiert haben.

Die Biirger sind auch in Stufe 3 {iber die ortliche Presse und das Internetportal der Stadt Ibbenbiiren
informiert worden. Im Rahmen der Offenlage des Zwischenberichts zur Larmaktionsplanung ist die
Offentlichkeit im April/ Mai 2018 {iber die Ergebnisse der Lirmkartierung informiert worden. Zudem
erfolgte eine Bericht-erstattung in der Sitzung des Umwelt-, Bau- und Planungsausschusses am
18.04.2018. Dariiber hinaus sind die Biirger tGber die 6rtliche Presse und das Internetportal der Stadt
Ibbenbiiren informiert worden.

Eingaben, die fir die Schienenverkehrsstrecke oder andere StraBenabschnitte Gbermittelt wurden,
werden von der Stadtverwaltung separat bearbeitet oder an die entsprechenden Behdrden zur
Bearbeitung weitergeleitet.

3.2 Vorschlige der Offentlichkeit

Insgesamt ist eine Eingabe mit folgenden Vorschlagen eingegangen:

1. Aufbringen von Fliisterasphalt auf der A 30 und der B 219
2. Geschwindigkeitskontrollen
3. Verstetigung des Verkehrs zur Vermeidung von Staus.

Die Ubrigen Eingaben beziehen sich nicht auf das in der Larmaktionsplanung untersuchte Strallennetz
oder auf den Schienenverkehr, der nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Ibbenbiren liegt. Die
Eingaben flieRen nicht in die Larmaktionsplanung ein, werden aber von der Stadtverwaltung gesondert
betrachtet. Bereiche, die als ruhige Gebiete gelten kénnen, wurden nicht genannt.

3.3 Bewertung der Eingaben

Die in Kapitel 3.2 benannten Eingaben kdnnen teilweise in die Betrachtung von MalRnahmen zur
Larmminderung mit herangezogen werden.

Der Einsatz von sogenannten Flisterasphalten scheidet aus wirtschaftlichen Griinden aus. Die Anzahl
der betroffenen Personen im Vergleich zu anderen Stadten ist zu gering, so dass die Kosten fiir den
Einsatz von offenporigem Asphalt nicht gerechtfertigt sind.

Geschwindigkeitskontrollen und die Verstetigung des Verkehrs sind ein probates Mittel zur Vermeidung
des Emissionen, wenn die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten haufig Gberschritten werden und Staus
durch bessere Ampelschaltungen vermieden werden kénnen.
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4 Betrachtung von ruhigen Gebieten

Die Umgebungslarmrichtlinie verlangt die Diskussion von sogenannten ruhigen Gebieten. Ruhige
Gebiete sind nach § 47 d Abs. 2 BImSchG Bereiche und Regionen, die vor einer Zunahme von Larm zu
schiitzen sind. Der Gesetzgeber liefert fiir die Festlegung ruhiger Gebiete aber keine konkreten
Anhaltspunkte. Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist aber hauptsachlich fur Ballungsraume wichtig,
da die Wege zum Zentrum an den Stadtrand zur Erholung deutlich langer sind als in Kleinstadten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind nur wenige HauptverkehrsstraBen in Ibbenbiren in die
Larmkartierung eingegangen. Kreis- oder Gemeindestrallen sind nicht erfasst worden, so dass kein
umfassendes Bild der Larmbelastung durch den StraRenverkehr erstellt wurde. Die Ausweisung von
ruhigen Gebieten kann nicht auf einer zuverldssigen Datengrundlage geschehen.

Fiir Ibbenblren sprechen zwei weitere Griinde gegen die konkrete Ausweisung von ruhigen Gebieten:

1. Ibbenbiiren besteht aus mehreren Stadtteilen, die teilweise direkt am Teutoburger Wald liegen.
Gebiete, die nicht von den HauptverkehrsstralRen ganztagig liber 55 dB(A) verlarmt sind, kénnen aus
den Wohngebieten aller Stadtteile schnell auch ohne Pkw erreichen werden.

2. Insgesamt sind weniger als 5 % des Stadtgebietes ganztagig mit Pegeln tGber 65 dB(A) und ca. 15 %
mit Pegeln zwischen 55 und 65 dB(A) verlarmt. Das bedeutet, dass ca. 80 % der Flache ganztagig mit
Pegeln unter 55 dB(A) belastet sind. Die vom Larm der Hauptverkehrsstraen nicht betroffenen
Bereiche liberwiegen in Ibbenbiren.

Aus den oben genannten Griinden wird auf die Diskussion und Ausweisung von ruhigen Gebieten
verzichtet.

5 Larmerzeugende Faktoren im StraBenverkehr

5.1 Verkehrsmenge und Zusammensetzung

Der Larmberechnung liegen verschiedene Faktoren des StraBRenverkehrs zu Grunde. Grundsatzlich ist
zunachst die Verkehrsmenge und die Zusammensetzung des Verkehrs ausschlaggebend fiir die
Larmbelastung.

Dabei gelten folgende Grundsatze:
e Eine Verdoppelung oder Halbierung der Verkehrsmenge bei gleichbleibender Verkehrszusammen-
setzung bewirkt eine Veranderung um 13 dB(A).

e Eine Verzehnfachung der Kraftfahrzeugmenge hat eine Pegelerh6hung um 10 dB(A) zur Folge.

e Um eine Veranderung in der Lairmbelastung von 1 dB(A) zu erreichen, muss sich die Verkehrsmenge
um 20% verdandern.

e Die Veranderung des Lkw-Anteils am Verkehrsaufkommen von 10% auf 5% bewirkt eine
Veranderung der Larmbelastung um 1 dB(A).
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Abbildung 2: Veridnderung der Verkehrsmenge im Vergleich zur Anderung der Lirmbelastung?®

ﬁ =60dB(A)
ﬁ ﬁ =63dB(A)
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ =66 dB(A)

SEsSs -

5.2 Fahrgeschwindigkeiten

Bei der Berechnung des Verkehrsldarms ist grundsatzlich die zuladssige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw
und Lkw zu Grunde zu legen. Es wird vereinfacht davon ausgegangen, dass alle Verkehrsteilnehmer die
Geschwindigkeit fahren. Einzelne Fahrereignisse wie das Anfahren oder Bremsen werden nicht einzeln
bericksichtigt, sondern sind im Schallleistungspegel der Fahrzeuge enthalten.

Die Larmpegel nehmen mit zunehmenden Fahrgeschwindigkeiten zu.

Der Unterschied zwischen Tempo 50 km/h und 30 km/h betragt ca. 2 bis 3 dB(A).

5.3 Fahrbahnbelag

Der Fahrbahnbelag wirkt sich direkt auf die Hohe der Larmpegel aus. Die klassifizierten Strallen sind alle
in der Unterhaltspflicht von Straen.NRW. In Abstimmung mit der Behdrde wird ein normaler
Ausbauzustand zu Grund gelegt, da die Behorde der Unterhaltungspflicht nachkommt. Es wurde
demnach bei der Berechnung der Larmpegel kein Zuschlag fiir einen schlechten Fahrbahnzustand
vergeben.

Die Fahrbahnoberflache rechtfertigt bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 60 km/h die Reduzierung der
Emissionspegel um 2 dB(A).

8 Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr - Lirmschutz im Verkehr
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6 Beriicksichtigung vorhandener Planungen

Die Richtlinie zur Larmaktionsplanung sieht die Berticksichtigung vorhandener MalRnahmen in der Stadt-
und Verkehrsplanung vor, denn verschiedene Planungen haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch
Auswirkungen auf die Larmbelastung der Umgebung.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die mogliche Verzahnung der Larmaktionsplanung mit anderen
Fachplanungen.

Abbildung 3: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene Planungen?®

Entwicklungsplanung
| +Landesentwicklungsplan L
P « Stadtentwicklungsplan

/ | +Bereichsentwicklungsplan '“‘\\
/ (BEP) mit Nutzungskonzept \ \
A
A\

MaBnahmenplanung T Umweltplanung

« Entwurfsplanung /’ \ « Landschaftsprogramm
« Instandsetzungsplanung « Landschaftsplan

\\
« StraBenb. ~ x - Griinord |
. C}Pri:\lvfi:ijfduerung [ I-ARMAKTIONS' . L;;T:iLhnaL::egpslznan
- etc. \ PL ANUNG | - etc.

\ nach§47dBImSchG  /

Stadtebauliche Planung
« Flachennutzungsplanung
« Bauleitplanung

« Stadterneuerung

» Blockkonzept*

| - Stadtebaulicher Entwurf

Verkehrsentwicklungsplan S
- Ubergeordnetes StraBennetz

« Konzept Parkraumbewirtschaftung
« Entlastungskonzept Innenstadt

» Geschwindigkeitskonzept
- OPNV-Netz ——

« Fahrradroutennetz L " sstadtebauliches Konzept
. Lkw-FUhrungsnetz fur Quartiersentwicklung

Aktuelle Fach- oder Umweltplanungen, die sich auf die relevanten StraRenabschnitte beziehen, liegen in
Ibbenbiiren nicht vor.

Stadtebaulichen Planungen, die zurzeit umgesetzt werden, stehen nicht in einem direkten
Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung und haben keine Auswirkungen auf mogliche MaBnahmen
im untersuchten StraRenhauptnetz.

9 Landerausschuss fir Immissionsschutz: LAlI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012)
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7 Allgemeine MaBnahmen und Strategien zur Gerauschminderung an
Straflen

Wenn ,,ein Larmaktionsplan bauliche MaRnahmen an StraBen vorsieht, ist der zustdndige Stralenbau-
lasttrager fiir die Durchfiihrung der Mallnahme verantwortlich. Alle MaRnahmen an Straf3en in der
Baulast der Gemeinden kann die Gemeinde selbst durchfiihren. LairmschutzmaRnahmen an Straf3en in
fremder Baulast (Bund, Land, Kreis) muss die Stadt beim zustdndigen Baulasttrager beantragen. Bei der
Entscheidung, ob und wann dieser im Rahmen des Strallenbaus oder der StraRenunterhaltung
Maflnahmen durchfihrt, schrankt der Larmaktionsplan das Ermessen des Baulasttragers ein.

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen sind die Straflenverkehrsbehodrden zustandig. Diese
kénnen gemal’ § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter Straf3en oder StraRenstrecken
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten oder den Verkehr
umleiten. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob der Larm so hohe Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Bertlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen werden muss. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fur die Bestimmung der
Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kdnnen.

Der § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt eine Prifpflicht der Behdrden, wenn die in der 16. BImSchV
genannten Grenzwerte (in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59/49 dB(A) tags/nachts, in Kern-,
Dorf- und Mischgebieten 64/54 dB(A) tags/nachts) Gberschritten werden, also die Lairmbelastungen so
intensiv sind, dass sie im Rahmen der Planfeststellung Schutzauflagen auslosen wiirden.

Bei Larmpegeln, die die in den Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefiihrten Larmrichtwerte (fiir reine und
allgemeine Wohngebiete 70/60 dB(A) tags/nachts; fir Kern-, Dorf- und Misch- und Gewerbegebiete
72/62 dB(A) tags/nachts) Uberschreiten, ist das Ermessen der Behorden zur Pflicht einzuschreiten
groRer.“10

In der Larmaktionsplanung werden SchallschutzmaBnahmen aufgezeigt, die als geeignet erscheinen, die
Gerauschpegel hinreichend zu reduzieren.

Dazu zdhlen zunachst die kurz- und mittelfristigen MaBnahmen, die sich in der Regel ohne groRere
stadtebauliche MaBnahmen realisieren lassen:11

e Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,

e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

e Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

e Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlagldchern),

e Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle“),
e Einsatz von passiven SchallschutzmaRnahmen an Gebauden.

10 Linderausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012), Seite 18

11 Ependa, Seite
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Langfristige MaBnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische MaRnahmen wie z.B.

e die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zugunsten des
Umweltverbundes,

e bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache (Fahrbahnbelag),

e VergroRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

aktive SchallschutzmaBnahmen, wie Schallschutzwande und —walle,

Vorgaben fiir die Grundrissgestaltung,

Beschrankung von Aulenwohnbereichen.

Die Abbildung 4 zeigt beispielhaft Minderungspotentiale von verschiedenen MaRnahmen.

Abbildung 4: Lirmminderung am Beispiel von ausgewahlten MaRnahmen12

GroRerer Abstand zw. "Ii
Strafle und Hauswand

Weniger Verkehr I"""
(Reduzierung um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr I"""

(Reduzierung 10 auf 5%)
11 Reduzierung um ... dB(A)

Sanierung Asphaltdecke |||| N (minimal)

B Reduzierung um ... dB(A)

Niedrigere Geschwindigkeit I""" """" (maximal)

(Tempo 30 statt 50km/h)

Besserer Verkehrsfluss |||||I1I11111]]

Larmarme Fahrbahnbelsdge |||||I1|I111111]

0 1 2 3 4 5 6

12 Eigene Graphik
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8 MaRnahmen zur Lirmminderung in Ibbenbiiren

Von den in Kapitel 7 vorgestellten MaBnahmen sind verschiedene Mallnahmen geeignet, um die
Schallbelastung der Anwohner an den betroffenen StraBenabschnitten zu verringern.

Grundsatzlich ist Anzahl der betroffenen Personen, die von sehr hohen Belastungen tber den
Auslosewerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht betroffen sind, mit 103/169 Tag/Nacht im Vergleich zu
anderen Kommunen in Nordrhein-Westfalen als gering einzustufen. Grol¥flachige planerische Eingriffe in
den Verkehrsablauf oder Verkehrsverbote scheiden damit aus.

Folgende allgemeine Hinweise und larmmindernde MaBBnahmen sind fiir Ibbenbiiren vorgesehen:

e Es wird unterstellt, dass sich die Fahrbahnoberflache aller untersuchten Streckenabschnitte in einen
ordnungsgemaBen Zustand befindet oder regelmaRig ersetzt wird, so dass Ausbesserungen oder
Fahrbahnsanierungen in der Aktionsplanung nicht einzeln betrachtet werden.

Es wird empfohlen, die Fahrbahnoberflachen immer in einem ordnungsgemallen Zustand zu halten,
so dass neben den Abrollgerduschen der Fahrzeuge keine weiteren Gerausche entstehen.

e Die Verstetigung und Kontrolle des Verkehrsflusses in den Ortsdurchfahrten ist ein Mittel, um die
vom flieBenden Verkehr ausgehenden Emissionen zu reduzieren. StraRen.NRW ist allgemein
bestrebt, die Koordinierung von Lichtsignalanlagen-Schaltungen auf den Bundes- und Landesstrafien
zu optimieren, um schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden.

Es wird empfohlen, an neuralgischen StraBenabschnitten Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren
und digitale Hinweistafeln zu installieren, auf denen die gefahrene Geschwindigkeit angezeigt wird.

e Als hochbelasteter Bereich mit einer hohen Anzahl von betroffenen Einwohnern wird weiterhin die
OststraRe zwischen WilhelmstralRe und Weberstralle gesehen. Dort ist die Mehrzahl der betroffenen
Personen ermittelt worden, an deren Gebaude Pegel Uiber den Auslosewerten vorliegen. Die
Einflihrung von Tempo 30 wird weiterhin als probates Mittel gesehen, um die Larmbelastung um bis
zu 3 dB(A) zu senken.

e Fir die hochbelasteten Wohngebauden entlang der betroffenen StralRenabschnitte wird weiterhin
empfohlen, passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster etc.) einzusetzen, die durch das
Land NRW im Rahmen der Larmsanierung geférdert werden. Zur Bestimmung der Strallenabschnitte
gelten weiterhin die Tabellen 3 und 4 dieses Berichtes. Vom Gebadudeeigentiimer ist ein
entsprechender Antrag bei dem Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen (Straen.NRW) zu
stellen. In einer separaten Schallberechnung wird von StraRen.NRW jedes Gebaude auf Antrag
einzeln geprift.13

e Die Planung neuer Baugebiete und BaumalRnahmen an Bestandsgeb&duden unterliegen dem
BImSchG sowie den entsprechenden Richtlinien. Somit wird bei neuen Bautétigkeiten in Ibbenbiren
Larmvorsoge betrieben.

Die finanziellen Auswirkungen der MaRBnahmen fiir digitale Hinweistafeln belaufen sich je nach
Ausstattung auf 1.000,00 EUR bis 2.000,00 EUR pro Hinweistafel.

13 wWeitere Informationen zur Lirmsanierung: http://www.strassen.nrw.de/de/umwelt/laermschutz.html
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9 Langfristige Strategie

Durch die geringe Anzahl der betroffenen Personen wird in der dritten Stufe der Aktionsplanung keine
langfristige Strategie abgeleitet. Eine langfristige Strategie flir das Vorrangnetz kann erst nach Vorlage
einer kompletten Larmkartierung an den Ubrigen Straf3en aufgestellt werden, damit MaRnahmen an

einem Strafenabschnitt nicht zu deutlichen Mehrbelastungen an anderen StraBenabschnitten fihren.

Als langfristige Strategie werden aber Angebote zur Vermeidung von Pkw-Fahrten vorgeschlagen. Ein
Umsteigen auf den OPNV im Quell-Zielverkehr und die Nutzung des Fahrrads bzw. das ZufuRgehen im
Binnenverkehr ist zwecks Lirmvermeidung zu férdern (Anderung Modal-Split).

10 Datum der Aufstellung des Lairmaktionsplanes

Das Datum der Aufstellung des Larmaktionsplanes entspricht der Beschlussfassung der Stadt
Ibbenbiiren.

11 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemald § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren liberprift und erforderlichenfalls Giberarbeitet.
Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

Beschluss des Ausschusses fir Umweltschutz und Energie der Stadt Ibbenbiiren vom 18.04.2018 und
Beschluss des Rates der Stadt Ibbenbiiren vom 04.07.2018

Aufgestellt:
Stadt Ibbenbiiren
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Bericht Uber die Larmkartierung fir die Stadt
Ibbenbiren

Gemeindekennzahl: 05566028
Kennung der Behorde fur Larmkartierung: DE_j_05566028_Ibbenbiren

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des 84 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behdrde
Zustéandige Behorde fur die Larmkartierung nach 847e BImSchG ist:

Stadt Ibbenbiren, 49477 Ibbenbiren, Alte MUnsterstr. 16,
www.ibbenbueren.de

Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Herr Norbert Steggemann, Tel. 05451 931735,

E-Mail: norbert.steggemann@ibbenbueren.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn,
http://www.eba.bund.de/lap

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die HauptverkehrsstraRen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auRRerhalb der Ballungsrdume und fur die GroRRflughéfen, durch das Landesamt fur
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 3 (2017) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.
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Tabellarische Angaben lber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstral3en

Einwirkung von StraRenverkehrslarm , der von Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en
(Hauptverkehrsstraf3en) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 2051 1035 590 100 3

Lhigh/dB(A): | >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 1407 633 159 10 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Loen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 18.510476 | 5.396160 | 1.041952

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgeb&ude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 1447 323 1
N Schulgebdude 1 0 0
N Krankenhausgebaude 11 0 0

Seite: 2
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Ergebnisse der Larmkartierung
Ibbenbilren

Essen, 31.01.2018

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach L

und Verkehrsaufkommen

age, Grol3e

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Hauptverkehrsstralien

Name Kennung Kfz/a (@) Lage

B0219 DE_NW _rd_ 05566028001 3,824 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
A0030 DE_NW rd 05566028002 14,842 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
L0501 DE_NW rd 05566028003 3,132 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
A0030 DE_NW rd 05566028004 15,296 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0832 DE_NW_rd_05566028005 4,830 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
L0594 DE_NW _rd_ 05566028006 3,583 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
A0030 DE_NW rd 05566028007 16,011 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
L0594 DE_NW rd 05566028008 3,412 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
A0030 DE_NW_rd_05566028009 14,030 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
B0219 DE_NW _rd_ 05566028010 5,647 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
L0504 DE_NW _rd 05566028011 4,565 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
L0598 DE_NW rd 05566028012 3,188 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
L0594 DE_NW rd 05566028013 3,678 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0594 DE_NW _rd_ 05566028014 3,000 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
B0219 DE_NW _rd_ 05566028015 4,988 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map

Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Ibbenblren liegt auRerhalb der Ballungsraume am Nordrand des Minsterlandes und
Nordrhein-Westfalens. Die Stadt ist eine grof3e Flachengemeinde, deren besiedelte Flachen
sich auf 3 Siedlungsschwerpunkte konzentrieren. Ansonsten ist der gesamte Raum
Ibbenbirens von Streusiedlung gepragt. Ibbenbirens Wohnsiedlungen erstrecken sich
ebenso wie die Autobahn A 30 und Eisenbahn in Ost-West-Richtung zwischen den
Erhebungen des Teutoburger Waldes im Stiden und des Schafberges im Norden. Nachstes
Oberzentrum ist Osnabriick in Niedersachsen. Verwaltungsmafig ist Ibbenbiren Minster als
Oberzentrum zugeordnet. Beide Oberzentren sind tber Autobahn und Schienverkehr leicht zu

erreichen.
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Verwendete Berechnungsmethoden:

VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI - Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/ regelwerke/VBUS VBuSch VBUF VBUI

-pdf

VBEB - Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/ regelwerke/Vorlaeufige Berechnungsmetho
de Belastetenzahlen.pdf

Graphische Darstellungen durch Isophonenflachen:

Fur Hauptverkehrsstral3en:
DE_j Mroad_Lden
DE_j_Mroad_Lnight

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Ibbenbiiren sowie in
ganz NRW stehen allen Interessierten unter der Adresse

www.umgebungslaerm.nrw.de

zur Verfigung.

Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
bertcksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fir jede untersuchte
Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenméafige Darstellung. Soweit
Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zustandigen Eisenbahn-Bundesamt nachrichtlich zur Verfliigung gestellt.

Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die Schallpegel dar, welche auf3erhalb von Gebauden
in 4m Hohe Gber dem Erdboden in einem 10m-Raster berechnet wurden. Die
Isophonenflachen sind entsprechend der Legende farbig gekennzeichnet.
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