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Kampstrale Verkehrszéahlung am 26.04.2017
Brockwiesenstralle Analyse 2017
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Sum-Querschn. 130 130 Kfz /h
Brockwiesenstrake Zufahrtd
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h
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Ibbenbiiren

Kampstrale Verkehrszéahlung am 26.04.2017
Brockwiesenstralle Analyse 2017
Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h
16:45 - 17:45 KampstraRe N
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Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 155 157 Kfz /h
Brockwiesenstrake Zufahrtd
Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h
16:45 - 17:45
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VTU ,Wallheckenweg”, B.-Plan 93a+b

Anlage

ANLAGE 2

Verkehrserzeugung durch Wohnen,

165 Wohneinheiten, liberwiegend Einfamilien- und Doppelhauser

Stundenbelastungen in Kfz/h

Stunde Quellverkehr, Wohnen Zielverkehr, Wohnen
Kfz/h Kfz/h

00-01 5 3
01-02 1 0
02-03 1 0
03-04 1 2
04-05 3 3
05-06 12 8
06-07 19 8
07-08 24 8
08-09 16 7
09-10 14 7
10-11 9 9
11-12 11 10
12-13 9 7
13-14 8
14-15 9 13
15-16 8 14
16-17 9 21
17-18 17 31
18-19 18 27
19-20 17 26
20-21 11 16
21-22 10 10
22-23 10
23-24 7

nts



VTU ,Wallheckenweg”, B.-Plan 93a+b

Anlage

ANLAGE 3
Verkehrserzeugung durch KiTa,
3 Gruppen, 90 Plitze

Stundenbelastungen in Kfz/h

Stunde Quellverkehr, Wohnen Zielverkehr, Wohnen
Kfz/h Kfz/h
00-01 0 0
01-02 0 0
02-03 0 0
03-04 0 0
04-05 0 0
05-06 0 0
06-07 0 0
07-08 9 14
08-09 44 46
09-10 0
10-11 0 0
11-12 0 0
12-13 14 14
13-14 0 0
14-15 0 0
15-16 0 0
16-17 13 13
17-18 29 26
18-19 5 0
19-20 0 0
20-21 0 0
21-22 0 0
22-23 0 0
23-24 0 0

nts



VTU ,Wallheckenweg”, B.-Plan 93a+b

Anlage

ANLAGE 4

Verkehrserzeugung durch Markterweiterung,

zusatzliche Verkaufsfliche 200 m?

Stundenbelastungen in Kfz/h

Stunde

Quellverkehr, Wohnen

Zielverkehr, Wohnen
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Ibbenbiiren

Kampstrale Verkehrszéahlung am 26.04.2017
Brockwiesenstralle Prognose-1 2030
Morgenspitzenbelastung: Kfz/h
07:30 - 08:30 KampstraRe N
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Sum-Querschn. 9 3 32
Sum-Ausf 130 35 Sum-Zuf
Gesamtbelastung:
Sum-Querschn. 165 165 Kfz /h
Brockwiesenstrake Zufahrtd
Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h
07:30 - 08:30
Zufahrt b KampstraRke
sv-Ane 0% 0%
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BrockwiesenstraRke Zufahrtd
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Ibbenbiiren

Kampstrale Verkehrszéahlung am 26.04.2017
Brockwiesenstralle Prognose-1 2030
Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h
16:45 - 17:45 KampstraRe N
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Sum-Querschn. 195 197 Kfz Ih
Brockwiesenstrake Zufahrtd
Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h
16:45 - 17:45
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Z Minster

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA |‘1|:S
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LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze

Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser

1 Wallheckenweg Z1 1

2 KampstraBe Z2 1 5

3 Wallheckenweg Z3 1

4 KampstraBe Z4 1

qPEZ qPEK Cre Crz Rz twz
Arm | Zufahrt| 1oy E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz7h | 1] | @Y
1 Z1 2,0 113,0 1.048,5 1.048,5( 1.046,5( 34| A
2 74 106,5 15,0 1.146,0 1.043,5[ 9465 | 38| A
3 Z3 14,5 31,0 1.130,0 1.013,5[ 1.000,5| 3.6 | A
4 Z2 31,0 23,5 1.137,5 1.027,5] 9995 | 36| A
Gesamt QSV| A

Opez - Verkehrsstarke Zufahrt
Opex - Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R; . Kapazitatsreserve
ty 2 . Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | KampstralRe / Wallheckenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 10.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA |‘1|:S
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LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Nachmittagsspitze
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Wallheckenweg Z1 1
2 KampstraBe Z2 1 5
3 Wallheckenweg Z3 1
4 KampstraBe Z4 1
qPEZ qPEK Cre Crz Rz twz
Arm | Zufahrt| 1oy E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz7h | 1] | @Y
1 Z1 1,0 71,5 1.089,5 1.089,5( 1.0885( 33| A
2 74 69,5 17,0 1.144,0 1.037,0( 9740 | 37| A
3 Z3 9,0 94,5 1.066,5 9480 | 9400 [ 38| A
4 Z2 94,5 15,5 1.145,5 1.042,5| 956,5 | 38| A
Gesamt QSV| A
Opez - Verkehrsstarke Zufahrt
Opex - Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R; . Kapazitatsreserve
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstralRe / Wallheckenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 10.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

Ingenieurgesellschaft n

T Minster

LISA+

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Analyse
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange
Anzahl
[Pkw-E]
1 B * | Recht link = 2
*" | Rechts-vor-links -
0 4 0
2 C | Rechts-vor-link > 1 -
*~| Rechts-vor-links
0 6 0 -
3 A | Rechts-vor-link 1 2 -
*"| Rechts-vor-links
0 2 1 -
gLv | Qikw+Bus | qLkwK [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom 1| Fzh) | Fzn | trzvnl | Fzzml | 1s) Qsv
: B 1-2 1 0,0 0,0 0,0 0,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 5,0
2-3 3 0,0 0,0 00 | 960
2 C 130,0 | 0,000| A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
31 5 0,0 0,0 0,0 2,0
3 A
3-2 6 0,0 0,0 00 | 27,0
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
Qwk - Lastzug
Akiz : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere W artezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstralRe / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

Ingenieurgesellschaft n

T Minster

LISA+

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Nachmittagsspitze Analyse
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange
Anzahl
[Pkw-E]
1 B * | Recht link = 2
*" | Rechts-vor-links -
0 4 0
2 C | Rechts-vor-link > 1 -
*~| Rechts-vor-links
0 6 0 -
3 A | Rechts-vor-link 1 2 -
*"| Rechts-vor-links
0 2 1 -
gLv | Qikw+Bus | qLkwK [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom 1| Fzh) | Fzn | trzvnl | Fzzml | 1s) Qsv
: B 1-2 1 0,0 0,0 0,0 1,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 4,0
2-3 3 0,0 0,0 00 | 57,0
2 C 157,01 0,000| A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 1,0
31 5 0,0 0,0 0,0 6,0
3 A
3-2 6 0,0 0,0 00 | 880
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
Qwk - Lastzug
Akiz : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere W artezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstralRe / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

Ingenieurgesellschaft n

T Minster

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Analyse &
Spuren N
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelun Strom 5 !
g 9 Anzahl Aufstelllange %552\ ” 0% @
[Pkw-E] 2
7 -
1 C <<>> VorfahrtsstraBBe
8 - 3
21
4 0 1
2 B v Vorfahrt gewéhren! o«
6 - @
2 -
3 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rnn | Fa | 1 QSsv
3 A 3-1 2 251,0 254,0 1.800,0 | 1.7785| 0,141| 1.527,5| 1,0 24| A
3-2 3 40,0 40,0 1.5950 | 1.5950( 0,025| 1.5550] 1,0 23| A
) 5 2-3 4 80,0 82,0 339,0 330,5 | 0,242| 2505 | 1,0 | 144| B
2-1 6 55,0 55,0 861,5 861,5 | 0,064| 8065 | 10| 45| A
: c 1-2 7 27,0 27,0 920,0 920,0 | 0,029 8930 [ 1,0] 40| A
1-3 8 552,0 564,0 1.800,0 |1.761,5| 0,313| 1.209,5| 20| 30| A
Mischstréme
2 B - 4+6 135,0 137,0 447,5 441,0 | 0,306| 3060 | 20| 11,8| B
1 C - 7+8 - - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| B
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | L594 (Gravenhorster StralRe) / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 15.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

schaft n

T Minster

Ingenieurgese

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Nachmittagsspitze Analyse &
Spuren N
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelun Strom 5 !
g 9 Anzahl Aufstelllange %552\ ” 0% @
[Pkw-E] 2
7 -
1 C <<>> VorfahrtsstraBBe
8 - 3
21
4 0 1
2 B v Vorfahrt gewéhren! o«
6 - @
2 -
3 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rnn | Fa | 1 QSsv
3 A 3-1 2 473,0 475,5 1.800,0 | 1.791,0| 0264 1.3180| 20| 27| A
3-2 3 112,0 113,0 1.593,5 |1.579,5|0,071| 1.467,5| 1,0 25| A
) 5 2-3 4 84,0 84,5 221,5 220,0 | 0,381 1360 | 20| 264| C
2-1 6 41,0 41,0 628,5 628,5 | 0,065| 5875 | 10| 61| A
: c 1-2 7 83,0 83,0 658,0 6580 | 0,126 5750 [ 1,0] 63| A
1-3 8 444,0 446,0 1.800,0 | 1.791,0| 0,248| 1.347,0| 10| 27| A
Mischstréme
2 B - 4+6 125,0 125,5 281,5 280,5 | 0,446| 1555 [ 3,0]|230| C
1 C - 7+8 - - - - - - 10| -
Gesamt QSV| C
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | L594 (Gravenhorster StralRe) / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 15.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
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LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Prognose-1

Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser

1 Wallheckenweg Z1 1

2 KampstraBe Z2 1 5

3 Wallheckenweg Z3 1

4 KampstraBe Z4 1

qPEZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| oy E/h | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | TFzzh]| Is] | @Y
1 Z1 4,5 119,0 1.042,5 9265 | 9225 39| A
2 Z4 113,5 16,5 1.144,5 1.038,5| 9355 38| A
3 Z3 14,5 40,0 1.121,0 1.005,5] 9925 | 36| A
4 Z2 39,5 25,0 1.136,0 1.0355] 9995 | 36| A
Gesamt QSV| A

Opez - Verkehrsstarke Zufahrt
Opex - Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R; . Kapazitatsreserve
ty 2 . Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | KampstralRe / Wallheckenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
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LISA+

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1

Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser

1 Wallheckenweg Z1 1

2 KampstraBBe Z2 1 -

3 Wallheckenweg Z3 1

4 KampstraBe Z4 1

qPEZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| oy E/h) | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | tFzzm]| 1s] | @2V
1 Z1 3,5 89,5 1.071,5 9180 | 9150 39| A
2 74 88,0 22,0 1.139,0 1.0355] 9555 3,8 A
3 Z3 9,0 115,0 1.046,5 9300 | 9220 39| A
4 72 114,5 19,5 1.141,5 1.037,0] 9330 39| A
Gesamt QSV| A

Opg 7 . Verkehrsstarke Zufahrt
Opek  : Verkehrsstarke im Kreis
Cpe:Ck, : Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
tw.z . Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | KampstralRe / Wallheckenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

Ingenieurgesellschaft n

T Minster

LISA+

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Prognose-1
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange
Anzahl
[Pkw-E]
1 B * | Recht link = 2
*" | Rechts-vor-links -
0 4 0
2 C | Rechts-vor-link > 1 -
*~| Rechts-vor-links
0 6 0 -
3 A | Rechts-vor-link 1 2 -
*"| Rechts-vor-links
0 2 1 -
gLv | Qikw+Bus | qLkwK [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom 1| Fzh) | Fzn | trzvnl | Fzzml | 1s) Qsv
: B 1-2 1 0,0 0,0 0,0 0,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 6,0
2-3 3 0,0 0,0 00 [ 1240
2 C 165,0 | 0,000| A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
31 5 0,0 0,0 0,0 3,0
3 A
3-2 6 0,0 0,0 00 | 320
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
Qwk - Lastzug
Akiz : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere W artezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstralRe / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

Ingenieurgesellschaft n

T Minster

LISA+

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange
Anzahl
[Pkw-E]
1 B * | Recht link = 2
*" | Rechts-vor-links -
0 4 0
2 C | Rechts-vor-link > 1 -
*~| Rechts-vor-links
0 6 0 -
3 A | Rechts-vor-link 1 2 -
*"| Rechts-vor-links
0 2 1 -
gLv | Qikw+Bus | qLkwK [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom 1| Fzh) | Fzn | trzvnl | Fzzml | 1s) Qsv
: B 1-2 1 0,0 0,0 0,0 1,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 5,0
2-3 3 0,0 0,0 00 | 690
2 C 197,01 0,000| A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 1,0
31 5 0,0 0,0 0,0 7,0
3 A
3-2 6 0,0 0,0 00 | 1140
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
Qwk - Lastzug
Akiz : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere W artezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstralRe / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

Ingenieurgesellschaft n

T Minster

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Prognose-1 &
Spuren N
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelun Strom 5 !
g 9 Anzahl Aufstelllange %552\ ” 0% @
[Pkw-E] B
7 -
1 C <<>> VorfahrtsstraBBe
8 - 3
21
4 0 1
2 B v Vorfahrt gewéhren! o«
6 - @
2 -
3 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rnn | Fa | 1 QSsv
3 A 3-1 2 254,0 257,5 1.800,0 | 1.7750| 0,143| 1.521,0] 1,0 24| A
3-2 3 45,0 45,0 1.5950 | 1.5950( 0,028 1.550,0| 1,0 23| A
) 5 2-3 4 99,0 101,5 328,5 320,5 | 0,309| 2215 | 20| 162| B
2-1 6 67,0 67,0 856,0 856,0 | 0,078| 7890 | 10| 46| A
: c 1-2 7 31,0 31,5 912,0 897,5 | 0,035 8665 [ 1,0 42| A
1-3 8 559,0 572,0 1.800,0 | 1.759,5| 0,318| 1.200,5| 20| 30| A
Mischstréme
2 B - 4+6 166,0 168,5 435,5 429,0 1 0,387| 2630 | 20| 13,7| B
1 C - 7+8 - - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| B
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | L594 (Gravenhorster StralRe) / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 15.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

nits

schaft n

T Minster

Ingenieurgese

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1 &
Spuren O
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Ansah Au{;t@l\:l_i?ge %Sg\ 2 %%1 "
1 C <<>> VorfahrtsstraBBe ! -
8 - S
2 B v Vorfahrt gewéhren! - 2 o« :
6 - @
3 A <<>> VorfahrtsstraBBe i -
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?vriEE/h] [kaC\:EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [FZSh] '[\II:QZS] F:; QSsv
3 A 3-1 2 478,0 480,5 1.800,0 | 1.791,0| 0,267 1.313,0] 20| 27| A
3-2 3 130,0 131,0 1.593,5 | 1.581,0/0,082| 1.451,0] 1,0 25| A
) 5 2-3 4 95,0 95,5 204,0 203,0 | 0,468| 1080 | 30331 D
2-1 6 46,0 46,0 618,0 618,0 | 0,074| 5720 | 10| 63| A
: c 1-2 7 96,0 96,0 641,0 641,0 | 0,150| 5450 | 10| 66 [ A
1-3 8 448,0 450,0 1.800,0 | 1.793,0| 0,250| 1.3450] 10| 27| A
Mischstréme
2 B - 4+6 141,0 141,5 261,0 260,0 | 0,542 1190 [ 40]299| C
1 C - 7+8 - - - - - - 10| -
Gesamt QSV| D
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp,Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | L594 (Gravenhorster StralRe) / Brockwiesenweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 15.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

3
n

Ingenieurgesellschaft mbl

Miinster

g

LISA+

Bewertungsmethode

Knote npunkt

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

¢
Belastung : Morgenspitze Prognose-1
Spuren 122
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Angah Aufstelllange
[Pkw-E]
2 TK 1
1 C Rechts-vor-link > 2 - !
echts-vor-links
tr 6 0 i Kiz 3 3
1 1 B 2 1
2 A Rechts-vor-links
* 2 0 -
3 B * | Recht link = 0
echts-vor-links - N
T 4 1 %
gLy | Qkw+Bus | qLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom rzzh1 | Fzh] | Fnl | rzzni | tFzzm | 1) Qsv
] c 1-2 1 0,0 0,0 0,0 5,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 16,0
2-3 3 0,0 0,0 0,0 | 1000
2 A 157,0 | 0,000 A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 4,0
3 5 3-1 5 0,0 0,0 0,0 2,0
3-2 6 0,0 0,0 0,0 30,0
duy : Pkw
QikwsBus - LKw+Bus
Ouwk - Lastzug
ks : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstraRe / Auf der Flur
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

3
n

Ingenieurgesellschaft mbl

Miinster

g

LISA+

Bewertungsmethode

Knote npunkt

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

¢
Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1
Spuren 122
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Angah Aufstelllange
[Pkw-E]
2 TK 1
1 C Rechts-vor-links > 2 - !
tr 6 0 i Kiz 3 3
1 1 B 2 1
2 A Rechts-vor-links
* 2 0 -
3 B * | Recht link = 0
echts-vor-links - N
T 4 1 %
gLy | Qkw+Bus | qLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom rzzh1 | Fzh] | Fnl | rzzni | tFzzm | 1) Qsv
] c 1-2 1 0,0 0,0 0,0 8,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 5,0
2-3 3 0,0 0,0 0,0 78,0
2 A 215,0  0,000| A,B
2-1 4 0,0 0,0 0,0 11,0
3 5 3-1 5 0,0 0,0 0,0 16,0
3-2 6 0,0 0,0 0,0 97,0
duy : Pkw
QikwsBus - LKw+Bus
Ouwk - Lastzug
ks : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | KampstraRe / Auf der Flur
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt






