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Zusammenfassung

Der Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW beabsichtigt in Hamm den Neubau der Hochschule
Hamm-Lippstadt. Der Neubau wird aus zentralen Einrichtungen wie Bibliothek, Horsdlen,
Seminarr@umen, Verwaltung und Mensa bestehen. Den insgesamt ca. 1500 Studenten und den
Mitarbeitern der Fachhochschule soll auf dem westlichen Grundstick in einem 1. Bauabschnitt
ein ca. 338 Stellplatze umfassender ebenerdiger Parkplatz zur Verflgung gestellt werden. In
einem 2. Bauabschnitt soll dann durch die Errichtung einer Parkpalette das Stellplatzangebot auf
insgesamt 574 Stellplatze auf 3 Ebenen erhdht werden. Die Nutzung der Einrichtung ist auf den

Tageszeitraum beschrdankt.

Das Vorhaben soll auf dem Geldnde des ehemaligen Bundeswehrkrankenhauses sudlich der
Marker Allee realisiert werden. Die ErschlieBung des Geldndes erfolgt unmittelbar Uber die im
Norden verlaufende Marker Allee. DarUber hinaus ist eine weitere Zufahrt Ober den 6stlich ver-

laufenden Holunderweg vorgesehen.

Zur Schaffung der planerischen Voraussetzung fUr die DurchfUhrung des Projektes ist die Auf-
stellung des Bebauungsplanes Nr. 01.129 Fachhochschule Hamm-Lippstadt mit der Ausweisung
als Sondergebiet/Hochschulgebiet vorgesehen. Um dem allgemeinen Grundsatz der Konflikt-
bewdltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen der Bauleitplanung und des anschlieBenden
Baugenehmigungsverfahrens eine schalltechnische Untersuchung fUr die beiden Bauabschnitte

durchzufUhren.

Das Sachverstdndigenbiro Uppenkamp + Partner GmbH wurde im Auftrag des Bau- und Lie-
genschaftsbetriebes NRW mit der Erstellung und der Ausarbeitung des Schallgutachtens

beauftragt.

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Situationen untersucht und dargestellt:

- Ermittlung der Gerduscheinwirkungen, hervorgerufen durch die im Zusammenhang mit der
Fachhochschule stehenden Gerduschemissionen. GemdaB vorliegender Planung sind dabei

der im 1. Bauabschnitt geplante ebenerdige Parkplatz und die im 2. Bauabschnitt
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geplante Parkpalette auf die umliegende schutzbedurftige Nutzung zu beurteilen.

Darlegung ggf. erforderlicher L&rmminderungsmaBnahmen.

- Beurteilung der durch das Bauvorhaben verursachten verkehrlichen Mehrbelastung auf
den ZufahrisstraBen nach den entsprechenden Regelwerken. FUr die Beurteilung wird die
Verkehrssituation (StraBe) vor und nach DurchfUhrung des Vorhabens im Bereich der

angrenzenden Bebauung gegentbergestellt.

Als Berechnungsgrundlage fUr die schalltechnische Untersuchung werden die durch die Bau- und
Liegenschaftsbetrieb NRW genannten verkehrlichen Rahmenbedingungen aus dem Jahr 2009

berUcksichtigt.

Ergebnisse
Gewerbelarm

Wie die Berechnungen ergeben, werden unter den im Gutachten zugrunde gelegfen Annahmen
an der angrenzenden schutzbedurftigen Nutzung der Marker Allee die gebietsspezifischen
Immissionsrichtwerte zur Tageszeit und zur lautesten Nachtstunde im Bauabschnitt 1, Errichtung
eines ebenerdigen Parkplatzes mit 338 Stellpl&fzen, eingehalten. Die im Bauabschitt 2 geplante
Parkpalette ist grundsétzlich ebenfalls umsetzbar. Aufgrund der N&he zu der Sstlich befindlichen
Wohnbebauung ist jedoch aus Sicht des Immissionsschutzes im Rahmen der BauausfUhrung

Folgendes zu beachten:

e Die Zufahrt zu den jeweiligen Ebenen ist an der aktuell geplanten Stelle zu belassen.

o Die Westfassade ist teilweise zu schlieBen. Dieses kann beispielsweise Uber das Anbringen von
Weftterschutzlamellen erfolgen.

¢ In Abhdngigkeit des verwendeten Materials der Parkpalette ist darauf zu achten, dass keine
Koérperschallanregung stattfindet. Dieses kann z. B. durch die Entkopplung der Einzelelemente
realisiert werden.

e Die Fahrbahnoberfldchen sind nach Mdglichkeit eben auszufUhren.

Verkehrslarmimmissionen auBerhalb des Bebauungsplangebietes

Im Rahmen des Gutachtens wurden die durch das Bauvorhaben verursachten verkehrlichen

Mehrbelastungen auf der Marker Allee untersucht. FUr die Beurteilung wird die Verkehrssituation
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vor und nach Durchfuhrung des Vorhabens im Bereich der angrenzenden Bebauung

gegenubergestellt.

Die Beurteilung der Gesamtverkehrsl@rmsituation zeigt, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens von 9.200 Kfz/24 Stunden bereits im Ist-
Zustand Uberschritten werden. Durch die zusétzlich zu erwartenden 759 Fahrzeuge im Quell- und
Zielverkehr ergibt sich an den Fassaden der maBgeblichen Immissionsorte in Ausrichtung zur

Marker Allee eine Erhdhung des bisherigen Beurteilungspegels um bis zu gerundet 1 dB(A).

Aus schalltechnischer Sicht ist eine Pegelerhbhung wesentlich, wenn sie gerundet 3 dB(A)
betrégt. Diese wesentliche Anderung bezieht sich jedoch immer auf den Neubau oder die
bauliche Anderung einer StraBe, die die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV zur

Folge hatte.
Ein stGdtebaulicher Missstand wird durch das Vorhaben ebenfalls nicht hervorgerufen, da die for

einen stadtebaulichen Missstand bzw. eine absolute Unzumutbarkeit heranzuziehenden Pegel

von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) nicht erstmalig oder weiterfUhrend Uberschritten werden.
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1 Avufgabenstellung

Der Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW beabsichtigt in Hamm den Neubau der Hochschule
Hamm-Lippstadt. Den insgesamt ca. 1500 Studenten und den Mitarbeitern der Fachhochschule
soll auf dem westlichen Grundstick in einem 1. Bauabschnitt ein ca. 338 Stellpl&tze umfassender
ebenerdiger Parkplatz zur Verflgung gestellt werden. In einem 2. Bauabschnitt soll dann durch
die Errichtung einer Parkpalette das Stellplatzangebot auf insgesamt 574 Stellpldtze auf 3 Ebenen

erhoht werden.

Im Rahmen des Bauleitverfahrens und des anschlieBenden Baugenehmigungsverfahrens fir das
Vorhaben ist zu prifen, ob der Betrieb der Hochschule und der auf den ZufahrtsstraBen zu erwar-
tende Zusatzverkehr durch die Studenten und Mitarbeiter schalltechnisch vertraglich sind mit den

schutzbedurftigen Nutzungen in der Nachbarschaft.

Der Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW beauftragte das SachverstGndigenbiro Uppen-
kamp + Partner GmbH (eine nach § 26 BImSchG bekannt gegebene Messstelle) mit der Durch-
fUhrung einer schalltechnischen Untersuchung zu dem geplanten Vorhaben. Grundlagen fUr die
Berechnungen sind die Angaben des Auftraggebers und die zur Verflgung gestellten Plan-

unterlagen.

Die Berechnung der StraBenverkehrsgeréusche erfolgt nach den Richtlinien fUr den L&rmschutz
an StraBen RLS 90. Beurteilungsgrundlage des Vorhabens ist die 6. Allgemeine Verwal-

tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) vom August 1998 .
Die Ergebnisse sind in gutachtlicher Form darzustellen. Sollte die Berechnung eine Uberschreitung

der zuldssigen Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte aufzeigen, sind Vorschldge zu Schall-

schutzmaBnahmen zu unterbreiten.
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2 Immissionsrichtwerte

2.1 Schadllschutz im Stadtebau

FUr die Beurteilung von Schallimmissionen im Rahmen der stdtebaulichen Planung ist das Bei-
blatt T zur Norm DIN 18005 heranzuziehen. Hierin enthalten sind die nachfolgend angegebenen
schalltechnischen Orientierungswerte, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemes-

senen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.

Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und e
N und Freizeitlarm
Freizeitlarm
REINE WOHNGEBIETE (WR),
WOCHENENDHAUS- UND FERIENGEBIETE 50 40 35
ALLGEMEINE WOHNGEBIETE (WA),
KLEINSIEDLUNGSGEBIETE (WS) 59 45 40
MISCHGEBIETE (MI), DORFGEBIETE (MD) 60 50 45
KERNGEBIETE (MK), GEWERBEGEBIETE (GE) 65 55 50
SONDERGEBIETE (SO), SOWEIT SIE
SCHUTZBEDURFTIG SIND, JE NACH NUTZUNGSART 45-65 35-65 35-65

FUr die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 0600 - 2200 Unr und nachts von 22% - 06% Uhr zugrunde

ZU legen.

Die DIN 18005 enthdlt folgende Anmerkung:
»Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr moglich.*

Es ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719, Kap. 10.2, erst ab einem A-bewerteten AuBen-
ger@uschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher BelUftungsmoglichkeiten for

Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.
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AuBerdem sind in DIN 18 005 folgende Hinweise gegeben:

— Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen
Abwdagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen —
z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen — zu verstehen. Die
Abwé&gung kann in bestimmten Fdllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere
in bebauten Gebieten- zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes

fOhren.

— Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden.

— In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungs-
werfen abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fur Schlaf-

rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

— Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Errei-
chen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan

beschrieben und ggf. in den Pldnen gekennzeichnet werden.

2.2 Gewerbelarm Beurteilung gemas TA Larm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungs-
beduUrftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) unterliegen, ist die Technische Anleitung zum Schufz gegen Larm (TA L&rm) in der

Fassung vom 26. August 1998 heranzuziehen.
Die maBgeblichen Immissionsorte liegen westlich und nérdlich des Vorhabengeldndes. Im

Bebauungsplan wird eine Gebietsnutzung als RENES bzw. als ALLGEMEINES WOHNGEBIET (WR/WA)

festgesetzt.
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HierfUr gelten die in folgender Tabelle angegebenen Immissionsrichtwerte nach TA Larm for die
Tages- (IRWr) und Nachtzeit (IRWn).

Immissionsort Gebietsnutzung IRWr IRWN
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss dB(A) dB(A)
IPT Whs Marker Allee 78, OF, 1.0G WA 55 40
IP2 Whs Marker Allee 80, OF, 1.0G WA 55 40
IP3 Whs Marker Allee 23, OF, 1.0G WR 50 35

Die Lage der Immissionsorte kann im Anhang eingesehen werden.

Als Immissionsort gilt allgemein: 0,5 m vor dem geodffneten, vom L&rm am starksten betfroffenen

Fenster von zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Rdumen (gemdaB DIN 4109).

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 0600 — 2200 Uhr
nachts 2200 — 0490 Uhr

Somit gelten die Immissionsrichtwerte wdhrend des Tages fUr eine Beurteilungszeit von 16 Stun-
den. MaBgebend fUr die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 50 — 6% Uhr) mit

dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu dem die Anlage relevant beitragt.

Weiterhin dUrfen gemdB TA Larm einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte
am Tag (IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als
20 dB(A) Gberschreiten.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der TA L&rm unter
Ziffer 6.5 aufgefihrt.

P05139710.doc 27.09.2010 Seite 10 von 39



uppenkampundpartner
AN B B E N EEEEEE N RN
Sachverstandige flr Immissionsschutz

Die betreffenden Zeitfrume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 06%0-07% Uhr; 2000 - 2200 Jhr
an Sonn- und Feiertagen 06% - 09% Uhr; 1300- 159 Uhr;  2000- 2200 Jhr

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist in Gebieten nach TA L&rm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f), bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

FUr die Immissionsorte in WOHNGEBIETEN (WR/WA) sind demnach diese Zuschldge wdhrend der

Ruhezeiten zu berlcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

GemadB TA Larm 1998 sind die o. a. Immissionsrichtwerte akzeptorbezogen. Das heilt, dass zur Be-
urteilung der Gesamtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten
Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die

die TA La&rm gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der TA Larm lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die
die TA La&rm gilt, ohne die Betriebsgerdusche der
zuU beurteilenden Anlage

Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende
Anlage
Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die TA Larm gilt

Nach TA Larm Ziffer 3.2.1 braucht eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet nicht er-
mittelt zu werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die

Immissionsrichtwerte am maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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Unbeschadet der Regelung in Absatz 2 der Ziffer 3.2.1 soll fUr die zu beurteilende Anlage die
Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als
1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgeréusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang
mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und
zusammen mit den Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengeréuschen bei der Ermittlung des

Beurteilungspegels zu erfassen und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick in Gebieten nach Ziffer 6.1 der TA L&rm, Buchstaben c)
bis f), sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden,

soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der 16. BImSchV in:

WOHNGEBIETEN tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A)
MISCHGEBIETEN tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A)

Die Zu- und Abfahrt zum Hochschulgeldnde erfolgen Uber die Marker Allee.
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2.3 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen wird die Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) angewendet. GemaB 16. BImSchV § 1 Absatz 2 ist eine
Anderung unter anderem wesentlich, wenn

- eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fUr den Kraftfahrzeugverkehr

baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden VerkehrsiGrm um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) zur Tageszeit und auf mindestens 60 dB(A) zur Nachtzeit erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsidrms von mindestens 70 dB(A) zur Tageszeit und mindestens

60 dB(A) zur Nachtzeit durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsger&usche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die ge-
bietsspezifischen Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet. In § 2 Abs. 1 werden folgende ein-

zuhaltende Immissionsgrenzwerte aufgefuhrt:

1) bei REINEN WOHNGEBIETEN (WR) und bei ALLGEMEINEN WOHNGEBIETEN (WA))

tagsuber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

2.4 Minderung der Larmbelastung an bestehenden StraBen, VLarmSchR 97
Ladrmschutz an bestehenden StraBen (Ladrmsanierung) wird als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen gewdhrt, und zwar unter der Voraussetzung, dass die

folgenden, im Bundeshaushalt festgelegten Beurteilungspegel Uberschritten werden:

1) bei REINEN WOHNGEBIETEN (WR) und bei ALLGEMEINEN WOHNGEBIETEN (WA))

tagstber 70 dB(A)
nachts 60 dB(A)
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3  Beschreibung der Emissionsansatze

Im Rahmen der Bauleitplanung war zur Konfliktvermeidung die gewerbliche Larmbelastung durch
die geplante Fachhochschule und die dem Vorhaben zuzuordnenden Stellpldize auf die um-
liegende schutzbedUrftige Nutzung zu beurteilen. In den Berechnungen sind als relevante Ge-
réuschquellen die Emissionen der Stellplatzanlage, die Anlieferungsvorgénge sowie die Schall-
abstrahlungen der auBerhalb des Gebdudes befindlichen haustechnischen Aggregate zu be-
rGcksichtigen. Die Schallabstrahlung der Ubrigen Baukdrper in geschlossener Bauform wie z. B.

Mensa, Horsdle etc. ist von untergeordneter Bedeutung.

3.1 Parkpldtze

FUr die geplante Fachhochschule stehen im 1. Bauabschnitt auf dem westlich geplanten eben-
erdigen Parkplatz insgesamt 338 Stellpldtze zur VerfUgung. Die Zu- und Abfahrt des Parkplatzes ist
im Norden Uber die Marker Allee geplant. Im 2. Bauabschnitt ist es vorgesehen, den bestehenden
ebenerdigen Parkplatz um 2 Parkebenen zu erweitern. Durch die je Parkdeck geplanten 152 Stell-
platze kann so eine Stellplatzkapazitdt von insgesamt 574 Stellpldtzen erreicht werden. Der eben-
erdige Parkplatz soll dabei nur teilweise Gberbaut werden. Die Auf- und Abfahrten der Park-

ebenen erfolgen dabei in Verldngerung der bestehenden Zufahrt zur Marker Allee.

Im Rahmen der Prognose sind Pkw-Parkvorgdnge der Studenten und Mitarbeiter zu berick-
sichtigen. Als Berechnungsgrundlage wird die fUr das Vorhaben durchgefUhrte Verkehrs-
unfersuchung aus dem Jahr 2009 bertcksichtigt. Gemd&B verkehrlicher Untersuchung wird die
Fachhochschule innerhalb des Tageszeitraumes (6% bis 2200 Uhr) von insgesamt 759 Fahrzeugen

angefahren. Zusatzlich ist t&glich von ca. 16 Ver- und Entsorgungsfahrzeugen auszugehen.

FUr die Nutzung des Parkplatzes mit 338 Stellpl@tzen (1.Bauabschnitt) ergibt sich bei einer
taglichen Bewegungshdufigkeit von 1.518 Pkw-Bewegungen (Ziel- und Quellverkehr der Stu-
denten- und Mitarbeiterfahrzeuge) eine Frequentierung von 0,28 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde bezogen auf einen Beurteilungszeitraum von 16 Stunden. FUr das Parkdeck mit 574 Stell-
platzen (2. Bauabschnitt) ergibt sich bei einer tdglichen Bewegungshdufigkeit von 1.518 Pkw-

Bewegungen (Ziel- und Quellverkehr der Studenten- und Mitarbeiterfahrzeuge) eine
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Frequentierung von 0,165 Bewegungen je Stellplatz und Stunde bezogen auf einen Beur-

teilungszeitraum von 16 Stunden.

Berechnungsverfahren Parkplatz/Parkebenen
Die Berechnung der von Parkplatzen abgestrahlten Schallleistungspegel erfolgt fir den Normalfall
gemdaB dem so genannten zusammengefassten Verfahren der Parkplatzidrmstudie des Baye-

rischen Landesamtes fir Umweltschutz (6. Auflage 2007) nach

Lwamm = Lwo + Kea +Ki + Ko + Ksro + 10 1g (B-N) in dB(A)

mit
Ko=25-Ig(f-B-9) in dB(A)
Hierbei ist
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde
Kpa der Zuschlag fur Parkplatzart
Ki der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nur fir das zusammengefasste Verfahren)
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz
Ksro der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Abschnitt 8.2.1 der Studie
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgroBe und Stunde)
B die BezugsgréBe (z. B. Nettoverkaufsfldche in m2?, Anzahl der Stellplatze, Netto-Gastraumfldche
in m2? oder Anzahl der Betten)
f die Anzahl der Stellpl&tze je Einheit der BezugsgroBe

Die nach der Parkplatzl@drmstudie unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufig-
keiten berechneten Schallleistungspegel Lwam in dB(A) sind in der nachfolgenden Tabelle zu-

sammengefasst. Die Stellpldtze werden bei den Berechnungen als Fldchenquellen bericksichtigt.
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Bez. BezugsgroBe B WertfirBin | Nr Nn Kpa Ki Ko | Ksto | Lwam
m? bzw. Tag
Anzahl
(h'] [ [h"] | [aB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)]
BA1 Anzahl der Stellplatze 338 0.28 0 4 6.3 0 93.1
BA2 Parkebene 0 270 0.17 0 4 6.0 0 89.5
BA2 Parkebene 1 152 0.17 0 4 54 0 86.4
BA2 Parkebene 1 152 0.17 0 4 5.4 0 86.4

3.2 Ermittlung des Innenschallpegel je Parketage

In einem zweiten Berechnungsschritt wird der Einfluss der Begrenzungsfldchen des Parkhauses
rechnerisch bertcksichtigt. Anhand der Ndherungsformel der Richtlinie VDI 2571 Schallabstrah-
lung von Industriebauten I&sst sich unter Zugrundelegung des Schallleistungspegels der Park- und
Durchfahrtfldchen, der Raumgeometrie und der Absorptionseigenschaften der Begrenzungs-

fldchen der Innenpegel je Parketage wie folgt bestimmen:

L=Lw+14+10Ig (T/V)=Lw+ 14+ 101Ig (0,16/A) in dB(A)
mit
Lw =Lw«+ 101g (S/So) in dB(A)
Hierbei ist
Li der Innenschallpegel in dB(A)
Lw der Schallleistungspegel in dB(A)
S die abstrahlende Fli&che (Park- und Durchfahrverkehr) in m?
So Bezugsfldche, So =1 m?
L flachenbezogener Schallleistungspegel
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T Nachhallzeit in Sekunden, T=0,16 V/A
v Raumvolumen in m?
A aquivalente Absorptionsfl&ichen in m?

Die ermittelten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen der jeweiligen Parketage nach dem
Berechnungsverfahren der VDI 2571 sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst. Durch den

Betreiber ist es vorgesehen, das Parkdeck komplett offen zu redlisieren.

Berechnung des Innenpegels in Parkhdusern je Parketage
nach der Parkplatzl&érmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz
(6. Auflage, 2007)

Tag Nacht ung. Nachtstunde

Schallleistungspegel Lwar in dB(A)
(berechnet nach Abschnitt 8.2.1 86.4
der Parkplatzl&@rmstudie):
Abmessungen der Parketage : Breite 40 m

Lange 120 m

Hohe 28 m
Raumvolumen des Parkdecks: 13440 m?
Absorptionseigenschaft der Flache Absorptions- aquivalente
Begrenzungsfl&chen: koeffizient a Absorptionsfldche

der Teilfl&dchen Ai

Boden 0.03 144.0 m?

Decke 0.03 144.0 m?

Ladngswand 1 1 336.0 m?

L&ngswand 2 1 336.0 m?

Querwand 1 1 1120 m?

Querwand 2 1 112.0 m?

Aquivalente Absorptionsfldche A: 1184.0 m?
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Berechnung des Innenpegels in Parkhdusern je Parketage

nach der Parkplatzl&@rmstudie des Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz

(6. Auflage, 2007)

Tag Nacht

ung. Nachtstunde

Innenpegel Lpin in dB(A)
(berechnet nach Abschnitt 8.4.2 61.7

der Parkplatzl@rmstudie):

3.3 Schallabstrahlung der AuBBenflachen des Parkhauses

Die Berechnung der Schallleistung, die von AuBenfldchen eines Gebdudes ins Freie abgestrahlt

wird, erfolgt nach DIN EN 12354, Teil 4 SCHALLUBERTRAGUNG VON RAUMEN INS FREIE. Die Schallabstrahlung

hdngt insbesondere vom Schalldruckpegel vor der Innenseite der AuBenfldche und dem Schall-

ddmmmaB der AuBenfléche in Verbindung mit der GréBe der abstrahlenden Flichen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fUr einzelne oder zusammengefasste Bauteile

einer GebdaudehUlle wie Wé&nde, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfldchen berechnet sich

nach dieser Norm wie folgt:

Ly :Lp,in+Cd—R’+lO-Iog[si] in dB
0

Hierbei ist

Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB

Lp,in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder
der Bauteilgruppe in dB

R das BauschallddmmmaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB

Cq der Diffusitatstherm fUr das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB

S die Fldche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?

So die Bezugsfléche (1 m?)
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Das BauschallddmmmaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen

Bauteile nach folgender Beziehung:

R'—_10.1 S R0 S Ag 1D /10|
=— -ogz?-lo' +ZT']O = in dB

i=1 i=m+1
Hierbei ist
Ri das SchallddmmmaB des Bauteils i in dB
Si die Fi&che des Bauteils i in m?
Dnei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB
Ao die Bezugsabsorptionsfléiche in m2 (Ao = 10 m?)
m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe
n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe

Der Wert des Diffusitatstherms Cq ist abhdngig von der Diffusitédt des Schallfeldes im Geb&ude-
inneren und von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe

in der Gebd&udehulle. Der Diffusitatstherm nimmt dabei folgende Werte an:

Situation CaindB
Relativ kleine, gleichférmige RGume (diffuses Schallfeld) vor reflektierender %
Oberflache

Relativ kleine, gleichférmige RGume (diffuses Schallfeld) vor absorbierender 3
Oberflache

GroBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches 5
Industriegebdude) vor reflektierender Oberfldche

Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet absfrahlende Schallquellen 3
vor reflekfierender Oberfldche

Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallguellen 0
vor absorbierender Oberfl&dche

Aufgrund des Berechnungsergebnisses fUr die im Bauabschnitt 2 geplante Parkpalette wird im

Rahmen der MinderungsmaBnahmen die westliche Fassade (Ausrichtung Nachbar) mit
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Wetterschutzlamellen versehen. Das BauschallddmmmalB der verwendeten Wetterschutziamellen

wird wie folgt frequenzabhdngig in den Berechnungen bericksichtigt.

Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw,i
in dB
63 125 250 500 1 2 4
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz
Wandkonstruktionen
Wetterschutziamellen 1.0 3.0 4.0 4.0 6.0 6.0 7.0 6.0

3.4 Pkw-Fahrbewegungen

Mit Verweis auf den Anhang A.2.2 der TA L&rm wird fUr Verkehrsvorgdnge von Pkw auf Betriebs-
grundstUcken die in Nummer 7.4 Abs. 3 genannte Vorschrift RICHTLINIEN FUR DEN LARMSCHUTZ AN STRABEN
RLS 90 herangezogen. Nach dem Berechnungsverfahren der RLS 90 ergibt sich fir eine maB-
gebende stundliche Verkehrsstérke M von 1 Pkw-Fahrbewegung/h bei einer Fahrgeschwindigkeit
von 30 km/h', einem Lkw-Anteil p von 0% und einer Korrektur fUr die StraBenoberfldche Dsro von
0 dB (Asphaltbelag 0.4.) ein Emissionspegel Lme in 25 m Abstand von der Fahrbahnmitte von
28,5 dB(A). Aus diesem Emissionspegel leitet sich ein Schallleistungspegel Lwa fUr eine Pkw-
Vorbeifahrt von 92 dB(A) ab. Fir die beschleunigte Abfahrt von Pkw wird nach der Park-
platzldrmstudie ein Schallleistungspegel von 92,5 dB(A) bei einer Einwirkzeit von 5 Sekunden an-

gesetzt.

Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir von Asphaltbel&gen abweichenden
Fahrbahnoberfldchen (Dsiro nach Tabelle 4 der RLS 90) und fUr Steigungen und Gefélle > 5% (Dstg

nach Formel 9 der RLS 90) zu berUcksichtigen.

Im vorliegenden Fall sind die Fahrwege mit einer ebenen Oberfl&dche ausgefUhrt. HierfUr ist keine
Korrektur Dsro nach RLS 90 zu berlcksichtigen. Die Fahrwege auf den Rampen weisen Steigungs-
bzw. Gefdllestrecken mit Neigungen von ca. 10 % auf. Die erhdhte Gerduschemission auf diesen

Teilstrecken wird durch den Zuschlag Dsig nach den RLS-90 mit 3 dB berUcksichtigt.

1 Das Berechnungsverfahren der RLS 90 legt eine Geschwindigkeit von mind. 30 m/h als untere Grenze fest.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen
Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Turen, das Motorstarten oder
das SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. Hierfur ist mit Schallleistungspegeln

von bis zu Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

3.5 Lkw- Vorbeifahrgerausche

Mit Verweis auf den Anhang A.2.2 der TA Larm wird fUr Verkehrsvorgédnge von Lkw auf Betriebs-
grundsticken die in Nummer 7.4 Abs. 3 genannte Vorschrift RICHTLINIEN FUR DEN LARMSCHUTZ AN
STRABEN RLS 90 herangezogen. Nach dem Berechnungsverfahren der RLS 90 ergibt sich fUr eine
maBgebende stUndliche Verkehrsstérke M von 1 Lkw-Fahrbewegung/h bei einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h2, einem Lkw-Anteil p von 100% und einer Korrektur fUr die StraBenober-
fldche Dstro von 0 dB (Asphaltbelag 0.4.) ein Emissionspegel Lme in 25 m Abstand von der Fahr-
bahnmitte von 41,5 dB(A). Aus diesem Emissionspegel leitet sich ein Schallleistungspegel Lwa fir
eine Lkw-Vorbeifahrt von 105 dB(A) ab.

Dieser Emissionspegel korrespondiert mit dem in der EG-Richtlinie 70/157/EWG, zuletzt gedndert
durch EG-Richtlinie 2007/34/EG vom 14. Juni 2007, vorgegebenen Emissionsgrenzwert fur Fahr-
zeuge mit einer Antriebsleistung = 150 kW. FUr Fahrzeuge mit einer Antriebsleistung zwischen 75 kW
und 150 kW liegt der Grenzwert demgegenuber um 2 dB, fUr Fahrzeuge mit einer Anfriebsleistung
<75kW um 3 dB niedriger.

2 Im TECHNISCHEN BERICHT ZUR UNTERSUCHUNG DER LKW- UND LADEGERAUSCHE AUF BETRIEBSGELANDEN VON
FRACHTZENTREN, AUSLIEFERUNGSLAGERN UND SPEDITIONEN der Hessischen Landesanstalt for Umwelt (1995)
wurde eine mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf Betriebsgeldnden von 22km/h festgestelll. Das
Berechnungsverfahren der RLS 90 legt eine Geschwindigkeit von mindestens 30 m/h als untere Grenze
fest.
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In der schalltechnischen Prognose werden entsprechend den o.g. Ausfuhrungen folgende Schall-

leistungspegel fur die Vorbeifahrgerdusche von Lkw angesetzt:

Lkw-Antriebsleistung <75 kW Lwa = 102 dB(A)
>75 kW und < 150 kW Lwa = 103 dB(A)
> 150 kW Lwa = 105 dB(A)

Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir von Asphaltbeldgen abweichenden
Fahrbahnoberfldchen (Dsiro nach Tabelle 4 der RLS 90) und fUr Steigungen und Gefélle > 5% (Dstg

nach Formel 9 der RLS 90) zu berUcksichtigen.

Entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten sind im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht er-

forderlich.

3.6 Weitere Lkw-Gerdusche

Zur Bestimmung der weiteren Gerduschemissionen von Lkw werden der TECHNISCHE BERICHT ZUR
UNTERSUCHUNG DER LKW- UND LADEGERAUSCHE AUF BETRIEBSGELANDEN VON FRACHTZENTREN, AUSLIEFERUNGSLAGERN
UND SPEDITIONEN der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt (1995) und die PARKPLATZLARMSTUDIE des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (6. Auflage 2007) herangezogen. In diesen Berichten

werden u. a. folgende Emissionsdaten genannt:

Rangiergerdusche

Nach der o. g. Untersuchung sind Rangiervorgdnge ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken ge-
sondert zu berlcksichtigen. Dabei ist ein Schallleistungspegel wéhrend des Rangierens in Hohe

von Lwa = 99 dB(A) unabhdngig von der Motorleistung anzusetzen.

Bei einer mittleren Rangierdauer von 2 Minuten pro Lkw berechnet sich ein Schallleistungspegel

fUr einen Rangiervorgang je Stunde von Lwa,in = 84 dB(A).

P05139710.doc 27.09.2010 Seite 22 von 39



uppenkampundpartner
EEE E B B R EEEEEE BN E BN
Sachverstandige flr Immissionsschutz

Lkw-Halte- und Startvorgdnge

Haltevorgdnge (Ladebordwdnde 6ffnen/schlieBen, Gerduschimpulse von Druckluftbremsen, er-
hoéhter Leerlauf vor der Rampe) und Lkw-Startvorgénge (Motor-Anlassen, Turen schlagen, Ge-
rGuschimpulse von Druckluftoremsen, Leerlauf und Anfahrt) werden mit folgenden Schall-

leistungspegeln fUr einen Vorgang pro Stunde angesetzt:

Lwainh = 85 dB(A) fUr einen Haltevorgang
Lwaih = 82 dB(A) fUr einen Startvorgang
Lwainh = 87 dB(A) fUr einen Start- und Haltevorgang

Fahrzeuggebundene Kihlaggregate

Wahrend der Ladevorgénge ist im Bereich der Laderampe mit Betriebsger&uschen von fahrzeug-
gebundenen KUhlaggregaten zu rechnen. Im Rahmen der Untersuchungen zur PARKPLATZLARMSTUDIE
wurde die Schallabstrahlung von Kuhlaggregaten mit Otto- bzw. Dieselmotoren messtechnisch

erhoben. Dabei wurde ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) ermittelt.

In diesem Fall wird angenommen, dass wdhrend der Anlieferung im Zeitraum von 7% bis 209 Uhr

bei einem KUhl-Lkw ein KUhlaggregat Uber eine Zeitspanne von 15 Minuten betrieben wird.

Ladevorgdnge an der Laderampe

Die Warenanlieferung fUr den Frischedienst, die Fleischwaren, Getr&nke und Backwaren wird mit

den in Kapitel 3 beschriebenen Haufigkeiten bertcksichtigt.
Es wird angenommen, dass die angelieferten Waren mit Ausnahme der Backwaren auf Paletten

von den Lkw abgeladen werden. Die Verladung der Paletten erfolgt mittels Palettenhubwagen

Uber fahrzeugeigene Ladebordwdnde an AuBenrampen oder vergleichbaren Umgebungen.
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FUr diese Art der Verladung werden folgende Schallleistungspegel fir einen Vorgang (d. h. Uber-

fahren der Ladebordwand) pro Stunde angesetzt:

Lwa,in = 84,0 dB(A) Palettenhubwagen ,,voll von Lkw"
Lwa,in = 85,2 dB(A) Palettenhubwagen ,,leer auf Lkw"

Somit ergibt sich fUr die Entladung einer Palette ein Schallleistungspegel von

Lwain = 87,7 dB(A).

Die Backwaren werden in der Regel auf Rollcontainern mit Gummirollen von Klein-Lkw entladen.

Die Verladung erfolgt an einer AuBenrampe oder vergleichbaren Umgebungen.

FUr diese Art der Verladung werden folgende Schallleistungspegel fUr einen Vorgang (d. h.

Uberfahren der Ladebordwand) pro Stunde angesetzt:

Lwain =77,4 dB(A) Rollcontainer ,voll von Lkw"

Lwain = 77,8 dB(A) Rollcontainer ,leer auf Lkw"

Somit ergibt sich fUr die Entladung eines Rollcontainers ein Schallleistungspegel von

Lwa,inh = 80,6 dB(A).
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Bei den Emissionspegelberechnungen werden folgende Anzahlen von zu enfladenen Paletten

und Rollcontainern und Schallleistungspegel je Lkw bericksichtigt:

10 Paletten Lwain= 97,7 dB(A)
10 Rollcontainer Lwain = 90,6 dB(A)

3.7 Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Containern

Die Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern mit einem Hakenlift-System
werden nach dem TECHNISCHEN BERICHT ZUR UNTERSUCHUNG DER GERAUSCHEMISSIONEN VON ANLAGEN ZUR
ABFALLBEHANDLUNG UND -VERWERTUNG SOWIE KLARANLAGEN der Hessischen Landesanstalt fUr Umwelt und

Geologie angesetzt.

Hiernach werden folgende Schallleistungspegel fir einen Vorgang angegeben:

Lwa = 107 dB(A) fur das Aufnehmen eines Containers

Lwa = 109 dB(A) fUr das Absetzen eines Containers

Bei einer durchschnittlichen Dauer eines Aufnahme- bzw. Absetzvorgangs von 1 Minute ergibt

sich fUr einen Containerwechsel ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Lwaih = 93,3 dB(A).
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Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Kurzzeitige Ger&uschspitzen beim Absetzen oder Aufnehmen von Abrollcontainern werden nach
dem o. g. fechnischen Bericht mit einem Maximal-Schallleistungspegel von Lwamax = 123 dB(A)

bericksichtigt.

3.8 Zusatzverkehre auf offentlichen Verkehrsflachen

Nach Aussagen des Stadtplanungsamtes (Verkehrsplanung) der Stadt Hamm ergab eine im
September 2009 auf der Marker Alle durchgefUhrte Verkehrsz&hlung eine durchschnittliche Ver-

kehrsbelastung von 9.600 KFZ/24h mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 2%.

Das Verkehrsaufkommen von Hochschulen wird vorwiegend durch die Anzahl der Auszu-
bildenden und zu einem geringeren Teil durch die Zahl der Beschaftigten bestimmt. FUr die Fest-
legung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréBen des Zusatzverkehrs wurde neben den vom

Auftraggeber bereitgestellten Daten auch die praxisnahe Fachliteratur herangezogen.

Die Anzahl der Auszubildenden und Beschdftigten ist It. Fachliteratur nherungsweise proportional

zur Geschossnutzfléiche. Dabei werden folgende GréBenordnungen genannt:

Auszubildende : 4 - 8 Studenten je 100 m2 BGF — Mittelwert 6 Studenten je 100 m?
Beschdftigte: 0,5 -1 Beschdaftigter je 100 m2 BGF — Mittelwert 0,75 Besch. je 100 m?

In den aktuellen Datenvorgaben werden vom Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW (BLB) fUr den

Standort Hamm der Hochschule Hamm/Lippstadt folgende Daten angegeben:

e 1.250 Studienplatze
e Ca.2.000 eingeschriebene Studenten (durch Mehrfachbelegung)
e durchschnittliche tagliche Présenz: /% % (1.500 Studenten)

e Beschdaftigte: 184 VollzeitGquivalenz-Kr&fte entsprechend 246 Beschaftigten insgesamt.

FUr die Ermittflung des planungsrelevanten Verkehrsaufkommens ist die Anzahl der téglich an-

wesenden Studenten und Beschdaftigten von Bedeutung.
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FUr das Verkehrsaufkommen der Studenten gibt die Fachliteratur (vgl. Bosserhoff) einen Wert von
2,0 - 3,0 Wegen pro Tag an; zur Verkehrsmittelwahl eine Bandbreite fUr den MIV-Anteil von 50 bis
80 %. Eine genauere Betrachtung liefert eine Studentenbefragung der FH Bochum aus dem
Jahre 2006. Dort wurden fUr den MIV (Selbstfahrer und Mitfahrer) ein Antfeil von 49,4 %, fUr den
OPNV (einschlieBlich P+R) ein Anteil von 45,2 %, fir das Fahrrad 1,2 % und fir reine FuBwege 4.2 %
ermittelt.

Diese Zahlen sind nicht unmittelbar auf die Stadt Hamm zu Ubertragen. Hier betrégt der durch-
schnittliche MIV-Anteil etwa 60 %, der Radverkehrsanteil liegt mit 17 % deutlich héher als in an-
deren Ruhrgebietsst&dten, der OPNV-Anteil mit ca. 11 % deutlich niedriger als in Bochum, wo die
FH mit der Stadtbahn erreichbar ist.

Aufgrund der vergleichsweise groBen Entfernungen innerhalb der Fidchenstadt Hamm spielt lokal
das motorisierte Zweirad eine gréBere Rolle, wéhrend der FuBverkehr eher unterdurchschnittlich
ausfallt.

FUr Studenten und Beschdaftigte werden folgende Verkehrsmittelanteile angesetzt.

Tabelle 3.7.1:  Verkehrsmittelanteile im Studenten- und Beschd&ftigtenverkehr.

Verkehrsanteile
Studenten Beschdaftigte

MIV (Pkw) 50 % 60 %
Besetzungsgrad (Pers./Pkw) 1.2 1.1

OPNV 25% 18 %
Fahrrad 20 % 17 %
motorisiertes Zweirad 2,5% 2,5%
zu FuB 2,5% 2,5%
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Aus den beschriebenen EingangsgréBen fUr die erwarteten Personenzahlen und Verhaltens-

charakteristika ergibt sich dann die Menge des Zusatzverkehrs je Lastrichtung (Ziel- bzw.

Quellverkehr) im Normalfall wie folgt:

Tabelle 3.7.2: Tagesverteilung im Beschdaftigten- und Ausbildungsverkehr — Pkw-Verkehr
Tageszeit Beschaftigtenverkehr Ausbildungsverkehr Gesamtverkehr
Ziel | Quell | Ziel | Quell| Ziel | Quell | Ziel | Quell Ziel Quell
[%] [%] | [Kfz/h] |[Kfz/h]| [%] [%] | [Kfz/h]|[Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]
4.00 - 5.00 - - - - - - - - - -
5.00 - 6.00 7.8 - 10 - 3.0 - 19 - 29 -
6.00 - 7.00 22,1 2.8 30 4 4,5 - 28 - 58 4
7.00 - 8.00 28,7 4,3 39 6 37.0 - 231 - 270 6
8.00 - 9.00 8.7 5.1 12 7 21,0 - 131 - 143 7
.00 - 10.00 1.8 3.4 2 5 11,0 - 69 - Al 5
10.00 - 11.00 1,0 3.3 1 4 4,5 - 28 - 29 4
11.00 - 12.00 0.6 2,4 1 3 1.5 6,0 % 38 10 41
12.00 - 13.00 5.1 13.0 7 17 1.5 11,0 9 69 16 86
13.00 - 14.00 132 | 12,0 18 16 3.0 18,5 19 116 37 132
14.00 - 15.00 572 6,1 7 8 1.5 8.0 % 50 16 58
15.00 - 16.00 1.7 6,9 2 9 2,0 7.5 13 47 15 56
16.00 - 17.00 1.6 11.8 2 16 0.0 12,5 0 78 2 94
17.00 - 18.00 1.6 14,0 2 19 50 8.5 32 53 34 72
18.00 - 19.00 0.9 6,9 1 % 4,5 50 28 31 29 40
19.00 - 20.00 - 4,5 - 6 - 5.5 - 34 - 40
20.00 - 21.00 - 3.5 - 5 - 9.5 - 59 - 64
21.00 - 22.00 - - - - - 4,0 - 25 - 25
22.00 - 23.00 - - - - - 2,5 - 16 - 16
23.00 - 24.00 - - - - - 1.5 - 9 - 9
> 100% | 100% | 134 | 134 | 100% | 100% | 625 625 759 759
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Zusatzlich zu den durch die Studenten und Mitarbeiter verursachten Zusatzverkehren ist bei dem
geplanten Betrieb mit Ver- und Entsorgungsverkehr zu rechnen. Im Folgenden sind die seitens der

Hochschule genannten Verkehrsaufkommen genannt.

Die folgenden Zahlen werden fUr den Vollausbau in den Neubauten geschdatzt:

Versorgung:
Paketdienste: ca. 8 Anlieferungen taglich Transporter

ca. 1 Anlieferung taglich Klein-LKW (bis 7,5t)
Techniker: ca. 3 Anfahrten taglich PKW/Transporter

Mébel, Gerate, Papier etc.: ca. 3 Anlieferungen wochentlich  Klein-LKW (bis 7,5t)

ca. 1 Anlieferung wochentlich LKW (bis 40t)

Mensa: ca. 3 Anlieferungen taglich Klein-LKW (bis 7,5t)
ca. 1 Anlieferung taglich LKW (bis 40t)
Technische Gase/Chemikalien: ca. 3 Anlieferungen wochentlich LKW

(bis 40t) Entsorgung:

MOoll: ca. 1 Anfahrt taglich LKW (bis 40t)
ca. 2 Anfahrten taglich Traktor

Mensa: ca. 1 Anfahrt taglich LKW (bis 40t)

Technische Gase/Chemikalien: ca. 2 Anfahrten wochentlich LKW (bis 40t)

MaBgeblich fUr schalltechnische Berechnungen nach den Richtlinien fUr den L&rmschutz an
StraBen RLS-90 ist die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstdrke aller Tage des Jahres DTV in
Kfz/24h. Die zul@ssige Hochstgeschwindigkeit auf den StraBen wird entsprechend ihrer Aus-
weisung berUcksichtigt. Steigungen oder Gefdlle Uber 5 % liegen bei den bestehenden StraBen

nicht vor.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die durchschnittichen téglichen Verkehrsstérken DTV,
Lkw-Anteile p, zul. Hochstgeschwindigkeiten vzu. und Emissionspegel fur den Tageszeitraum (Lmer

in dB(A)) und fur den Nachtzeitraum (Lmen in dB(A)) zusammengefasst.

Tabelle 3.7.3:  Durchschnittliche t&gliche Verkehrsstérken (DTV) und Emissionspegel im Ist- und

Planzustand

StraBenbezeichnung DTV M pr M PN V. V. Lme Lme
2009 Tag % | Nacht| % km/h | km/h | Tag | Nacht
Lkw | Pkw | dB(A) | dB(A)

Marker Allee 9,600 | 576 | 20 | 768 | 20 50 50 | 59,9 | 511
Zusatzverkehr

Fachhochschule Pkw 759 82 ) 2 ) 50 50 49.8 | 337
Zusatzverkehr

Fachhochschule Lkw 32 2 100 ) 100 50 50 47.3 i
Hierbei ist

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h

M maBgebliche stUndliche Verkehrsstarke Kfz/h

PN der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %

Vaul die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw und 130 km/h fUr Pkw

Lmer  der Emissionspegel fUr die Tageszeit von 06% bis 2200 Uhr in dB(A), berechnet auf der Grundlage der
DTV

Lmen  der Emissionspegel fUr die Nachtzeit von 2200 bis 06% Uhr in dB(A), berechnet auf der Grundlage der
DTV
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4 Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen

4.1 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der Gerduschimmissionen werden die in Abschnitt 3 beschriebenen Unter-
suchungsgrundlagen fir den Tageszeitraum (6% bis 2200 Uhr), Bauabschnitt 1/2 wie folgt

berUcksichtigt.

Tageszeit (0690-2200 yhr)

- 1.518 Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen (ebenerdig oder Parkpalette)
- 4 Anlieferungsfahrzeuge, KUhl-Lkw = 105 kW zur Mensa

- Je Lkw Entladung 10 Rollcontainer, 10 Paletten

- 4 Enfsorgungsfahrzeuge, Lkw = 105 kW zur Mensa/Mullcontainer

- Wechsel von 3 Mullcontainern im Bereich der MUllcontainer

- 6 Anlieferungsfahrzeuge, Lkw > 105 kW zur Anlieferung am Holunderweg

- 1 Enfsorgungsfahrzeug, Lkw = 105 kW zur Anlieferung am Holunderweg

- Je Lkw Enfladung 10 Rollcontainer, 10 Paletten

Nachtzeit (2200-069 Uhr)

4+ Keine Nutzung

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz bis
4000 Hz, teilweise mit A-bewerteten Schallpegeln fir eine Schwerpunktfrequenz von 500 Hz
durchgefUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung
durch natUrliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden berUcksichtigt. Die Topografie
des Untfersuchungsgebietes wird auf der Grundlage der zur VerfGgung gestellten Planunterlagen
in das Berechnungsmodell eingestellf. Die ortlichen Gegebenheiten wurden im Rahmen eines

Ortstermins am 22.09.2010 durch den Berichtersteller besichtigt.
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FUr die zu beurteilende Gerduschsituation im Einwirkungsbereich wird die Berechnung der einzel-
nen Schalldruckpegel nach der DIN ISO 9613-2 fur den Tageszeitfraum und den Nachtzeitraum mit

dem Programmsystem SAOS-NP (Version 2008.85) der Kramer Software GmbH durchgefihrt:

Lat(DW) = Lw + Dc - A in dB(A)

Hierbei ist

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort

Lw der Schalllleistungspegel der Gerduschquelle

Dc die Richtwirkungskorrektur

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar

Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Aaim die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption

Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes

Acar die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung

FUr die Ermiftflung des Langzeit-Mittelungspegels Lar(LT) an den Immissionsorten wird gemaB
Formel (6) der Norm DIN ISO 9613-2:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)

eine meteorologische Korrektur Cmet berUcksichtigt. Diese meteorologische Korrektur wird gemai
Formeln (21) und (22) der Norm DIN ISO 9613-2 bestimmt:

Cmet = Co [1 = 10*(hs + hr)/dp] wenn dp > 10*(hs + hy)
Cmet=0 wenn dp < 10%(hs + hy)
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Hierbei ist

hs die Hohe der Quelle in Meter

hy die Hohe des Aufpunktes in Meter

dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom

Temperaturgradienten abhdngiger Faktor in dB

Der meteorologische Faktor Co berechnet sich gemdaB Empfehlungen des Landesumweltamtes
LUA NRW vom 1. Mai 1999 wie folgt:

Co =-10%log (Z%*‘OO']*AL‘J in dB

Hierbei ist
pi die Haufigkeit der Windverteilung in %
AL die windrichtungsbedingte Pegelddmpfung bei Wind aus den Richtungen des i-ten Sektors

Die Haufigkeit der Kalmen (Windstille) pc in % wird zu gleichen Teilen auf alle gleichmdaBigen
Windsektoren verteilt. Die windrichtungsbedingte Pegelddmpfung AL bei Wind aus den Rich-
fungen des i-ten Sektors, dessen Winkel ai um den Winkel & von der Mitwindrichtung B abweicht,

berechnet sich nach:

ALj=5-5%cos(e-45°#sin(e))  indB

Dies bedeutet, dass in groBer Entfernung im langjdhrigen Mittel bei Querwind (e = 90° / 270°) eine
Dé&mpfung um 1,5 dB und bei Gegenwind (g = 180°) eine Dadmpfung um 10 dB angesetzt wird. Die
Windrichtungsverteilung wurde den Daten der Wetterstation Werl enthommen. Die graphische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallaus-

breitungsberechnung kénnen dem Anhang entnommen werden. Die von den einzelnen
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Emittenten verursachten Schalldruckpegel an den untersuchten Immissionsorten werden in der
Spalte Lat in Abhdngigkeit der unterschiedlichen Zeiteinwirkungen (Spalte Einw.-T) jedes einzelnen

Emittenten wiedergegeben.

4.2 Ergebnisse und Beurteilung

Die energetische Summe aller Schalldruckpegel (Lat) ergibt die Beurteilungspegel L. und L~ in
dB(A) fUr die Tages- und Nachtzeit:

Immissionsort IRWr Lr.78A1 Lr1BA2 L7 BA2gemin
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1 Whs Marker Allee 78, OF, 1.0G 55 54 55 51

IP2 Whs Marker Allee 80, OF, 1.0G 55 45 45 42

IP3 Whs Marker Allee 23, OF, 1.0G 50 45 46 44

Wie die Berechnungen ergeben, werden unter den im Gutachten zugrunde gelegten Annahmen
an der angrenzenden schutzbedUrftigen Nutzung der Marker Allee die gebietsspezifischen Im-
missionsrichtwerte zur Tageszeit und zur lautesten Nachtstunde im BA 1, Errichtung eines
ebenerdigen Parkplatzes mit 338 StellplGtzen eingehalten. Die im BA 2 geplante Parkpalette ist
grundsétzlich ebenfalls umsetzbar. Aufgrund der Ndhe zu der &stlich befindlichen Wohn-
bebauung ist jedoch aus Sicht des Immissionsschutzes im Rahmen der BauausfGhrung folgendes

zZuU beachten:

o Die Zufahrt zu den jeweiligen Ebenen ist an der aktuell geplanten Stelle zu belassen.

o Die Westfassade ist teilweise zu schlieBen. Dieses kann beispielsweise Uber das Anbringen von
Wetterschutzlamellen erfolgen.

e In Abhdngigkeit des verwendeten Materials der Parkpalette ist darauf zu achten, dass keine
Kérperschallanregung stattfindet. Dieses kann z.B. durch die Entkopplung der Einzelelemente
realisiert werden.

e Die Fahrbahnoberfldchen sind nach Mdglichkeit eben auszufUhren.

Mit der Umsetzung der MaBnahmen k&nnen die Beurteilungspegel an dem maBgeblichen Wohn-

haus um bis zu 4 dB(A) reduziert werden.
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Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen von tagstGber 95/100 dB(A) und
nachts 70/100 dB(A) in GEWERBE-/ INDUSTRIEGEBIETEN (GE/GI) werden an den untersuchten Immissions-

orten deutlich unterschritten.

Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung zur Tageszeit, welche zu einer unzuldssigen Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte fUhrt, ist nach Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen. Auf eine Un-

tersuchung wird daher verzichtet.

Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Die verkehrliche ErschlieBung des GrundstUcks erfolgt mit Anschluss an die Marker Allee und

weiter an das Ubergeordnete Verkehrsnetz.

Das Verkehrsaufkommen der Fachhochschule liegt nach Abschnitt 3 bei ca. 1.152 Pkw-
Bewegungen und 32 Lkw-Bewegungen am Tag. FUr die Berechnung des Emissionspegels Lme
nach RLS 90 wird hieraus eine maBgebliche Verkehrsstérke von tagsuber Mr = 82 Bewegungen/h
und ein Lkw-Anteil von p = 2,7 % abgeleitet. Bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h

berechnet sich der Emissionspegel zu

Lme = 51,7 dB(A).

Wie die Berechnungen zeigen, liegt der Emissionspegel der jetzigen Verkehrsbelastung bei
Lme= 59,9 dB (A). Damit werden die fur WOHNGEBIETE (WA/WR) geltenden Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV von tagsUber 59 dB(A) an den Fassaden in Ausrichtung zur Marker Allee, deren
Abstédnde zur Fahrbahnmitte weniger als 25 m aufweisen, bereits Uberschritten. Durch die zu-
satzlich zu erwartenden 759 Fahrzeuge im Quell- und Zielverkehr ergibt sich an den Fassaden der
maBgeblichen Immissionsorte in Ausrichtung zur Marker Allee eine Erhdhung des bisherigen

Beurteilungspegels um bis zu 1 dB(A).
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Aus diesen Ergebnissen 1&sst sich Folgendes ableiten:

Im Rahmen der Bauleitplanung ist festzustellen, dass die Zusatzverkehre an den maBgeblichen Im-
missionsorten der Marker Allee zu einer Erhdhung der Immissionspegel um max. 1dB(A) fuhren.
Damit kénnen, sofern nicht geplant ist, die StraBe um eine Fahrspur zu verbreitern oder im
Einfahrtsbereich eine lichtgesteuerte Kreuzung zu errichten, jegliche in die Marker Allee ein-
greifende bauliche Eingriffe als nicht wesentlich betrachtet werden. Da die fir einen stddte-
baulichen Missstand bzw. eine absolute Unzumutbarkeit heranzuziehenden Pegel von tags
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) nicht erstmalig oder weiterfGhrend Uberschritten werden, wird

durch das Vorhaben darUber hinaus kein stédtebaulicher Missstand hervorgerufen.

In Hinblick auf das Baugenehmigungsverfahren kann darGber hinaus abgeleiten werden, dass die
gemdaB TA Léarm erforderlichen MaBnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Ge-
réusche des anlagenbezogenen Verkehrs somit nicht berlcksichtigh werden muUssen. Ausschlag-
gebend ist, dass der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rech-
nerisch nicht um 3 dB(A) erhoht wird und dass fir den anlagenbezogenen Verkehr im
Ubergeordneten Verkehrsraum von einer Vermischung mit dem allgemeinen Verkehrsauf-

kommen auszugehen ist.
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5 Qualitat der Prognose

Allgemein

Die D&mpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt
ausbreitet, fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Aus-
breitungsweg sowie durch D&mpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und

Hindernisse.

Die geschdatzten Genauigkeitswerte beschréinken sich auf den Bereich der Bedingungen, die fUr
die Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der DIN ISO 9613-2 festgelegt sind (werden hier
im Einzelnen nicht aufgefUhrt), und sind unabhdngig von Unsicherheiten in der Bestimmung der

Schallemissionswerte.

FUr das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 wird eine geschdéfzte Unsicherheit fir die Be-
rechnung der Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breit-
bandig emittierenden Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der

mittleren Hohe von Schallquelle und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert:

mittlere Hohe von Genavigkeit bei einem Abstand Genavigkeit bei einem Abstand
Quelle und zwischen Quelle und Empfdnger | zwischen Quelle und Empfanger
Immissionsort von0<d<100 m von 100 m <d < 1000 m
(m] [dB] [dB]
O0<h<b5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Bei einem Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 kann davon ausgegangen werden, dass

sich die Sch&tzung der Unsicherheit auf einen Bereich von * 2 Standardabweichungen berzieht.

Somit enfspricht

die Genauigkeitsschatzung der

chung orrognose von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schall-
quellen basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur (insbesondere des TECHNISCHEN
BERICHTES ZUR UNTERSUCHUNG DER LKW- UND LADEGERAUSCHE AUF BETRIEBSGELANDEN VON FRACHTZENTREN, AUSLIEFE-
RUNGSLAGERN UND SPEDITIONEN der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und der PARKPLATZLARMSTUDIE,
Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz) und eigenen Erfahrungswerten. Die Emissionsansatze
beziehen sich in der Regel auf den jeweils ungUnstigsten Betriebszustand. Daher ist davon auszu-
gehen, dass die in der Realitdt tatséchlich zu erwartenden Ger&uschimmissionen unterhallb der

hiernach berechneten Werte liegen.

BauschallddmmmaBe

Die eingesetzten bewerteten BauschallddmmmaBe auf der Basis eines méglichen Aufbaus

wurden der einschldgigen Fachliteratur entnommen.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Betreiber erfragt und

unter BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitat geprift.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen summarisch
mit +1/-3 dB(A) abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhéngig und nach bestem Wissen und

Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorge-

legten und im Gutachten erwdhnten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

Ahaus, 27.09.2010

Erstellt durch: Gepruft und freigegeben durch:
Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring Dipl.-Ing. Peter Wenzel
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| Grundlagen

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, ErschUtterungen und dhnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 25. Juni 2005 (BGBI. Nr. 71 vom
04.10.2002 S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 01. November 2005
(BGBI. 1S. 1865)

Sechzehnte  Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), ge&ndert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

DIN ISO 9613-2: Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren, Entwurf September 1997

DIN EN ISO 3740:  Bestimmung des Schallleistungspegels von Gerduschquellen - Leitlinien
zur Anwendung der Grundnormen (ISO 3740:2000)

DIN 18 005: Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2002

DIN 18 005: Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Berechnungsverfahren; Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung.
Mai 1987

DIN 4109: Schallschutz  im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit

Beiblattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996
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DIN EN 12354-4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebd&uden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: SchallUbertragung von Rdumen ins Freie,
April 2001

RLS-90 Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fUr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990, berichtigter
Nachdruck Februar 1992

HANDBUCH FUR DIE BEMESSUNG VON STRABENVERKEHRSANLAGEN (HBS),

Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen, Kéln, Ausgabe 2001
PARKPLATZLARMSTUDIE, UNTERSUCHUNG VON SCHALLEMISSIONEN AUS PARKPLATZEN, AUTOHOFEN UND
OMNIBUSBAHNHOFEN SOWIE VON PARKHAUSERN UND TIEFGARAGEN

Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Augsburg, 6. Gberarbeitete Auflage August 2007
TECHNISCHER BERICHT ZUR UNTERSUCHUNG DER LKW- UND LADEGERAUSCHE AUF BETRIEBSGELANDEN VON

FRACHTZENTREN, AUSLIEFERUNGSLAGERN UND SPEDITIONEN,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192, 1995

LEITFADEN ZUR PROGNOSE VON GERAUSCHEN BEI DER BE- UND ENTLADUNG VON LKW,
Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Merkbl&tter Nr. 25, 2000

EINFUHRUNG TECHNISCHER BAUBESTIMMUNGEN NACH § 3, ABs. 3 BAUO NRW; DIN 4109 — SCHALLSCHUTZ IM
HOCHBAU; ANFORDERUNGEN UND NACHWEISE, AUSGABE NOVEMBER 1989,
Runderlass des Ministeriums fur Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport vom
10.07.2002; 1l B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002 S. 916 / SMBI.NRW.2323)
Angaben und Unterlagen des Auftraggebers

Angaben und Unterlagen der Stadt Hamm

Ortstermin am 22.09.2010
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Tabelle Emissionsdaten

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Hohe
kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

Emission dB(A) Gesamtpegel des verwendeten Emissionsspekirums / Ganzzahlwertes

Bez. Abst. m Messabstand zur Quelle. Eintragung ist Grundlage fur die Berechnung des
Schallleistungspegels. Wenn Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits
berechnet

num. Add. dB Korrekturfaktor, nach Bedarf (z. B. Ruhezeitenzuschldge efc.)

Messfl. / Anzahl m? Eintragung der Messfldche bzw. die Fldche des schallabstrahlenden Bau-
teiles. Eintfragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schallleistungspegels.
Wenn Einfragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet. Bei Fahr-
bewegungen gibt die Zahl die Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen
Teilstrecke wieder.

R+Ca Mw dB Das bewertete Bauschalld@dmmmaB des jeweiligen Bauteiles in dB. Der
Diffusionstherm Cq nach DIN EN 12354-4:2000 gibt den Abzugswert fUr den
Ubergang vom Diffusfeld ins Freifeld bei der Schallabstrahlung Uber die
Umfassungsbauteile von RGumen an. Der Diffussionstherm betragtim
Standardfall 6 dB.

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle, quantitative Einfragung. Wird je
nach Berechnungsart mit berUGcksichtigt oder nicht berlcksichtigt

Einw.-T h Einfragung der Einwirkzeit. Eingaben mit einem Minuszeichen entsprechen
einer Einwirkzeit in Sekunden (z. B. -0,50 = 50 Sek.). Keine Eingabe: Einwirkzeit
= ges. Beurteilungszeitraum

v km/h Geschwindigkeit einer bewegten Linienquelle. Uber die Geschwindigkeit
berechnet das Programm die Einwirkzeit der Quelle

hQ m H&he der Emissionsquelle

Lw (LmE) dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung
etc. sowie AbzUgen fir Schallddmmung (ohne zeitliche Korrektur)

Einw. T Nacht h Einwirkzeit zur Nacht, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Nachtzeit,
wenn auch Eintragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. T Tag h Einwirkzeit am Tag, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Tageszeit,
wenn auch Einfragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. Ruhezeit h Einwirkzeit der Quelle innerhalb der Ruhezeit

Lw/LmE* Nacht dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fir Anzahl, Messfldche, Entfernung
etc. sowie AbzUgen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Lw/LmE* Tag dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung
etc. sowie Abzigen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)
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Tabelle Immissionsdaten

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Hohe
kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

LW dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdaltnis zum Beurteilungszeitraum oder
Einwirkzeit

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle. Wenn die Eintragung = leer, bleibt
die MinderungsmaBnahme zur Berechnung von LAT unberdcksichtigt (siehe
auch LAT)

DO dB RaumwinkelmaB

cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor; GréBe abhd&ngig von der Lage des Immis-
sionsortes zur Emissionsquelle und der Hauptwindrichtung in dem jeweiligen
Gebiet

+RT dB Ruhezeitenzuschlag

dp m Horizontaler Abstand der Emissionsquelle (akustischer Schwerpunkt) zum
Immissionsort

DI dB RichtwirkungsmaB

Abar dB EinfUgungsddmmman eines Hindernisses(z. B. eines Schallschirmes)

Adiv dB Abstandsmal

Aatm dB Luftabsorptionsmal

Agr dB Boden- und Meteorologied&dmpfungsmasB, je nach Berechnungsverfahren ist
das RaumwinkelmaB fir den Boden in dem Wert enthalten

Refl.-Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfléchen und Decken bzw. Ddchern

LAT dB Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt. Je nach Berech-
nungsart (siehe Tabellenkopf o. re.) ist LAT ohne BerUcksichtigung der
MinderungsmaBnahmen (Minder. bzw. MM) oder mit BerUcksichtigung der
MinderungsmaBnahmen angegeben (LAT(T) oder LAT(T,M))

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die

Berechnung genutzt und entsprechend dokumentiert werden.
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IP3 Whs Marker Allee 23. OF. 1.0G

6 7 20

o I E
sP2
( IP2 Whs Marker Allee 80, OF. 1.

IP1 Whs Marker Allee 78. OF. 1.

N
I

=

Auftraggeber: MaBstab: Projekt:

Bau- und Liegenschaftsbetrieb Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitverfahren fir die FH
NRW Hamm-Lippstadt

Auftragsnummer: Datum: Darstellung:

051397 10 27.09.2010 Darstellung des Betriebsgeldndes und der Gerduschquellen
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Bauabschnitt 1

Emis- | Bez. | num. | Messfl. Einw.Th % Lw Einw.T
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) (:s/100) km/| hQm | (LmE) Nacht
dB(A) m dB Anzahl h dB(A) (O=aus)
Parkplatz
1 Stellplatze 1-338 93.1 0.5 93.1
zZS Teilbeurteilungspegel 93.1
Lieferverkehr
Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 105.0 16.0 -0.13| 30.0 1.0/ 117.0 0.00
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 97.0 8.0 -0.13| 30.0 3.0 106.0 0.00
21 Rangieren Lkw 99.0 8.0 -1.20 1.0, 108.0 0.00:
21 Rangieren Kihlaggregat 97.0 4.0 -1.20 3.0/ 103.0 0.00
22 Be/Entladung Rollwagen 87.7 80.0 1.00 0.5 106.7 0.00:
22 Be/Entladung Paletten 80.6 80.0 1.00 0.5 99.6 0.00
23 Kihlaggregat Entladung 97.0 4.0 1.00 3.0/ 103.0 0.00
23 Halten/Starten 86.8 8.0 1.00 1.0 95.8 0.00
24 Containerwechsel Mull 93.3 3.0 1.00 1.0 98.0 0.00
zZS Teilbeurteilungspegel 118.5
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 105.0 10.0 -0.34| 30.0 1.0, 115.0 0.00
26 Rangieren Lkw 99.0 5.0 -1.20 1.0, 106.0 0.00:
27 Be/Entladung Rollwagen 87.7 100.0 1.00 0.5| 107.7 0.00
28 Be/Entladung Paletten 80.6 100.0 1.00 0.5/ 100.6 0.00
29 Halten/Starten 86.8 5.0 1.00 1.0 93.8 0.00
VAS} Teilbeurteilungspegel 116.3
GS Beurteilungspegel 120.6
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Emis- | Bez. | num. | Messfl. Einw.Th \Y Lw Einw.T
inw.
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) (:s/100) km/| hQm | (LmE) Nacht
-S
dB(A) m dB Anzahl h dB(A) (O=aus)
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 0.5 99.5 0.00
SP 2 |Kofferraum schlagen 99.5 0.5 99.5 0.00
SP 3 |Containerwechsel 123.0 0.5/ 123.0 0.00:
zZS Teilbeurteilung 123.0 0.00
StralBenverkehr
S1 Marker Allee. Ist 59.9 0.5 59.9
S2 Zusatz Pkw. Plan 47.5 0.5 47.5
S3 Zusatz Lkw. Plan 44.3 0.5 44.3
ZS Teilbeurteilung Strasse 4.8
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Bauabschnitt 2
Emis- | Bez. [num. | Messfl. ) \Y Lw Einw.T
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) Einw.Th km/| hQm | (LmE) Nacht
dB(A) | m | dB | Anzanhl (s/100) | dB(A) | (0=aus)
Parkplatz
1 Ebene 0. Stpl.1-270 86.4 0.5 86.4
2 Zu/Abfahrt E1 92.0 3.0 802.0 -0.11 30.0 3.5 124.0 0.00
3 Zufahrt Ebene 2 92.0 3.0 401.0 -0.11| 30.0 6.5/ 121.0 0.00
4 Ebene 2. Stpl.1-152 86.4 6.5 86.4
Abstrahlung
5 Westfassade. EO 61.7 336.0 3.0 80.9 0.00
6 Nordfassade. EO 61.7 112.0 3.0 76.2 0.00
7 Ostfassade. EO 61.7 336.0 3.0 80.9 0.00
8 Sudfassade. EO 61.7 112.0 3.0 76.2 0.00
9 Westfassade. E1 61.7 336.0 6.0 80.9 0.00
10 Nordfassade. E2 61.7 112.0 6.0 76.2 0.00
11 Ostfassade. E3 61.7 336.0 6.0 80.9 0.00
12 Sudfassade. E4 61.7 112.0 6.0 76.2 0.00:
zZS Teilbeurteilungspegel 125.8
Lieferverkehr
Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 105.0 16.0 -0.13| 30.0 1.0/ 117.0 0.00
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 97.0 8.0 -0.13| 30.0 3.0 106.0 0.00
21 Rangieren Lkw 99.0 8.0 -1.20 1.0, 108.0 0.00:
21 Rangieren Kihlaggregat 97.0 4.0 -1.20 3.0/ 103.0 0.00
22 Be/Entladung Rollwagen 87.7 80.0 1.00 0.5 106.7 0.00:
22 Be/Entladung Paletten 80.6 80.0 1.00 0.5 99.6 0.00
23 Kihlaggregat Entladung 97.0 4.0 1.00 3.0/ 103.0 0.00
23 Halten/Starten 86.8 8.0 1.00 1.0 95.8 0.00
24 Containerwechsel Mull 93.3 3.0 1.00 1.0 98.0 0.00
zZS Teilbeurteilungspegel 118.5
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Emis- | Bez. | num. | Messfl. Einw.Th % Lw Einw.T
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) (:s/100) km/| hQm | (LmE) Nacht
dB(A) m dB Anzahl h dB(A) (O=aus)
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 105.0 10.0 -0.34| 30.0 1.0 115.0 0.00
26 Rangieren Lkw 99.0 5.0 -1.20 1.0, 106.0 0.00:
27 Be/Entladung Rollwagen 87.7 100.0 1.00 0.5| 107.7 0.00
28 Be/Entladung Paletten 80.6 100.0 1.00 0.5/ 100.6 0.00
29 Halten/Starten 86.8 5.0 1.00 1.0 93.8 0.00
VAS} Teilbeurteilungspegel 116.3
GS Beurteilungspegel 126.9
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 6.5 99.5 0.00
SP 2 |Kofferraum schlagen 99.5 6.5 99.5 0.00
SP 3 [Containerwechsel 123.0 0.5 123.0 0.00
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Tageszeitraum (69 bis 220 Uhr), BA1

IPT Whs Marker Allee 78, OF, 1.0G

Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
Parkplatz
1 Stellplatze 1-338 93.1 3.0 0.1 30.4 40.6 0.2 0.6/ 411 53.0
ZS Teilbeurteilungspegel 53.0
Lieferverkehr
Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 117.0f 36.5| 3.0 1.2 88.8 50.0 0.5 34| 246 29.9
20 Zu/Abfahrt Kithlaggregat 106.0| 36.5| 3.0 0.6 88.8 50.0 0.5| 3.0, 14.0 19.8
21 Rangieren Lkw 108.0| 26.8| 3.0 0.8/ 100.8 51.1 0.6| 3.6/ 26.1 30.2
21 Rangieren Kilhlaggregat 103.0| 26.8| 3.0 0.4/ 100.6 51.1 0.6/ 3.2| 213 25.8
22 Be/Entladung Rollwagen 106.7| 12.0f 3.0 1.0, 108.6 51.7 0.2 3.8/ 404 43.7
22 Be/Entladung Paletten 99.6/ 12.0f 3.0 1.0, 108.6 51.7 0.2 3.8/ 333 36.6
23 Kihlaggregat Entladung 103.0f 12.0f 3.0 0.4 94.9 50.6 0.6/ 3.1 37.6 41.6
23 Halten/Starten 95.8| 12.0f{ 3.0 0.9 95.0 50.6 0.2 3.5/ 30.5 34.1
24 Containerwechsel Mill 98.0| 12.0f 3.0 0.6 88.7 50.0 0.8 3.4 30.1 35.7
ZS Teilbeurteilungspegel 47.1
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 115.0f 32.3| 3.0 1.9) 287.1] 17.4| 60.2 09| 44, -9.6 1.3
26 Rangieren Lkw 106.0| 26.8| 3.0 1.7/ 288.9| 156 60.2 0.7/ 44| -11.0 -0.1
27 Be/Entladung Rollwagen 107.7| 12.0f 3.0 1.7 2926 16.7) 60.3 0.6| 4.5 5.7 15.4
28 Be/Entladung Paletten 100.6| 12.0, 3.0 1.7 292.6/ 16.7| 60.3 0.6/ 454 -14 8.3
29 Halten/Starten 93.8| 12.0f 3.0 1.4 264.0( 175 594 0.5| 44, -70 2.1
ZS  [Teilbeurteilungspegel 16.6
GS  [Beurteilungspegel 54.0
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Lw Refl.
DT | Do | Cmet Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Spitzenpegel
SP 1 |[Kofferraum schlagen 99.5 2.8 10.0 31.0 43.3 71.3
SP 2 |Kofferraum schlagen 99.5 3.0 37.1 42.4 0.1 1.0 59.0
SP 3 |Containerwechsel 123.0 3.0 0.7 93.5 50.4 0.2| 3.6/ 67.8 72.8
IP2 Whs Marker Allee 80, OF, 1.0G
Lw Refl.
DT | Do | Cmet Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Parkplatz
1 Stellplatze 1-338 93.1 3.0 0.8 69.9 1.8/ 479 0.4 2.7 35.6 42.6
zZS Teilbeurteilungspegel 42.6
Lieferverkehr
Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 117.0 36.5| 3.0 1.4/ 123.0 52.8 0.7 3.8 22.8 26.9
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 106.0/ 36.5| 3.0 1.0, 1229 52.8 0.7 3.5 121 16.4
21 Rangieren Lkw 108.0/ 26.8| 3.0 12| 1454 4.1/ 54.3 0.7| 4.0 20.9 23.5
21 Rangieren Kihlaggregat 103.0/ 26.8| 3.0 0.9| 1453 4.0/ 54.2 0.7/ 3.7, 16.1 18.9
22 Be/Entladung Rollwagen 106.7| 12.0| 3.0 12| 1525 4.4, 547 0.3] 4.1 36.5 38.1
22 Be/Entladung Paletten 99.6/ 12.0, 3.0 12| 1525 44| 547 0.3 4.1 294 31.0
23 Kihlaggregat Entladung 103.0/ 12.0f 3.0 0.9 137.8 53.8 0.8/ 3.7 33.3 37.1
23 Halten/Starten 95.8/ 12.0, 3.0 12| 137.9 53.8 0.3] 4.0/ 26.5 30.1
24 Containerwechsel Mull 98.0, 12.0/ 3.0 1.0, 132.8/ 10.0, 535 0.4| 3.9 25.6 26.7
zZS Teilbeurteilungspegel 41.8
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Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 115.0f 32.3| 3.0 2.0/ 3211 16.1 611 0.9| 4.5 -13.6 1.2
26 Rangieren Lkw 106.0| 26.8| 3.0 16| 333.7] 147 615 0.8 45 -0.9
27 Be/Entladung Rollwagen 107.7| 12.0f 3.0 1.8/ 3359 17.3] 615 0.7/ 45 13.0
28 Be/Entladung Paletten 100.6| 12.0, 3.0 1.8/ 3359 17.3] 615 0.7/ 45 5.9
29 Halten/Starten 93.8| 12.0f 3.0 1.4 307.9( 182 60.8 0.6| 4.4 -0.7
ZS  [Teilbeurteilungspegel 14.3
GS  [Beurteilungspegel 45.2
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 3.0 52.2 7.3 454 0.1 24 47.3
SP 2 [Kofferraum schlagen 99.5 3.0 42.1 43.5 0.1/ 1.6/ 504 58.1
SP 3 |Containerwechsel 123.0 3.0 1.1 1376 8.8 53.8 0.3[ 4.0/ 639 64.9
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IP3 Whs Marker Allee 23, OF, 1.0G

Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
Parkplatz
1 Stellplatze 1-338 93.1 3.0 0.6 85.6 0.1, 49.6 0.5| 3.1 347 42.2
zZS Teilbeurteilungspegel 42.2
Lieferverkehr
Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 117.0f 36.5| 3.0 1.1 1217 52.7 0.7/ 3.8/ 209 26.5
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 106.0| 36.5| 3.0 0.8 1214 52.7 0.7/ 3.5/ 10.1 16.0
21 Rangieren Lkw 108.0| 26.8| 3.0 1.0/ 166.9 55.5 094 41| 219 25.4
21 Rangieren Kihlaggregat 103.0/ 26.8| 3.0 0.8 166.8 55.4 09| 39 171 20.7
22 Be/Entladung Rollwagen 106.7| 12.0, 3.0 11 1721 55.7 03| 42| 364 39.4
22 Be/Entladung Paletten 99.6/ 12.0f{ 3.0 1.1 1721 55.7 03] 4.2 293 32.3
23 Kihlaggregat Entladung 103.0, 12.0| 3.0 0.8 153.0 54.7 0.8/ 3.8/ 33.3 36.6
23 Halten/Starten 95.8| 12.0f{ 3.0 1.0, 153.1 54.7 0.3] 4.1 26.5 29.6
24 Containerwechsel Mull 98.0| 12.0f 3.0 0.9 157.1 54.9 1.2 4.1 221 28.9
zZS Teilbeurteilungspegel 42,5
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 115.0f 32.3| 3.0 2.0 289.7) 11.3| 60.2 1.3| 4.4 -88 6.6
26 Rangieren Lkw 106.0| 26.8| 3.0 15/ 3457 16.6/ 61.8 0.9| 45 -13.7 -2.7
27 Be/Entladung Rollwagen 107.7| 12.0f{ 3.0 15/ 3469 19.1| 618 0.7/ 45 -0.2 114
28 Be/Entladung Paletten 100.6| 12.0, 3.0 15| 346.9] 19.1| 618 0.7/ 45| -7.3 4.3
29 Halten/Starten 93.8| 12.0f 3.0 1.3] 3239 17.0f 612 0.6| 4.5 -9.8 0.6
ZS  [Teilbeurteilungspegel 13.6
GS  [Beurteilungspegel 45.3

P05139710.doc 27.09.2010 Anhang V, Seite 5 von 12



uppenkampundpartner
EE E §E §E B E EEEEEE B R E
Sachverstandige flr Immissionsschutz

Lw Refl.
DT | Do | Cmet Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 3.0 0.4 80.9 49.2 0.2| 34 49.4
SP 2 |[Kofferraum schlagen 99.5 3.0 45.9 44.2 0.1f 2.0, 504 57.2
SP 3 |Containerwechsel 123.0 3.0 1.0, 162.4 55.2 0.3] 4.2| 59.8 66.4
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Tageszeitraum (6% bis 2200 Uhr), BA2

IPT Whs Marker Allee 78, OF, 1.0G

Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
Parkplatz
1 Ebene 0. Stpl.1-270 86.4 3.0 0.8 73.9| 15.0( 48.4 0.2 3.2, 204 24.1
2 Zu/Abfahrt E1 124.0| 37.3| 3.0 57.1) 13.4| 46.1 0.2 1.8 6.7 28.2
3 Zufahrt Ebene 2 121.0f 37.3| 2.9 54.7 8.3 45.8 0.2 0.5 13.2 32.0
4 Ebene 2. Stpl.1-152 86.4 2.6 26.5 5.8/ 39.5 0.2 33.0 43.7
Abstrahlung
5 Westfassade. EO 80.9 6.0 15.7 34.9 0.1 0.1, 393 51.2
6 Nordfassade. EO 76.2 6.0 48.1| 11.5| 446 0.4 23 4.8 23.3
7 Ostfassade. EO 80.9 6.0 0.1 56.4| 21.4| 46.0 0.4/ 2.3 3.9 16.6
8 Sudfassade. EO 76.2 6.0 0.3 79.9| 19.5( 49.1 0.5 3.3 3.7 10.5
9 Westfassade. E1 80.9 6.0 15.1 34.6 0.1 41.1 52.1
10 Nordfassade. E2 76.2 6.0 48.1| 11.3| 446 0.4/ 0.8 8.3 25.0
11 Ostfassade. E3 80.9 6.0 57.1) 20.0({ 46.1 0.3 1.0 5.8 19.4
12 Sudfassade. E4 76.2 6.0 80.2| 18.1| 49.1 03| 24 6.2 13.2
ZS Teilbeurteilungspegel 55.1
Lieferverkehr
Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 117.0| 36.5| 3.0 12 89.1| 11.8/ 50.0 0.2 34| 141 18.6
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 106.0| 36.5| 3.0 0.6 89.0, 10.2| 50.0 0.2 3.0 4.9 10.1
21 Rangieren Lkw 108.0| 26.8| 3.0 0.8/ 102.6| 11.4| 512 0.3 3.6/ 16.4 19.7
21 Rangieren Kihlaggregat 103.0/ 26.8| 3.0 0.4/ 102.0 9.6/ 51.2 0.3] 3.2/ 130 16.8
22 Be/Entladung Rollwagen 106.7| 12.0, 3.0 1.0/ 108.6 9.9, 517 0.2 3.8 311 34.1
22 Be/Entladung Paletten 99.6/ 12.0f{ 3.0 1.0, 108.6 9.9/ 51.7 0.2 3.8/ 24.0 27.0
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Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
23 Kihlaggregat Entladung 103.0f 12.0f 3.0 0.4 94.9 9.8| 50.6 0.3 3.1 289 324
23 Halten/Starten 95.8| 12.0f{ 3.0 0.9 95.0, 10.4| 50.6 0.2 35 211 24.2
24 Containerwechsel Mill 98.0| 12.0f 3.0 0.6 88.7| 14.2| 50.0 0.3] 34| 201 23.3
zZS Teilbeurteilungspegel 37.4
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 115.0f 32.3| 3.0 1.9/ 286.5/ 18.6| 60.1 1.0 4.4 -104 0.0
26 Rangieren Lkw 106.0| 26.8| 3.0 1.7 2885 17.6/ 60.2 0.8| 44| -11.7 -2.0
27 Be/Entladung Rollwagen 107.7| 12.0f 3.0 1.7, 2926/ 183 60.3 0.6| 4.5 5.4 13.9
28 Be/Entladung Paletten 100.6/ 12.0f 3.0 1.7) 292.6| 18.3| 60.3 0.6| 45 -1.7 6.8
29 Halten/Starten 93.8| 12.0f 3.0 1.4 264.0( 19.3] 594 05| 44 -74 0.5
ZS Teilbeurteilungspegel 15.1
GS  [Beurteilungspegel 55.1
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 14 9.0 4.8/ 30.1 37.8 66.0:
SP 2 |Kofferraum schlagen 99.5 2.8 36.9 4.8/ 423 0.1 52.0 56.8
SP 3 |Containerwechsel 123.0 3.0 0.7 93.5| 12.8/ 50.4 0.2| 3.6/ 594 61.9
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IP2 Whs Marker Allee 80, OF, 1.0G

Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB | dB dB | dB dB | dB d8 dB(A)

Parkplatz
1 Ebene 0. Stpl.1-270 86.4 3.0 1.3 111.8 13.8/ 52.0 0.3] 3.8, 19.1 21.7
2 Zu/Abfahrt E1 124.0f 37.3| 3.0 0.7 95.4| 12.4| 50.6 0.2 3.2 1.7 22.7
3 Zufahrt Ebene 2 121.0f 37.3| 3.0 91.1 4.3 50.2 0.4 25 2.6 29.3
4 Ebene 2. Stpl.1-152 86.4 2.9 58.6 4.8/ 46.4 0.4/ 0.6/ 29.0 37.3

Abstrahlung
5 Westfassade. EO 80.9 6.0 42.6 3.1 436 0.4| 1.0 323 39.2
6 Nordfassade. EO 76.2 6.0 46.9| 14.3] 444 0.2 1.7, 19.6 23.5
7 Ostfassade. EO 80.9 6.0 0.8 89.6| 20.0, 50.0 0.6/ 34 1.4 12.3
8 Sudfassade. EO 76.2 6.0 0.7 120.7| 19.4, 52.6 0.7/ 3.8 4.9
9 Westfassade. E1 80.9 6.0 42.7 23| 436 0.4| 0.2| 334 40.8
10 Nordfassade. E2 76.2 6.0 44.1| 10.7) 43.9 0.4/ 0.2] 20.6 27.7
11 Ostfassade. E3 80.9 6.0 0.1 89.2| 18.5| 50.0 04| 26 2.2 15.4
12 Sudfassade. E4 76.2 6.0 0.3 120.9| 17.9, 52.6 0.5 3.3 7.5
ZS  [Teilbeurteilungspegel 44.4

Lieferverkehr

Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 117.0f 36.5| 3.0 1.4 1235 9.9 52.8 0.3] 3.8/ 144 17.8
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 106.0, 36.5| 3.0 1.0, 123.6 7.0/ 52.8 0.4| 35 6.5 10.2
21 Rangieren Lkw 108.0/ 26.8| 3.0 1.1) 146.5 115/ 54.3 0.4/ 4.0/ 143 16.6
21 Rangieren Kuhlaggregat 103.0| 26.8| 3.0 0.9/ 146.0 9.5 543 0.4/ 3.8 124 14.5
22 Be/Entladung Rollwagen 106.7| 12.0f 3.0 1.2| 1525 11.4| 54.7 0.3] 4.1 29.6 31.2
22 Be/Entladung Paletten 99.6| 12.0f 3.0 1.2| 1525 11.4| 547 03] 4.1 225 24.1
23 Kihlaggregat Entladung 103.0f 12.0f 3.0 0.9 137.8 6.3 53.8 0.4| 3.7 283 31.6
23 Halten/Starten 95.8| 12.0( 3.0 12| 1379 8.1| 53.8 0.3] 4.0 198 22.7
24 Containerwechsel Mill 98.0| 12.0f 3.0 1.0, 132.8/ 15.1| 535 0.5 3.9 193 20.7
ZS  [Teilbeurteilungspegel 35.4
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Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 115.0f 32.3| 3.0 1.9] 3242 17.2] 612 0.9| 4.5 -139 0.1
26 Rangieren Lkw 106.0| 26.8| 3.0 16| 334.0, 15.3| 615 0.8 45 -1.4
27 Be/Entladung Rollwagen 107.7| 12.0f 3.0 1.8/ 3359 185 615 0.7/ 45 11.8
28 Be/Entladung Paletten 100.6| 12.0, 3.0 1.8/ 335.9] 185 615 0.7/ 45 4.7
29 Halten/Starten 93.8| 12.0f 3.0 1.4 3079/ 18.8| 60.8 0.6| 4.4 -1.3
ZS Teilbeurteilungspegel 13.1
GS  [Beurteilungspegel 44.9
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 2.9 52.0 6.5 453 0.1 50.5!
SP 2 [Kofferraum schlagen 99.5 2.9 41.9 4.1 434 0.1 49.3 55.8
SP 3 |Containerwechsel 123.0 3.0 1.1) 1376/ 139 5338 0.3[ 4.0/ 59.0 60.0
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IP3 Whs Marker Allee 23, OF, 1.0G

Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)

Parkplatz
1 Ebene 0. Stpl.1-270 86.4 3.0 1.0 99.9 8.9/ 51.0 0.5/ 3.6/ 193 25.6
2 Zu/Abfahrt E1 124.0f 37.3| 3.0 0.6/ 115.2 8.4| 52.2 0.5| 3.5 174 25.3
3 Zufahrt Ebene 2 121.0| 37.3| 3.0 105.6 3.6/ 515 0.5 2.8 204 28.9
4 Ebene 2. Stpl.1-152 86.4 3.0 79.5 2.3| 49.0 0.6| 14, 293 36.2

Abstrahlung
5 Westfassade. EO 80.9 6.0 48.9 1.3 4438 0.4/ 14 313 38.6
6 Nordfassade. EO 76.2 6.0 43.4 43.7 0.4 13| 26.1 36.7
7 Ostfassade. EO 80.9 6.0 0.5 65.4| 11.4| 473 0.6/ 3.1 9.6 24.2
8 Sudfassade. EO 76.2 6.0 0.8/ 156.5| 19.2| 54.9 09| 41 -84 2.8
9 Westfassade. E1 80.9 6.0 49.6 1.3 44.9 0.4/ 0.7) 331 39.6
10 Nordfassade. E2 76.2 6.0 43.7 43.8 0.4 04| 275 37.8
11 Ostfassade. E3 80.9 6.0 66.5 11.0f 47.5 0.5 21, 111 25.8
12 Stidfassade. E4 76.2 6.0 0.5/ 156.8 17.3| 54.9 0.6/ 3.7[ -6.0 5.5
zZS Teilbeurteilungspegel 45.2

Lieferverkehr

Mensa/Entsorgung
20 Zu/Abfahrt Lkw 117.0f 36.5| 3.0 1.1) 110.0 45| 518 0.5| 3.7 16.2 22.8
20 Zu/Abfahrt Kiihlaggregat 106.0| 36.5| 3.0 0.8 113.6 3.5 52.1 0.5| 34 7.7 13.5
21 Rangieren Lkw 108.0| 26.8| 3.0 1.0/ 1685 7.9/ 555 0.5 4.1 1538 18.5
21 Rangieren Kihlaggregat 103.0/ 26.8| 3.0 0.8 168.1 5.2| 55.5 0.6/ 3.9 133 16.2
22 Be/Entladung Rollwagen 106.7| 12.0, 3.0 11 1721 6.2 55.7 0.3 4.2 309 33.6!
22 Be/Entladung Paletten 99.6/ 12.0f{ 3.0 1.1 1721 6.2| 55.7 0.3] 4.2) 2338 26.5
23 Kithlaggregat Entladung 103.0/ 12.0, 3.0 0.8/ 153.0 5.1 547 0.5/ 3.8/ 29.3 32.2
23 Halten/Starten 95.8| 12.0f 3.0 1.0, 153.1 6.4 54.7 03] 4.1 212 23.8
24 Containerwechsel Mull 98.0| 12.0, 3.0 0.9] 157.1] 11.2| 549 05 4.1 110 18.3
zZS Teilbeurteilungspegel 37.0
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Lw Refl.
NI Kommentar (LmE) DT | Do | Cmet dp m Abar | Adiv | Aatm | Agr Ant. LAT
4B(A) dB | dB dB dB dB dB dB 4B dB(A)
Technikum/Versorgung
25 Zu/Abfahrt Lkw 115.0f 32.3| 3.0 2.0 289.2] 11.3| 60.2 1.3| 4.4 -94 6.6
26 Rangieren Lkw 106.0| 26.8| 3.0 1.5/ 346.0( 17.1| 618 09| 45 -14.2 -3.2
27 Be/Entladung Rollwagen 107.7| 12.0f 3.0 15/ 3469 19.6/ 618 0.7/ 45 -11 10.9
28 Be/Entladung Paletten 100.6| 12.0, 3.0 15| 346.9] 19.6| 618 0.7/ 45/ -82 3.8
29 Halten/Starten 93.8| 12.0f 3.0 1.3] 3239 17.7] 612 0.6| 4.5/ -10.5 -0.1
ZS Teilbeurteilungspegel 13.2
GS  [Beurteilungspegel 45.8
Spitzenpegel
SP 1 |Kofferraum schlagen 99.5 3.0 80.8 2.8/ 491 02| 18 48.5
SP 2 [Kofferraum schlagen 99.5 2.9 45.7 4.7 44.2 0.1 47.6 54.4
SP 3 |Containerwechsel 123.0 3.0 1.0, 1624 9.7 55.2 0.3] 4.2 50.1 56.7
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VI Schallimmissionsplane

Hinweis:

Beim Vergleich der Schallimmissionspldne mit den an den diskreten Immissionsorten
ermittelten Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m
auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters von schutzbedUrfligen R&Gumen
nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schallreflexionen am eigenen
Gebdude nicht berlcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden
tfabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an
Gebduden generell mit bertcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden
gegentber den Gebdudeldrmkarten um bis zu 3 dB hdéhere Immissionspegel
dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die mit
den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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Auftraggeber: MaBstab: Projekt:
Bau- und Liegenschaftsbetrieb 1:3000 Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitverfahren fUr die FH
NRW Hamm-Lippstadt
Auftragsnummer: Datum: Darstellung: Bauabschnitt 1
0513%7 10 27.09.2010 Betriebsger&usche im Tageszeitraum (06% bis 22 Uhr), Héhe des
Immissionsrasters 5 m Uber Gelande
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-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Auftraggeber: MaBstab: Projekt:
Bau- und Liegenschaftsbetrieb 1:3000 Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitverfahren fUr die FH
NRW Hamm-Lippstadt
Auftragsnummer: Datum: Darstellung: Bauabschnitt 2
05139710 27.09.2010 Betriebsgerdusche im Tageszeitraum (06% bis 22 Uhr), Hohe des

Immissionsrasters 5 m Ober Gelénde
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VIl Lageplane
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Auftraggeber: MaBstab: Projekt:

Bau- und Liegenschaftsbetrieb 1:3000 Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitverfahren fir die FH
NRW Hamm-Lippstadt

Auftragsnummer: Datum: Darstellung:

051397 10 27.09.2010 Ubersichtslageplan
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Auftraggeber: MaBstab: Projekt:

Bau- und Liegenschaftsbetrieb ohne Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitverfahren fir die FH
NRW Hamm-Lippstadt

Auftragsnummer: Datum: Darstellung:

05139710 27.09.2010 3-D-Crafik des Berechnungsmodells
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Auftraggeber: MaBstab: Projekt:

Bau- und Liegenschaftsbetrieb s. Plan Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitverfahren fUr die FH
NRW Hamm-Lippstadt

Auftragsnummer: Datum: Darstellung:

05139710 27.09.2010 Topografische Karte
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VIl Windverteilungsstatistik
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: WERL

Erstellungszeitraum: 1981 - 1990

Windrichtungsverteilung (kommend aus):

Alle Ausbreitungsklassen
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