Rahmenplan Lohweg

in Grevenbroich-Neukirchen

Ergianzung des Verkehrsgutachtens
erstellt im Auftrag der Stadt Grevenbroich

Projekt-Nr. 2219-1

oV

verkehrsplanung

Dr.-Ing. Philipp Ambrosius
Dr.-Ing. Harald Blanke

Dr.-Ing. Harald Blanke
M.Sc. André Kirschner

Westring 25 - 44787 Bochum

Tel. 0234 /9130-0
Alma Catic Fax 0234/ 9130-200
email info@ambrosiusblanke.de

04. Marz 2024 web www.ambrosiusblanke.de



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

INHALTSVERZEICHNIS
1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG .........cooi i 2
2, ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG..........ccoiiimirirrrreneennnnennnnneeeens 3
3. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS....... 11
3.1 ZUSATZVERKEHR WOHNNUTZUNG ... 12
3.2 ZUSATZVERKEHR KITA. .. oo s s 21
3.3 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE ........c.ccooiuiiririeieieieiceeenesene e 22
3.4 VERTEILUNG DERZUSATZVERKEHRE .......ccooiiii e 23
4. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN .........ccccoiiinnnes 26
4.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN SPITZENSTUNDEN .......cccccciiiiiiiieiee e 26
4.2 KFZ-FREQUENZEN FUR DIE LARMBERECHNUNG............ccoouiiiieieieieieieieieiceeeeeens 29
5. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS........cccoceorircrereeceeenene 40
5.1  GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG ........ccoiiiiiiieieeesee e 40
5.2 L 142 K B et 46
5.8 B AT T /K B e e 49
5.4 ROSELLER STRASSE / JAKOBUSPLATZ ......ooiiiiiiiie e 52
5.5 ROSELLER STRASSE / PLANSTRASSE 3 ... 54
5.6 ROSELLER STRASSE / MUHLENHOF .......c.coiiiiiiirieieieieececiceeeeee e 56
5.7 ROSELLER STRASSE / ANBINDUNG OST......ccciiiiiiiiiiiii e 58
5.8 LOHWEG /AM BLUMENPFAD .......oiiiiieiie et s 60
5.9 LOHWEG /PLANSTRASSE 1. ..o 60
6. VERTRAGLICHKEIT AUF STRECKENABSCHNITTEN........ccccooireeeercrcree e senenaens 62
7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE.............cccceveeeeeeenns 66
VERZEICHNIS DER ABBILDUNGEN ... ..o 74
VERZEICHNIS DER TABELLEN ... e 74
LITERATURHINWEISE . ... .o e 77
VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN ......cociuiiiiiiiiiiiirisie ettt 79
VERZEICHNIS DES ANHANGS ... e 80




Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Grevenbroich ist im Ortsteil Neukirchen die Entwicklung einer erganzenden Wohn-
bebauung vorgesehen. Die Kfz-seitige Anbindung des Baugebietes soll Uber neue Strallenanbin-
dungen an den Lohweg und an die Roseller Stral3e erfolgen.

b %, oy 7 8477

100m

Abbildung 1: Lage des Plangebietes und der zu betrachtenden Knotenpunkte mit Bezug zum
umgebenden Strallennetz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende*
www.openstreetmap.org)

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens mit Stand 2. November 2023 wurde in einem 1. Bauabschnitt
die Entwicklung von 110 Wohneinheiten und eine fiinfgruppige Kindertagesstate sowie ein spaterer 2.
Bauabschnitt mit 64 Wohneinheiten zugrunde gelegt. Fiir den 2. Bauabschnitt ist in dem zugrunde
gelegten ErschlieBungskonzept des Vorhabentragers zwar eine Anbindung an die Roseller Stralle
Uber eine neue Planstralte 3 und den bestehenden Strallenzug Mihlenhof dargestellt. Im Rahmen der
verkehrstechnischen Berechnungen wurde jedoch nicht zuletzt aufgrund der bestehenden, beengten
StraRenraumsituation in der Stralle Muhlenhof eine Anbindung von zusatzlicher Wohnbebauung an
die Roseller StralRe vernachlassigt und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit als ungtinstige Annahme
ausschlieBlich eine Anbindung zusatzlicher Flachen an die Roseller Stralte Uber die Planstralke 3
unterstellt.

Im Rahmen einer ergéanzenden Untersuchung sind nunmehr folgende Aspekte zu untersuchen und zu
bewerten:
= Entwicklung eines 3. Bauabschnittes mit maximal 30 Wohneinheiten

* Anbindung des Neubaugebietes an die Roseller Straf’e sowohl Uber die Planstrale 3 als
auch uber den Mihlenhof (Variante 1)
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= Anbindung des Neubaugebietes an die Roseller Stralle sowohl Uber die Planstrale 3 als
auch Uber eine zusatzliche Anbindung Ost im Bereich des Orteingangs Neukirchen ohne
Anbindung Uber den Mihlenhof (Variante 2)

= In beiden Varianten bleibt die geplante Anbindung des Baugebietes an die Stralle Lohweg
unverandert

= Betrachtung der Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitadt der beiden
Knotenpunkte B 477 / K33 und L 142/ K 33

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den
Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu malRgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu
Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitdt der unmittelbar betroffenen Knotenpunkte zu bewerten. Weiterhin sind die Verkehrs-
daten als Eingangsgrofien fir ein mogliches Larmgutachten aufzubereiten.
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an den Knotenpunkten Roseller Stralle
| Jakobusplatz und Lohweg / Am Blumenpfad am Dienstag, 13.Juni 2023 sowie an den
Knotenpunkten L 142 / K33 und B 477 / K 33 am Donnerstag, den 07. Dezember 2023 jeweils in den
Zeitraumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am Morgen und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am
Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten wur-
den abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastzligen, motorisierten
Zweiradern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h und Anteilen des
Schwerverkehrs als Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhangen 1 bis 4 als
Stundenwerte dokumentiert.

Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobe-
nen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabellen 1 und 2). Im Ergebnis zeigt sich, dass die
Spitzenstunde am Morgen am Knotenpunkt Roseller StralRe / Jakobusplatz zwischen 7.30 und 8.30
Uhr und am Knotenpunkt Lohweg / Am Blumenpfad zwischen 8.00 und 9.00 Uhr sowie die Spitzen-
stunde am Nachmittag am Knotenpunkt Roseller Stral’e / Jakobusplatz zwischen 16.30 und 17.30 Uhr
und am Knotenpunkt Lohweg / Am Blumenpfad zwischen 16.15 und 17.15 Uhr auftritt.

Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind demnach in den Spitzenstunden eines Normalwerktages
durch nachfolgende ANALYSE-Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr gekennzeichnet.

Roseller StralRe / Jakobusplatz
Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhr........cccooeeveeennnn. 321 Kfz/h, 8 Fz/h im Schwerverkehr
Nachmittagsspitze 16.30 - 17.30 Uhr:................ 520 Kfz/h, 9 Fz/h im Schwerverkehr

Morgenspitze 8.00 - 9.00 Uhr:..........cccoeeeeernnnis 27 Kfz/h, 1 Fz/h im Schwerverkehr
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr:................. 19 Kfz/h, kein Schwerverkehr
L 142 /K33
Morgenspitze 7.15-8.15 Uhri..........cccccceeee. 1.501 Kfz/h, 67 Fz/h im Schwerverkehr
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr:............. 1.595 Kfz/h, 48Fz/h im Schwerverkehr
B477 /K33
Morgenspitze 7.15-8.15 Uhr:..........cccoceeeie. 812 Kfz/h, 29 Fz/h im Schwerverkehr
Nachmittagsspitze 16.45 - 17.45 Uhr:................ 989 Kfz/h, 10Fz/h im Schwerverkehr
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Jakobusplatz ((West) Jakobusplatz (Nord) Roseller StralRe (Ost)
— | L e =]
7.00-7.15 15 10 2 1 7 27 62
7.15-7.30 32 6 4 3 1 32 78
7.30-7.45 25 10 4 2 7 32 80
7.45 -8.00 22 10 6 2 3 36 79
8.00 - 8.15 30 13 3 4 1 30 81
8.15-8.30 33 7 5 5 2 29 81
8.30 - 8.45 28 5 2 3 1 25 64
8.45-9.00 30 7 5 5 4 30 81
15.00 - 15.15 33 12 11 7 5 35 103
15.15-15.30 29 17 11 8 8 33 106
15.30 - 15.45 28 13 16 7 6 38 108
15.45 - 16.00 37 13 13 6 7 44 120
16.00 - 16.15 40 11 7 5 9 41 113
16.15-16.30 27 14 15 9 7 37 109
16.30 - 16.45 56 12 24 5 5 41 143
16.45-17.00 51 17 14 11 11 35 139
17.00-17.15 32 10 13 10 6 46 117
17.15-17.30 45 8 13 10 5 40 121
17.30 - 17.45 39 11 17 12 7 38 124
17.45 - 18.00 34 9 13 8 6 34 104
Tabelle 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Roseller Stralie / Jakobusplatz

Roseller StraBe / Jakobusplatz

7.00-8.00 Uhr.......cccevenneene 299 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................. 437 Kfz/h
7.15-81A5UNr v 318 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr:................ 447 Kfz/h
7.30-830 UNr.....cocvvevennnne 321 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr:................. 450 Kfz/h
7.45-845UNr.......ccceene 305 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr:................ 485 Kfz/h
8.00-9.00 Uhr: ....ccccverennne 307 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr:................. 504 Kfz/h
16.15-17.15 Uhr:................ 508 Kfz/h
16.30 - 17.30 Uhr:................. 520 Kfz/h
16.45-17.45 Uhr:............... 501 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr:................. 466 Kfz/h




Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Lohweg (West) Am Blumenpfad (Nord) Lohweg (Ost)

— _ % J L 4 — >

7.00-7.15 - 1 - - - - 1
7.15-7.30 - 3 - - - - 3
7.30-7.45 - - 3 - - - 3
7.45 - 8.00 - - 1 - - - 1
8.00 - 8.15 1 4 7 - - 1 13
8.15-8.30 - 1 - ; ; 1 5
8.30 - 8.45 - 4 5 - - - 9
8.45-9.00 - 1 2 - - - 3
15.00 - 15.15 - 3 2 - - - 5
15.15-15.30 - 3 - - - - 3
15.30 - 15.45 - - 2 - - - 2
15.45 - 16.00 - 1 3 - - - 4
16.00 - 16.15 - 1 2 - - - 3
16.15 - 16.30 - - 3 - - - 3
16.30 - 16.45 1 3 2 - - - 6
16.45-17.00 1 1 2 - - - 4
17.00 - 17.15 - 3 2 1 - - 6
17.15-17.30 - 1 - - - - 1
17.30 - 17.45 - 4 1 1 - - 6
17.45 - 18.00 - 2 2 - - - 4

Tabelle 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
Lohweg / Am Blumenpfad
Lohweg / Am Blumenpfad

7.00-8.00 Uhr......ccoevevierees 8 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................... 14 Kfz/h
7.15-8.15Uhr ..o, 20 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr:.......ccoce..e. 12 Kfz/h
7.30-8.30 Uhr.....ccoevrvieenen. 19 Kfz/h 15.30-16.30 Uhr: ... 12 Kfz/h
745-845Uhr....ccoviennn. 25 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr:.................. 16 Kfz/h
8.00-9.00 Uhr: ...cccovvvennee 27 Kfz/h 16.00- 17.00 Uhr:.................. 16 Kfz/h
16.15-17.15Uhr:......ccc.e. 19 Kfz/h

16.30-17.30 Uhr:.......ccoee.e. 17 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: .................. 17 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr:..........c....... 17 Kfz/h
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Fir die Abschatzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung
vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitat, wobei der Pkw-Verkehr eine Uberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den rdumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in grofen Teil Stid- und Sidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Minster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der H6he nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003* im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbliinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieRke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhdhten
Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle konnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher ricklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknupfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Rickgange fur alle Verkehrsmittel erwarten!®

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stralenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
Wachstum des Giiterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StraRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zukiinftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
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Strallenverkehr, so dass der Marktanteil der StraRe beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitatswende“ bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV,
Ful- und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-
Verkehr deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% for-
muliert; dies entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

In der vorliegenden Untersuchung wird im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berucksichtigt und in der Vorbelastung bzw. im Lastfall
Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10%
gegenuber den Zahlwerten vom Juni 2023 angenommen. Mit diesem Ansatz werden als worst-case-
Annahmen allgemeine Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende
Mobilitat abgedeckt.
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VORBELASTUNG [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der Morgenspitze

(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

Abbildung 2:
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VORBELASTUNG [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der Nachmit-

tagsspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

Abbildung 3:
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3. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS

Nach Angaben des Ingenieurbiiros Wolfgang Kaiser mit Stand 21. August 2023 ist innerhalb des
1. Bauabschnitts die Entwicklung von 110 Wohneinheiten und eine flinfgruppige Kindertagesstatte
vorgesehen. An die sudliche Erschliessung grenzt noch ein spaterer 2. Bauabschnitt mit 64 Wohn-
einheiten an. Dieser ist neben der Planstrale 3 auch an den sldlichen Straflenzug Mahlenhof ange-
schlossen. Fiur einen moglichen 3. Bauabschnitt im Stden sind nach den Vorgaben der Stadt Greven-
broich 30 Wohneinheiten anzusetzen.

Am Blumenpfag

il

T ERERmE o Bl ERE e o 2
| [ Planstrale 1 ‘

Streuocbstwiese
mit Wildwiese und
Heckenstriuchern

hnitt

Gesamt ca 110 WE

-iPIanstraBe 74 |
W g

1. Bauabs

MEADER
fngenieur®iro

DIPL NG
WOLFGANG KAISER
INGENEURBURO FUR BAUVIESEN

RATHAUSSTRASSE T - 41564 KARRST
FON 160213160068 - FAX 6XE0

Kinderspiobltz T2 2.24]

oo 2k | BALHERR

Erschliefungstrager-

gemeinschaft Lohweg
Grevenbroich

PROEST

Erschliefung

41516 GV-Neukirchen

N47- LOHWEG

ZEICHMING.

Stadtebaulicher Entwurf
UBERSICHT
1.-3. BA

auf Basis Entwurf 05 usizon

st e
1:1000

Blgrste atm
DINAZ August 2023
Index A - 06.10.2023

Anbindung Ost

Abbildung 4: Nutzungs- und ErschlieBungskonzept (Quelle: Ingenieurbiiros Wolfgang Kaiser)
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3.1 ZUSATZVERKEHR WOHNNUTZUNG

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
Schlisselgrole. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Ein-
wohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des héheren Anteils mobiler Bevdlkerungsgruppen etwas
héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrach-
tet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf
alle Einwohner, d. h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert
als Wege auller Haus, d. h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht beriicksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten.......cccooeeviiiieene. 3,0 — 3,5 Wege/Werktag........ccccee..... 3,3 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 — 3,3 Wege/Werktag.........ccc.u....... 3,0 Wege/Werktag

Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5 - 3,0 Wege/Werktag .........cccceeneee. 2,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3 -2,8 Wege/Werktag .........cccceeneee. 2,5 Wege/Werktag

Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,5 —4,0 Wege/Werktag........cccceeeneee. 3,8 Wege/Werktag
- im l&ndlichen Raum ................ 3,3 — 3,8 Wege/Werktag.......cccccceeeeen. 3,5 Wege/Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit gré3er als am Rande, im Iandlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum)
ist jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevdlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfugbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen Stralen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jiingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfligbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege/Werktag) geringer als mit Pkw-Verfligbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung héher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitdten sowie Bring-
und Holverkehr héher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern tber 10 Jahren und Studenten (Werte tber 5) besonders hoch,
- bei Senioren in der Regel gering.

Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z. B. ein neues Ein-
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familienhausgebiet, das i. d. R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
héhere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fur die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; hdhere Mobilitatswerte fur
besonders mobile Personengruppen (z. B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitdtswerte fur altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hangt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z. B. ist sie héher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefuhrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fir Abwesenheit von der
Wohnung (z. B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= |m vorliegenden Fall wird fiir das Baugebiet ein hoher Anteil mobiler Bevélkerungsgruppen unter-
stellt und eine mittlere, spezifische Wegehéufigkeit von 4 Wegen pro Person und Werktag in
Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der Haushaltsgréfe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Stral3en- und Ver-
kehrsverwaltung (2001/2005) vor.

Bundesweite Werte:

- Grof3stadt.......ccceveiiieiiiiieen. 1,3 - 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt .......cccccevcvveeeinnnnn. 2,0 - 2,5 Einwohner/Wohneinheit (WE)
= DOM e 2,5 - 3,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte ...................... 1,8 - 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 - 2,7 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gréRRe-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner/WE anzunehmen.

= Im vorliegenden Fall wird eine durchschnittliche Haushaltgré3e von 3,0 Personen pro Wohneinheit
in Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Glte der OPNV-ErschlieRung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen StralBen- und Verkehrsverwaltung
(2001/2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein fuBlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Nahe zum Ortszentrum mit Geschéaften, Verwaltung usw.,
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- Qualitat der Erschlielung im FuRwege- und Radwegenetz (z. B. verkehrliche und soziale Sicher-
heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Stralen, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z. B. fuRlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z. B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der Erschliefung im MIV, z. B. Wegenetz, Verkehrsberuhigungsmalinahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z. B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen/Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt-/Wegezweck, z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevolkerungs- und soziale Struktur, z. B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glnstigen Voraussetzungen, d. h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa
30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also naherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Perso-
nen/Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) tber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt vom Fahrtzweck ab.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen/Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen/Pkw
- Geschaftsverkehr.............. 1,1 Personen/Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen/Pkw
- Freizeitverkehr.................. 1,5 Personen/Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen/Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen/Pkw

= |m vorliegenden Fall wird im Durchschnitt fiir alle Fahrten als ungliinstige Berechnungsannahme
ein MIV-Anteil von 70% und ein Besetzungsgrad von 1,2 Personen / Pkw angenommen.

Fir die geplanten Nutzungen soll die Leistungsfahigkeit der Anbindung an das Stralennetz mit den
Auswirkungen auf die bereits vorhandenen Knotenpunkte Gberprift werden, so dass von dem ermit-
telten Pkw-Aufkommen der aulRerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnen-
verkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnen-
verkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d. h. wenn zusatzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgréRe zu. Dieser
Anteil berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z. B. von der
Wohnung zur Schule im Gebiet, anschlielend Weg zur Arbeitsstatte auflerhalb des Gebiets) der
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Quell-/Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV
kann er in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 - 15 %.

= Im vorliegenden Fall sind keine Binnenverkehrsanteile zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner aulBerhalb des Plangebiets beinhaltet, d. h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmal der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im
Plangebiet erleichtert, der GréRe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20 %. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen Strallen- und Verkehrs-
verwaltung (2001/2005) in der Regel fur ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die uber Wohn-
folgeeinrichtungen verfiigen, liegt er darunter. Demgegentber werden in den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004) geringere Werte angegeben. Bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fur Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aufRerhalb des Gebie-
tes haben, eher eine Abminderung um 10 %, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebie-
ten eher um 15 % anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auf3erhalb des
Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d. h. bei kleinen Gebieten
liegt der Anteil an der oberen, bei grof3en Gebieten an der unteren Grenze.

= Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aullerhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10 % in Ansatz gebracht.

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5 % aller (innerhalb und auf3erhalb des Gebiets durchgefiihrten)
Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-

verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten/Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Nach Angaben des Ingenieurbiiros Wolfgang Kaiser mit Stand 21. August 2023 ist innerhalb des
1. Bauabschnitts die Entwicklung von 110 Wohneinheiten und eine funfgruppige Kindertagesstatte
vorgesehen. An die siudliche Erschliessung grenzt noch ein spaterer 2. Bauabschnitt mit 64 Wohn-
einheiten an. Dieser ist neben der Planstrale 3 auch an den sldlichen Strallenzug Muhlenhof ange-
schlossen. Fir einen mdglichen 3. Bauabschnitt im Stden sind nach den Vorgaben der Stadt Greven-
broich 30 Wohneinheiten anzusetzen.

Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kiinftigen Bewohner berechnet sich wie folgt, wobei davon
ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im Verlauf eines Nor-
malwerktages abgeschlossen ist.

1. Bauabschnitt - 110 Wohneinheiten

Bewohnerverkehr:

110 Wohneinheiten - 3,0 Personen/WE........ = 330 Personen

330 Personen - 4 Wege/Werktag......cc........... = 1.320 Wege aller Einwohner
1.320 - 70 Yo oceeieeeeee et = 924 Personenwege mit Pkw
924 + 1,2 Personen/PKkw..........cccoevvvivneeeennnnn.. =770 Pkw-Fahrten
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770 290 %0 eeeeiiiiieieiee e = 693 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
B93 + 2 i = 347 Pkw-Fahrten
jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Besucherverkehr: 924 - 5% + 2 .o, = 23 Kfz/Tag, jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr
Wirtschaftsverkehr:  330-0,10 +2 ........... = 17 Kfz/Tagq, jeweils im Ziel- und Quell-

verkehr, davon 80% Pkw, Lieferwagen
(14 Fz), 0.8. und 20% Lkw (3 Fz)

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Wohnnutzungen im 1. Bauabschnitt wird somit in der
Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 387 Kfz/Tag jeweils im
Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen
Verkehrs (Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt
auf Basis der Ganglinien der ,Zusatzauswertung Mobilitdt in Deutschland MiD 2017¢ (vgl. auch
Ver_Bau, kreisfreie Grof3stadt), nach Tabelle 3. Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden und im

Nachtzeitraum keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr...........ccccecee. 3Kfz/h[- SV] .o 71 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 48 Kfz/h [- SV].coveeeieeeene 15 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr......coveviiieieenne 370 Kfz/16h [3 SV].....cce...... 361 Kfz/16h [3 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr.......cccoeviveriennnee. 17 Kfz/8h [- SV] .. 26 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr.........cc......... 387 Kfz/24h [3 SV] 387 Kfz/24h [3 SV]
2. Bauabschnitt - 64 Wohneinheiten
Bewohnerverkehr:
64 Wohneinheiten - 3,0 Personen/WE.......... =192 Personen
768 Personen - 4 Wege/Werktag................... = 768 Wege aller Einwohner
1.320 - 70 %0 cuveeeeiiiieei e = 538 Personenwege mit Pkw
538 + 1,2 Personen/Pkw...........ccccceeviienennnnnn = 448 Pkw-Fahrten
448 - 90 Yo e = 403 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
403 F 2 i = 202 Pkw-Fahrten
jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Besucherverkehr: 538 - 5% +2 ... = 13 Kfz/Tagq, jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr
Wirtschaftsverkehr: 192 -0,10+2 ............ = 10 Kfz/Taq, jeweils im Ziel- und Quell-

verkehr, davon 80% Pkw, Lieferwagen
(8 Fz), 0.a. und 20% Lkw (2 Fz)

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Wohnnutzungen im 2. Bauabschnitt wird somit in der
Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 225 Kfz/Tag jeweils im
Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen
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Verkehrs (Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt
auf Basis der Ganglinien der ,Zusatzauswertung Mobilitét in Deutschland MiD 2017¢ (vgl. auch
Ver_Bau, kreisfreie Gro3stadt), nach Tabelle 4. Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden und im
Nachtzeitraum keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr.............c..ooee.. 2KfzIh[-SV]..coooiiieeee 42 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 28 Kfz/h [- SV] .o, 9 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr......cccocoeeevereenne 215 Kfz/16h [2 SV]............... 209 Kfz/16h [2 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr........ccccceeviiinenienne 10 Kfz/8h [- SV].ccoveiiinen, 16 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr.........ccccueenee. 225 Kfz/24h [2 SV] 225 Kfz/24h [2 SV]
3. Bauabschnitt - 30 Wohneinheiten
Bewohnerverkehr:
30 Wohneinheiten - 3,0 Personen/WE.......... =90 Personen
90 Personen - 4 Wege/Werktag..................... = 360 Wege aller Einwohner
360 - 70 %0 e = 252 Personenwege mit Pkw
252 + 1,2 Personen/PKw........cccccoevvveeevnnnnnnn... =210 Pkw-Fahrten
210 90 0 cuveeeeeiee e = 189 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
189 % 2 e = 95 Pkw-Fahrten
jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Besucherverkehr: 252 - 5% +2 .............. = 6 Kfz/Taq, jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr
Wirtschaftsverkehr:  90-0,10+2 .............. = 5 Kfz/Tag, jeweils im Ziel- und Quell-

verkehr, davon 80% Pkw, Lieferwagen
(4 Fz), 0.a. und 20% Lkw (1 Fz)

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Wohnnutzungen im 3. Bauabschnitt wird somit in der
Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 225 Kfz/Tag jeweils im
Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen
Verkehrs (Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt
auf Basis der Ganglinien der ,Zusatzauswertung Mobilitdt in Deutschland MiD 2017“ (vgl. auch
Ver_Bau, kreisfreie Gro3stadt), nach Tabelle 4. Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden und im
Nachtzeitraum keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr.............ccc.ec.. 1TKfzlh[- SV] oo 20 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 13 Kfz/h [- SV] oo 4 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr.....ccccecvvevierenenne 102 Kfz/16h [1 SV]............... 100 Kfz/16h [3 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr........ccccccoeveivnnnne 4 Kfz/8h [- SV] ..o, 6 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr..........ccceee..e. 106 Kfz/24h [1 SV] 106 Kfz/24h [1 SV]
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 0,14 0,45 1 2
1.00 - 2.00 0,27 0,06 1 -
2.00 - 3.00 0,06 0,10 - -
3.00-4.00 0,24 0,11 1 -
4.00 - 5.00 1,16 0,03 4 -
5.00-6.00 4,62 0,04 18 -
6.00-7.00 10,67 0,48 41 2
7.00 - 8.00 18,46 0,67 71 3
8.00-9.00 13,36 1,74 52 7
9.00 - 10.00 9,10 2,80 35 11
10.00 - 11.00 7,67 4,11 30 16
11.00 - 12.00 3,92 5,38 15 21
12.00 - 13.00 3,61 6,29 14 24
13.00 - 14.00 4,04 6,51 16 25
14.00 - 15.00 3,96 7,59 15 29
15.00 - 16.00 4,16 8,57 16 33
16.00 - 17.00 3,37 10,97 13 43
17.00 - 18.00 3,84 12,32 15 48
18.00 - 19.00 3,62 11,01 14 43
19.00 - 20.00 2,22 7,70 9 30
20.00 - 21.00 0,81 5,12 3 20
21.00 - 22.00 0,45 3,91 2 15
22.00 - 23.00 0,25 2,42 1 9
23.00 - 24.00 0,03 1,60 - 6
> 100% 100% 387 Kfz/Tag 387 Kfz/Tag
Tabelle 3: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir die geplanten Wohnnutzungen bei vollstandi-

ger Entwicklung mit 110 Wohneinheiten im 1. Bauabschnitt
(Quelle: ,Zusatzauswertung Mobilitét in Deutschland MiD 2017*, Programm Ver_Bau,
kreisfreie Gro3stadt)
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 0,14 0,45 - 1
1.00 - 2.00 0,27 0,06 1 -
2.00 - 3.00 0,06 0,10 - -
3.00-4.00 0,24 0,11 1 -
4.00 - 5.00 1,16 0,03 3 -
5.00-6.00 4,62 0,04 10 -
6.00-7.00 10,67 0,48 24 1
7.00 - 8.00 18,46 0,67 42 2
8.00-9.00 13,36 1,74 30 4
9.00 - 10.00 9,10 2,80 21 6
10.00 - 11.00 7,67 4,11 17 9
11.00 - 12.00 3,92 5,38 9 12
12.00 - 13.00 3,61 6,29 8 14
13.00 - 14.00 4,04 6,51 9 15
14.00 - 15.00 3,96 7,59 9 17
15.00 - 16.00 4,16 8,57 9 19
16.00 - 17.00 3,37 10,97 6 25
17.00 - 18.00 3,84 12,32 9 28
18.00 - 19.00 3,62 11,01 8 25
19.00 - 20.00 2,22 7,70 5 17
20.00 - 21.00 0,81 5,12 2 12
21.00 - 22.00 0,45 3,91 1 9
22.00 - 23.00 0,25 2,42 1 5
23.00 - 24.00 0,03 1,60 - 4
p 100% 100% 225 Kfz/Tag 225 Kfz/Tag
Tabelle 4: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir die geplanten Wohnnutzungen bei vollstandi-

ger Entwicklung mit 64 Wohneinheiten im 2. Bauabschnitt
(Quelle: ,Zusatzauswertung Mobilitét in Deutschland MiD 2017*, Programm Ver_Bau,
kreisfreie Gro3stadt)
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 0,14 0,45 - -
1.00 - 2.00 0,27 0,06 - -
2.00 - 3.00 0,06 0,10 - -
3.00-4.00 0,24 0,11 - -
4.00 - 5.00 1,16 0,03 1 -
5.00-6.00 4,62 0,04 5 -
6.00-7.00 10,67 0,48 12 1
7.00 - 8.00 18,46 0,67 20 1
8.00-9.00 13,36 1,74 14 2
9.00 - 10.00 9,10 2,80 10 3
10.00 - 11.00 7,67 4,11 8 4
11.00 - 12.00 3,92 5,38 4 6
12.00 - 13.00 3,61 6,29 4 7
13.00 - 14.00 4,04 6,51 4 7
14.00 - 15.00 3,96 7,59 4 8
15.00 - 16.00 4,16 8,57 4 9
16.00 - 17.00 3,37 10,97 4 12
17.00 - 18.00 3,84 12,32 4 13
18.00 - 19.00 3,62 11,01 4 12
19.00 - 20.00 2,22 7,70 2 8
20.00 - 21.00 0,81 5,12 1 5
21.00 - 22.00 0,45 3,91 1 4
22.00 - 23.00 0,25 2,42 - 2
23.00 - 24.00 0,03 1,60 - 2
> 100% 100% 106 Kfz/Tag 106 Kfz/Tag
Tabelle 5: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir die geplanten Wohnnutzungen bei vollstandi-

ger Entwicklung mit 30 Wohneinheiten im 3. Bauabschnitt
(Quelle: ,Zusatzauswertung Mobilitét in Deutschland MiD 2017*, Programm Ver_Bau,
kreisfreie Gro3stadt)
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3.2 ZUSATZVERKEHR KITA

Nach Angaben des Ingenieurbiiros Wolfgang Kaiser mit Stand 21. August 2023 ist innerhalb des
1. Bauabschnitts eine flinfgruppige Kindertagesstatte vorgesehen. Hinsichtlich der Verkehrserzeugung
wird neben dem technischen Regelwerk und der Fachliteratur auch auf die Erfahrungswerte der Gut-
achter durch Befragungen bzw. Erhebungen an bestehenden Kindergarten zurlickgegriffen. Insge-
samt werden folgende Merkmalsauspragungen in Ansatz gebracht.

= Es wird eine Gruppenstarke von 20 Kindern angenommen; die geplante Kita bietet somit
Platz fir maximal 100 Kinder

= Die Anzahl der Beschéftigten wird mit 0,22 pro Platz angenommen; somit ergeben sich
insgesamt 22 Beschéftigte

= Alle Kinder kommen zwischen 6.30 und 9.00 Uhr und werden zwischen 15.30 und 18.30 Uhr
abgeholt.

= Als auferst ungiinstige Annahme wird unterstellt, dass lediglich 30% der Kinder zu Fuf bzw.
mit dem Fahrrad und 70% der Kinder mit dem Auto gebracht und wieder abgeholt werden.

» Es wird ein Anwesenheitsfaktor von 80% angenommen, da in einer Kita viele Kinder
krankheits- und urlausbedingt ausfallen und nie alle Kinder da sind.

=  Weiterhin wird als unglinstige Annahme unterstellt, dass alle Kinder einzeln mit dem Pkw
gebracht werden.

=  70% MIV-Anteil der Beschaftigten
= 80% Anwesenheitsfaktor der Beschaftigten an einem Normalwerktag
= Besetzungsgrad 1,0 Personen / Pkw

= Lieferverkehr mit Lkw ist zu vernachlassigen
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen:

- im Beschaftigtenverkehr:

22 Beschéftigte x 80% x 70% MIV / 1,0 Pers./Pkw = 12 Kfz-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr

- im Hol- und Bringverkehr

100 Kinder x 70% MIV x 80% / 1,0 Pers./Pkw = 56 Kfz-Fahrten/Tag am Morgen und 56 Kfz-
Fahrten am Nachmittag, d.h. 112 Kfz Fahrten/Tag insgesamt jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Als ungunstige Annahme wird unterstellt, dass in den beiden Spitzenstunden jeweils 50% des Hol-
und Bringverkehrs aus dem Morgen- und Nachmittagszeitraum abgewickelt werden. Darlber hinaus
wird davon ausgegangen, dass in den Spitzenstunden ca. 50% der Beschaftigtenverkehre auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr...................... 34 Kfz/h [- SV]............ 28 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 28 Kfz/h [- SV]............ 34 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr......cocveeeieeenee, 124 Kfz/16h [- SV]......124 Kfz/16h [- SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr..........ccccooviiinnnnne. - Kfz/8h [- SV]............ - Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr...........cce....... 124 Kfz/24h [- SV]......124 Kfz/24h [- SV]
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3.3 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze in den mafRgeblich zu betrachtenden
Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr

7.00-8.00Uhr:....cccoeevverennnnn, 40 KfZ/Nuueveeeveveiiiiienenes 161 Kfz/h

16.00-17.00 Uhr:.....oevenn. 117 KFfZ/Ne 62 Kfz/h
7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 0.00 - 24.00 Uhr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
Wohnen 1.BA (114 WE) 3 71 48 15 387 387
Wohnen 2.BA (644 WE) 2 42 28 9 225 225
Wohnen 2.BA (30 WE) 1 20 13 4 106 106
Kita (100 Kinder) 34 28 28 34 124 124
> 40 161 117 62 842 842

Tabelle 6: Uberlagerung der Zusatzverkehre [Kfz/h]

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich fur das Vorhaben bei vollstandiger Entwicklung ein Zusatz-
verkehrsaufkommen von insgesamt 842 Kfz/Tag jeweils im Zielverkehr und im Quellverkehr, aufgeteilt
nach Nutzergruppen:

347 Kfz/Tag
23 Kfz/Tag
17 Kfz/Tag

202 Kfz/Tag
13 Kfz/Tag
10 Kfz/Tag

95 Kfz/Tag
6 Kfz/Tag
5 Kfz/Tag

12 Kfz/Tag
112 Kfz/Tag

Bewohnerverkehr 1.BA
Besucherverkehr 1.BA

Wirtschaftsverkehr 1.BA

Bewohnerverkehr 2.BA
Besucherverkehr 2.BA

Wirtschaftsverkehr 2.BA

Bewohnerverkehr 3.BA
Besucherverkehr 3.BA

Wirtschaftsverkehr 3.BA

Kita Beschéaftigtenverkehr
Kita Hol-/Bringverkehr
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3.4 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des Zusatzverkehrs mit Bezug zum umgebenden Stral’ennetz erfolgt nach Einschat-
zung der Verkehrslagegunst und unter Bertiicksichtigung der vor Ort erhobenen Richtungsverteilung
an den zu betrachtenden Knotenpunkten.

1. Bauabschnitt und Kita, Variante 1

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet im 1.BA in der Variante 1 zu

= 20% aus nérdlicher Richtung Uber die Wehler Stral3e, davon
= 15% uber den Lohweg und die Planstrale 1,
» 5% Uber die Roseller Stral3e und die PlanstralRe 3

» 40% aus westlicher Richtung Gber die Roseller Stral3e, davon
= 5% Uber den Lohweg und die Planstrale 1,
» 35% Uber die Roseller Strafl’e und die Planstral3e 3

» 40% aus 6stlicher Richtung Uber die Roseller Stral3e, davon
= 40% Uber die Planstrafie 3.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet im 1. BA in der Variante 1 zu

» 20% in nordliche Richtung Gber die Wehler Strale, davon
» 15% uber den Lohweg und die Planstrale 1,
= 5% uber die Roseller Strafte und die PlanstralRe 3.
» 40% in westliche Richtung iber die Roseller Strale, davon
= 5% Uber den Lohweg und die Planstrale 1,
= 35% Uber die Roseller Stralie und die Planstral3e 3.
= 40% in dstliche Richtung Uber die Roseller Stral3e, davon
= 40% Uber die Planstralie 3.

1. Bauabschnitt und Kita, Variante 2

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet im 1.BA in der Variante 2 zu

= 20% aus noérdlicher Richtung Uber die Wehler Stral3e, davon
= 15% uber den Lohweg und die Planstrale 1,
= 5% uber die Roseller Stralle und die Planstralle 3

» 40% aus westlicher Richtung UGber die Roseller Strafl3e, davon
= 5% Uber den Lohweg und die Planstrale 1,
= 35% Uber die Roseller Stral’e und die Planstraf3e 3

» 40% aus 6stlicher Richtung Uber die Roseller Stralle, davon
= 10% Uber die Anbindung Ost,
= 30% Uber die PlanstralRe 3.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet im 1. BA in der Variante 2 zu

= 20% in nordliche Richtung Gber die Wehler Stralle, davon
= 15% uber den Lohweg und die Planstrale 1,

= 5% Uber die Roseller StraRe und die Planstral3e 3.
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» 40% in westliche Richtung tber die Roseller Stral3e, davon
» 5% lber den Lohweg und die Planstrale 1,
= 35% lber die Roseller Straf3e und die Planstralle 3.
» 40% in dstliche Richtung Uber die Roseller Stralte, davon
* 10% Uber die Anbindung Ost,
= 30% Uber die Planstralie 3.

2. Bauabschnitt, Variante 1

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet im 2.BA in der Variante 1 zu

= 20% aus nérdlicher Richtung Uber die Wehler Stral3e, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstralle 1

» 40% aus westlicher Richtung lber die Roseller Stralle, davon
= 20% Uber die Planstrafie 3,
= 20% lber die Stralle Muhlenhof

» 40% aus o6stlicher Richtung tber die Roseller Stral3e, davon
= 20% Uber die Strafle Mihlenhof,
= 20% Uber die Planstralie 3.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet im 2.BA in der Variante 1 zu

» 20% in nordliche Richtung Gber die Wehler Strale, davon
= 20% uber den Lohweg und die Planstrale 1

» 40% in westliche Richtung iber die Roseller Strale, davon
= 20% Uber die Planstrale 3,
= 20% Uber die Stralle Muhlenhof

= 40% in dstliche Richtung Uber die Roseller Stral3e, davon
= 20% Uber die Strale Mihlenhof,
= 20% Uber die Planstralie 3.

2. Bauabschnitt, Variante 2

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet im 2.BA in der Variante 2 zu

= 20% aus nérdlicher Richtung Uber die Wehler StralRe, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstralle 1

» 40% aus westlicher Richtung lber die Roseller Straf3e, davon
= 30% uber die Planstrale 3,
= 10% Uber die Anbindung Ost

» 40% aus 6stlicher Richtung Uber die Roseller Stralle, davon
= 20% Uber die Anbindung Ost,
= 20% Uber die PlanstralRe 3.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet im 2.BA in der Variante 2 zu

= 20% in nordliche Richtung Gber die Wehler Stralle, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstralle 1
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» 40% in westliche Richtung tber die Roseller Stral3e, davon
= 20% Uber die Planstral3e 3,
= 20% Uber die Anbindung Ost
» 40% in dstliche Richtung Uber die Roseller Stralte, davon
» 20% Uber die Anbindung Ost,
= 20% Uber die Planstralie 3.

3. Bauabschnitt, Variante 1

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet im 3.BA in der Variante 1 zu

= 20% aus nérdlicher Richtung Uber die Wehler Stral3e, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstralle 1

» 40% aus westlicher Richtung lber die Roseller Stralle, davon
= 10% Uber die Planstrafie 3,
= 30% lber die Stralle Muhlenhof

» 40% aus o6stlicher Richtung tber die Roseller Stral3e, davon
= 40% Uber die Strafle Mihlenhof.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet im 3.BA in der Variante 1 zu

» 20% in noérdliche Richtung Gber die Wehler Strale, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstralle 1

» 40% in westliche Richtung tber die Roseller Stral3e, davon
* 10% Uber die Planstral3e 3,
= 30% Uber die StralRe Muhlenhof

» 40% in 6stliche Richtung Uber die Roseller Stralte, davon
= 40% Uber die Strale Mihlenhof.

3. Bauabschnitt, Variante 2

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet im 3.BA in der Variante 2 zu

= 20% aus nérdlicher Richtung Uber die Wehler StralRe, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstrale 1

= 40% aus westlicher Richtung Uber die Roseller Stral3e, davon
= 10% Uber die Planstrale 3,
= 30% Uber die Anbindung Ost

= 40% aus 6stlicher Richtung Uber die Roseller Stral3e, davon
= 40% Uber die Anbindung Ost.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet im 3.BA in der Variante 2 zu

= 20% in nordliche Richtung Gber die Wehler Stralle, davon
= 20% Uber den Lohweg und die Planstralle 1

= 40% in westliche Richtung Uber die Roseller Stralle, davon
= 10% uUber die Planstralle 3,
= 30% Uber die Anbindung Ost
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» 40% in dstliche Richtung Uber die Roseller Stralte, davon
* 40% Uber die Anbindung Ost.

4. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

4.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN SPITZENSTUNDEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 13. Juni
2023 bzw. 07. Dezember 2023) zuziglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fiir mogliche allgemei-
ne Verkehrszunahmen mit den Zusatzverkehren des geplanten Vorhabens. An den erhobenen Kno-
tenpunkten ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose

Roseller Stralle / Jakobusplatz
Morgenspitze 353 Kfz/h 87 Kfz/h 440 Kfz/h
Nachmittagsspitze 572 Kfz/h 82 Kfz/h 654 Kfz/h

Lohweg / Am Blumenpfad

Morgenspitze 29 Kfz/h 40 Kfz/h 69 Kfz/h

Nachmittagsspitze 21 Kfz/h 37 Kfz/h 58 Kfz/h
L142/K 33

Morgenspitze 1.653 Kfz/h 79 Kfz/h 1.732 Kfz/h

Nachmittagsspitze 1.755 Kfz/h 75 Kfz/h 1.830 Kfz/h
B477/K33

Morgenspitze 894 Kfz/h 81 Kfz/h 975 Kfz/h

Nachmittagsspitze 1.090 Kfz/h 76 Kfz/h 1.166 Kfz/h

Die Ubersichtliche Darstellung in den Abbildung 5 und 6 verdeutlicht, dass die Kfz-Frequenzen in der
Prognose fir die beiden Varianten 1 (Anbindung des Neubaugebietes an die Roseller Stralte sowohl
Uber die PlanstralRe 3 als auch Uber die Stralle Muhlenhof) und Variante 2 (Anbindung des Neubau-
gebietes an die Roseller Stralle sowohl tber die Planstral3e 3 als auch lber eine zusatzliche Anbin-
dung Ost im Bereich des Ortseingangs Neukirchen ohne Anbindung Uber die Strafle Muhlenhof) an
den zuvor genannten Knotenpunkten keine Unterschiede aufweisen.
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PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in
der Morgenspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

Abbildung 5:
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PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in

Abbildung 6:

der Nachmittagsspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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4.2 KFZ-FREQUENZEN FUR DIE LARMBERECHNUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Zahlwerte vom 13. Juni 2023 in den Stundengruppen von 7.00 -9.00 Uhr und 15.00 -18.00 Uhr
aufaddiert und mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2001) und Schmidt
(7996) hochgerechnet. Alle Zufahrtsstrallen an den betrachteten Knotenpunkten wurden als Strallen
am Stadtrand dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 zugeordnet. Demnach liegt der prozen-
tuale Anteil fir die Fahrzeuggruppe ,Pkw“ (hier Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) in der
Stundengruppe 7.00 bis 9.00 Uhr bei 16,0% und in der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 25,5%
am Tagesverkehr (vgl. Tabelle 7). In der Summe wird daher mit den durch Zahlung erhobenen Pkw-
Frequenzen in den o.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrsanteil von 41,5% des gesamten Tages-
verkehrs abgedeckt. Diese Ansatze werden fiir die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne
Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) in Ansatz gebracht. Fir den Schwer-
verkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) liegt nach HBS 2001 der prozentuale Anteil in der Stunden-
gruppe 7.00 - 9.00 Uhr bei 16,0% und in der Stundengruppe 15.00 -18.00 Uhr bei 16,3% am Tages-
verkehr. In der Summe wird im Schwerverkehr in den o.g. ZeitrAumen ein Gesamtverkehrsanteil von
32,8% des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt.

Zur Bestimmung der Tag-Werte (6.00 - 22.00 Uhr) ergeben sich fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne
Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 92,3% des Tagesgesamtverkehrs und
fir den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) 94,6% des Tagesgesamtverkehrs. Zur
Bestimmung der Nacht-Werte (22.00 - 6.00 Uhr) werden fiir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwer-
verkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 7,7% des Tagesgesamtverkehrs und fiir den
Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) 5,4% des Tagesgesamtverkehrs nach der Tages-
ganglinie fur Lkw-Verkehr nach HBS 2001 und Schmidt (1996) angenommen.

Fur die StralRe Mduihlenhof liegen keine Zahldaten vor. Zur Beschreibung der Analyse-Verkehrs-
situation wird eine Kfz-Belastung von 50 Kfz/24h mit einem Anteil von 5% fir den Nacht-Zeitraum
angenommen.

Auf der Grundlage der beschriebenen Grundlagen und Annahmen ergeben sich die nachfolgenden
Kfz-Frequenzen auf unterschiedlichen Streckenabschnitten im Umfeld des Vorhabens.
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Kfz gesamt »PKW* SV
Roseller StraBe, westlich Jakobusplatz
- Analyse Tagesbelastung 4.321 Kfz/24h 4.190 Fz/24h 131 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.991 Kfz/16h 3.867 Fz/16h 124 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 330 Kfz/8h 323 Fz/8h 7 Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 4.752 Kfz/24h 4.608 Fz/24h 144 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 4.389 Kfz/16h 4.253 Fz/16h 136 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 363 Kfz/8h 355 Fz/8h 8 Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 687 Kfz/24h 683 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 643 Kfz/16h 639 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 44 Kfz/8h 44 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 5.439 Kfz/24h 5.291 Fz/24h 148 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 5.032 Kfz/16h 4.892 Fz/16h 140 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 407 Kfz/8h 399 Fz/8h 8 Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 687 Kfz/24h 683 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 643 Kfz/16h 639 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 44 Kfz/8h 44 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 5.439 Kfz/24h 5.291 Fz/24h 148 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 5.032 Kfz/16h 4.892 Fz/16h 140 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 407 Kfz/8h 399 Fz/8h 8 Fz/8h
Roseller StraRe, 6stlich Jakobusplatz
- Analyse Tagesbelastung 3.870 Kfz/24h 3.800 Fz/24h 70 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.573 Kfz/16h 3.507 Fz/16h 66 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 297 Kfz/8h 293 Fz/8h 4 Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 4.257 Kfz/24h 4.180 Fz/24h 77 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.931 Kfz/16h 3.858 Fz/16h 73 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 326 Kfz/8h 322 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 688 Kfz/24h 684 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 643 Kfz/16h 639 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 45 Kfz/8h 45 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 4.945 Kfz/24h 4.864 Fz/24h 81 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 4.574 Kfz/16h 4.497 Fz/16h 77 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 371 Kfz/8h 367 Fz/8h 4 Fz/8h

-30 -



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

QOVvI

Kfz gesamt Pkw* SV
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 688 Kfz/24h 684 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 643 Kfz/16h 639 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 45 Kfz/8h 45 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 4.945 Kfz/24h 4.864 Fz/24h 81 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 4.574 Kfz/16h 4.497 Fz/16h 77 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 371 Kfz/8h 367 Fz/8h 4 Fz/8h
Jakobusplatz, nérdlich Roseller StraBe
- Analyse Tagesbelastung 1.566 Kfz/24h 1.499 Fz/24h 67 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 1.447 Kfz/16h 1.384 Fz/16h 63 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 119 Kfz/8h 115 Fz/8h 4 Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 1.722 Kfz/24h 1.649 Fz/24h 73 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 1.591 Kfz/16h 1.522 Fz/16h 69 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 131 Kfz/8h 127 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 103 Kfz/24h 103 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 96 Kfz/16h 96 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 7 Kfz/8h 7 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 1.825 Kfz/24h 1.752 Fz/24h 73 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 1.687 Kfz/16h 1.618 Fz/16h 69 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 138 Kfz/8h 134 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 103 Kfz/24h 103 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 96 Kfz/16h 96 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 7 Kfz/8h 7 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 1.825 Kfz/24h 1.752 Fz/24h 73 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 1.687 Kfz/16h 1.618 Fz/16h 69 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 138 Kfz/8h 134 Fz/8h 4 Fz/8h
Roseller StraRe, westlich PlanstraRe 3
- Analyse Tagesbelastung 3.870 Kfz/24h 3.800 Fz/24h 70 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.573 Kfz/16h 3.507 Fz/16h 66 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 297 Kfz/8h 293 Fz/8h 4 Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 4.257 Kfz/24h 4.180 Fz/24h 77 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.931 Kfz/16h 3.858 Fz/16h 73 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 326 Kfz/8h 322 Fz/8h 4 Fz/8h
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Kfz gesamt Pkw* SV
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 688 Kfz/24h 684 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 643 Kfz/16h 639 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 45 Kfz/8h 45 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 4.945 Kfz/24h 4.864 Fz/24h 81 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 4.574 Kfz/16h 4.497 Fz/16h 77 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 371 Kfz/8h 367 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 688 Kfz/24h 684 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 643 Kfz/16h 639 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 45 Kfz/8h 45 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 4.945 Kfz/24h 4.864 Fz/24h 81 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 4.574 Kfz/16h 4.497 Fz/16h 77 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 371 Kfz/8h 367 Fz/8h 4 Fz/8h
Roseller StraBe, ostlich PlanstraBe 3
- Analyse Tagesbelastung 3.870 Kfz/24h 3.800 Fz/24h 70 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.573 Kfz/16h 3.507 Fz/16h 66 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 297 Kfz/8h 293 Fz/8h 4 Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 4.257 Kfz/24h 4.180 Fz/24h 77 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.931 Kfz/16h 3.858 Fz/16h 73 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 326 Kfz/8h 322 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 664 Kfz/24h 660 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 622 Kfz/16h 618 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 42 Kfz/8h 42 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 4.921 Kfz/24h 4.840 Fz/24h 81 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 4.553 Kfz/16h 4.476 Fz/16h 77 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 368 Kfz/8h 364 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 560 Kfz/24h 556 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 525 Kfz/16h 521 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 35 Kfz/8h 35 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 4.817 Kfz/24h 4.736 Fz/24h 81 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 4.456 Kfz/16h 4.379 Fz/16h 77 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 361 Kfz/8h 357 Fz/8h 4 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
PlanstraBBe 3, nérdlich Roseller StraBBe
- Analyse Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 1.044 Kfz/24h 1.038 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 973 Kfz/16h 967 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 71 Kfz/8h 71 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 1.044 Kfz/24h 1.038 Fz/24h 6 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 973 Kfz/16h 967 Fz/16h 6 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 71 Kfz/8h 71 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 940 Kfz/24h 934 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 876 Kfz/16h 870 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 64 Kfz/8h 64 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 940 Kfz/24h 934 Fz/24h 6 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 876 Kfz/16h 870 Fz/16h 6 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 64 Kfz/8h 64 Fz/8h - Fz/8h
Miihlenhof, nordlich Roseller Stralle
- Analyse Tagesbelastung 50 Kfz/24h 50 Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 47 Kfz/16h 47 Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 3 Kfz/8h 3 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 55 Kfz/24h 55 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 52 Kfz/16h 52 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 3 Kfz/8h 3 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 329 Kfz/24h 325 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 312 Kfz/16h 308 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 17 Kfz/8h 17 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 384 Kfz/24h 380 Fz/24h 4 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 364 Kfz/16h 360 Fz/16h 4 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 20 Kfz/8h 20 Fz/8h - Fz/8h
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- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 55 Kfz/24h 55 Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 52 Kfz/16h 52 Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 3 Kfz/8h 3 Fz/8h - Fz/8h
Anbindung Ost, nérdlich Roseller StraBRe
- Analyse Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 433 Kfz/24h 429 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 409 Kfz/16h 405 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 24 Kfz/8h 24 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 433 Kfz/24h 429 Fz/24h 4 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 409 Kfz/16h 405 Fz/16h 4 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 24 Kfz/8h 24 Fz/8h - Fz/8h
Roseller StraBe, 6stlich Anbindung Ost
- Analyse Tagesbelastung 3.870 Kfz/24h 3.800 Fz/24h 70 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.573 Kfz/16h 3.507 Fz/16h 66 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 297 Kfz/8h 293 Fz/8h 4 Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 4.257 Kfz/24h 4.180 Fz/24h 77 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.931 Kfz/16h 3.858 Fz/16h 73 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 326 Kfz/8h 322 Fz/8h 4 Fz/8h
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- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 685 Kfz/24h 679 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 642 Kfz/16h 636 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 43 Kfz/8h 43 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 4.942 Kfz/24h 4.859 Fz/24h 83 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 4.573 Kfz/16h 4.494 Fz/16h 79 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 369 Kfz/8h 365 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 685 Kfz/24h 679 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 642 Kfz/16h 636 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 43 Kfz/8h 43 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 4.942 Kfz/24h 4.859 Fz/24h 83 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 4.573 Kfz/16h 4.494 Fz/16h 79 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 369 Kfz/8h 365 Fz/8h 4 Fz/8h
Lohweg, westlich Am Blumenpfad
- Analyse Tagesbelastung 193 Kfz/24h 190 Fz/24h 3 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 178 Kfz/16h 175 Fz/16h 3 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 15 Kfz/8h 15 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 212 Kfz/24h 209 Fz/24h 3 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 196 Kfz/16h 193 Fz/16h 3 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 16 Kfz/8h 16 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 554 Kfz/24h 549 Fz/24h 5 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 516 Kfz/16h 511 Fz/16h 5 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 38 Kfz/8h 38 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 554 Kfz/24h 549 Fz/24h 5 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 516 Kfz/16h 511 Fz/16h 5 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 38 Kfz/8h 38 Fz/8h - Fz/8h
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Lohweg, 6stlich Am Blumenpfad

- Analyse Tagesbelastung 17 Kfz/24h 17 Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 16 Kfz/16h 16 Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 19 Kfz/24h 19 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 18 Kfz/16h 18 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 361 Kfz/24h 359 Fz/24h 2 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 338 Kfz/16h 336 Fz/16h 2 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 23 Kfz/8h 23 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 361 Kfz/24h 359 Fz/24h 2 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 338 Kfz/16h 336 Fz/16h 2 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 23 Kfz/8h 23 Fz/8h - Fz/8h
Kfz gesamt SPKw* SV
Am Blumenpfad, nérdlich Lohweg
- Analyse Tagesbelastung 186 Kfz/24h 183 Fz/24h 3 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 172 Kfz/16h 169 Fz/16h 3 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 14 Kfz/8h 14 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 204 Kfz/24h 201 Fz/24h 3 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 189 Kfz/16h 186 Fz/16h 3 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 15 Kfz/8h 15 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 204 Kfz/24h 201 Fz/24h 3 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 189 Kfz/16h 186 Fz/16h 3 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 15 Kfz/8h 15 Fz/8h - Fz/8h

-36 -



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

QOVvI

Kfz gesamt »PKW* SV
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 204 Kfz/24h 201 Fz/24h 3 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 189 Kfz/16h 186 Fz/16h 3 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 15 Kfz/8h 15 Fz/8h - Fz/8h
Lohweg, westlich PlanstraRe 1
- Analyse Tagesbelastung 17 Kfz/24h 17 Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 16 Kfz/16h 16 Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 19 Kfz/24h 19 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 18 Kfz/16h 18 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 361 Kfz/24h 359 Fz/24h 2 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 338 Kfz/16h 336 Fz/16h 2 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 23 Kfz/8h 23 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 361 Kfz/24h 359 Fz/24h 2 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 338 Kfz/16h 336 Fz/16h 2 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 23 Kfz/8h 23 Fz/8h - Fz/8h
Lohweg, 6stlich PlanstraBe 1
- Analyse Tagesbelastung 17 Kfz/24h 17 Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 16 Kfz/16h 16 Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung 19 Kfz/24h 19 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 18 Kfz/16h 18 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
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QOVvI

Kfz gesamt Pkw* SV
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 19 Kfz/24h 19 Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 18 Kfz/16h 18 Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 19 Kfz/24h 19 Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 18 Kfz/16h 18 Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
PlanstraBe, siidlich Lohweg
- Analyse Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 1 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 1 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 1 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 1 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Prognose Variante 1 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Prognose Variante 1 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Variante 2 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Variante 2 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Variante 2 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Variante 2 Tagesbelastung 342 Kfz/24h 340 Fz/24h 2 Fz/24h
- Prognose Variante 2 Tag-Werte 320 Kfz/16h 318 Fz/16h 2 Fz/16h
- Prognose Variante 2 Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

(%] [%] [%] [%] [%]

0.00 - 1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00-4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 47 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 5,2 4,2 5,4 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5,2 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 5,1 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 53 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 5,4
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7.4 7,1 7.4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 47 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 7: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fir Pkw und

Lkw fiir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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5. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
5.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. MalRRgeblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stralien-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht mdéglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmallinahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitdt des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermallen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fur alle
Strdme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links* nach §8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind
gleichrangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren
verzichtet deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stutzt sich pragmatisch auf eine einfach zu
ermittelnde Eingangsgrofie der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt
nur fur Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier
einstreifigen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgréfie der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller
Zufahrten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs nach Tabelle 9 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F
funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmuindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15 sec
D <20 sec
E <25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor FuRgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuRganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 10. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf Fulganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fiir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 10 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen

HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fiir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Grinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke flir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Séttiqungsverkehrsstéarke und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-

gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstéarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fir den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestréme, denen keine eigene Phase
zur Verfuigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitdt und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berilicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berlcksichtigt werden. Die maRgebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitéatsstufen) sind dann in dem Formblatt
.Bedingt vertragliche Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberprifung erfolgt dann anhand der zur Verfligung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A > 50 %
B <50 %
Cc <35 %
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 11: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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LK=q3/tu'(tu'2tz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Gberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 11 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.

-45 -



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

52 L142/K33

Grundlage der Leistungslberprifung sind die von der Stadt Grevenbroich zur Verfigung gestellten
signaltechnischen Unterlagen. Die Steuerung an der Lichtsignalanlage L 142 / K 33 erfolgt verkehrs-
abhéangig. Da die HBS-Rechenverfahren nicht fur verkehrsabhangige Steuerungen verwendet werden
kdnnen, werden hilfsweise als Vergleichsgrundlage zwischen den Lastfadllen Vorbelastung und
Prognose die Freigabezeiten aus einem festgelegten Festzeitprogramm herangezogen.

Fir den Knotenpunkt wird in beiden Spitzenstunden ein 3-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von
95 sec zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der L 142, in der zweiten
Phase die westliche Zufahrt Herzogstralte (K 33) und in der dritten Phase die &stliche Zufahrt
Jagerhof (K 33) freigegeben. Die Linksabbiegestrome in den beiden Zufahrten der L 142 werden
bedingt vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen.

L 142

3M 3L

4 L,

6_17 4aM
HerzogstralSe K 33 L
-~

Jégerhof K 33
2M Ai—b

i 1M

L))

L 142

Abbildung 7: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am signalisierten Knotenpunkt L 142 / K 33

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform werden fiir die beiden
Spitzenstunden morgens und nachmittags die in der Abbildung 8 dargestellten Griinzeiten zugrunde
gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsuberprifung sind im Anhang 6 dokumentiert.
Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung
des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Rickstauldangen) sind in den Tabellen 12 und 13
noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in beiden betrachteten
Lastfallen der Vorbelastung und der Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze in allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Grinzeiten ausrei-
chende Verkehrsqualitaten (Stufe D) gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstrdmen bzw. Signalgruppen unterschritten.

= Bedingt durch die geplanten Nutzungen ergeben sich Uberwiegend keine signifikant spurbaren
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegentiber der Vorbelastung.
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= Lediglich in den beiden Zufahrten der K 33 weisen die Berechnungen in der Nachmittagsspitze
héheren Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 49 sec/Fz auf ca. 55 sec/Fz bzw. von
49 sec/Fz auf ca. 58 sec/Fz auf, mit einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat von der Stufe
C in die Stufe D.

= Der Knotenpunkt L 142 / K 33 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden
Ausbauzustand als ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Abbildung 8: Kfz-Griinzeiten am signalisierten Knotenpunkt L 142 / K 33 als Grundlage der
HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen

Morgenspitze Vorbelastung Prognose
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]

Signalgruppe 1M 687 46,6 183 C 691 48,0 187 C

Signalgruppe 1L 72 23,1 21 B 72 23,1 21 B

Signalgruppe 3L 21 38,4 13 C 24 38,6 14 C

Qi Signalgruppe 3M 356 21,1 73 B 356 21,1 73 B

Signalgruppe 2M 240 43,0 68 C 248 44,0 70 C

i Signalgruppe 4M 277 44,9 77 C 341 63,8 107 D

Tabelle 12: Kenngrofien des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze am signalisierten Knotenpunkt
L 142 /K33
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Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats- Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
‘FD Signalgruppe 1M 439 23,1 89 B 450 235 92 B
<1_| Signalgruppe 1L 68 29,5 22 B 68 29,5 22 B
Qi Signalgruppe 3M 639 34,9 150 B 639 34,9 150 B
L> Signalgruppe 3L 32 33,4 14 C 44 34,5 17 B
i Signalgruppe 2M 278 49,0 81 C 302 55,3 91 D
i Signalgruppe 4M 299 49,1 86 C 327 57,5 99 D

Tabelle 13:

Kenngréflen des Verkehrsablaufs in der Nachmittagsspitze am signalisierten Knoten-
punkt L 142 /K 33
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53 B477/K33

Grundlage der Leistungslberprifung sind die von der Stadt Grevenbroich zur Verfigung gestellten
signaltechnischen Unterlagen. Die Steuerung an der Lichtsignalanlage B 477 / K 33 erfolgt verkehrs-
abhéangig. Da die HBS-Rechenverfahren nicht fur verkehrsabhangige Steuerungen verwendet werden
kdnnen, werden hilfsweise als Vergleichsgrundlage zwischen den Lastfadllen Vorbelastung und
Prognose die Freigabezeiten aus einem festgelegten Festzeitprogramm herangezogen.

Fir den Knotenpunkt wird in beiden Spitzenstunden ein 2-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von
68 sec zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der B 477 und in der
zweiten Phase die beiden Zufahrten der K 33 freigegeben. Alle Linksabbiegestrome werden bedingt
vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen.
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Abbildung 9: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am signalisierten Knotenpunkt -B 477 / K 33

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform werden fiir die beiden
Spitzenstunden morgens und nachmittags die in der Abbildung 10 dargestellten Grinzeiten zugrunde
gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsuberprifung sind im Anhang 8 dokumentiert.
Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung
des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Rickstauldngen) sind in den Tabellen 14 und 15
noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in beiden betrachteten
Lastfallen der Vorbelastung und der Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze in allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten sehr gute
Verkehrsqualitaten (Stufe A) gewahrleistet werden kdnnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstrdomen bzw. Signalgruppen deutlich unterschritten.

= Bedingt durch die geplanten Nutzungen ergeben sich keine signifikant sptrbaren Auswirkungen
auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegenlber der Vorbelastung.
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= Der Knotenpunkt B 477 / K 33 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden
Ausbauzustand deutlich ausreichend leistungsfahig.
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Abbildung 10: Kfz-Grlinzeiten am signalisierten Knotenpunkt B 477 / K 33 als Grundlage der
HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen

Morgenspitze Vorbelastung Prognose
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats- Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]

T‘D Signalgruppe 1M 325 10,7 45 A 32,5 10,7 45 A
Q—I Signalgruppe 1L 67 8,5 13 A 71 8,5 13 A
Qi Signalgruppe 3M 133 9,0 22 A 141 9,0 22 A
I"> Signalgruppe 3L 22 8,2 6 A 22 8,2 6 A
v Signalgruppe 2M 133 18,6 28 A 178 19,5 35 A
—5 Signalgruppe 2L 18 18,9 7 A 37 19,5 11 A
oL Signalgruppe 4M 179 19,5 34 A 184 19,6 35 A
Signalgruppe 4L 17 17,9 7 A 17 18,8 7 A

Tabelle 14: KenngréfRen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze am signalisierten Knotenpunkt
B 477 /K33
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Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats- Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
P Signalgruppe 1M 217 9,6 30 A 217 9,6 30 A
41 Signalgruppe 1L 72 8,5 13 A 83 8,6 15 A
Q-i Signalgruppe 3M 315 10,4 42 A 338 10,7 45 A
L> Signalgruppe 3L 100 8,7 17 A 100 8,7 17 A
v Signalgruppe 2M 153 18,8 30 A 168 19,1 32 A
—F Signalgruppe 2L 19 | 188 8 A 34 | 195 | 11 A
oL Signalgruppe 4M 172 19,2 33 A 184 19,4 35 A
Signalgruppe 4L 42 19,0 12 A 42 19,3 12 A
Tabelle 15: Kenngréfen des Verkehrsablaufs in der Nachmittagsspitze am signalisierten Knoten-

punkt B 477 / K 33
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5.4 ROSELLER STRASSE / JAKOBUSPLATZ

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Roseller StralRe / Jakobusplatz wird
die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Roseller Stralle
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Roseller StraRe
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Jakobusplatz (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 9 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 16 und fir die
wartepflichtigen Mischstrome in den Tabellen 17 und 18 noch einmal Gbersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur
sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen warte-
pflichtigen Strdomen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose
gegeniber der bestehenden Verkehrssituation (Vorbelastung) nur geringe Zunahmen der mittle-
ren Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Jakobusplatz bei mehr als 580 Fz/h
und in der westlichen Zufahrt Roseller Stralle bei mehr 1.480 Fz/h.

= Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Staulangen. In beiden Zufahrten mit wartepflichtigen
Verkehrsstromen liegt die 95%-Staulange sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagssitze konstant bei 7 m.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Nutzungen ergeben sich insgesamt nur geringe
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegentber der bestehenden Ver-
kehrssituation.

= Der Knotenpunkt Roseller Stral’e / Jakobusplatz ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Einzelstréme Morgenspitze Vorbelastung Prognose
|-|> Linkseinbieger Jakobusplatz 5,4 sec/Fz A 6,1 sec/Fz A
<'J Rechtseinbieger Jakobusplatz 3,9 sec/Fz A 4,1 sec/Fz A
Linksabbieger Roseller Strake West 3,7 sec/Fz A 4,2 sec/Fz A
Einzelstrome Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
|-|> Linkseinbieger Jakobusplatz 6,7 sec/Fz A 7,7 sec/Fz A
<J Rechtseinbieger Jakobusplatz 4,2 sec/Fz A 4,3 sec/Fz A
Linksabbieger Roseller Strake West 4,0 sec/Fz A 4,4 sec/Fz A
Tabelle 16: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Roseller Stral3e / Jakobusplatz

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Jakobusplatz Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 4,6 A 783 7
Morgenspitze Prognose 5,0 A 714 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 5,5 A 650 7
Nachmittagsspitze Prognose 6,2 A 584 7
Tabelle 17: Kenngréfen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Jakobusplatz

am Knotenpunkt Roseller Stral3e / Jakobusplatz

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulénge
Roseller Stralte West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 2,2 A 1.624 7
Morgenspitze Prognose 2,2 A 1.610 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 24 A 1.528 7
Nachmittagsspitze Prognose 24 A 1.484 7
Tabelle 18: Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Roseller Stralle

West am Knotenpunkt Roseller Stralde / Jakobusplatz
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5.5 ROSELLER STRASSE / PLANSTRASSE 3

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neuen Knotenpunktes Roseller StraRe / PlanstraRe 3
wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Roseller Stralle
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Roseller StraRe
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Planstralle 3 (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 10 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 19 und fir
die wartepflichtigen Mischstrome in den Tabellen 20 und 21 noch einmal Ubersichtlich zusammen-
gefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich fiir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur
sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen warte-
pflichtigen Strdomen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Variante 1 als auch in der Variante 2 als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

= Auch in der Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome wird der Schwel-
lenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitdt von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug in der
Prognose sehr deutlich unterschritten

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Planstrafe 3 bei mehr als 660 Fz/h
und in der westlichen Zufahrt Roseller Stra3e bei mehr als 1.570 Fz/h.

= Die Stauléngen sind in beiden Spitzenstunden konstant und mit 6 m in der Zufahrt Planstralle 3
und 7 m in der westlichen Zufahrt Roseller Stral3e nur kurz.

= Der Knotenpunkt Roseller StralRe / Planstral3e 3 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten und einer Vorfahrtregelung als deutlich ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen.

Einzelstrome Morgenspitze Variante 1 Variante 2
|-|> Linkseinbieger Planstrake 3 5,5 sec/Fz A 5,4 sec/Fz A
<'J Rechtseinbieger Planstrale 3 3.9 sec/Fz A 3,9 sec/Fz A
Linksabbieger Roseller Strake West 3,8 sec/Fz A 3,8 sec/Fz A

Tabelle 19a: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
Knotenpunkt Roseller Stral3e / Planstrale 3
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Einzelstrdme Nachmittagsspitze Variante 1 Variante 2
|-|> Linkseinbieger Planstraie 3 6,4 sec/Fz A 6,3 sec/Fz A
<'J Rechtseinbieger Planstrale 3 4,1 sec/Fz A 4,0 sec/Fz A
Linksabbieger Roseller Strake West 4,2 sec/Fz A 4,2 sec/Fz A

Tabelle 19b: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
Knotenpunkt Roseller Stral3e / PlanstralRe 3

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange

Planstrae 3 Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZz] qualitat [Fz/h]

Morgenspitze Variante 1 5,0 A 718 6
Morgenspitze Variante 2 4,8 A 746 6
Nachmittagsspitze Variante 1 54 A 664 6
Nachmittagsspitze Variante 2 5,2 A 696 6

Tabelle 20: KenngrolRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Planstralle 1
am Knotenpunkt Roseller Stralle / Planstralie 3

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange

Roseller StralRe West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZz] qualitat [Fz/h]

Morgenspitze Variante 1 2,3 A 1.597 7
Morgenspitze Variante 2 2,3 A 1.597 7
Nachmittagsspitze Variante 1 2,3 A 1.574 7
Nachmittagsspitze Variante 2 2,3 A 1.574 7

Tabelle 21:

West am Knotenpunkt Roseller Stralde / Planstralle 3

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Roseller Stralle
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5.6 ROSELLER STRASSE / MUHLENHOF

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Roseller StraRe / Miihlenhof wird eine
Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Roseller Stralle
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Roseller StraRe
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Miihlenhof (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 11 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 22 und fir
die wartepflichtigen Mischstrome in den Tabellen 23 und 24 noch einmal Ubersichtlich zusammen-
gefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur
sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen warte-
pflichtigen Strdmen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist in beiden Spitzenstunden in der Variante 1 als sehr gut (Stufe A) zu
bezeichnen.

= Auch in der Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome wird der Schwel-
lenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitdt von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug in der
Prognose sehr deutlich unterschritten

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Mahlenhof bei mehr als 690 Fz/h
und in der westlichen Zufahrt Roseller Stral3e bei mindestens 1.570 Fz/h.

= Die Staulangen sind in beiden Spitzenstunden konstant und mit 6 m in der Zufahrt Mihlenhof und
7 m in der westlichen Zufahrt Roseller Stral3e nur kurz.

= Der Knotenpunkt Roseller StralRe / Mihlenhof ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten und einer Vorfahrtregelung als deutlich ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen.

Einzelstréme Morgenspitze

Prognose Variante 1
Morgenspitze

Prognose Variante 1
Nachmittagsspitze

|-|> Linkseinbieger Muhlenhof

5,4 sec/Fz A

6,0 sec/Fz A

4J Rechtseinbieger Muhlenhof

3,7 sec/Fz A

4.1 sec/Fz A

Linksabbieger Roseller StralRe West

- sec/Fz -

4,1 sec/Fz A

Tabelle 22:

Knotenpunkt Roseller StraRe / Muhlenhof

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstréomen am
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Mihlenhof Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze
Prognose Variante 1 4.7 A 67 6
Nachmittagsspitze
Prognose Variante 1 5.2 A 697 6
Tabelle 23: Kenngrofen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Mihlenhof am
Knotenpunkt Roseller Strafe / Mihlenhof
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Roseller StralRe West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze
Prognose Variante 1 0.0 A 1.570 7
Nachmittagsspitze
Prognose Variante 1 2.3 A 1.586 7
Tabelle 24: Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Roseller Stralle

West am Knotenpunkt Roseller Strale / Mihlenhof
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5.7 ROSELLER STRASSE / ANBINDUNG OST

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neuen Knotenpunktes Roseller StraRe / Anbindung
Ost wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Roseller Stralle
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Roseller StraRe
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Anbindung Ost (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 12 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 25 und fir
die wartepflichtigen Mischstrome in den Tabellen 26 und 27 noch einmal Ubersichtlich zusammen-
gefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur
sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen warte-
pflichtigen Strdmen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist in beiden Spitzenstunden in der Variante 2 als sehr gut (Stufe A) zu
bezeichnen.

= Auch in der Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome wird der Schwel-
lenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitdt von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug in der
Prognose sehr deutlich unterschritten

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Anbindung Ost bei mehr als 650
Fz/h und in der westlichen Zufahrt Roseller Stral3e bei mehr als 1.570 Fz/h.

= Die Staulangen sind in beiden Spitzenstunden konstant und mit 6 m in der Zufahrt Anbindung Ost
und 7 m in der westlichen Zufahrt Roseller Stral3e nur kurz.

= Der Knotenpunkt Roseller Stra3e / Anbindung Ost ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen
mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten und einer Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Einzelstréme Morgenspitze Prognose Variante 2 | Prognose Variante 2
Morgenspitze Nachmittagsspitze
|-|> Linkseinbieger Anbindung Ost 5,4 sec/Fz A 6,0 sec/Fz A
4J Rechtseinbieger Anbindung Ost 3,7 seclFz A 4,0 sec/Fz A
Linksabbieger Roseller StraRe West - sec/Fz - 4,1 sec/Fz A

Tabelle 25: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
Knotenpunkt Roseller StraRe / Anbindung Ost
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Anbindung Ost Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze
Prognose Variante 1 4.9 735 6
Nachmittagsspitze
Prognose Variante 1 55 658 6
Tabelle 26: Kenngréflen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Anbindung Ost

am Knotenpunkt Roseller Stral3e / Anbindung Ost

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Roseller StralRe West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze
Prognose Variante 1 0.0 A 1.578 7
Nachmittagsspitze
Prognose Variante 1 2.3 A 1.592 7
Tabelle 27: Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Roseller Stralle

West am Knotenpunkt Roseller StralRe / Anbindung Ost
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5.8 LOHWEG /AM BLUMENPFAD

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Lohweg / Am Blumenpfad wird die
bestehende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungsprotokolle der Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 13 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Ver-
kehrsqualitat sind in der Tabelle 28 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Morgenspitze
bei 0,7 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei 0,5 sec/Fz. Durch die geplanten Wohnnutzungen
und Kita werden sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhdhen. Dies hat jedoch
nur geringe und kaum spurbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die sich in der Prognose in der
Morgenspitze auf 1,7 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze auf 1,4 sec/Fz nur geringfliigig und
kaum spurbar erhéhen.

= Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= Der Knotenpunkt Lohweg / Am Blumenpfad ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links* als deutlich ausreichend leistungsfahig einzu-
stufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation gegeniber dem
Bestand nicht signifikant verandern.

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Mittlere Stufe der Mittlere Stufe der
Wartezeit Verkehrs- Wartezeit Verkehrs-
[sec/Fz] qualitat [sec/Fz] qualitat
Vorbelastung 0,7 A/B 0,5 A/B
Prognose 1,7 A/B 1,4 A/B
Tabelle 28: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen am Knotenpunkt Lohweg / Am Blumenpfad

mit Verkehrsregelung ,rechts vor links*

5.9 LOHWEG / PLANSTRASSE 1

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Lohweg / Planstrale 1 wird eine
Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeits-
berechnungen sind im Anhang 14 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat
sind in der Tabelle 29 noch einmal libersichtlich zusammengefasst.

= Die groflte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Prognose in der Morgenspitze bei
1,0 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei 0,9 sec/Fz.

= Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag in
der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.
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= Der Knotenpunkt Lohweg / Planstrale 1 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit einer

Regelungsart ,rechts vor links* als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Mittlere Stufe der Mittlere Stufe der
Wartezeit Verkehrs- Wartezeit Verkehrs-
[sec/FZz] qualitat [sec/Fz] qualitat
Prognose 1,0 A/B 0,9 A/B
Tabelle 29: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen am Knotenpunkt Lohweg / Planstral’e 1 mit

Verkehrsregelung ,rechts vor links*
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6. VERTRAGLICHKEIT AUF STRECKENABSCHNITTEN

Grundsatzlich werden in den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 zur Abgrenzung der
Fahrbahnen von Stadtstralen zwei Entwurfsprinzipien unterschieden: das Trennungsprinzip und das
Mischungsprinzip. Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde,
Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Der Verzicht auf Hochborde wirkt
sich fur die Uberquerbarkeit und gestalterisch positiv aus, setzt aber immer MaRnahmen der
Geschwindigkeitsdampfung sowie die ausreichende Dimensionierung der Gehwege und Fahrbahnen
voraus, um die verkehrsrechtliche Zuweisung von Flachen beim Trennungsprinzip funktional zu
gewabhrleisten. Beim Mischungsprinzip wird versucht, durch intensive Entwurfs- und Gestaltungsmal}-
nahmen mehrere Nutzungen maoglichst weitgehend miteinander vertraglich zu machen. Dies wird
durch eine héhengleiche Ausbildung des gesamten Stralenraums oder - insbesondere bei Umbauten
unter Beibehaltung der Borde - durch eine dichte Folge geschwindigkeitsdampfender Entwurfselemen-
te (z.B. Teilaufpflasterungen) angestrebt.

In Wohngebieten sind im Allgemeinen die Stralenarten AnliegerstraRen und Sammelstrallen zu unter-
scheiden. Eine Anliegerstralle ist dabei nach den Begriffsbestimmungen, Teil: StralBenplanung und
Strallenverkehrstechnik (1989) der Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen haupt-
sachlich fir den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen und dem Wohnen oder der wirt-
schaftlichen Betatigung dienenden Grundstiicken bestimmt. Demgegeniber vermittelt eine Sammel-
stral3e den Verkehr zwischen Anliegerstralten und Verkehrs- und Hauptverkehrsstralien.

Unter Beachtung der Richtlinienvorgaben ist die Strale Jakobusplatz durch einen Sammel-
straRencharakter gekennzeichnet. Uber diese StraRe erfolgt in Verbindung mit der angrenzenden
Wehler Stralle im Netzzusammenhang sowohl eine Blndelung der auf die angrenzenden Nutzungen
gerichteten Ziel- und Quellverkehre als auch eine Verteilung auf weitere, umgebende Hauptverkehrs-
achsen. Die Roseller Strale Ubernimmt ebenfalls Sammelfunktion und ist im Netzzusammenhang als
VerbindungsstraRle und die StralRen Lohweg und Am Blumenpfad sind als Anliegerstral3en
einzustufen.

In allen betrachteten Strallen sind zur Fihrung des Radverkehrs keine separaten Radverkehrs-
anlagen eingerichtet. Fur FuBganger stehen separate Gehwege zur Verfigung.

Besondere Bedeutung fur die Verkehrssicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer (FulRgénger,
Radfahrer, altere Menschen, Behinderte und Kinder) haben die Fahrgeschwindigkeiten, die nicht
zuletzt aufgrund der Beschrankung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit niedrig gehalten werden
und eine angemessene Fahrweise hervorrufen. Gleichmallige niedrige Geschwindigkeiten im Kraft-
fahrzeugverkehr starken nicht nur das Sicherheitsgefiihl sondern wirken sich auch positiv auf die
Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase, Erschitterungen) und somit auf die Umfeld-
vertraglichkeit aus. Hinsichtlich des Verkehrsablaufes werden durch die vorhandene Erschlie-
Rungsstruktur im Wesentlichen die Kriterien der Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der Grundstiicke
abgedeckt. Demgegeniber sind kurze Fahrzeiten und fahrdynamischer Komfort fir den Kraftfahrzeug-
verkehr innerhalb des bestehenden Wohngebietes von nachgeordneter Bedeutung. Im Allgemeinen
kommt der Qualitdt der StraRenraumgestaltung beim Entwurf von ErschlieRungsanlagen besondere
Bedeutung zu, zumal auch der Verkehrsablauf, das Verkehrsverhalten und die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer durch gestalterische Mallnahmen beeinfluBt werden kénnen. Zu den wichtigsten
Zielen der Strallenraumgestaltung zahlen:
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= sich mit der Strale und Quartier identifizieren zu kénnen,
= sich einwandfrei orientieren zu kénnen,
= sich im Wohnumfeld geborgen zu fihlen,

= in einer asthetisch ansprechenden und anregenden Umgebung zu leben (Erlebnisqualitat).

Diese Aspekte sind sicherlich quantitativ nur schwer erfalbar und in ihren Auspragungen nach objek-
tiven Mal3staben schwer vergleichbar. Das vorhandene Trennprinzip und die Beobachtungen der Ver-
haltensweisen aller Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Verkehrsablauf und Sicherheit fihren jedoch aus
gutachterlicher Sicht zu der Einschatzung, dass die zuvor genannten Ziele der Strallenraumgestaltung
in den unmittelbar betroffenen StralRenziigen durchaus als erflllt angesehen werden kénnen.

Die Bewertung von Erlebnisqualitdten im StralRenraum ist auch von dem subjektiven Empfinden des
Einzelnen gepragt und demzufolge nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Unter-
suchungsrelevant ist vielmehr die objektive Uberpriifung, inwieweit die Zusatzverkehre, die zwangs-
laufig bei einer Umsetzung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen auftreten werden, zu signifi-
kanten Veranderungen der Verkehrsbelastungen und daraus abgeleitet zu Beeintrachtigungen der
Verkehrssicherheit beitragen werden. In erster Linie gilt es daher zu Uberpriifen, ob im Falle einer
Realisierung des geplanten Vorhabens innerhalb der unmittelbar angrenzenden Stralen zulassige
Grenzwerte des derzeit giiltigen Richtlinienwerkes Gberschritten werden.

MaRgebend fir die Bewertung der Verkehrssituation von Stralenverkehrsanlagen sind nicht die zu
erwartenden Tagesgesamtbelastungen, sondern in den aktuellen Richtlinien der Forschungsgesell-
schaft fur Strallen- und Verkehrswesen sind Hinweise fiir die Kfz-Belastungen fiir typische Entwurfs-
situationen bzw. Strallentypen auf der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde
gegeben. In den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 werden Vorgaben fir den Ent-
wurf von ErschlieBungsstrallen an angebauten Hauptverkehrsstralen und anbaufreien Haupt-
verkehrsstralien getroffen. Fur die in den RASt 06 zugrunde gelegten, typischen Entwurfssituationen
sind die wesentlichen Merkmalsauspragungen im Anhang 15 Ubersichtlich aufbereitet. Aus dieser Zu-
sammenstellung ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsstarken in der Spitzenstunde:

- Anbaufreie Strallen................. 800 - 2.600 Kfz/h mit zum Teil grof3er Schwerverkehrsstarke
- VerbindungsstralBen:............... 800 - 2.600 Kfz/h mit vorherrschender Verbindungsfunktion
- Industriestrallen: ..................... 800 - 2.600 Kfz/h mit groRem Schwerverkehrsaufkommen
- Gewerbestraflen: .................... 400 - 1.800 Kfz/h

- Hauptgeschéftsstrallen:.......... 800 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche Geschéftsstraen: .....400 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche EinfahrtstralRen: ......... 400 - 1.800 Kfz/h

- Dorfliche Hauptstralen: .......... 200 - 1.000 Kfz/h

- QuartiersstralRen: ...........c........ 400 - 1.000 Kfz/h

- Sammelstrallen:.............cc.ec.... 400 - 800 Kfz/h

- Wohnstrallen: ........cccccevneeeen. unter 400 Kfz/h

-Wohnwege: .......ccooviiiiieeneennn. unter 150 Kfz/h

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verkehrsstarken der RASt 06 lediglich der groben Orientie-
rung der Einsatzbereiche dienen und nicht die meist malgebende Kapazitat der den Strecken-
abschnitt begrenzenden Knotenpunkte beriicksichtigt. Unter ausschliellicher Betrachtung der Leis-
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tungsfahigkeit kdnnen demnach auf den Streckenabschnitten durchaus héhere Kfz-Frequenzen ab-
gewickelt werden:

In den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. Abbildung 1 in Anhang 15) werden fur
QuartiersstraBen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen zwischen 400 und 1.000 Kfz/h und
fur Sammelstralen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen in einer GréRenordnung zwi-
schen 400 bis 800 Kfz in der starkst belasteten Spitzenstunde genannt. Fir den ErschlieRungs-
stralBentyp ES V kommen grundsétzlich die typischen Entwurfssituationen ,Wohnwege* oder ,Wohn-
straf3e” in Betracht. Fir beide Entwurfssituationen ist in den angrenzenden Bereichen ausschlielich
Wohnnutzung zugelassen und es bestehen besondere Nutzungsanspriiche an die Aufenthaltsfunktion
im Stralenraum. In beiden Entwurfssituationen kann dariber hinaus im Grundsatz das Mischungs-
prinzip bzw. eine weiche Separation zur Verdeutlichung der Aufenthaltsfunktion herangezogen
werden. Die empfohlene Abschnittslange fiir die Kennzeichnung von ,Wohnwegen® liegt bei ca.
100 m, fur ,Wohnstralen“ im Bereich von 300 m. Entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstrallen RASt 06 ergeben sich folgende Orientierungswerte:

- 2.600 Kfz/h fir den Hauptverkehrsstraltentyp HS 1ll, HS IV (Verbindungsstralie)
- 800 Kfz/h fir den Erschlielungsstralentyp ES IV (Sammelstralle)
- 400 Kfz/h fur Erschliefungsstralentyp ES V (Wohnstrale)

In den StraBenabschnitten im unmittelbaren Umfeld des geplanten Baugebietes ergeben sich in den
Spitzenstunden eines Normalwerktages folgende Kfz-Frequenzen.
Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose
Roseller Stralke, westlich Jakobusplatz
Morgenspitze 295 Kfz/h 79 Kfz/h 374 Kfz/h
Nachmittagsspitze 457 Kfz/h 75 Kfz/h 532 Kfz/h

Roseller StralRe, dstlich Jakobusplatz
Morgenspitze 263 Kfz/h 80 Kfz/h 342 Kfz/h
Nachmittagsspitze 410 Kfz/h 74 Kfz/h 484 Kfz/h

Jakobusplatz, nérdlich Roseller StralRe
Morgenspitze 84 Kfz/h 15 Kfz/h 99 Kfz/h
Nachmittagsspitze 173 Kfz/h 15 Kfz/h 188 Kfz/h

Roseller Stralle, westlich Planstralle 3
Morgenspitze 263 Kfz/h 80 Kfz/h 343 Kfz/h
Nachmittagsspitze 410 Kfz/h 74 Kfz/h 484 Kfz/h

Roseller Stral3e, 6stlich PlanstralRe 3
Morgenspitze 263 Kfz/h 92 Kfz/h 355 Kfz/h
Nachmittagsspitze 410 Kfz/h 73 Kfz/h 483 Kfz/h

PlanstrafRe 3, nordlich Roseller Stralle

Morgenspitze Variante 1 - Kfz/h 129 Kfz/h 129 Kfz/h
Morgenspitze Variante 2 - Kfz/h 115 Kfz/h 115 Kfz/h
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Vorbelastung
Nachmittagsspitze Variante 1

Nachmittagsspitze Variante 2

Lohweg, westlich Am Blumenpfad

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Lohweg, dstlich Am Blumenpfad

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Am Blumenpfad, nérdlich Lohweg

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

PlanstraRe 1, stidlich Lohweg

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

- Kfz/h
- Kfz/h

27 Kfz/h
18 Kfz/h

3 Kfz/h
2 Kfz/h

24 Kfz/h
17 Kfz/h

- Kfz/h
- Kfz/h

Zusatzverkehr

119 Kfz/h
105 Kfz/h

40 Kfz/h
37 Kfz/h

40 Kfz/h
37 Kfz/h

0 Kfz/h
0 Kfz/h

40 Kfz/h
37 Kfz/h

Prognose

119 Kfz/h
105 Kfz/h

67 Kfz/h
55 Kfz/h

32 Kfz/h
39 Kfz/h

24 Kfz/h
17 Kfz/h

40 Kfz/h
37 Kfz/h

In den StralRen Lohweg und Am Blumenpfad sowie in den PlanstraRen 1 und 3 wird der Orientie-
rungswert von 400 Kfz/h fur Wohnstrallen mit Prognose-Verkehrsbelastungen im Querschnitt von
maximal 67 Kfz/h in den BestandstraBen bzw. 129 Kfz/h in den PlanstralRen sowie in der Stral3e
Jakobusplatz und der Roseller Strafle der Orientierungswert von 800 Kfz/h flir Sammelstraen mit

Prognose-Verkehrsbelastungen von maximal 532 Kfz/h nicht Uberschritten.

Die Erhdhung der Kfz-Frequenzen aus den geplanten Nutzungen aus erganzender Wohnbebauung

und Kita fuhrt zu keiner signifikant veranderten Bewertung der Verkehrsanlagen gegeniber der beste-

henden Verkehrssituation. Die aus dem geplanten Vorhaben zu erwartenden Zusatzverkehre kénnen

somit in den unmittelbar betroffenen StralRenabschnitten nach den Richtlinienvorgaben vertraglich

abgewickelt werden.
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Grevenbroich ist im Ortsteil Neukirchen die Entwicklung einer erganzenden Wohn-
bebauung vorgesehen. Die Kfz-seitige Anbindung des Baugebietes soll Uber neue Strallenanbin-
dungen an den Lohweg und an die Roseller Stral3e erfolgen.

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens mit Stand 2. November 2023 wurde in einem 1. Bauabschnitt
die Entwicklung von 110 Wohneinheiten und eine fiinfgruppige Kindertagesstate sowie ein spaterer 2.
Bauabschnitt mit 64 Wohneinheiten zugrunde gelegt. Fur den 2. Bauabschnitt ist in dem zugrunde
gelegten ErschlieBungskonzept des Vorhabentrédgers zwar eine Anbindung an die Roseller Stralle
Uber eine neue Planstral’e 3 und den bestehenden Strallenzug Mihlenhof dargestellt. Im Rahmen der
verkehrstechnischen Berechnungen wurde jedoch nicht zuletzt aufgrund der bestehenden, beengten
Strallenraumsituation in der Stralle Muhlenhof eine Anbindung von zusétzlicher Wohnbebauung an
die Roseller StralRe vernachlassigt und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit als ungunstige Annahme
ausschlieRlich eine Anbindung zusatzlicher Flachen an die Roseller Stralte Uber die Planstralke 3
unterstellt.

Im Rahmen einer ergéanzenden Untersuchung sind nunmehr folgende Aspekte zu untersuchen und zu
bewerten:

= Entwicklung eines 3. Bauabschnittes mit maximal 30 Wohneinheiten

= Anbindung des Neubaugebietes an die Roseller Stralle sowohl Uber die Planstrale 3 als
auch uber den Mihlenhof (Variante 1)

= Anbindung des Neubaugebietes an die Roseller Stralle sowohl Uiber die Planstralte 3 als
auch Uber eine zusatzliche Anbindung Ost im Bereich des Orteingangs Neukirchen ohne
Anbindung Uber den Mihlenhof (Variante 2)

= In beiden Varianten bleibt die geplante Anbindung des Baugebietes an die Stralle Lohweg
unverandert

= Betrachtung der Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt der beiden
Knotenpunkte B 477 /K33 und L 142/ K 33

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschlielung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den
Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu mallgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu
Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat der unmittelbar betroffenen Knotenpunkte zu bewerten. Weiterhin sind die Verkehrs-
daten als Eingangsgrofien fur ein mogliches Larmgutachten aufzubereiten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an den Knotenpunkten Roseller Stralle
| Jakobusplatz und Lohweg / Am Blumenpfad am Dienstag, 13.Juni 2023 sowie an den
Knotenpunkten L 142 / K33 und B 477 / K 33 am Donnerstag, den 07. Dezember 2023 jeweils in den
Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am Morgen und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am
Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefihrt.

In der vorliegenden Untersuchung wird im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und in der Vorbelastung bzw. im Lastfall
Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10%
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gegenuber den Zahlwerten vom Juni 2023 angenommen. Mit diesem Ansatz werden als worst-case-
Annahmen allgemeine Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende
Mobilitéat abgedeckt.

Nach Angaben des Ingenieurbiiros Wolfgang Kaiser mit Stand 21. August 2023 ist innerhalb des
1. Bauabschnitts die Entwicklung von 110 Wohneinheiten und eine flinfgruppige Kindertagesstatte
vorgesehen. An die sldliche Erschliessung grenzt noch ein spaterer 2. Bauabschnitt mit 64 Wohn-
einheiten an. Dieser ist neben der Planstrale 3 auch an den sldlichen Stralenzug Muhlenhof ange-
schlossen. Fir einen moglichen 3. Bauabschnitt im Stden sind nach den Vorgaben der Stadt Greven-
broich 30 Wohneinheiten anzusetzen.

Im Ergebnis der Verkehrserzeugungsberechnungen ergibt sich als Tagesgesamtbelastung fir das
Vorhaben bei vollstandiger Entwicklung ein Zusatzverkehrsaufkommen von insgesamt 842 Kfz/Tag
jeweils im Zielverkehr und im Quellverkehr, aufgeteilt nach Nutzergruppen:

347 Kfz/Tag Bewohnerverkehr 1.BA
23 Kfz/Tag Besucherverkehr 1.BA
17 Kfz/Tag  Wirtschaftsverkehr 1.BA

202 Kfz/Tag Bewohnerverkehr 2.BA
13 Kfz/Tag Besucherverkehr 2.BA
10 Kfz/Tag  Wirtschaftsverkehr 2.BA

95 Kfz/Tag Bewohnerverkehr 3.BA
6 Kfz/Tag Besucherverkehr 3.BA
5 Kfz/Tag Wirtschaftsverkehr 3.BA

12 Kfz/Tag Kita Beschéftigtenverkehr
112 Kfz/Tag Kita Hol-/Bringverkehr

In den maRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden sind an einem Normalwerktag folgende Zusatz-
verkehrsanteile zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00UhNr:..cccccoeverenennnn, 38Kfzh..ooooeoeveee 141 Kfz/h
16.00-17.00 Uhr:.................. 95 KfzM.ooeeeeeeee, 55 Kfz/h

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 13. Juni
2023 bzw. 07.Dezember 2023 zuziiglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fir mogliche allgemeine
Verkehrszunahmen mit den Zusatzverkehren des geplanten Vorhabens. An den erhobenen
Knotenpunkten ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose

Roseller Stralle / Jakobusplatz
Morgenspitze 353 Kfz/h 87 Kfz/h 440 Kfz/h
Nachmittagsspitze 572 Kfz/h 82 Kfz/h 654 Kfz/h

Lohweg / Am Blumenpfad
Morgenspitze 29 Kfz/h 40 Kfz/h 69 Kfz/h
Nachmittagsspitze 21 Kfz/h 37 Kfz/h 58 Kfz/h
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Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose
L 142 /K33
Morgenspitze 1.653 Kfz/h 79 Kfz/h 1.732 Kfz/h
Nachmittagsspitze 1.755 Kfz/h 75 Kfz/h 1.830 Kfz/h
B477/K33
Morgenspitze 894 Kfz/h 81 Kfz/h 975 Kfz/h
Nachmittagsspitze 1.090 Kfz/h 76 Kfz/h 1.166 Kfz/h

Die Gegeniiberstellung der Prognose-Frequenzen zeigt, dass die Kfz-Frequenzen in der Prognose fiir
die Variante 1 (Anbindung des Neubaugebietes an die Roseller Stralle sowohl lber die Planstralle 3
als auch Uber die Strale Mihlenhof) und die Variante 2 (Anbindung des Neubaugebietes an die
Roseller Stralle sowohl Uber die PlanstraBe 3 als auch Uber eine zusatzliche Anbindung Ost im
Bereich des Ortseingangs Neukirchen ohne Anbindung Uber die StraRe Muhlenhof) an den zuvor
genannten Knotenpunkten keine Unterschiede aufweisen.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir
Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestiitzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In
der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen:

L 142 /K33

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Grevenbroich zur Verfugung gestellten
signaltechnischen Unterlagen. Die Steuerung an der Lichtsignalanlage L 142 / K 33 erfolgt verkehrs-
abhangig. Da die HBS-Rechenverfahren nicht fir verkehrsabhdngige Steuerungen verwendet werden
kénnen, werden hilfsweise als Vergleichsgrundlage zwischen den Lastfallen Vorbelastung und Prog-
nose die Freigabezeiten aus einem festgelegten Festzeitprogramm herangezogen.

Fur den Knotenpunkt wird in beiden Spitzenstunden ein 3-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von
95 sec zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der L 142, in der zweiten
Phase die westliche Zufahrt Herzogstralle (K 33) und in der dritten Phase die dstliche Zufahrt Jager-
hof (K 33) freigegeben. Die Linksabbiegestrdme in den beiden Zufahrten der L 142 werden bedingt
vertraglich geschaltet und mussen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in beiden betrachteten Last-
fallen der Vorbelastung und der Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze in allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten ausreichende Verkehrs-
qualitadten (Stufe D) gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstrdomen bzw. Signalgruppen unterschritten.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen ergeben sich Uberwiegend keine signifikant spurbaren Aus-
wirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegenuber der Vorbelastung.
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Lediglich in den beiden Zufahrten der K 33 weisen die Berechnungen in der Nachmittagsspitze héhe-
ren Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 49 sec/Fz auf ca. 55 sec/Fz bzw. von 49 sec/Fz auf ca.
58 sec/Fz auf, mit einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat von der Stufe C in die Stufe D.

Der Knotenpunkt L 142 / K 33 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden Ausbau-
zustand als ausreichend leistungsfahig einzustufen.

B477/K33

Grundlage der Leistungslberprifung sind die von der Stadt Grevenbroich zur Verfigung gestellten
signaltechnischen Unterlagen. Die Steuerung an der Lichtsignalanlage B 477 / K 33 erfolgt verkehrs-
abhéangig. Da die HBS-Rechenverfahren nicht fur verkehrsabhangige Steuerungen verwendet werden
kdnnen, werden hilfsweise als Vergleichsgrundlage zwischen den Lastféllen Vorbelastung und Prog-
nose die Freigabezeiten aus einem festgelegten Festzeitprogramm herangezogen.

Fir den Knotenpunkt wird in beiden Spitzenstunden ein 2-Phasen-System mit einer Umlaufzeit von
68 sec zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der B 477 und in der zwei-
ten Phase die beiden Zufahrten der K 33 freigegeben. Alle Linksabbiegestréme werden bedingt ver-
traglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in beiden betrachteten Last-
fallen der Vorbelastung und der Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze in allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten sehr gute Verkehrs-
qualitaten (Stufe A) gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen deutlich unterschritten.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen ergeben sich keine signifikant spirbaren Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegentiber der Vorbelastung.

Der Knotenpunkt B 477 / K 33 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden Ausbau-
zustand deutlich ausreichend leistungsfahig.

Roseller Stral3e / Jakobusplatz

Fur eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Roseller Stralke / Jakobusplatz wird
die bestehende Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten zugrunde
gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fiir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr
geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen wartepflichtigen
Stromen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen
Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut (Stufe A) zu
bezeichnen.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome weist in der Prognose gegen-
Uber der bestehenden Verkehrssituation (Vorbelastung) nur geringe Zunahmen der mittleren Warte-
zeiten auf.
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Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Jakobusplatz bei mehr als 580 Fz/h und
in der westlichen Zufahrt Roseller Stra3e bei mehr 1.480 Fz/h.

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Stauldngen. In beiden Zufahrten mit wartepflichtigen
Verkehrsstromen liegt die 95%-Stauldnge sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagssitze konstant bei 7 m.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Nutzungen ergeben sich insgesamt nur geringe Auswir-
kungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegenliber der bestehenden Ver-
kehrssituation.

Der Knotenpunkt Roseller Strale / Jakobusplatz ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-tungen
im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich ausreichend leis-
tungsfahig einzustufen.

Roseller Stral’e / Planstralle 3

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Roseller StralRe / Planstralie 3 wird
eine Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten zugrunde gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der Mor-
genspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr
geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen wartepflichtigen
Stromen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Ver-
kehrsstromen ist sowohl in der Variante 1 als auch in der Variante 2 als sehr gut (Stufe A) zu be-
zeichnen.

Auch in der Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréome wird der Schwellenwert
einer akzeptablen Verkehrsqualitat von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug in der Prognose sehr
deutlich unterschritten

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt PlanstralRe 3 bei mehr als 660 Fz/h und
in der westlichen Zufahrt Roseller Strale bei mehr als 1.570 Fz/h.

Die Staulangen sind in beiden Spitzenstunden konstant und mit 6 m in der Zufahrt Planstrafe 3 und
7 m in der westlichen Zufahrt Roseller StralRe nur kurz.

Der Knotenpunkt Roseller Strale / Planstral’e 3 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten und einer Vorfahrtregelung als deutlich ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen.

Roseller StraRe / Mihlenhof

Fur eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Roseller StraRe / Mihlenhof in der
Variante 1 wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich fur alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr
geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen wartepflichtigen
Stromen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen
Verkehrsstromen ist in beiden Spitzenstunden in der Variante 1 als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.
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Auch in der Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréome wird der Schwellenwert
einer akzeptablen Verkehrsqualitat von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug in der Prognose sehr
deutlich unterschritten

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Mihlenhof bei mehr als 690 Fz/h und in
der westlichen Zufahrt Roseller Strale bei mindestens 1.570 Fz/h.

Die Staulangen sind in beiden Spitzenstunden konstant und mit 6 m in der Zufahrt Muhlenhof und 7 m
in der westlichen Zufahrt Roseller Stralle nur kurz.

Der Knotenpunkt Roseller Strafe / MUhlenhof ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit jeweils
kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten und einer Vorfahrtregelung als deutlich ausreichend leis-
tungsfahig einzustufen.

Losgelost von der rein verkehrstechnischen Verkehrsabwicklung im Einmindungsbereich ist die
StralRe Muihlenhof ist aufgrund des Ausbauquerschnittes zwischen ca. 4,00 m und 4,50 m fir die
ErschlieBung des geplanten Baugebietes in der bestehenden Form nicht geeignet, zumal zur Fihrung
von Fuldgangern auch keine Nebenanlagen sind. Darlber hin aus verengt sich die Strale im oberen
Bereich Richtung Wirtschaftsweg und muss fir eine gesicherte Erschlieung fur den Kfz-Verkehr aus-
gebaut werden.

Roseller StralRe / Mihlenhof

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Roseller StraRe / Anbindung Ost in
der Variante 2 wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fur alle wartepflichtigen Verkehrsstrome in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr
geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer in diesen wartepflichtigen
Stromen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen
Verkehrsstromen ist in beiden Spitzenstunden in der Variante 2 als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

Auch in der Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome wird der Schwellenwert
einer akzeptablen Verkehrsqualitat von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug in der Prognose sehr
deutlich unterschritten

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der Zufahrt Anbindung Ost bei mehr als 650 Fz/h
und in der westlichen Zufahrt Roseller StralRe bei mehr als 1.570 Fz/h.

Die Staulangen sind in beiden Spitzenstunden konstant und mit 6 m in der Zufahrt Anbindung Ost und
7 m in der westlichen Zufahrt Roseller Stra3e nur kurz.

Der Knotenpunkt Roseller Stralle / Anbindung Ost ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten und einer Vorfahrtregelung als deutlich ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen.

Lohweg / Am Blumenpfad

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Lohweg / Am Blumenpfad wird die
bestehende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt.

-71 -



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Morgenspitze bei
0,7 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei 0,5 sec/Fz. Durch die geplanten Wohnnutzungen und Kita
werden sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur geringe
und kaum spurbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die sich in der Prognose in der Morgenspitze
auf 1,7 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze auf 1,4 sec/Fz nur geringfugig und kaum spurbar
erhdhen.

Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sowohl
in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt Lohweg / Am Blumenpfad ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit der
bestehenden Regelungsart ,rechts vor links* als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.
Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation gegenliber dem Bestand nicht
signifikant verandern.

Lohweg / Planstrale 1

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Lohweg / Am PlanstralBe 1 wird eine
Regelungsart ,rechts vor links* zugrunde gelegt.

Die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Prognose in der Morgenspitze bei
1,0 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei 0,9 sec/Fz.

Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag in der
Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt Lohweg / PlanstralRe 1 ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit einer Rege-
lungsart ,rechts vor links* als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.
In den StraBenabschnitten im unmittelbaren Umfeld des geplanten Baugebietes ergeben sich in den

Spitzenstunden eines Normalwerktages folgende Kfz-Frequenzen.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose

Roseller StralRe, westlich Jakobusplatz

Morgenspitze 295 Kfz/h 79 Kfz/h 374 Kfz/h

Nachmittagsspitze 457 Kfz/h 75 Kfz/h 532 Kfz/h
Roseller StralRe, 6stlich Jakobusplatz

Morgenspitze 263 Kfz/h 80 Kfz/h 342 Kfz/h

Nachmittagsspitze 410 Kfz/h 74 Kfz/h 484 Kfz/h
Jakobusplatz, nérdlich Roseller Stralle

Morgenspitze 84 Kfz/h 15 Kfz/h 99 Kfz/h

Nachmittagsspitze 173 Kfz/h 15 Kfz/h 188 Kfz/h
Roseller StralRe, westlich PlanstralRe 3

Morgenspitze 263 Kfz/h 80 Kfz/h 343 Kfz/h

Nachmittagsspitze 410 Kfz/h 74 Kfz/h 484 Kfz/h
Roseller StralRe, 6stlich Planstralle 3

Morgenspitze 263 Kfz/h 92 Kfz/h 355 Kfz/h

Nachmittagsspitze 410 Kfz/h 73 Kfz/h 483 Kfz/h
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Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose

PlanstraRe 3, nordlich Roseller Strale

Morgenspitze Variante 1 - Kfz/h 129 Kfz/h 129 Kfz/h

Morgenspitze Variante 2 - Kfz/h 115 Kfz/h 115 Kfz/h

Nachmittagsspitze Variante 1 - Kfz/h 119 Kfz/h 119 Kfz/h

Nachmittagsspitze Variante 2 - Kfz/h 105 Kfz/h 105 Kfz/h
Lohweg, westlich Am Blumenpfad

Morgenspitze 27 Kfz/h 40 Kfz/h 67 Kfz/h

Nachmittagsspitze 18 Kfz/h 37 Kfz/h 55 Kfz/h
Lohwegq, 6stlich Am Blumenpfad

Morgenspitze 3 Kfz/h 40 Kfz/h 32 Kfz/h

Nachmittagsspitze 2 Kfz/h 37 Kfz/h 39 Kfz/h
Am Blumenpfad, nérdlich Lohweg

Morgenspitze 24 Kfz/h 0 Kfz/h 24 Kfz/h

Nachmittagsspitze 17 Kfz/h 0 Kfz/h 17 Kfz/h
Planstrale 1, sudlich Lohweg

Morgenspitze - Kfz/h 40 Kfz/h 40 Kfz/h

Nachmittagsspitze - Kfz/h 37 Kfz/h 37 Kfz/h

In den StralRen Lohweg und Am Blumenpfad sowie in den PlanstraRen 1 und 3 wird der Orientie-
rungswert von 400 Kfz/h fur Wohnstrallen mit Prognose-Verkehrsbelastungen im Querschnitt von
maximal 67 Kfz/h in den BestandstraBen bzw. 129 Kfz/h in den PlanstralRen sowie in der Stralle
Jakobusplatz und der Roseller Strafle der Orientierungswert von 800 Kfz/h flir Sammelstraen mit
Prognose-Verkehrsbelastungen von maximal 532 Kfz/h nicht berschritten.

Die Erhdhung der Kfz-Frequenzen aus den geplanten Nutzungen aus erganzender Wohnbebauung
und Kita fuhrt zu keiner signifikant veranderten Bewertung der Verkehrsanlagen gegeniber der beste-
henden Verkehrssituation. Die aus dem geplanten Vorhaben zu erwartenden Zusatzverkehre kénnen
somit in den unmittelbar betroffenen StralRenabschnitten nach den Richtlinienvorgaben vertraglich
abgewickelt werden.

Sofern sich bei einer Konkretisierung des Vorhabens leichte Verschiebungen bei den endgiltigen
Wohneinheiten einstellen, kann davon ausgegangen werden, dass sich hieraus keine signifikanten
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt ergeben und sich somit keine veran-
derte Bewertung an den betroffenen Verkehrsanlagen einstellen wird. Auch bei einer veranderten
Verkehrsverteilung des vorhabenbezogenen Kfz-Verkehrs sind ebenfalls keine nennenswerten Aus-
wirkungen auf das Gutachtenergebnis zu erwarten.

ambrosi verkehr.infrastruktur

Bochgm, 04. Marz 2024
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Abbildung 1:
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(Verkehrszéhlung vom 07. Dezember 2023)

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt L 142 / K 33

Anhang 3



Bebauungsplan N 47, Lohweg“ in Grevenbroich-Neukirchen - Erweiterung des Verkehrsgutachtens

Qv

Verkehrserhebung Grevenbroich VE KASS
L142 /K 33
Zst.: 01
07.12.2023
07:00 - 09:00 Uhr
2-h-Block
<,
& ¥
o, °
S 85
> v 3
& = >
§ e V *
&
&
£
3
2 7;2‘9 .
o aedle
(] -~ ‘
\/ 3
N A
» < 3;*? 78
?:93 3‘1
@ p
&
&
SN
Fo &
&
k]
&@)
73 S
803 h;'g,‘?
O;@.\ ~
&
L 145
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1816 132
Arm 2 785 35
Arm 3 2016 135
Arm 4 805 14
Zst.: 01 271 158
Abbildung 3:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt L 142 / K 33

im Zeitraum 7.00 - 9.00 Uhr
(Verkehrszéhlung vom 07. Dezember 2023)

Anhang 3



Bebauungsplan N 47, Lohweg“ in Grevenbroich-Neukirchen - Erweiterung des Verkehrsgutachtens

Qv

Verkehrserhebung Grevenbroich

L142/K 33

Zst.: 01
07.12.2023

15:00 - 18:00 Uhr
3-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 01

2741
1536
3338
1413
4514

SV>3,5t
132

20

131

25

154
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(Verkehrszéhlung vom 07. Dezember 2023)

Anhang 3



Bebauungsplan N 47, Lohweg“ in Grevenbroich-Neukirchen - Erweiterung des Verkehrsgutachtens

Qv

Verkehrserhebung Grevenbroich \/E/{ALSSL
B 477 /K 33
Zst.: 02
07.12.2023
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
h’\'\\
\¥
o
“5\{3‘
N 9
f:ﬁ"’o g
o
<
- ’;‘oea ®
g
71 3 »
105 2 3
5T 5
15 @
» ® %
< ‘ = ’fs
B E2)
/\ Vi
‘ [
% ~
3 "*Noe
ﬂl’
T,
) <]
"f.\'!': A \1\
® 1& 5“1 %u':&
F AY <
) L ® ‘g
&
/ 7
& &\'\\
o $°@
o
o
&
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 524 16
Arm 2 302 10
Arm 3 525 22
Arm 4 2713 10
Zst.: 02 812 29

Abbildung 1:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 477 / K 33
im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 477 / K 33
im Zeitraum 7.00 - 9.00 Uhr
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X
. 9 it | b
Signalgruppe KIL = e
7~ | . AN
Rot Ay L—b‘l N g
ra " R r_;q 3\ 0
Gelb QLAQ»;%‘V‘ &Y LY,
Griin W | o |\ | e
4 Fahrzeugsignalgeber & 200 mm Dﬁ[ndukfivsch!effe —-—*K(‘:lbe.’frasse ‘
Signalgeber mit Kontrastblende G- Druck-/Sensortaster = bis zur Haltelinie
Schalt-/ Steuergerdt ® Abzweigkasten i
Verkehrssignalanlage — |RSBA Ménchengladbach, den
2
L 142/K33 2| gez.. April. 1988 ges.: ”
- .. g gez. Mo
Grevenbroich-Hulchrath | = g |
) et Sage Der Leiter des RSBA . ..
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt L 142 / K 33

- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Grevenbroich / Strassen.NRW)
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Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt L 142 / K 33
- Zwischenzeitmatrix -
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Abbildung 3: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt L 142 / K 33

- Phasenwechselschema -
(Quelle: Stadt Grevenbroich / Strassen.NRW)
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens (bVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:[L142 / K33
Zeitabschnitt: |Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 16 |[s] fin =| 1,100 |[-] T=[ 10 |}
Ifd. Bez. Qv |Guewsbud Guewk | Gsv | Qe | SV | Quie b R 5 ta Qs | Ymin | tFcona Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfzih]| [s] [s]
{1} 2 1 & ] @ | 5 e 1 (7 [ {8 | {9 [ {10y | {11} | {12} | (13} [ {14} | {15) {16}
Phase 1
1 |K1M 687 687 0,0 1883 40| Mischfahrstreifen
2 |KIL T 0,0 72 0,0 40|LA mit Durchsetzen
3 |K3M 356 356 0,0 1869 40| Mischfahrstreifen
4 |K3L 211 19,0 21 0,0 40| LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 [K2m 240 240 0,0 1869 18| Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K4M 277 277 0,0 1802 20| Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33 Anhang 6a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittiung der maBgebenden Stréme

Projekt: |Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 | K33
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6397 [[-]
Ifd. Bez. ez fov fo fr fs f f2 's Gs | Gelds | mafg. Bemerkungen
N, Kiz/h] | [] [l [-] [] [] [ [s] | [Kfzth]| [ []
{1} {2} {3 {4 {5} {6} {7} {8} {9) {10p | {11} | {12) {13}
Phase
1 |[KIM 687 1,000] 1,000] 1,000 1883 0,3648 X |Mischfahrstreifen
2 |K1L 72| 1,000 1,000 1,000f 1,000f 1,800f 2000| 0,0360 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 356 1,000) 1,000{ 1,000 1869 0,1905 Mischfahrstreifen
4 |K3L 211 1,171 1,000) 1,000{ 1,000{ 2,108 1708] 0,0123 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |K2M 240 1,000) 1,000{ 1,000 1869| 0,1284 X [Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase
15 |K4M 277 1,000{ 1,000{ 1,000 1892| 0,1464 X |Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
ing der Verkehrsqualitit Im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 | K33
Zeitabschnitt: | Verbelastung Morgenspitze
Bearbeiler:
= 95 |8 fin=| 1,100 [[] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Qure gs te le c x fa Nge Nus s Niuss fav L tw Qsv Bemerkungen
n: [Kfzh] | [Kfzh} | [s [s] | [Kfzih] | [] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] Gl [m] 5] [
{1} {2} 3} {4} {5} {6} {7} {8} ﬁ{:} 1{10} {1y | 12 ) (18 | (14) | (15} | {16} {17}
ase
1 [KIM 687 1883 40 40 813| 0,845 0432 5074] 21,299) 85 29,104 46,6 c Mischfah if
2 |K1L 72 20001 40 40 863 0,083 0432 0051 1147 95 3,001] 1,000 18 16,1 A |LA mit Durchsetzen
3 |K3m 356 1869] 40 40 807| 0441] 0432 0470 7.066] 95 11,562 i 211 B Mischfahrsiraifen
4 |K3L 21 1708] 40 40 737 0028] 0432 0,016] 0,335] 95 1314 17 g 15,6 A |LA mit Durchsetzen
5
[i]
T
Phase 2
8 |K2M 240 1869 20 19 393] 0610] 0211] 0993| 6.,730] 85 1117 feaaihiaid 431 C Mischfahrstraifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
5 [Kam 277 16882) 19 20 418 066821 0,221 1,291 7.962] 95 12,734 L 44,9 c Mischfahrstreifen
6
7
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1653| i ! 4031 : ] bl : {
gew. Mittelwert: | 1 ; el ) FEh 0,650 L ] T R L 38,6 T
Maximurm: i | 0,845 i e e B | ! Ft 46,6 C

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33 Anhang 6a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 / K33
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
=] 1,000 | nNe| 1 2 3 4
Bezeichnung K1L K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall [i] 0
ty [s] {1} 95 95
Quv [Kfz/h] | {2}
Quewsnus | [Kfz/h] | {3}
Quenk | [Kizh] | {4}
Qs [Kfz/h] | {5}
Q. | [Kfz/h] | {6} 72 21
LA SV [%) {7} 0,0 19,0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {9} 16,00 15,00
s %] |{10¢] 00 0,0
Lia [m] | {11} 60,0 24,0
te [s] | {12} 40 40
Diagonalgrin? | {13} nein nein
o1} [Kizih] | {14} 277 580
Qre | [Kfz/h] | {15} 79 107
ov e | H [ (16)
Ngagen a7 1 1
tr gagan [s] {18} 40 40
tz [s] | {19} 6,0 6,0
Oz | [Kfz/h] | {20} 72 21
fsv [ {21} | 1,000 1171
fo [ {22} | 1,000 1,000
fa ] |{23}| 1,075 1,075
f, [ {24} | 1,000 1,000
LA fy [-] {25} | 1,075 1,075
fa [l {26) 1,000 1,000
ls [s] {27y 1,935 2,266
Qs [Kfz/h] | {28} 1860 1589
te durch [s] | {29} 40 40
froF [s] | {30} 0 0
Qgogen | [Kf2IN] {{;1;}} 356 687
GV | Mygogen| [Kf2] {{33223} 5,439 10,496
S (Y M
Co [Kfz/h] | {34} 803 686
35 26,76 7,09
vl ol ek
Gg [Kiz/h] {{:‘?‘}} 840 565
C, Kfzlh] {{;3;2} 221 39
Cpw | [Kiz/h] | {38} 379 129
Cee | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 600 169
X [[1 | {41}] 0,120 0,124
LA | asus | [Kfz/h] | 423 1390 391
fa [-] {43}| 0,323 0,106
Ngae [Kfz] | {44} 0,076 0,079
twe [s] {45} 227 38,4
twr [s] {46} 05 1,7
by [s] {47} 231 40,1
Qsv [-] {48} B C
Nyas [Kfz] | {49} 1415 0,581
S [%] | {50} 95 95
Nyss | [Kfz] | {51} 3427 1,870
Morgenspitze Vorbeta tuhsg 1 B z L

HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulkirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens d)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 [ K33
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 16 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 10 [h]
Ifd. Bez. Qv |GikwsBud Guewr | Qsv Qutz SV Qriz b R s tg Qs te min | b const Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| (%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} Gl el @l e[ © [ @ 6 [ © | 1oy (] (2| (8| (a4 | (15 {16}
Phase 1
1 |KIM 691 691 0,0 1883 40| Mischfahrstreifen
2 |K1L 72 il 72 0,0 40| LA mit Durchsetzen
3 |K3M 356 356 0,0 1869 40| Mischfahrstreifen
4 |K3L 24 16,7 24 0,0 40{LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K2M 248 248 0,0 1874 18| Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K4aMm 341 341 0,0 1859 20|Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der mafigebenden Stréme

Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt: |Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6827 |[-]
Ifd. Bez. Okiz fsv fi fr fs fy fa tg Os | Gkelds | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [] [] ] [-] [ [] [s] [ [Kfzh]| [] []
{1} {2) {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase
1 |KIM 691 1,000{ 1,000] 1,000 1883| 0,3670 X Mischfahrstreifen
2 |K1L 72| 1,010 1,000 1,000] 1,000 1,818 1980| 0,0364 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 356 1,000{ 1,000f 1,000 1869| 0,1905 Mischfahrstreifen
4 |K3L 24] 1,150 1,000/ 1,000f 1,000{ 2,071 1739| 0,0138 LA mit Durchsetzen
B
6
7
Phase
8 |K2M 248 1,000{ 1,000 1,000 1874| 0,1323 X Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase
15 |K4M 341 1,000{ 1,000 1,000 1859| 0,1834 X |Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33
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Rahmenplan Lohweq in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 / K33
Zeitabschnill:| Prognose Morgenspilze
Bearbeiter:
tu=| 95 |[s] fin=| 1,100 [[-] T=| 1,0 ([h]
Ifd. Bez. ez s tF tr c % fa Nae Mys s Nys s fay Lg w asv Bemerkungen
N, [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh]] [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kifz] [ [m] (5] [
{1} {2} (3} 4} {5} {6} {7} © 1 {9 {1op | {11} | {12 | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [KIM 691 1883] 40 40 813| 0,850 0432] 5352 21,725] 85 29,608 TR 48,0 Cc Mischfahrstreifen
2 |KIL 72 1980) 40 40 855| 0,084] 0432 0,051 1,172 95 3,003] 1,010 18 16,1 A LA mit Durchsetzen
3 |K3M 356 1869| 40 40 807 0441] 0432 0470 7,086] 95 11,562 A 211 B Mischfahrstreifen
4 |K3L 24 1738 40 40 750] 0,032] 0432] 0018/ 0383 85 1,430] 1,150 10 15,6 A LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K2Mm 248 1874 20 19 395| 0,629] 0,211 1,087] 7.042] 95 11,530 AR 44,0 C eifen
9
10
"
12
13
14
Phase 3
15 [K4M 3 1859 19 20 411| 0,830] 0,221 3,825] 12,409] 95 18,367 T 68.8 D Mischfahrstreifen
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:|  1732] 1 b | | 4030 | B kg el i ot M L L
gaw. Mittelwert: [IR R [l ) I e R T BT R HE M a2
Maximum: . 1l e 0,850 34! : | il 688 D

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33 Anhang 6b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt: [L142 / K33
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
fo=] 1,900 | Nr| 2 3 4
Bezeichnung KL KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1) 95 95
Quy [Kfz/h] | {2}
Quewssus | [Kf2/h] | {3}
Quewk | [Kfzih] | {4}
Gsv | [Kiz/h] | {5}
Que | [Kfzih] | {6} 72 24
LA sV [%s] {7} 0,0 16,7
b m]_| {8 3.25 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 60,0 24,0
3 [s] {12} 40 40
Diagonalgriin? | {13} nein nein
9 [Kfz/h] | {14} 277 580
Qra | [Kfz/h] | {15} 79 111
ov e |11 [ 16)
Ngsgen [ {7 1 1
UF gegen [s] {18} 40 40
tz [s] {19} 6,0 6,0
Quiz | [Kfz/h] | {20} 72 24
fow [] {21} | 1,000 1,150
fy [-] {22y 1,000 1,000
fr [-1 {23} 1,075 1,075
L [ {2431 1,000 1,000
LA fy [ |5 ]| 1075 1,075
fa [ {26} | 1,000 1,000
ta [s] {27) 1,935 2,226
Js [Kfz/h] | {28} 1860 1617
{5 durch [s] | {29} 40 40
tr aF [s] | {30} 0 0
e Ll e I —
GV | Mygagen| (K2 {{:;322‘}} 5,439 10,557
tangagen|  [5] {{;i;}} 13,24 33,22
Cy [Kfzfh] | {34} 803 698
35 26,76 6,78
v oe R
36 840 563
Go | kem L
Co Kzih] {{;3;}} 221 38
Cew | [Kfz/h] | {38} 379 132
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cin | [Kfz/h] | {40} 600 169
X [ 1@l o120 0,142
LA | asia | [Kfzh] | (42} | 1390 392
fa [-] {43}| 0,323 0,105
Nge [Kfz] | {44} | 0,076 0,092
twa [s] {45} 227 386
twr [s] {46} 0,5 2,0
tw [s] {47} 231 40,6
Qsv [-] {48) B o]
Nus [Kfz] | {49} 1,415 0,668
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {61}] 3,427 2,050
Ls [m] | {52} 21 14
Morgenspitze Progrose
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33

ooV

Anhang 6b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens QL)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 / K33
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 16 |[s] fia =] 1,100 |- =l 1,0 [h]
Ifd. Bez. Qv [Guewsbue Guewic | Gsv | Gk | SV | Qui b R s ty Os | temin | tFconst Bemerkungen
NF. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h) | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | & | @ | 8 | 6 | 7} | {8 | 9 | {10y ] {11y | {12y | {18} | {14) | {15} {16}
Phase 1
1 [KIM 439 439 0,0 1897 40| Mischfahrstreifen
2 |K1L 68 1,5 68 0,0 40| LA mit Durchsetzen
3 |K3M 639 639 0,0 1909 40| Mischfahrstreifen
4 |K3L 32 3.1 32 0,0 40| LA mit Durchsetzen
5
6
T
Phase 2
8 |K2Mm 278 278 0,0 1888 19| Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K4M 299 299 0,0 1892 20| Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33 Anhang 6¢



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

cbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittiung der malgebenden Strome

Projekt:| Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt:[L142 [ K33
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6400 |[-]
Ifd. Bez. Az fsv fo R fa fi f2 s Gs | e/ | malg. Bemerkungen
N, Kem| 0 [ 3 | 3 3 0 [0 6 [Ken| [ | [
{1} {2) {3} {4} {5} {6} {7} {8) {9 {10} {11} {12} {13}
Phase
1 |K1IM 439 1,000 1,000 1,000 1897| 0,2314 Mischfahrstreifen
2 |K1L 68| 1,014 1,000] 1,000] 1,000{ 1,824 1973| 0,0345 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 639 1,000 1,000 1,000 1909| 0,3347 X |Mischfahrstreifen
4 |K3L 32| 1,028 1,000f 1,000f 1,000{ 1,850 1946| 0,0164 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8§ |K2M 278 1,000{ 1,000 1,000 1888| 0,1472 X |Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase
15 [K4M 299 1,000 1,000 1,000 1892| 0,1580 X |Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekl: | Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt:[L142 / K33
Zaitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter.
ty=| 95 |[s] fia=| 1,100 |[] T=| 1,0 [
Ifd. Bez. Qhtz s te te c x fa Nee Nys S Ny s fau Ls tw asv Bemerkungen
Nr: [Kiz/h] | [Kizn] | [s] [s] | [Kzh)| [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] [5] [
{1} {2} 3} {4} {5} {6} {7} {8} ﬁf} 1{10} (11} [ (12} | {13} | (14} | {15} | {16} {17}
ase
KM 439 1897] 40 40 819] 0,536] 0432 0,714] 9282 95 14,434 IR 231 B Mischfahrstraifen
2 |KIL 68 1973 40 40 852 0,080) 04321 0,04 1,105) 95 2,882 1,014 18 16,1 A LA mit Durchsetzen
K3M 639 1909] 40 40 B824] 0,776] 0,432 2,698] 17,105 95 24,100 TR 34,9 B Mischfahrstreifen
4 |K3L 32 1946] 40 40 840| 0,038] 0432 0,022} 0510 95 1.718] 1,028 ikl 15,7 A LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K2M 278 1888 20 19 307 0,699 0,211 1,575] 8,366 95 13,258 T 49,0 c Mischfahrstrsifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Kam 209 1892] 19 20 418] 0,715| 0,221 1,726] 9,026] B85 14,107 REd 491 C Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 4150 [
gew. Mittelwert: R
Maximum:| i

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33 Anhang 6¢



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|L142 / K33
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fn=] 1100 [ Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung Ki1L K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 95 95
Quy [Kfz/h] | {2}
QLkw+Bus {Kfz.l'h] {3}
ek | [Kfz/h] | {4}
9sv_| [Kfz/h] | {5}
Ak | [Kfzh] | {6} 68 32
LA SV [%)] {7} 1.5 31
b [m] {8} 325 3,25
R [m) {9} 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 60,0 24,0
t [s] {12} 40 40
Diagonalgrin? | {13} nein nein
Qs [Kfz/h] | {14} 534 290
Qrs | [Kiz/] | {15} 105 249
ov e | 0 [ 016)
Ngsgen H [ {7 1 1
trgogen | [s] | {18} 40 40
tz [s] {19} 6,0 6,0
Q. | [Kfz/h] | {20} 68 32
fsy [ {21} 1,014 1,028
fiy B {22} | 1,000 1,000
fa [ {23} 1,075 1,075
fs [ {24} | 1,000 1,000
LA fy [1 |{e5)| 1.075 1,075
f, [1 | {26}| 1,000 1,000
tg [s] {27) 1,961 1,989
s [Kfz/h] | {28} 1836 1810
tF durch [s] {29} 40 40
trar [s] | {30} 0 0
Qpogen | [KFzIH] {{:;3113} 639 539
OV | Magegen| (K2 {{;322}} 9,763 8,235
e E{;i;j} 29,39 22,87
Co [Kfz/h] | {34} 792 781
35 10,61 17,13
vl R
Gy [Kizh] ({;3:‘}} 599 675
Cs (Kiz/h] {{:;:1;}} 63 114
Cew | [Kfz/n] | {38} 374 147
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Ciy | [Kiz/h] | {40} 436 261
X [] {41}| 0,156 0,123
LA | asa | [Kfzth] | 42} 10m1 605
fa [-] {43}| 0,238 0,144
Nae [Kfz] | {44} | 0,103 0,078
ty i [s] | {45} 28,7 354
twa [s] | {46} 0.9 11
by [s] {47} 29,5 36,5
Qsv [ {48} B C
Nyss [Kfz] | {49} 1,524 0,813
S %] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51}| 3.611 2,339
Nachmittagsspitze-Vor u!ﬁat ng[Jm] b3l 2 =
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:{Grevenbroich
Knotenpunkt:[L142 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 16 |[s] fin=] 1,100 |[] T=| 10 |h
Ifd. Bez. Qv [uiwssud Quewk | Qsv | Gwiz | SV | Qe b R s ta Os | temin | trcons Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]] [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h)| [m] [m] [%] s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} | {3} (4 | 5y | 6} | {7} | {8} | (9 | {10} | {11} [ {12} | {13} [ {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |KIM 450 450 0,0 1896 40| Mischfahrstreifen
2 |K1L 68 1 68 0,0 40|LA mit Durchsetzen
3 |K3M 639 639 0,0 1909 40| Mischfahrstreifen
4 |K3L 44 1.1 44 0,0 40|LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 jK2Mm 302 302 0.0 1896 19|Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K4Mm 327 327 0.0 1894 20|Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33 Anhang 6d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:[L142 / K33
Zeitabschnitt:|Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6667 [[-]
Ifd. Bez. itz fsy fy fr f fy fy {g Qs Gxiz/ds | makg. Bemerkungen
N, [Kiz/h] | [ [-] [ [-] [ [-] [s] | [Kfzh]| [ [-]
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9 {100 [ {11} | {12} {13}
Phase
1 |KIM 450 1,000 1,000 1,000 1896| 0,2373 Mischfahrstreifen
2 |K1L 68 1,010 1,000{ 1,000f 1,000 1,818 1980| 0,0343 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 639 1,000 1,000[ 1,000 1909| 0,3347 X |Mischfahrstreifen
4 |K3L 44] 1,010 1,000] 1,000 1,000] 1,818 1980| 0,0222 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |K2M 302 1,000f 1,000] 1,000 1896| 0,1593] X [Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase
15 [K4M 327 1,000] 1,000] 1,000 1894| 0,1727 X |Mischfahrstreifen
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA L 142 /K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Knot

1kt mit Lichtsignal

p

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt; | Baugebiet Lohweg

Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt: |L142 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
ly = 95 |[s] fin=| 1,100 |[ T=| 10 [N
Ifd. Bez. Tz s le te [ X fa Nee Nys 5 Nyss | fsv Ls tw Qsv Bemerkungan
N _[Kizih] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kfh)| T[] [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kifz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {6} ﬁ{:} 1{10} (1) 1 {12y | {(18) | (14} | {15} | {16} {17}
ase
1 |KIM 450 1896 40 40 818) 0,550 0,432 0,758 9610f 95 14,853 TR 235 B Mischfahrsireifen
2 |KiL 68 1980 40 40 A55] 0,080 0432 0,048] 1,104 95 2,881 1.010 1T 16,1 A LA mit Durchsetzen
3 |K3M B39 1909 40 40 824| 0,776 0432 2,608] 17,105 g5 24,100 HE 34,9 B |Mischfahrstreifen
4 [K3L 44 19680 40 40 855 0051 0432( 0,030] 0705 95 2125] 1,010 13 158 A LA mit Durchsetzen
5
5]
7
Phase 2
8 |KZM 302 1896 20 19 399 0,757 0211 2,226 9708| 95 14,979 MR 56,3 D Mischfat
k)
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [KaM a27] 1894 19 20 419] 0,781] 0,221] 2642] 10766] 95 | 16,315 it 57,5] D |Mischiahrstreifen
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summa; 1830 4169] ' DS :
gew. Mittalwart: \ | os78] BT 35,3 5
Maximum: 0,781 | 575 D

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt: |Baugebiet Lohweg
Stadt: |Grevenbroich
Knotenpunkt: [L142 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=] 1000 | Nr] 1 2 3
Bezeichnung K1L KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ly 5] | {1} 95 95
qu | [Kfzih] | {2}
Quiwenus | [KfZ/N] | {3}
Quewrc | [KfZ/H] | {4}
qsv | [Kizh] | {5}
Qe | [Kizh] | {6} 68 44
LA SV [%] {7} 156 2.3
b m] | {8 3,25 3,25
R m] | {9y | 15,00 15,00
5 % | {10} 0,0 0,0
Len m | {11y| 60,0 24,0
te s | {12 40 40
Diagonalgrin? | {13} nein nein
as | [Kfz/h] | (14} 534 290
Gra | [Kfz/h] | {15} 106 160
gV | Jassen [ | {16}
| Ngsgan | [ | {17} 1 1
tpgegon | IS1 | {18} 40 40
tz (sl | {19} &0 6,0
A | [Kfz/h] | {20} 68 a4
fov [ || 1014 1,021
fu [1 |{22}| 1,000 1,000
fr [1 |{23)| 1075 1,075
fy [ | {24 1,000 1,000
LA fy [ |5 | 1,078 1,075
fa [ | {26}| 1,000 1,000
ta sl | 27| 1,961 1,975
gs | [Kfz/h] | {28} | 1836 1823
tr durch [s] {29} 40 40
tr.cr [s] {30} 0 0
Qoo | (K] (L7098 _4%0
GV | Mygagen| [Kfz] {?223} 9,763 6,875
N { 3333}} 29,39 17,87
Cy | [Kfz/h] | {34} 792 787
35 10,61 22,1
o fs] {{35'}} 4
Go | IKfzh] {{;‘:‘}} 599 751
Co | (Kizh) {%}} & 163
Cryw | [KfzN] | {38} 374 149
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kiz/h] | {40} 436 312
% | @41l o156 0,141
LA | agsis | [Kfzih] | {42} 1011 723
fa [ | {43} 0238 0,171
Nge [Kfz] | {44}| 0,103 0,092
tvg [s] |{45)| 287 33,4
by r [s] | {46} 09 1,1
ty Is] | (473 295 345
QsVv H | {48} B B
Nys | [Kfz] | {49)| 1,524 1,078
S [%] | {50} 95 a5
Nuss | [Kfz] | {51} 3.611 2,834
Nachmittagsspitzejﬁu né-sse m | ©2 = s

HBS-Berechnung LSA L 142 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

o~

BIR/F1
Signalgruppe |bis RIF & —_
K&
| (N 7
ot %4 ?4 N | %] ;4 S
Gelb L.A :’4 ANl L-’J @ L"¢°A
3 U<l
Grin Y | (O | Y | N
o Fahrzeugsignalgeber & 200 mm Dﬂ[ndukﬁvschleffe ——-Kabeltrasse
_ Signalgeber mit Kontrastblende: @ DOruck-/Sensortaster
‘Nzo Schalt-7 Steuergerdt ® Abzweigkasten
erganzt 5.2.1998
i| Verkehrssignalanlage — |RSBA Mdnchengladbach, den 15.7 1987
; s :
E 1'77( K 33 zl-' gez.: Mai. 1987 ges.: )
Grevenbroich x g gez. Moll
; g | 98- Stiben H{JJ? Der Leiter des RSBA -
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt B 477 / K 33

- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Grevenbroich / Strassen.NRW)
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

4 = Phasenwechselschema

L& '..Phase_I___ :

2
r
K +- KFZ-Sigralgruppe I - Phase I
F - F- Signalgruppe I=II- Phaseniibergang .
R - _R—Sig"ﬁq@rup]uv [Xx]- effektive Freigabezeit
D. - Dotektor TW - Wartezeit 1
I Sensortaster i A -~ Logisches UND
tgr - Frr}'g'ri?_ _;:w'f ~ - Logisches 0DER
t, - Verldngerungszeit s/~ -~ da / Nern ’
e b - Spérrzeit ASG - Anf bei einer gesperrten Sl?
gszeitpunkt - A - Negdfion A ;

| Lichtsignalanlage
B.477 /K33 -bei . .
‘Grevenbroich %

~ | RSBA Ménchengladbach, deri 5.2 .1’99?;
2: gez.© Lenk : xg,

Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt B 477 / K 33
- Phasenwechselschema -
(Quelle: Stadt Grevenbroich / Strassen.NRW)
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Anforder ungs - Zund Verlungerungsbedmgungen

Detektor {0 1a|D1b[D2a/D2b|03alD 3b|D &afD 4b[T 1abT2a- :Tautuu{
Zeitliicke (az8 2,0135 |2,03,0]2.0(35}20]3,0] - - - -
Kia-c  |arv]anv] . : %

K2a-c AV AV
K3a-c ) | JAv|ArY
K&a-c : i A/V|AIV
-R/F1ab 25 A
R/F2a-d S A
R/F3ab 3 1 A
R/Fha-d A

A = Anforderung / V = Verldngerung

-Freigcbef,\?erléngerungg - und Betriebszeiten

Verlangerungszeiten Notsignalisierung *
Sigalgruppe :‘ri;;:?e;e“ Programm: 1 Programm: programm: 11 Programn:
e - | Zeit: Zeit: Zoit: Zeit:
“Kla-c 14 +20 20
K2a c 5 R 15
'K3G—C 14 +20 20
Kia-c: g Y | 15
| R/F1aD A - > ‘ 10
| rRiE20p'| 1B o S
. | riF2ca| 15 - | 15
' | rRiF3a.b 10 - 0
RIFbab | - 15 s | 15
RiF4cd {1 - 15 - _ 15

|
Lichtsignalanldge ™ |RSBA Monchengladbach,den 5.2 .1998
B.477 /K33 bei ™ - e Jes. 5
: GféVéhb’rOich f.: W ey :
; o P s ; o
o B @ § . [Dahmen] i JDer Leiter des RSBA -

Abbildung 3: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt B 477 / K 33
- Freigabe-, Verlangerungs- und Betriebszeiten -
(Quelle: Stadt Grevenbroich / Strassen.NRW)
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsqutachtens d)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 / K33
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[s] fin=| 1,100 [[-] T=| 1,0 [[h
Ifd. Bez; Qv [Quewsbud Quewk | 9sv | Grz | SV | Quie b R s tg Qs | femin | trconst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} @ | @[ & [ {6 {7 [ 8 | o | (100 ] (41} | (123 [ {13} | {14} | {(15) {16}
Phase 1
1 |KIM 325 325 0,0 1913 34| Mischfahrstreifen
2 |KIL 67 1.5 67 0,0 34| LA mit Durchsetzen
3 |K3M 133 133 0,0 1876 34| Mischfahrstreifen
4 JK3L 22 0,0 22 0,0 34| LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
B8 |KZM 133 133 0,0 1864 20| Mischfahrstreifen
9 |K2L 18 5,6 18 0,0 20| LA mit Durchsetzen
10 |K4M 179 179 0,0 1888 20| Mischfahrstreifen
11 |K4L 17 58 17 0,0 20|LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33 Anhang 8a
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Qbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 [ K33
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4374 [[-]
Ifd. Bez. Qkiz fsv fiy fr fa fi fa t Os | Gke/gs | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [ [-] [] [-] [] [-] [s] | [Kiz/h]| [ [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {8} {100 [ {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1M 325 1,000{ 1,000{ 1,000 1913| 0,1699 Mischfahrstreifen
2 |K1L 676| 1,014 1,000f 1,000{ 1,000 1,824 1973| 0,3426 X |LA mit Durchsetzen
3 |K3M 133 1,000f 1,000{ 1,000 1876| 0,0709 Mischfahrstreifen
4 |K3L 22| 1,000 1,000{ 1,000] 1,000 1,800 2000| 0,0110 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 [K2M 133 1,000{ 1,000f 1,000 1864| 0,0714 Mischfahrstreifen
9 [K2L 18] 1,050 1,000/ 1,000, 1,000[ 1,891 1904| 0,0095 LA mit Durchsetzen
10 [K4M 179 1,000, 1,000] 1,000 1888| 0,0948 X |Mischfahrstreifen
11 |K4L 17] 1,053 1,000{ 1,000 1,000 1,896 1899| 0,0090 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachiens CbVi

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniag
Bewertung der Verkehrsqualltdt Im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 / K33
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
tu=| 68 |ls] fn=] 1,100 |[1] T=| 10 [[h]
Ifd. Bez. Otz s tr tr c X fa Nag Nus S Nigsz fay Ls tw asv Bemerkungen
he: [Kfz] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kizh] | [ [ [Kfz] | [Kiz] | [%) | [Kiz] £l | [m] [5] [
{1} {2} {3) {4} {5} {6} {7} ] FE} 1{10} (1) | (12} | (18} | {(14) | {15} | {16) {17}
ase
1 [KIM 325 1913] 34 34 985| 0,330] 0,515] 0,285 3.873] @5 ?.203] i 10,7 A IMIschfahmerifan
2 |KIL 67 1973] 34 34 1016 0,086] 0,515 0,038 0675 95 2,064] 1.014 13 8,4 A LA mit Durchsetzen
3 |K3Mm 133 1876 34 34 966] 0,138] 0,515] 0,088| 1401 95 3,404 WA 9,0 A !Mlsch{ahmlreifan
4 |K3L 22 2000 34 34 1029] 0,021) 0515] 0012| 0,216 95 1.002] 1,000 3] 81 A LA mit Durchsetzen
5
]
7
Phase 2
& |K2M 133 1864) 20 20 576 0,231] 0,308] 0170 2.040] 85 4,456 R 18,6 A |Mischfahrstreifen
9 |K2L 18 1804 20 20 588 0,031] 0,308 0017 0255 85 1,108| 1,050 7 16,5 A |LA mit Durchsetzen
10 [K4m 179 1888 20 20 583 0,307| 0,308] 0,254| 2.836] 85 5,684 R 19,5 A |Mischfahrstreifen
11 |K4L 17 1899 20 20 587 0,029] 0,308 0016 0240] 95 1,070 1,053 T 16,5 A |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
26
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 894 | FUE IR0 ! | 63208 e s el $
gew. Miltetwert,f ] T R T P 0,243 X R VLR (= | ERAT N G 13,4/
Maximum: T B o Bl | 0,330 i ; 1 : Hipt 195 A

Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33 Anhang 8a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulkirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projeki:| Baugebiet Lohweg
Stadt: | Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 [ K33
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
fo=| 1,000 | Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung K1L K3L K2L K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0 0 0
ty [s] {1} 68 68 68 68
Quv [Kfzih] | {2}
Quiwsaus| [Kf2h] | {3}
Quwic | [Kiz/h] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Qusz [Kfz/n] | {6} 67 22 18 17
LA SV [%] {7} 1,6 0,0 5,6 5,8
b m | {8 3,25 3,25 3,25 3,25
R m | @] 1500 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Lia [m] {11} 100,0 96,0 30,0 30,0
te 5] | (12 34 34 20 20
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
dg [Kizih] | {14} 113 288 63 78
Ora [Kfz/h] | {15} 20 37 116 55
ov [ omen | H ] (16)
Negsn [ {17} 1 1 1 1
tE.ougan [s] {18} 34 34 20 20
tz [s] {19} 7.0 7.0 7.0 7.0
Qictz [Kiz/h] | {20} 67 22 18 17
fay [ {21} 1,014 1,000 1,050 1,053
o [1 |{22| 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [1 | {3| 1,075 1,075 1,075 1,075
fs [1 |{24}| 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fy [1 |5 | 1,075 1,075 1,075 1,075
fa [ {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
] [s] {27} 1,961 1,935 2,033 2,038
Qs [Kfz/h] | {28} 1836 1860 1771 1767
te durch [s] {29} 34 34 20 20
trar [s] | {30} 0 0 0 0
Qgogen | [KfZIH] {{:112} 133 325 179 133
GV | Magegen| K21 {{3322}} 1,256 3,069 2,387 1,773
. Is] {{;éi}} 2,66 7,32 5,19 3,75
Co | [Kfzth] | {34} 945 958 547 546
35 31,34 26,68 14,81 16,25
v om R
Go [Kz/h] {36} 1097 872 1038 1097
(36"}
S [Kfz/h] {{33:'}} 472 320 211 245
Ceyw | [Kfz/h] | {38} 871 847 262 251
Cor | [Kfzih] | {39} 0 0 0 0
Cia [Kfz/h) | {40} 945 958 463 496
X [-] {41} 0,071 0,023 0,039 0,034
LA | qsia | [Kfz/h] | {42} 1836 1860 1500 1607
fa [-] {43} 0,515 0,515 0,262 0,281
Nge [Kfz] | {44} 0,042 0,013 0,022 0,020
twe [s] | {45} 8,3 8,1 18,7 17,8
twe [s] {46} 0,2 0,0 0,2 0.1
tw [s] | {47} 8.5 8,2 18,9 17,9
Qsv [ | 48} A A A A
Nus [Kfz] | {49} 0,680 0,217 0,276 0,253
5 [%] {50} 95 95 95 95
Nyss [Kfz] | {51} 2,074 1,005 1,164 1,103
[m] | {52} 13 6 7 7

Ls
Morgenspitze Vorbetasturg
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33

QoVI

Anhang 8a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

QovI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 / K33
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[s] fin =[ 1,100 |[-] T=[ 1,0 |
Itd. Bez. Ay |9ukw+buy Giiwic | Qsv Qksz SV Qktz b R s ta Qs tr.min | tF.conat Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h]| (Kfz/h]| %] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | & | [ 5| 6 | (7 | 8 | {9 | {10y | (11} | {12} | {13} | {14) | {15} {16}
Phase 1
1 |KIM 325 325 0,0 1913 34| Mischfahrstreifen
2 |KiIL 71 1,4 71 0.0 34|LA mit Durchsetzen
3 |K3Mm 141 141 0,0 1875 34| Mischfahrstreifen
4 |K3L 22 0,0 22 0,0 34| LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K2M 178 178 0,0 1884 20| Mischfahrstreifen
9 |K2L 37 2.7 37 0,0 20| LA mit Durchsetzen
10 |K4M 184 184 0,0 1891 20| Mischfahrstreifen
11 |K4L T 5.9 17 0,0 20| LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33

Anhang 8b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstarken und Ermittiung der mafigebenden Strome

Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt: |Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 / K33
Zeitabschnitl: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B=| 02672 |[-]
Ifd. Bez. Oz fay fu fr fy fy f ts Qs Oke/9s | malg. Bemerkungen
Nr. Kfz/h] | [] [ [] [-] [ [l [s] | [Kfzih] | [ [
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9 {10y | {113 | {12} {13}
Phase
1 |KIM 325 1,000{ 1,000{ 1,000 1913 0,1699] X |Mischfahrstreifen
2 |K1L 71 1,013 1,000 1,000 1,000[ 1,823] 1975| 0,0359 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 141 1,000f 1,000[ 1,000 1875| 0,0752 Mischfahrstreifen
4 |K3L 22| 1,000 1,000, 1,000f 1,000 1,800{ 2000{ 0,0110 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 [K2M 178 1,000{ 1,000] 1,000 1884| 0,0945 Mischfahrstreifen
9 [K2L 37| 1,024 1,000{ 1,000] 1,000] 1,844 1953 0,0189 LA mit Durchsetzen
10 [K4M 184 1,000{ 1,000] 1,000 1891 0,0973] X  |Mischfahrstreifen
11 |K4L 17| 1,053 1,000 1,000] 1,000{ 1,896 1899| 0,0090 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergéinzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignal

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:| Baugebiet Lahweg
Stadt: | Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
tu=| 68 |[s] fin=] 1,100 |([-] T=| 1.0 |[[n]
Ifd. Bez. Qire gs tr tr c % fa Nae Nyus s MNus s fou Ls tw asv Bemerkungan
Ll [KfzM) | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh} | [ [-] [Kfz) | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] G
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} | _P{:} 10y | (11 | {12} | {13} | (14} | {15} | {16} {17}
ase
1 |KIM 325 1913 34 34 985 ©0,330] 0.515] 0285] 3873 65 7,202 H 10,7 A Mischfahrstreifen
2 |KiIL 71 1975 34 34 10171 0,070| 0,515| 0042 0717 85 2,148 1,013 13 8,5 A LA mit Durchsetzen
3 |K3M 141 1875 34 44 965 0,146| 0,515| 0,096[ 1,493 85 3,560 I 9,0 A Mischfahrstreifen
4 |K3L 22 2000 34 44 1029 0,021] 0515 0012 0216 85 1.002( 1,000 3] 8,1 A LA mit Durchsetzen
5
3]
7
Phase
8 |K2M 178 1884 20 20 582| 0,306| 0,309 0253] 2819 85 5,659 HiEH 19,5 A I_Mlschfshmlmlfan
9 |K2L a7 1953 20 20 603| 0061| 0,309 0,036 0529 85 1,75 1,024 ikl 16,8 A [LAn'III Durchsetzen
10 |K4M 184 1891 20 20 584| 0,315| 0,309] 0.265| 2,926 95 5,619 FHHH 19,6 A IMIschfahralml‘Fm
11 |K4L 17 1899 20 20 587 0,029| 0309 0016] 0,240 @5 1,070{ 1,053 7 16,5 A LA mit Durchselzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
an
Summe:
gew, Mittelwer:|
Maximum:

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung LSA B 477 /K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

>

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertriigliche Linksabbieger
Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt: |Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
fn=] 1000 | Ne| 1 2 3 4
Bezeichnung KiL K3L K2L K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0 0 0
ty [s] {1} 68 68 68 68
qu | [Kfz/h] | {2}
Ouiwerus | [KfZ/H) | {3)
Quenc | [Kfz/R] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Quiz | [Kfzhh] | {6) 71 22 L 4
LA SV [%] {7}y 1.4 0,0 2,7 59
b m] | {8 ] 325 325 3,25 3,25
R [m] {9) 15,00 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Lin [m] | {11}| 100,0 96,0 30,0 30,0
t [s] {12} 34 34 20 20
Diagonalgriin? | {13} nein nein nein nein
Go [Kfzih] | {14} 113 288 68 108
Qre, | [Kfz/h] | {15} 28 37 116 70
av Xgagen [-] {16)
Ngegan [-] {17} 1 1 1 4
tr gegen [s] {18} 34 34 20 20
tz [s] {19} 7.0 7.0 7,0 7.0
Quiz | [Kfz/h] | {20} 71 22 37 17
fav [-] {21} 1,013 1,000 1,024 1,063
fy [-] {22y | 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [-] {23} 1,075 1,075 1,075 1,075
fs H {24y | 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fy [1 |{25}| 1,075 1,075 1,075 1,075
f, M {26} | 1,000 1,000 1,000 1,000
1% [s] {27y| 1,959 1,035 1,982 2,038
Qs [Kfz/h] | {28} 1837 1860 1816 1767
te dureh [s] {29} 34 34 20 20
tr.or [s] | {30} 0 0 0 0
Ggegen | (KFZIF] {{;‘I‘}} 141 325 184 178
GV | Mygogen| (K2 {{33223} 1,332 3,069 2,453 2,373
bt (s] {{%‘}} 283 7,32 5,35 516
Cqy [Kfz/h] | {34} 946 958 561 546
{, (8] {35} 3117 26,68 14,65 14,84
{357}
Go [Kiz/h] {36*} 1086 872 1032 1039
{367}
Cs [Kiz/h] {{33:3} 465 320 208 212
Cew | [Kfz/h] | {38} 871 847 258 251
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0 0 0
Cin | [Kfz/h) | {40} 946 958 466 463
X [] {41} | 0,075 0,023 0,079 0,037
LA | asia | [Kfz/h] | {42} 1837 1860 1510 1500
fa [ {43})| 0515 0,515 0,257 0,262
Nge [Kfz] | {44} | 0,045 0,013 0,048 0,021
two [s] {45} 8,3 8.1 19,2 18,7
twr [s] {46} 0.2 0,0 04 0,2
by [s] {47} 85 82 19,5 18,8
Qsv [-] {48} A A A A
Nis [Kfz] | {49)| 0,722 0,217 0,578 0,260
S [%] | {50} 95 95 95 95
Nyss | [Kfz] | {61} 2,159 1,005 1,864 1,123
Morgenspitze Prognose———" 1631 13 s 2 z

HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulkirchen - Erganzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt:|B477 [ K33
Zeitabschnitt: |Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qv |Quew+Bed Guewk | Gsv | Gkiz | SV | Qur b R 5 tg Os | temin |t const Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfzih] | [Kfz/h]|  [%] | [Kfzih]] [m) [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} @2 | B | @ | 5] 6| {7 | {8 | {9 | (10) | {11y | {12y | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 [KIM 217 217 0,0 1952 34| Mischfahrstreifen
2 |KIL 72 28 72 0,0 34|LA mit Durchsetzen
3 |K3Mm 315 315 0,0 1979 34| Mischfahrstreifen
4 |K3L 100 0,0] 100 0,0 34|LA mit Durchsetzen
b
6
7
Phase 2
8 |[KaMm 153 153 0,0 1928 20| Mischfahrstreifen
9 |KaL 19 5,3 19 0,0 20| LA mit Durchsetzen
10 |K4M 172 172 0,0 1948 20| Mischfahrstreifen
11 |K4L 42 24 42 0,0 20| LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15 20
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
28
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33 Anhang 8c
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Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittiung der maBgebenden Strome

Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt: [B477 [ K33
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,2475 |[-]
Ifd. Bez. itz fsy fu fr fs fy fa lg Qs Qkr/qs | makg. Bemerkungen
Nr, [Kfz/h] | [ [l [-] [] [] [-] [s] | [Kfzh]| [ [-]
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} | {12} {13}
Phase
1 |KIM 217 1,000f 1,000{ 1,000 1952| 0,1112 Mischfahrstreifen
2 |KiL 72 1,025 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,845 1951| 0,0369 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 315 1,000{ 1,000] 1,000 1979| 0,1592 X |Mischfahrstreifen
4 |K3L 100] 1,000 1,000{ 1,000] 1,000 1,800] 2000| 0,0500 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |K2M 153 1,000{ 1,000] 1,000 1928| 0,0794 Mischfahrstreifen
9 |K2L 19| 1,048 1,000f 1,000 1,000] 1,886 1909| 0,0100 LA mit Durchsetzen
10 [K4M 172 1,000{ 1,000 1,000 1948| 0,0883 X |Mischfahrstreifen
11 |K4L 42| 1,022 1,000 1,000] 1,000 1,839 1958| 0,0215 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt | B477 / K33
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbsiter;
Wy = 68 |[s] fa=| 1,100 |[ T= 1.0 |([h]
Ifd. Bez. Quesz Qs " e 0 X fa Mae Nys S Nis s fay Ls tw sy Bemerkungen
bt [Kfz/h] | [Kiz/h] | [s] [5] | [Kfzh]) [ [ [Kfz] | [Kfz] [%6] | [Kfz] [l [rn] 5] H
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} @}__P{E} (o | ¢y ) o2y | (s | () | {15} | {18) (17}
ase 1
1 |KIM 217 1852 34 34 1005) 0,218] 0,515| 0,156 2,384 @85 5,010 R 9,6 A Mischfahrstreifen
2 |KiL 72 1851 34 34 1004 0,072| 0,515| 0043 0,728 95 2171 1,025] 13 85 A LA mit Durchsetzen
3 |K3M 315 1§78 34 34 1018 0,309| 0,518| 0,257| 3,602 65 6,941 A 10,4 A Mischfahrstreifen
4 |K3L 100 2000 34 34 1028 0,097| 0,515| 0,060 1,025 85 2,737 1,000 16 8,8 A LA mit Durchsetzen
5
8
7
Phase 2
8 [K2M 153 1928 20 20 595| 0,257| 0,308 0197| 2366 95 4,968 HHH 18,8 A Mischfahrstraifen
9 |K2L 19] 1909 20 20 590 0,032| 0308 0018 0269 85 1,146 1,048 7 165 A |LA mit Durchsetzen
10 [K4M 172 1848 20 20 602| 0,28 0,309) 0,223 2692 05 5,467 HHHH 19,2 A Mischfahrstraifen
11 |K4L 42 1958 20 20 605| 0,068 0309 0041] 0602 @5 1,914 1,022 12 16,8 A LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
3]
7
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase b
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:[ 1000 | paas] LR ; ETEE
gew. Mittelwert: | T I BN 0,230 | iSRS 3 T 12,9 :
Maximum: i i Y ] T 0,309) s 192 A

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33 Anhang 8c



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt: |Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt: |B477 [ K33
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fn=| 1,000 [ Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung KiL KaL K2L kAL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0 0 0
tu [s] {1} 68 68 68 68
Quv [Kfz/h] | {2}
Quiw-aus | [Kfz/] | {3}
Quenic | [KfZ/] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
uiz | [Kfz/h] | {8} 72 100 19 42
LA SV [%] {7} 2.8 0,0 5,3 2,4
b [m] {8} 3,25 3.25 325 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Lia m | {11} 100,0 96,0 30,0 30,0
te [s] {12} 34 34 20 20
Diagonalgrin? | {13} [  nein nein nein nein
e [Kfzih] | {14} 295 183 111 80
Qra [Kfz/h] | {15} 20 34 61 63
GV Xgegan [-] {16}
Ngegen | H [ (] 1 1 1 1
tF gagan [s] {18} 34 34 20 20
tz [s] {19} 7.0 7.0 7.0 7.0
itz [Kfz/h] | {20} 72 100 19 42
fsy H | {e1y| 1025 1,000 1,048 1,022
fo [ {22} 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [ [3] 1075 1,075 1,075 1,075
% [ {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fi 8] {25} 1,075 1,075 1,075 1,075
fa [-] {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,984 1,935 2,027 1,977
Qs [Kfz/h] | {28} 1815 1860 1776 1821
t durch [s] {29} 34 34 20 20
tr or Is] | {30} 0 0 0 0
Ggegon | [KF2IN] {{33113} 315 217 172 153
GV | Magogen| K72 {{33;2*}} 2,975 2,049 2,293 2,040
S (s] {{:;3:;3'}} 7.05 4,56 4,96 4,37
Cqy [Kfz/h] | {34} 934 958 548 562
t, (5] {35*} 26,95 29,44 15,04 15,63
{357}
{36} 882 992 1047 1071
Go | Ktz [
Co [Kiz/h] {{33;'}} 327 401 216 230
Cryw | [Kfz/h] | {38} 861 B47 253 259
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0 0 0
CLa | [Kfzih] | {40} 934 958 469 489
X [-] {41} 0,077 0,104 0,041 0,086
LA | agsia | [Kfzh] | {42} 1815 1860 1518 1584
fa [ {43}| 0,515 0,515 0,264 0,269
Nge [Kfz] | {44} | 0,046 0,065 0,023 0,052
by [s] {45} 83 8,5 18,6 18,6
twr [s] {46} 0.2 0.2 0,2 0.4
tw [s] {47} 8.5 8.7 18,8 19,0
Qsv [ {48} A A A A
Nis [Kfz] | {49} | 0,734 1,034 0,290 0,646
S [%] | {50} 95 95 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 2,182 2,753 1,201 2,005
Lg m] | {52} 13 17 8 12
Nachmittagsspitze Vorbetastung

HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt: |B477 [ K33
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[s] fin =] 1,100 [[-] T=| 1,0 |[h)
Ifd. Bez. Qv {Guewsbud Quewx | Qsv | Qi | SV | Guie b R s t 95 | temin | tFconat Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%)] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] |[Kfzh]| [s] [s]
{1} 20 | (3 | {4 | (5 [ {6 | {7} | {8 | 9 | {10y | {11} | {12} | {13} | {14) | {15} {16}
Phase 1
1 KM 217 217 0,0 1952 34| Mischfahrstreifen
2 JKIL 83 2,4 83 0,0 34| LA mit Durchsetzen
3 |K3M 338 338 0,0 1970 34| Mischfahrstreifen
4 |K3L 100 0,00 100 0,0 34|LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K2M 168 168 0,0 1929 20| Mischfahrstreifen
9 |K2L 34 29 34 0,0 20| LA mit Durchsetzen
10 |K4M 184 184 0,0 1951 20| Mischfahrstreifen
11 |K4L 42 2,4 42 0,0 20| LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15 20
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33 Anhang 8d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

QoVvI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstéarken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt: | Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbroich
Knotenpunkt: |B477 | K33
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =[ 0,2659 [[-]
Ifd. Bez. krz fsy fy fr fs fy fa ta s Qki/qs | mahg. Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [ [ [} [-] [] [ [s] | [Kizhl| [] [-]
{1} {2} {3} {4 {5} {6) {7} {8} {9 {10 | {11} {12} {13}
Phase
1 |KIM 217 1,000] 1,000] 1,000 1952] 0,1112 Mischfahrstreifen
2 |K1L 83| 1,022 1,000) 1,0000 1,000 1,839] 1958 0,0424 LA mit Durchsetzen
3 |K3M 338 1,000] 1,000{ 1,000 1970] 0,1716 X |Mischfahrstreifen
4 |K3L 100{ 1,000 1,000] 1,000f 1,000f 1,800/ 2000/ 0,0500 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K2M 168 1,000 1,000{ 1,000 1929] 0,0871 Mischfahrstreifen
9 |K2L 34| 1,026 1,000 1,000f 1,000 1,847 1949] 0,0174 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 184 1,000( 1,000f 1,000 1951] 0,0943] X [Mischfahrstreifen
11 |K4L 42| 1,022 1,000 1,000 1,000{ 1,839| 1958| 0,0215 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens QL)Vl

K punkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt;| Baugebiet Lohweg
Stadt:| Grevenbrolch
Knotenpunkt: | B477 / K33
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagssy
Bearbeiter:
= 68 |[s] fa=| 1,100 ([ T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Otz Qs I te o] X fa Noe Nis S Nz 5 fay L tw Qsv Bemerkungen
e, [Kfz/h] | [Kizfh] | [s] [s] | [Kfzin}| [ [ | [Kiz) | [Kfz] [%] | [Kifz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} *@L““ﬁiﬁ} 1{10} (1) | {12} | {13} | {14) | (15} | {16) {17)
ase
1 |KIM 217 1952 34 4 005 0,216] 0,515| 0,156] 2,394 95 5,010 T 9.6 A Mischfahrstreifen
2 |KIL 83 1958 34 & 008] 0,082 0,515| 0,050] 0,844 95 2,398 1,022 15, 8,5 A LA mit Durchsetzen
3 [K3M 338 1970 34 4 014f 0,333| 0,515| 0,2808] 4,029 95 7,424 HHH 10,7 A Mischfahrstreifen
4 |K3L 100 2000 34 34 029) 0,097| 0,515 0,080) 1,025 95 2,737 1,000 16 8.6 A LA mit Durchsetzen
5
3]
7
Phase 2
8 |K2M 168 1929 20 0 506) 0,282 0,300| 0,224) 2827 95 5,368 Wt 18,1 A Mischfahrstraifen
9 |K2L 34 1949 20 0 602] 0,056] 0308 0,033] 0485 95 1.663] 1.026 10 16,7 A LA mit Durchsetzen
10 |K4M 184 1951 20 0 603) 0,305| 0,308 0,252] 2905 95 5,787 R 19,4 A Mischfahrstraifen
11 K4l 42 1958 20 20 G605) 0,068 0,309 0041 0,602 95 1,914/ 1022 12 16,8 A LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
28
30
Knotenpunkt
Summe: 1166 b il a460 | S IRl BT L] o Mt
gew. Mittelwert: [ ] R O [ T 13,200 7
Maximum:[ s L ) e R 0,333 NN ! 19,4

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33 Anhang 8d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergéanzung des Verkehrsgutachtens

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt:|Baugebiel Lohweg
Stadt:|Grevenbroich
Knotenpunkt: |B477 [ K33
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=] 1,000 | Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung K1L K3L K2L K4l
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0 0 0
tu [s] {1} 68 68 68 68
qQuv [Kfz/h] | {2}
Quewsaius | [KfZ/h] [ {3}
Quawic | [Kfz/h] | {4}
Gsy | [Kfzh] | {5}
Ouz | [Kfz/h] | {6} 82 100 34 42
LA | SV [%] | {7} 2,4 0,0 2,9 2.4
b [m] {8} 3,25 3,25 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 100,0 96,0 30,0 30,0
tr [s] {12} 34 34 20 20
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
Qa [Kfzfh] | {14} 295 183 123 98
Qma | [Kfz/N] | {15} 43 34 61 70
ov | e | 01 [18)
Ngegen [ {17} 1 1 1 1
tF gagen [s] {18} 34 34 20 20
tz [s] {19} 7.0 7,0 7,0 7,0
Gz | [Kfz/h] | {20} 82 100 34 42
fav [ {21} 1,022 1,000 1,026 1,022
fiy [ {22) 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [ | {28} 1,075 1,075 1,075 1,075
fs [ {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f; [ {25) 1,075 1,075 1,075 1,075
f, [ {26) 1,000 1,000 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,977 1,935 1,986 1,977
Gs [Kfz/h] | {28} 1821 1860 1813 1821
T durch [s] {29} 34 34 20 20
trar [5] {30} 0 0 0 0
Ggegen | K] {{3311.}} 338 217 184 168
GV | Megogen| [KF2) {23222} 3,192 2,049 2,453 2,240
T 5] {{3333‘}} 7,68 4,56 5,35 4,84
Cy [Kfz/h] | {34} 937 958 560 562
4, (5] {35} | 26,32 29,44 14,65 15,16
{357}
Go [Kiz/h] {{33;53} 858 992 1032 1052
Co [Kizih] {{33:3} 310 401 208 218
Cew | [Kfz/h] | {38} 864 847 258 259
Cer | [Kfzh] | {39} 0 0 0 0
Cua | [Kfz/h] | {40} 937 958 466 478
X [] {41}] 0,087 0,104 0,073 0,088
LA | qgsw | [Kfz/h] | {42} 1821 1860 1508 1549
fa [ {43} 0,515 0,515 0,257 0,263
Nge [Kfz] | {44}| 0,053 0,065 0,044 0,053
twa [s] {45} 8.4 8.5 19,1 18,9
twr [s] {46} 0,2 0.2 0,3 04
ty [s] {47} 8,6 87 19,5 19,3
Qsv [-] {48} A A A A
Nus [Kfz) | {49} 0,840 1,034 0,530 0,652
S [%] | {50} 95 95 95 95
Nupss | [Kfz] | {51} 2,391 2,753 1,761 2,018
Ls m] | {52} 15 17 11 12
Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung LSA B 477 / K 33

Qovi

Anhang 8d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

QovI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A h B
r—u——— 7 A-C f B
2 P Zufahrt C Knotenpunkt: |Roseller Strafie Jakobusplatz
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: | Morgenspitze " Planung
Uhrzeit:| Vorbelastung & Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ v O @
46

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

45

D

1

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplétze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fugdnger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 ®1 2
5 » - = O .
4 ]
B 6 O 0O 5] O O
446 r
O - " = =
8 1 C2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Qv Aiowe+Bus,| Qiowi Qrzi AFy, fpe, Qpe,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h) M [Pkw-E/h]
2 137 3 140 - 1,011 142
A 3 14 14 - 1,000 14
F12 o
4 13 1 14 - 1,036 15
B 6 18 2 20 - 1,050 21
F34 - — - - - 50
7 43 1 44 1,011 45
c 8 120 1 121 - 1,004 122
F56 - o —-— - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Jakobusplatz

Anhang 9a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b. 8
7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Stral3e Jakobusplatz
Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze Analyse
Uhrzeit: Vorbelastung
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 353 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitéten der Einzelstrome

Hauptstrdme | Grundkap., | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Ceej grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [-1 Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,079 —
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,009 -
5 4 (3) 312 736 1,000 702 0,021 -
6 (2) 147 1003 1,000 1003 0,021 -

c 7 (2) 154 1079 0,958 1034 0,043 0,954

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,068 —

Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitéts-

Zufahrt | Strom Qrz,i fpe i Cre,; G, grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 140 1,011 1800 1781 0,079 1641 0,0 A
3 14 1,000 1533 1533 0,009 1519 24 A
B 4 14 1,036 702 678 0,021 664 54 A
6 20 1,050 1003 955 0,021 935 39 A
c 7 44 1,011 1034 1022 0,043 978 37 A
8 121 1,004 1800 1793 0,068 1672 0,0 A
A 243 154 1,010 1772 1755 0,088 1601 2.2 A
B 446 34 1,044 853 817 0,042 783 46 A
C 748 165 1,006 1800 1789 0,092 1624 22 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVizges A

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strake / Jakobusplatz Anhang 9a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fee; G S Ng Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 34 1,044 817 95 0,13 7
c 7+8 165 1,006 1789 95 0,30 7

Qualitédt des Verkehrablaufs der FuBgangerstréome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitéts-
Uber | Mittel- | Fullgénger- Qpsi Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fzih] [s] zeit [s] asv
F1 121 275 1.9
A nein F2 154 19 A
F23 s B
F23 -— — e
B nein 2 . 34 0,2 02 A
F4 34
F45 m— ds =
F45 - — =
C nein F5 140 306 22 22 A
F6 165
A

erreichbare Qualitdtsstufe QSVFM,,

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
iber | Mittel- | Radfahrer- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |[(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
X Ia R11-1 —_ i -
R11-2 — i
B R2 -_ —_ -
C nein St = - -
R5-2 - e

erreichbare Qualitidtsstufe QSVrgrad ges

Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Jakobusplatz

QOVI

Anhang 9a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsqutachtens QL)VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A % B
7 A-C /B
g—“—' Zufahrt C Knotenpunkt:|Roseller Strafe Jakobusplatz
Verkehrsdaten: Datum:|Morgenspitze ' Planung
Uhrzeit: | Prognose I " Analyse
Zufahrt B

46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv' ) @
45|s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenvwerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Var- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fulgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 o2
2 0 r m r -
4 M
B 6 B m m O [
4+6 ]
7 M
c 5 @ 1 o2 1 O
Verkehrsstéarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i O kwr+Bus,| Quiowic | ez Qrg,i fre; GpE
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h) [ [Pkw-E/h]
2 196 3 199 s 1,008 201
A 3 20 20 1,000 20
F12 = = e
4 15 1 16 == 1,031 17
B 6 23 2 25 1,040 26
F34 - - - - —_ 100
7 45 1 46 - 1,011 47
c 8 133 1 134 1,004 136
F56 o L PR
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Jakobusplatz Anhang 9b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Erganzung des Verkehrsgutachtens

QoVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
ﬁ? A-C fB
§ fee Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strae Jakobusplatz
ﬂ

Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze Planung
Uhrzeit: Prognose
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 440 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap, | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,111 —
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,014 -
B 4 (3) 389 663 1,000 626 0,026 -
6 (2) 209 929 1,000 929 0,028 -
c 7 (2) 219 1002 0,919 920 0,051 0,945
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,075 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz;i frei Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 199 1,008 1800 1787 0,111 1588 0,0 A
3 20 1,000 1470 1470 0,014 1450 25 A
B 4 16 1,031 626 607 0,026 591 6,1 A
6 25 1,040 929 894 0,028 869 4.1 A
c 7 46 1,011 920 910 0,051 864 42 A
8 134 1,004 1800 1793 0,075 1659 0,0 A
A 2+3 219 1,007 1764 1752 0,125 1533 23 A
B 4+6 41 1,037 782 755 0,054 714 5,0 A
C 7+8 180 1,006 1800 1790 0,101 1610 2,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges A

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Jakobusplatz

Anhang 9b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbig_c_;estrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fre o} S Ng Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 41 1,037 755 95 017 7
c 7+8 180 1,006 1790 95 0,33 7

Qualitéat des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Gber | Mittel- | FuBgénger- Qp,i Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] asv
i 193 353 26
A nein F2 219 26 A
F23 -— -
F23 - — -—
B nein i 2 41 02 0.2 A
F4 4
F45 - —
F45 = -— —
C nein F5 199 379 28 2,8 A
F6 180
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFH,, A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
lber | Mittel- | Radfahrer- Op.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h) [s] zeit [s] Qsv
A ja R11-1 - N
R11-2
B R2 -—- -
Cc nein i — - -
R5-2 - —

erreichbare Qualititsstufe QSVegrag ges

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller StraRe / Jakobusplatz

Qv

Anhang 9b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

QoVi

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A w 8
2 - Zufahrt C Knotenpunkt: |Roseller Strafie Jakobusplatz
3 *
Verkehrsdaten: Datum:| Nachmittagsspitze(" Planung
Uhrzeit:| Vorbelastung @ Analyse
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: FV (@ @

46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

45|s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

= liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenrverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit | Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fullganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 2
3 = = m D -
4 (N
B 6 O . I M -
4+6 r
c - r =
8 1 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i Obow+Bus,| A towkc| Qrz; Orai foe [+ )
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 177 2 179 1,006 180
A 3 30 30 - 1,000 30
F12 -
4 40 40 — 1,000 40
B 6 67 2 69 - 1,014 70
F34 - - - - —_ 50
7 49 3 52 - 1,029 54
Cc 8 200 2 202 - 1,006 203
F56
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Jakobusplatz

Anhang 9c



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A *a
7 A-C /B
g P Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strae Jakobusplatz
Verkehrsdaten: Datum: Nachmittags: Analyse
Uhrzeit: Vorbelastung
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstéirke: 572 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Cpg grad Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
" 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,100 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,020
B 4 (3) 448 611 1,000 573 0,070 -
6 (2) 194 947 1,000 947 0,074 -

c 7 (2) 209 1013 0,958 971 0,055 0,938

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,113

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFzi fre Cee; G grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h) [s] Qsv
A 2 179 1,006 1800 1790 0,100 1611 0,0 A
3 30 1,000 1533 1533 0,020 1503 2,4 A
B 4 40 1,000 573 573 0,070 533 6,7 A
6 69 1,014 947 933 0,074 864 4,2 A
c 7 52 1,029 971 944 0,055 892 4,0 A
8 202 1,005 1800 1791 0,113 1589 0,0 A
A 2+3 209 1,005 1756 1748 0,120 1539 2,3 A
B 4+6 109 1,009 766 759 0,144 650 55 A
c 7+8 254 1,010 1800 1782 0,143 1528 2.4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,.-ZLQ“ A

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralke / Jakobusplatz Anhang 9c



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi frei C; S Nsg Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 109 1,009 759 95 0,50 7
c 7+8 254 1,01 1782 95 0,50 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgﬁngerstrﬁme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
lber | Mittel- | Fulganger- Tp,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasy
i 202 411 3.1
A nein F2 209 3:1 A
F23 - - -
F23 - - -
B nein £3 9 109 0,7 07 A
F4 109
F45 - -— -—
F45 - — =
c nein F5 179 433 3.4 34 A
F6 254
erreichbare Qualititsstufe QSVFM“ A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tber | Mittel- | Radfahrer- Upsi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A & R11 -1 - e .
R11-2 - s
B R2 — — -
Cc nein il — - -
R5-2 — —

erreichbare Qualitdtsstufe QSVigrag gos

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Jakobusplatz

cbvi
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ B

A-C /B
w 7
—y Zufahrt C Knotenpunkt:|Roseller Stralie Jakobusplatz

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum:|Nachmittagsspitze®™ Planung
Uhrzeit: | Prognose ! ' Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B; rrv O @
46
45|s

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @' liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplétze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fuligénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
& 2 1 2 =
3 (] ] ] r =
4 |
B 6 r 0 & r C
4+6
o
G 8 @ 1 (& - =

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwkK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Qv Qiow+Bus Qikwk,i Qrzj Argi frej Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 202 g 204 1,005 205
A 3 33 33 1,000 33
F12 i
4 44 44 1,000 44
B 6 70 2 72 - 1,014 73
F34 o 100
7 54 3 57 — 1,026 59
C 8 242 2 244 - 1,004 245
F56 SE = —
Hochrechnungsfaktor: 71,0000

Nachmittagsspitze Prognose

Qv

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strake / Jakobusplatz Anhang 9d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens QL)Vl

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strae Jakobusplatz
Verkehrsdaten: Datum: Nachmittags: Planung
Uhrzeit: Prognose
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 654 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cpe; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,114 -
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,022 -
B 4 (3) 522 553 1,000 512 0,086
6 (2) 221 917 1,000 917 0,080 -

c 7 (2) 237 982 0,919 902 0,065 0,925

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,136 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrzi foei Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 204 1,005 1800 1791 0,114 1587 0,0 A
3 33 1,000 1470 1470 0,022 1437 25 A

B 4 44 1,000 512 512 0,086 468 7.7 A
6 72 1,014 917 904 0,080 832 4.3 A

c ¥ 57 1,026 902 878 0,065 821 4.4 A
8 244 1,004 1800 1793 0,136 1549 0,0 A

A 2+3 237 1,004 1746 1738 0,136 1501 2.4 A
B 4+6 116 1,009 706 700 0,166 584 6,2 A
C 7+8 301 1,008 1800 1785 0,169 1484 2.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ&,, A

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Jakobusplatz Anhang 9d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qe i fre i G S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 4+6 116 1,009 700 95 0,59 7
c 7+8 301 1,008 1785 95 0,61 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der Fulsgéingerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | FuRgéanger- Upsi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
F1 244 481 3.9
A nein F2 237 3,9 A
F23 - - —
F23 - - —
B nein ke 4 116 0,7 0,7 A
F4 116
F45 - -
F45 =
C nein F5 204 505 41 41 A
F6 301
erreichbare Qualititsstufe QSVFM“ A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel |[(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
R11 -1 — ——
A ja i
R11-2 e -
B R2 - -
C nein st = - ---
R5-2 - -

erreichbare Qualitétsstufe QSVegradges

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stral’e / Jakobusplatz

Qv

Anhang 9d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ﬁ B
7 A-C /B
g'_"‘ Zufahrt C Knotenpunkt: |Roseller Strafe Planstrafie 3
Verkehrsdaten: Datum: | Morgenspitze = Planung
Uhrzeit:| Prognose V1 " Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: = v C @]
6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplétze | vorfahrirechtl. Unterordn. | FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
2 1 O 2
2 a P = o = =
4 O
B 6 [ N = N I”
4+6 .
c 7 r - -
a8 [l | 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- URad,i Auv.i Akow+Bus,i Qkowi i OFz,i g fpg, [
strom |  [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 161 3 164 1,009 166
A 3 15 15 e 1,000 16
F12 — - - o —
4 48 48 1,000 48
B 6 51 51 e 1,000 51
Fa4 e — - — -en 100
7 15 15 — 1,000 15
c 8 144 7 151 1,023 165
F56 - —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose Variante 1
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralke / Planstrale 3 Anhang 10a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulkirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Qovi

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7 A-C /B
g > Zufahrt Knotenpunkt: Roseller Strafle Planstrae 3
Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze Planung
Uhrzeit: Prognose V1
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstéirke: 444 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Cee grad x Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

A 2 (1) e 1800 1,000 1800 0,092 e

3 (1) 0 1600 0919 1470 0,010 -

8 4 (3) 338 71 1,000 699 0,069

6 (2) 172 973 1,000 a73 0,052 -

c 7 (2) 179 1049 0919 963 0,016 0,983
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,086 wnn
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom GFzi fee Cee, C; grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 164 1,009 1800 1784 0,092 1620 0,0 A
3 15 1,000 1470 1470 0,010 1455 25 A
B 4 48 1,000 699 699 0,069 651 55 A
6 51 1,000 a73 a73 0,052 922 39 A
c 7 15 1,000 963 963 0,016 948 3.8 A
8 151 1,023 1800 1759 0,086 1608 0,0 A
A 2+3 179 1,008 1767 1752 0,102 1573 23 A
B 4+6 a9 1,000 817 817 0,121 718 50 A
c 7+8 166 1,021 1800 1763 0,094 1697 23 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez gos A

Morgenspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Planstralie 3

Anhang 10a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung_— Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom QFzi foe ; c S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 99 1 817 95 0,41 6
c 7+8 166 1,021 1763 95 0,31 7
Qualitdt des Verkehrablaufs der FuRgangerstréme
Hauptstréme | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tiber | Mittel- | FuRgéanger- Op.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 151 330 2.4
A nein F2 179 2.4 A
F23 - — -
F23 e s e
B nein i g 99 0,6 06 A
F4 99
F45 - — -
F45 2 =
C nein F5 164 456 24 24 A
F6 166
erreichbare Qualititsstufe QSVEg ges A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A i R11 -1 - o= .
R11-2 - i
B R2 - =
c nein kot - - v
R5-2 - —

erreichbare Qualititsstufe QSVeqprag ges

Morgenspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Planstralie 3

QovI

Anhang 10a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

e
et

ZufahrtB

B
7

Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |Roseller StraRe

A-C /B
Planstralle 3
Datum:| Morgenspitze @ Planung
Uhrzeit: | Prognose V2 ' Analyse
Zufahrt B: r-‘v o @j
Mittlere Wartezeit t,, = 45 (s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen DM{ISN (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuBgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 1 £ 2
3 r 0 m = L
4 ]
B 6 ] ] 0 - O
4+6 [
7 O
2 8 (Ol (2 1 r
Verkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quvi Qkow+Bus,i Quiowi Azl Qrg.l frE gpE,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 161 3 164 1,009 166
A 3 11 11 1,000 11
F12 - - - - e
4 38 38 1,000 38
B 6 51 51 1,000 51
F34 - 100
z e 15 1,000 T
c 8 144 7 151 1,023 165
F56 - - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Planstralle 3

Anhang 10b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strafle PlanstraBe 3
Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze Planung
Uhrzeit: Prognose V2
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 430 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitédten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpg G; faktor f; Cpe; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] -] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,092 -
3 (1 0 1600 0,919 1470 0,007 -
B 4 (3) 336 713 1,000 700 0,054 -
6 (2) 170 975 1,000 975 0,052 —
c 7 (2) 175 1053 0,919 968 0,016 0,983
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,086 —_—

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i fre Ceei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 164 1,009 1800 1784 0,092 1620 0,0 A
3 11 1,000 1470 1470 0,007 1459 25 A
B 4 38 1,000 700 700 0,054 662 54 A
6 51 1,000 a75 975 0,052 924 39 A
c 7 15 1,000 968 968 0,016 953 3.8 A
8 151 1,023 1800 1759 0,086 1608 0,0 A
A 2+3 175 1,009 1775 1760 0,099 1585 2,3 A
B 4+6 89 1,000 835 835 0,107 746 4.8 A
C 7+8 166 1,021 1800 1763 0,094 1597 23 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg; gos A

Morgenspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Planstrale 3 Anhang 10b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez fee; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 89 1 835 95 0,36 6
c 7+8 166 1,021 1763 95 0,31 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgédngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Fullganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl, Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) Qsyv
F1 151 326 24
A nein F2 175 2.4 A
F23 - e
F23 -
B nein i 0 89 0,6 06 A
F4 89
F45 - - -
F45
c nein F5 164 330 24 2.4 A
F6 166
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFW,, A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tber | Mittel- | Radfahrer- Op,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
R11-1 -
A ja e
R11-2 -
B R2 - e AT
(03 nein e - - -
R5-2 - —

erreichbare Qualititsstufe QSVegraq ges

Morgenspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Planstrafie 3

Qv

Anhang 10b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘—.—_ 8
A-C /B

7
2 ey Zufahrt C Knotenpunkt: |Roseller Strafie Planstraie 3

3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: | Nachmittagsspitze®' Planung
Uhrzeit: | Prognose V1 " Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv C @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitdtsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

(7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dr;;:;i-nsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS /[ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn, | Fuligénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
" 2 @1 C 2 B - -
3 m I i}
4 O
B 6 ( O m C C
446 [
¢ . - ™ =
8 @1 2

Qovi

Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fa Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YR, Quv,i QiowsBus,| Akwe.| Qfz; Qg fee, Qi
strom |  [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 206 2 208 1,005 209
A 3 35 35 1,000 36
F12 = o
4 24 24 1,000 24
B 6 23 23 2 1,000 23
F34 . - — 100
7 37 37 - 1,000 37
c 8 179 2 181 — 1,006 182
F56 — e —~ =
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Nachmittagsspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Planstralte 3

Anhang 10c



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
§ # Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strafe Planstrafie 3
Verkehrsdaten: Datum: Nachmittags: Planung
Uhrzeit: Prognose V1
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 508 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cee i grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,116 -—
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,024 -
B 4 (3) 444 615 1,000 587 0,041 —
6 (2) 226 an 1,000 an 0,025 -
c 7 (2) 243 a75 0,919 895 0,041 0,954
8 (1) i 1800 1,000 1800 0,101 o
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom qrz,| fee Cre C; grad % reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 208 1,005 1800 1791 0,116 1583 0,0 A
3 35 1,000 1470 1470 0,024 1435 25 A
B 4 24 1,000 587 587 0,041 563 6,4 A
6 23 1,000 911 911 0,025 888 4.1 A
c 7 37 1,000 895 895 0,041 858 42 A
8 181 1,006 1800 1790 0,101 1609 0.0 A
A 2+3 243 1,004 1744 1737 0,140 1494 24 A
B 4+6 47 1,000 711 71 0,066 664 54 A
C 7+8 218 1,005 1800 1792 0,122 1574 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez ges A

Nachmittagsspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Planstralie 3

Anhang 10c



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az, fee; C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 47 1 711 95 0,21 6
c 7+8 218 1,005 1792 95 0,41 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fungéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Fulganger- p,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] sy
£ 181 424 3.3
A nein F2 243 33 A
F23 - - -
F23 — o
B nein i 0 47 0,3 03 A
F4 47
F45
F45 - -
o] nein F5 208 496 33 3.3 A
F6 218
erreichbare Qualitédtsstufe QSVFE“ A
Qualitédt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |[(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A a R11-1 -
R11-2 - -
B R2 —
C nein A - -
R5 -2 — —

erreichbare Qualitdtsstufe QSVe rad ges

Nachmittagsspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller StralRe / Planstrafte 3

QovI

Anhang 10c



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

e
e

Zufahrt@
46

Zufahrt C

8
7

A-C

/B

Knotenpunkt:|Roseller Strafie Planstrafte 3

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: | Nachmittagsspitze® Planung
Uhrzeit:| Prognose V2 7 Analyse

Zufahrt B: (‘o”v C @

Mittlere

Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

7 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

€ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fuligénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 @1 2 .
3 0O = @ [ L
4 O
B 6 C O 5y ] C
446 O
c & o =
8 @1 G2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwkK Fz Fg Pkw-E | Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Qv Quiow+Bus| Qukwk,i OFai Argi fr) Qeei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/n] [Lkwi/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-Efh]
2 206 2 208 1,005 209
A 3 27 27 1,000 27
F12 - - - =
4 18 18 - 1,000 18
B 6 23 23 — 1,000 23
F34 = = 100
7 37 37 1,000 37
c 8 179 2 181 1,006 182
F56 - — - - -
Hochrechnungsfaktor:

Nachmittagsspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Planstralte 3

Anhang 10d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

g > Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Stralle FlanstraBe 3
Verkehrsdaten: Datum: Nachmittags: Planung
Uhrzeit: Prognose V2
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 494 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cre; grad x Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,116 —

3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,018 -—

B 4 (3) 440 619 1,000 590 0,030 -

6 (2) 222 915 1,000 915 0,025 —

c 7 (2) 235 984 0,919 904 0,041 0,954
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,101 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i foe; Coe; G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 208 1,005 1800 1791 0,116 1583 0,0 A
3 27 1,000 1470 1470 0,018 1443 25 A
8 4 18 1,000 590 590 0,030 572 6,3 A
6 23 1,000 915 915 0,025 892 4,0 A
c 7 37 1,000 904 904 0,041 867 4,2 A
8 181 1,006 1800 1790 0,101 1609 0,0 A
A 243 235 1,004 1755 1747 0,134 1512 2.4 A
B 4+6 41 1,000 737 737 0,056 696 52 A
c 7+8 218 1,005 1800 1792 0,122 1574 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,:zg.,s A

Nachmittagsspitze Prognose Variante 2

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Planstralte 3

Anhang 10d




Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitét
Zufahrt | Strom Qrz, frei Ci S Ng Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (7] [Fz] [m]
A
B 446 41 1 737 95 018 6
c 7+8 218 1,005 1792 95 0,41 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
liber | Mittel- | FuBganger- A Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fzfh) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F 191 416 3,2
A nein F2 235 3,2 A
F23 -
F23 - - b
B nein i g 41 0,2 0,2 A
F4 41
F45 - -
F45 - - -
C nein F5 208 426 3.3 33 A
F6 218
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFM“ A
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h) [s] zeit [s] Qsv
2 a R11-1 - .
R11-2 -
B R2 e = =
Cc nein sl — - -
R5-2 - -

erreichbare Qualititsstufe QSVeggaq ,gos

Nachmittagsspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Planstralle 3

QOVvI

Anhang 10d



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A @ B
r——— T A-C {‘ B
g-—-—-—b Zufahrt C Knotenpunkt: [Roseller Strafie Mahienhof

Verkehrsdaten: Datum:|Morgenspitze @ Planung
Uhrzeit:| Prognose V1 " Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: (-‘v (a @
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @' liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fuligénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 @1 2
A _ &
3 ] I P
4 i
B 6 O I m C
446 r
7 r
¢ 8 @1 2 O
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Var- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz
Zufahrt | kehrs- URad, Quv.i Qkow+Bus; Quwici Gzl Grgi foe,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgih) [ [Pkw-E/h]
2 162 3 165 - 1,009
A 3 2 2 1,000
F12 - - - - -
4 16 16 - 1,000
B 6 14 14 - 1,000
F34 - e - - —_ 100
7 0 0 0,000
C 8 192 7 199 1,018
F56 —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose Variante 1

QoVI

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Miihlenhof Anhang 11a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens Ql’)VI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
7 A-C /B
g b Zufahit © Knotenpunkt: Roseller Strae Miihlenhof
Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze Planung
Uhrzeit: Prognose V1
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 396 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Cee grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-Efh] [] Pa
A 2 (1) nes 1800 1,000 1800 0,093 —
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,001 i
B 4 (3) 365 685 1,000 685 0,023 —
6 (2) 166 980 1,000 980 0,014 —

c 7 (2) 167 1063 0,919 976 0,000 1,000

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,113 -

Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fpe i Cee; C; grad % reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] Qsv
A 2 165 1,009 1800 1784 0,093 1619 0,0 A
3 2 1,000 1470 1470 0,001 1468 2,5 A
B 4 16 1,000 685 685 0,023 669 54 A
6 14 1,000 980 980 0,014 966 3.7 A
c 7 - - - - — -
8 199 1,018 1800 1769 0,113 1570 0,0 A
A 2+3 167 1,009 1795 1779 0,094 1612 2,2 A
B 4+6 30 1,000 797 797 0,038 767 4,7 A
c 7+8 199 1,018 1800 1769 0,113 1570 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVgz yo6 A

Morgenspitze Prognose Variante 1
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strae / Miihlenhof Anhang 11a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe, C; S Ng Stauléange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 446 30 1 797 95 0,12 6
c 7+8 199 1,018 1769 95 0,38 T

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgédngerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitéts-
tiber | Mittel- | Fulgénger- Qpii Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 199 366 2.7
A nein F2 167 2,7 A
F23 - ~-
F23 - - -
B nein i o 30 0,2 0,2 A
F4 30
F45 - .
F45 -—- - —
C nein F5 165 364 27 2,7 A
F6 199
erreichbare Qualititsstufe QSVeg ges A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
lber | Mittel- | Radfahrer- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
A fa R11 -1 - = .
R11-2 53 -
B R2 =
RS - 1 -
c nein
R5-2 o o

erreichbare Qualitatsstufe QSVeyraq ges

Morgenspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strafe / Mihlenhof

Qovi

Anhang 11a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulkirchen - Ergédnzung des Verkehrsgutachtens

QoVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A w 8
7
2% Zufahrt C
3 ‘
ZufahrtB
46

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: |Rose!l'er Strafle

Miihlenhof

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Nachmittagsspitze Planung

Prognose V1 " Analyse

‘V ®

45|s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fulgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 [Cl 2 :
il - r O r =
4 N
B 6 r . - [ o
4+6 [
c | = = =
8 [ON | "2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ORad,i Qv QL +Bus,i Qi Qrzi Arg.i fre,i Qpei
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h) [Fg/h] [ [Pkw-Efh]
2 236 2 238 - 1,004 239
A 3 11 11 1,000 11
F12 = — -
4 6 6 1,000 6
B 6 5 & 1,000 5
Fa4 = sz 100
7 9 9 1,000 9
C 8 194 2 196 1,005 197
F56 -
Hochrechnungsfaktor:

Nachmittagsspitze Prognose Variante 1

HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Miihlenhof

Anhang 11b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens ®V|

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A eﬁﬂ
7 A-C /B
:; b Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Stral8e Miihlenhof
Verkehrsdaten: Datum: Nachmittags: Planung
Uhrzeit: Prognose V1
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 465 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cee grad ¥% Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,133 -
31 0 1600 0,919 1470 0,007 e
B 4 (3) 449 611 1,000 604 0,010 -—
6 (2) 244 891 1,000 891 0,006 o=

c 7 (2) 249 968 0,919 889 0,010 0,989

8 (1) 1800 1,000 1800 0,109 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i fpe ; Crpe; C, grad % reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
& 2 238 1,004 1800 1792 0,133 1554 0,0 A
3 11 1,000 1470 1470 0,007 1459 25 A
B 4 6 1,000 604 604 0,010 598 6,0 A
6 5 1,000 891 891 0,006 886 4.1 A
c 7 9 1,000 889 889 0,010 880 4.1 A
8 196 1,005 1800 1791 0,109 1595 0,0 A
A 2+3 249 1,004 1782 1775 0,140 1526 24 A
B 4+6 11 1,000 708 708 0,016 697 52 A
c 7+8 205 1,005 1800 1791 0,114 1586 2.3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFE:HE‘ A

Nachmittagsspitze Prognose Variante 1
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Miihlenhof Anhang 11b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi foe; G S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%6] [FZ] (m]
A
B 446 11 1 708 95 0,05 6
c 7+8 205 1,005 1791 95 0,39 7
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tber | Mittel- | Fullganger- Api Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
Et i 445 35
A nein F2 249 3,5 A
F23 — —
F23 = =
B nein b . 11 0,1 0,1 A
F4 11
F45 -— — -
F45 - — -
c nein F5 238 443 35 35 A
F6 205
erreichbare Qualititsstufe QSVFW&S A
Qualitit des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s) asyv
" a R11-1 — o s
R11-2 - -
B R2 -
C nein i 4 = - e
R5-2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVigrad ges

Nachmittagsspitze Prognose Variante 1
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralte / Miihlenhof

Qbv

Anhang 11b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A B ——
7 A-C /B
g_—'—’ Zufahrt C Knotenpunkt: |Roseller Strafe Anbindung Ost
Verkehrsdaten: Datum: | Morgenspitze & Planung

Uhrzeit:| Prognose V2 ' Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv C @
4 6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 1 2
A 3 I I e} O -
4 [
B 6 [ | 5z r [
4+6 r
7 L
& - @ 1 O 2 t -
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Plw-E
Zufahrt | kehrs- ARadi Quv,i Qiw+Bus,i Quiowk i Qrzi Args for, Ope;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 158 3 161 1,009 163
A 3 6 6 1,000 6
F12 - - - - —
4 26 26 1,000 26
B 6 14 | 14 1,000 14
F34 — 100
7 0 0 0,000 0
c 8 ) 182 7 189 1,019 193
F56 - T - e
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Anbindung Ost

Anhang 12a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens (bVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘——_ 8
§ - Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strae Anbindung Ost
Verkehrsdaten: Datum: Morgenspitze Planung
Uhrzeit: Prognose V2
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 396 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Crej grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,090 -
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,004 -—
8 4 (3) 353 696 1,000 696 0,037
6 (2) 164 982 1,000 982 0,014 -

c 7 (2) 167 1063 0,919 976 0,000 1,000

8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,107 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt [ Strom QFzi fre; Cee; C; grad x reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [H [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
% 2 161 1,009 1800 1783 0,090 1622 0,0 A
3 6 1,000 1470 1470 0,004 1464 2,5 A
B 4 26 1,000 696 696 0,037 670 54 A
6 14 1,000 982 982 0,014 968 37 A
c 7 - - - = — - - -
8 189 1,019 1800 1767 0,107 1578 0,0 A
A 2+3 167 1,009 1786 1770 0,094 1603 2,2 A
B 446 40 1,000 775 775 0,052 735 4.9 A
C 7+8 189 1,019 1800 1767 0,107 1578 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg; gos A

Morgenspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strafie / Anbindung Ost Anhang 12a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachlens

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fre (o} S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (7] [Fz] [m]
A
B 4-+6 40 1 775 95 0,16 6
c 7+8 189 1,019 1767 95 0,36 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der Fuﬂgﬁngerstrﬁme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Gber | Mittel- | Fulgénger- Opi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h) [s] zeit [s] Qsv
L i 356 2,6
A nein F2 167 2,6 A
F23 - — -—
F23 -—- -
B nein re 0 40 0,2 0,2 A
F4 40
F45 - - -
F45 -— - -
Cc nein F5 161 350 26 26 A
F6 189
erreichbare Qualititsstufe stpﬂa, A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Op,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A B R11-1 -— -
R11-2 -— —
B R2 -— -
c nein ol — - ==
R5-2 -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVeyraq ges

Morgenspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Strale / Anbindung Ost

QOVI

Anhang 12a



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens

Qbvi

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A @ 8
A-C /B

? .
e & Zufahrt C Knotenpunkt: |Roseller Strafie Anbindung Ost

N

Verkehrsdaten: Datum:|Nachmittagsspitze ' Planung
Uhrzeit:| Prognose V2 ' Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r:v C @]
4

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45

Qualitatsstufe: D

-]

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

7 liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen DMnsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
) @1 2
A 3 m - m . =
4 E
B 6 O (] m r O
446 f""'
7 ]
c 5 @ 1 €2 ) O
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quvii QkwsBus,| Ok, Az, Orgi fres QpE,)
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Liw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 228 2 230 — 1,004 231
A 3 19 19 - 1,000 19
F12 - - --- - -
4 12 12 - 1,000 12
B 6 5 5 — 1,000 5
F34 = - . 100
7 9 9 — 1,000 9
(o 8 188 2 190 1,006 191
F56 - = - =
Hochrechnungsfaktor: 71,0000
Nachmittagsspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller StraRe / Anbindung Ost Anhang 12b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neulkirchen - Ergénzung des Verkehrsgutachtens QL)VI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
h 7 A-C J{B
i » Zufahrt C Knotenpunkt: Roseller Strale Anbindung Ost
Verkehrsdaten: Datum: Nachmittags: Planung
Uhrzeit: Prognose V2
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgabhen: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 465 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Crg; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,128
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,013
8 4 (3) 439 619 1,000 612 0,020 -
6 (2) 240 895 1,000 895 0,006 -—

c 7 (2) 249 968 0,919 889 0,010 0,989
8 (1) -- 1800 1,000 1800 0,106 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qezi fee i Cee G grad reserve Ry | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 1 [Fz/h] [s] Qsv
% 2 230 1,004 1800 1792 0,128 1562 0,0 A
3 19 1,000 1470 1470 0,013 1451 2,5 A
8 4 12 1,000 612 612 0,020 600 6,0 A
6 5 1,000 895 895 0,006 890 4,0 A
c 7 9 1,000 889 889 0,010 880 4.1 A
8 190 1,005 1800 1791 0,106 1601 0,0 A
A 243 249 1,004 1770 1763 0,141 1514 2.4 A
B 446 17 1,000 675 675 0,025 658 5,5 A
(] 7+8 199 1,005 1800 1791 0,111 1592 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZE,,, A

Nachmittagsspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralke / Anbindung Ost Anhang 12b



Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergéinzung des Verkehrsgutachtens

Stauraumbemessun4g - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fres G S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
3 446 17 1 675 95 0,08 6
c 7+8 199 1,005 1791 95 0,37 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fu@ﬁngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Gber | Mittel- | FuBganger- Opi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
i 180 439 34
A nein F2 249 3.4 A
F23 - —
F23 —
B nein £a g 17 01 0,1 A
Fa4 17
F45 -— —
Fa5 = s
C nein F5 230 429 33 3,3 A
F6 199
erreichbare Qualitatsstufe QSVFM,, A
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Up,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A ia R11 -1 n == .
R11-2 - -
B R2 --- - ==
(] nein RE-1 — - ———
R5-2 — e

erreichbare Qualitatsstufe QSVeyrad ges

Nachmittagsspitze Prognose Variante 2
HBS-Berechnung Vorfahrt Roseller Stralle / Anbindung Ost

Qbv
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oV

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

D Knotenpunkt: [Cohweg 7 Am Blumenpfad |
J I\ Efnmiindung:| X |Kreuzung: | |
& —
! —— Verkehrsdaten: Datum Vorbelastung |
3 Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
M "
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezait tw = 45
il Qualitatssiufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kz ¥ Kfz 3
qLv qLkw+Bus qLkwi¢ qKiz qKlz ges. Knoten | Wartezelt |Qualitats-
[Phkwih] [Lkwih] [Lkwh/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfzih] tw [s] stufe QSV
1 0
A By T T 2 2
0 0
0 0
B 5 of A/B
14 1 15
11 11
C 1 1
9 0
10 0
D 1 0
12 0
erreichbare Qualitétsstufe QSVFz,ges AB
Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor
Einmiindung | q < 600 Kfz'h tw [s] Qsy q > 600 Kfz/h tw [s] QsVv
Kreuzung [qs600 Kizh|  tw[s) QsV q>600Kizlh| tw[s] Qsv

Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Lohweg / Am Blumenpfad

Anhang 13a
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Qovi

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

TR Knotenpunkt: |Lohweg / Am Blumenpfad |
J ' l\ Einmiindung:| X |Kreuzung: | 1
Lﬂ M :
% — Verkehrsdaten: Datun'll Prognose E |
Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
X
B ] l r Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt tw = 45
wdnds Qualitatssiufe D
1 2 3 4a 4b 5 B 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz ¥
qLv qLkw+Bus Lk QKfz Kz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Pkwih] [Lkwih] [LkwK/h] [Kiz/h) [Kfz/h) [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
0
34 34
0 0
0 0
off 17| AB
14 1 15
11 11
9 9
0
0
0
0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFzges AB

Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit

_§eurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der ﬁsge!ung wrechts vor links”

Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

QsV

Kreuzung

q s 600 Kfz/h

tw [s]

asv

q > 600 Kiz/h

tw [s]

Qsv

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Lohweg / Am Blumenpfad

Anhang 13b
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QoVI

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

TR ] Knotenpunkt: |Lohweg / Am Blumenpfad |
J l L Elnmdndung:] X |Kreuzung: | |
L—J —
! — Verkehrsdaten: Datum Vorbelastung |
. Uhrzeit Nachmittagsspitze
Planung Analyse
Ril! *
8 Zielvorgaben: Mittiere Wartezeit tw = 45
il Qualitatsstufe D
i 2 3 4a b 5 3 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz 3
qLv QLkw+Bus Lk Qqkiz qiifz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Prwih] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSY
0
0 0
0 0
1 1
o 0,5 AB
10 10
8 8
2] 2
0
0
0
0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor

Enmﬂndung

q < 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

q > 600 Kiz/h

tw [s] Qsv

Kreuzung

q = 600 Kfz/h

tw [s]

asv

q > 600 Kiz/h

tw [s] QsVv

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Lohweg / Am Blumenpfad
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Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
TN |Lohweg / Am Blumenpfad |
J l L X |Kreuzung: | |
‘—l T :
! a— 1 | |Verkehrsdaten: Datum Prognose |
’ Uhrzeit Nachmittagsspitze
Planung Analyse
I X
8 ] ! 'r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
Qualitatsstufe D
1 2 3 4a b 5 3 T
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz S
qLv qLhw+Bus alkwk qKfz qKfz ges. Knoten | Wartezelt |Qualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [Lkwhkih] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
0
12 12
0 0
1 1
of! 14 AIB
10 10
8 8
27 2?-|
0
0
0
0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges AIB

Eeurteilung einer EnmUndung oder Kreuzung mit der ﬁagelung wrechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstérke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung | q < 600 Kfz/h tw [s] Qsv q > 600 Kfzlh tw [s] Qsv

Kreuzung |q =600 Kfzlh tw [s] asv q > 600 Kfz/h tw [s] QsVv

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Lohweg / Am Blumenpfad Anhang 13d
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QoVI

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2w D Knotenpunkt: |Lohweg / PlanstraBe 1 |
Enmundung]  x _ [Kreuzung: | ]
il —
% ar——s 1 Verkehrsdaten: Daturr_l Prognose !
Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
Il x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
A2 Qualitatsstufe D
K 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz ¥
qLv qQLkw+Bus aqLkwic qKiz qKiz ges. Knoten | Wartezeit |Qualltats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A L B 1 1
8 8
32 32
B 5 0 A/B
0 0
0 0
c 2 2
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitiatsstufe QSVFz,ges AlB

Eeurtel!ung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der ﬁegelung wrechts vor links"”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q=600 Kizh|  tw[s]

Qsv

q > 600 Kfzlh

tw [s]

QsV

Kreuzung

q< 800 Kizlh|  tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Lohweg / Planstralte 1

Anhang 14a
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QOVI

Formblatt §5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

21w D Knotenpunkt: |Lohweg / Planstraie 1 |
Elnmindung:] X |Kreuzung: | |
A — !
! w— — Verkehrsdaten: Datum Prognose |
3 Uhrzeit Nachmittagsspitze
Planung Analyse
Il x
8 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
e Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz )3
qLkw+Bus aLkwk qkfz QKiz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Lkw/h] [Lkwk/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfzfh] tw [s] stufe QSV
0
A 2
25
12
B o] 0,9 A/B
0
0
c 0
0
0
D 0
0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges AlB

Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit

Beurteilung einer Einrrll.lndung oder Kreuzung mit der ﬁegelung yrechts vor links”

Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q = 600 Kfz/h

tw [s]

QsVv

q > 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

Kreuzung

q S 600 Kfz/h

tw [s]

Qsyv

q > 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Lohweg / Planstrafie 1

Anhang 14b
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Qv

Wohnweg Wohnstrale Sammelstralle QuartiersstrafBe
T ErschlieRungsstralie ErschlieRungsstralie ErschlieRungsstralie ErschlieRungsstralie / Hauptstrale
yp (ES V) (ES V) (ES IV) (ES IV, HS IV)
Art der Bebauung Vorherrschende Bebauung mit Reihen- Unterschiedliche Bebauungsformen: Unterschiedliche Bebauungsformen, Geschlossene, dichte Bebauung,
und Lage und Einzelhausern Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhauser oft Zeilenbebauung, Punkthauser meist grinderzeitlich
Nutzung AusschlieRlich Wohnen AusschlieRlich Wohnen Ubenmegepde Nutzung ist Wohngn .mlt einzelnen | Gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und
Geschaften, Gemeinbedarfseinrichtungen Dienstleistung
Liange bis ca. 100m bis ca. 300 m je nach Siedlungsgréfie 300 m - 1.000 m Abschnittslangen 100 m - 300 m
Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h unter 400 Kfz/h 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

FulRgangerlangsverkehr, oft punktueller

.. Aufenthalt Aufenthalt, Parken - U FulRgangerlangsverkehr, Parken
anspriiche ’ Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr. 9ang 9
) il &
Kreisverkehr im Zuge einer Sammelstralle
in einer Grof3siedlung

Beispiele

Wohnweg mit begrintem Park-,Platz* flir Bewohner- Dérfliche WohnstralRe mit ,weicher Separation® quuerungsstelle fur FuRganger und Rafahrer Quartiersstralie in groRstadtischer Altbauquartier mit

Pkw, Aufenthalt oder Kinderspiel und versetzten Parkstanden im Zuge einer Sammelstralle Plateaupflasterungen in punktuellen Einengungen
- ‘ S T

Wohnweg mit schmale{ Fahrgasse gnd durch Pf]anz- Fahrradstraie mit Stadtbusbetrieb Sammelstrale mit Gth\./.egen .hinter Quartiersstra[&e als"Hauptv.erlfehrsstraBe

und Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen baumbestandenen Griinstreifen in einem Grinderzeitviertel
Abbildung 1: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

Qv

Dorfliche HauptstraRe

Ortliche Einfahrtstrae

Ortliche Geschiftstrale

Hauptgeschaftsstrale

T ErschlieBungsstralRe/Hauptverkehrsstralie Hauptverkehrsstralle ErschlieRungsstralie / Hauptverkehrsstralle ErschlieRungsstral’e / Hauptverkehrsstralle
yp (ES IV, HS IV) (HS IV, HS 1) (ES IV, HS IV) (ES IV, HS IV)

Art der Bebauung Landlich gepraate Bau- und Siedlunasstruktur Durch geschlossene bzw. halb-offene Bauweise | Ortliche GeschéftsstraRen liegen in Stadtteilzen- Hauptgeschéaftsstrallen liegen in Zentren

und Lage geprag 9 bestimmte Baustruktur tren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten von GroR3- und Mittelstadten

Nutzun Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, Geschlossene Bauweise herrscht vor bei Dichter Geschéaftsbesatz in geschlossener
9 kaum Geschéaftsbesatz durchgangigem Geschéaftsbesatz Bauweise, nur ausnahmsweise Wohnen

Liange je nach Region 100 m bis mehrere Kilometer Abschnittslangen 200 m - 800 m 300 m - 600 m Je nach Stadtgrée 300 m - 1.000 m

Verkehrsstarke 200 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h 400 Kfz/h bis liber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

Kein Nutzungsanspruch dominant.

FuBgéangerléangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, OPNV mit Bus

FulRgangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, Radverkehr,

anspriiche =
P und / oder StralRenbahn. OPNV und Aufenthalt.
e p _ ; £ o 3 o
S LR SN, o o SUNENRRN - S . X : ; g T AN - | > el
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche EinfahrstraRe mit Schutzstreifen Ortliche Geschéftsstrale mit Gberfahrbarem Mittel Hauptgeschéaftsstrale mit Radweg und Flach
durch Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz fir den Radverkehr streifen als Uberquerungshilfe Gehen und flr Geschéftsauslagen
= Siid
'rhnfh
Beispiele
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche Einfahrtstrale mit (iberfahrbarem Ortliche Geschéftsstraken
durch Kreisverkehr Mittelstreifen und Schutzstreifen fir den Radverkehr mit gepflastertem Randstreifen
% = by X \\'_l\ . L. 7
,Weiche Seperation“ zwischen Fahrbahn und Seiten- Ortliche EinfahrtstraRe mit breiter Pflasterrinne und A N [ Hauptgeschaftsstrale mit komfortabel ausgestatteten
raum angepasster Seitenraumgestaltung Ortliche Geschaftsstrafe mit Einrichtungsverkehr Flachen fir Gehen, Aufenthalt und Verweilen
Abbildung 2: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Rahmenplan Lohweg in Grevenbroich-Neukirchen - Ergdnzung des Verkehrsgutachtens

Qv

GewerbestraBe Industriestralle Verbindungsstralle Anbaufreie StraBBe
T ErschlieRungsstralie / Hauptverkehrsstralle ErschlieRungsstralie / Hauptverkehrsstralle Hauptverkehrsstralle Hauptverkehrsstralle
yp (ES IV, HS IV) (ES IV, HS IV) (HS I, HS V) (VS II, VS 1)

Art der Bebauung Meist gro3 parzellierte Grundstiicke mit Einzel- | Gebaudekomplexe auf grof3 parzellierten Grund- Gemischte Bebauungsformen mit mittlerer S;fgsanuizgsgigﬁ; ?rre]b\?:#glg 232:

und Lage gebauden und zugehorigen Parkierungsflachen stlicken bis geringer Dichte . .
innerhalb bebauter Gebiete

Nutzung Gewerbliche Nutzungen: Handel, Buro, Freizeit Produzierendes Gewerbe, Industrie Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Liange Abschnittslange 200 m - 1000 m 500 m - 1000 m 500 m bis tber 1000 m

Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis iiber 1.800 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis iiber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

mit groRen Schwerverkehrsaufkommen

mit vorherrschender Verbindungsfunktion

mit zum Teil grofRer Schwerverkehrsstarke

Besondere Nutzungs-

Liefern und Laden, Besucherparken

Minimale sonstige Nutzungsanspruche

Radverkehr, OPNV

Minimale sonstige Nutzungsanspruche

anspriiche
Verbindungsstrae mit einseitigenark- und Gr Anbaufreie Stralle innerhalb bebauter Gebiete als
streifen ,Tramallee*
IndustriestralRe mit begriintem Mittelstreifen und
Langsparkstreifen sowie Radwegen im Seitenraum
Beispiele
Gewerbestralle mit Abbiegestreifen zur ErschlieBung VerbindungsstralRe mit straRenbiindigem Bahnkorper Anbaufreie Hauptverkehrsstralle mit beidseitigen
groRer Gewerbeparzellen und baulichen Radwegen Geh-/Radwegen im Vorfeld bebauter Gebiete
J 5 Aj‘
Industriestrale “(ErschlieBungsstrafie) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn
. . Anbaufreie Strafle mit begriintem Mittelstreifen und
Gewerbestrale mit Kreisverkehr beidseitigen Geh- und Radwegen

Abbildung 3: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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