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1 Situation und Aufgabenstellung

In Grevenbroich, im Ortsteil Neuenhausen, ist die Aufstellung des Bebauungsplanes G 221
an der Wupperstralle geplant. Ziel der Aufstellung ist die Schaffung planungsrechtlicher Vor-
aussetzungen fir die Errichtung eines Nahversorgungsmarktes mit zusatzlichen Ladenein-
heiten. Des Weiteren sind im Plangebiet Gemeinbedarfseinrichtungen und Wohnbebauung
vorgesehen. Fir das Plangebiet wird hier im Bereich des Nahversorgers ein Sondergebiet
und fur das Ubrige Plangebiet ein urbanes Gebiet bzw. ein allgemeines Wohngebiet im Os-
ten festgesetzt.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in den Anla-
gen 1.1 und 1.2 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
die aus der zukinftigen Nutzung des Plangebietes in der Nachbarschaft zu erwartenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sind gemal den Vorgaben der
RLS-90 zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt flr
den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 [10] und mittels einer Ausweisung der maf3geblichen AulRen-
larmpegel nach DIN 4109 [6] an den Fassaden im Plangebiet.

Nordlich des Plangebiets verlauft die Strecke 2611 der Deutschen Bahn in einem Abstand
von etwa 900 m. GemalR Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes liegen die Beurtei-
lungspegel aus dem Schienenlarm im Plangebiet unter 55 dB(A) tags und bei rund 46 dB(A)
nachts. Im Vergleich zum Stralenlarm stellt der Schienenldrm demnach nur eine stark unter-
geordnete Larmquelle dar, da die Schienenlarmimmissionen ca. um knapp 10 dB unter de-
nen des Stralenlarms liegen. Die DIN 4109 sieht zudem bei der Ermittlung der mafgebli-
chen Aulienlarmpegel einen Abschlag von 5 dB auf den Schienenlarm vor, wodurch sich 15
dB geringere Pegel als fur den Strallenlarm ergeben. Demnach hat der Schienenldrm bei
der Ermittlung der mafigeblichen AulRenlarmpegel keinen relevanten Einfluss. Deshalb er-
folgt im Weiteren keine explizite Betrachtung der Schienenlarmimmissionen.

Die Auswirkungen des Straltenneubaus innerhalb des Plangebiets auf die umgebende
Bebauung sind gemaf 16. BImSchV [2] zu bewerten.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung des Planvorhabens auf den Verkehrslarm im Umfeld.
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Die in Verbindung mit der zukunftigen Nutzung des Vorhabens zu erwartenden Gewerbe-
larmimmissionen im Bereich der innerhalb des Plangebietes geplanten, sowie aullerhalb des
Plangebietes vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen sind auf Grundlage der zur Verfii-
gung gestellten Planunterlagen und Nutzungsangaben [26] gemaR der TA Larm [5] in Verbin-
dung mit den Vorgaben der DIN 9613-2 [8] mittels eines digitalen Simulationsmodells zu er-
mitteln und zu beurteilen.

Im Falle einer Uberschreitung der schalltechnischen Begrenzungen sind prinzipielle Schall-
schutzmalinahmen zu priifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.18
Bauordnung fiir das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische = Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Larm  ren vom 28.09.1998

[5] TALarm Schreiben des Bundesministe- Vv  07.07.2017

riums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise

[71 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Ldrmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.

Strallen 8/1990 vom 10.4.1990

[8] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002

Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Mai 1987

[11] DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Rdumen ins

Freie

April 2001

[12] DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

[13] DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft, Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997

[14] DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N

Entwurf Novem-

von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fiir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992

[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

[16] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fiir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen

[17] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen

[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007

Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibus-

bahnhofen sowie von Parkhausern

und Tiefgaragen

Landesamtes fir Umwelt-
schutz, 6. Giberarbeitete Aufla-

ge
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung

C et 98mMan DIN 9613-2

[20] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft

ditionen 192
[21] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-

durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und

Verbrauchermérkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten

[22] Schalltechnische Hinweise fiir die  Bayerisches Landesamt fur Lit. 1993
Aufstellung von Wertstoffcontai- Umweltschutz
nern (Wertstoffsammelstellen)

[23] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001

Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose

[24] Verkehrsuntersuchung Duksa Ingenieure P 22.12.2020
[25] Datenlinzenz Deutschland -LoD 1 online abrufbar unter: P Abrufdatum:
und DGM 1 Daten - Version 2.0 https://www.opengeodata.nrw.- Juni 2020
(https://www.govdata.de/dl-de/by-  de/produkte/geobasis/
2-0
[26] Nutzungsangaben Zur Verfiigung gestellt durch P Oktober 2020/
den Auftraggeber Mai 2021
[27] Bebauungsplane: G71,G50, G78,  online abrufbar unter: P 09.11.1979/
G126 https://www.0-sp.de/grevenbro- 19.09.1985/
ich/rechtskraft.php 25.04.1979/
17.03.1987
[28] Bebauungsplan G 221- Wupper- zur Verfugung gestellt durch P Stand:
stralle den Auftraggeber 10.08.2021
[29] Ortsbegehung durchgefiihrt von Peutz Con- P 10.11.2020
sult GmbH
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

In Grevenbroich, im Ortsteil Neuenhausen, ist die Aufstellung des Bebauungsplanes G 221
an der Wupperstralle geplant. Die aktuelle Planung sieht im westlichen Plangebiet den Bau
eines Lebensmittel-Discounters sowie eines Gebaudes fur einen Metzger und einen Backer
mit Snack-Café und AuRenterrasse vor. Dieser Bereich ist als Sondergebiet (SO) festge-
setzt. Aufgrund der vorgesehenen Nutzung als Gewerbeflache wird hier ein Schutzanspruch
vergleichbar mit einem Gewerbegebiet (GE) beriicksichtigt.

Nordlich des Lebensmittel-Discounters ist ein urbanes Gebiet (MU) festgesetzt, in dem die
aktuelle Planung den Bau einer Tagespflege mit Seniorenwohnen sowie eines Wohngebau-
des vorsieht. Diese Gebaude sind aktuell mit jeweils 3 Geschossen geplant. Im stddstlichen
Bereich, welcher ebenso als urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen ist, ist eine Kindertagesstat-
te mit maximal 2 Geschossen geplant.

Im Ostlichen Plangebiet ist ein allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt, welches
zukinftig dem Wohnen in zweigeschossigen Gebauden dienen soll.

Nordwestlich des Plangebiets verlauft die LandstralRe L361, norddstlich die Bundesstralie
B59 und im Sldosten die Hauptstrale. Die ErschlieBung des Vorhabens erfolgt Gber die
Wupperstralle im Sidwesten und (ber eine neu geplante Stralle innerhalb des Plangebie-
tes.

Zwischen der Bundesstrafte und dem Plangebiet befindet sich eine Kleingartensiedlung. Ge-
maRk Ricksprache mit der Stadt Grevenbroich ist diese als Mischgebiet (M) einzustufen.

Die Gebaude westlich der Hauptstral’e mit den Hausnummern 125 bzw. 127 — 151 (ungera-
de Nummern) sind gemaR den Angaben der Stadt Grevenbroich als allgemeine Wohngebie-
te (WA) einzustufen. Fir die Gebadude in der Ahrstral3e, der Ruhrstralie, der Lahnstrafde und
der Nahestrale ist gemaf Bebauungsplan Nr. G 50 [27] die Schutzbedurftigkeit eines reinen
Wohngebietes (WR) anzusetzen, die Gebaude Wupperstralle 1 und 3 sind als allgemeines
Wohngebietes (WA) einzustufen. Die Gebdude Holunderstralle 2 bis 12 (gerade Zahlen)
sind gemal Bebauungsplan Nr. G 71 [27] als reine Wohngebiete einzustufen. Fiur die Ge-
baude Hauptstralle 112, 114 und 116 ist gemal Bebauungsplan Nr. G 78 [27] die Schutzbe-
dirftigkeit eines reinen Wohngebietes anzusetzen. Das Gebaude Hauptstral’e 118 ist ent-
sprechend dem Bebauungsplan G126 [27] als allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005.
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [10] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

PEU

NZ

CONSULT

Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z. B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-

rechtlich abgesichert werden.*

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.

F 8650-1
01.09.2021

Seite 11 von 54



PEULZ

CONSULT

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fiuhren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraRRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Stralenneubaumafinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau einer offentli-
chen Strale innerhalb des Plangebiets zur ErschlieBung der geplanten Gebaude vorgese-
hen.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Strallen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmallnahme aufder Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heilt es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (StralBen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Aufienbau-
teile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal3-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fur Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.
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Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Ruhezeiten

Bei reinen Wohngebieten (WR), allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten
(WS) und Kurgebieten ist den in die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten)
fallenden Schallimmissionen ein Zuschlag von +6 dB zuzurechnen. Die Ruhezeiten sind ge-
mak Nummer 6.5 der TA Larm wie folgt definiert:

1. an Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

In Mischgebieten, urbanen Gebieten und Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fur Tages-
zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu bericksichtigen.

Anmerkung
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heil3t es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)
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Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemafls Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, dass die sog. Ruhezeitenzuschlage bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aufierhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Verkehrsgerdusche

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,
* keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
* die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.
Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[7]. Eine ausflihrliche Bewertung der Auswirkungen der Zusatzbelastung durch das Vorha-
ben findet sich im Abschnitt 5.4.3.
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Gerauschvorbelastung

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h., dass
auch der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben zu berlcksichtigen ist. Gemafl TA Larm,
Nr.3.2.1, Abs. 2 gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mafl3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Zum aktuellen Zeitpunkt ist im vorliegenden Fall nicht von einer relevanten Vorbelastung
auszugehen. Vor allem an den Immissionsorten der bestehenden Gebaude sowie auf dem
Plangebiet wird der Einfluss der geplanten gewerblichen Nutzungen maf3gebend sein.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird daher die Ausschoépfung der Immissionsricht-
werte der TA Larm durch die Gewerbeldrmimmissionen des Vorhabens untersucht.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerduschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fur die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemal RLS-90 [7] fir den StralRenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [7] der Emissionspegel, der dem Schallpegel des Ver-
kehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofie fir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionsgrofen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stral3enverkehr werden die im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung ermittelten Verkehrsbelastungszahlen [24] herangezogen.

Das derzeitige Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissionspegel
werden im Folgenden als Prognose "Ohne-Fall" bezeichnet; die entsprechenden Angaben
und Berechnungsergebnisse fiir den Fall der Realisierung der geplanten Nutzungen wird als
Prognose "Mit-Fall" bezeichnet.

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt hoéheren Verkehrsaufkommen
gerechnet wird, sind die sich im Prognose "Mit-Fall" ergebenden Emissionspegel
héher als im Prognose "Ohne-Fall".

Die sich im jeweiligen Belastungsfall ergebenden Schallemissionspegel kdnnen der Anlage 3
entnommen werden.
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5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der
geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.1 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionspegel wurden fir den Stralenverkehr nach der RLS-90 [7]
durchgefihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarten (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tages- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehéhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf
einer Hohe von 2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss).

Die Berechnungen, dargestellt in der Anlage 4.1 und 4.2 wurden in den Rasterlarmkarten
ohne Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebdude
(freie Schallausbreitung im Plangebiet) durchgefihrt. Um Aussagen Uber die Freibereiche
(insbesondere der KITA) treffen zu kdnnen wird in der Anlage 4.4 als zusatzliche Information
eine Rasterlarmkarte in 2 m Uber Gelénde fir den Tageszeitraum, unter Beriicksichtigung
der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebdude, dargestellit.

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht iber die Lage der Einzelpunkte kann der An-
lage 2 entnommen werden.

Die Berechnungen, dargestellt in den Anlagen 5.1 und 5.2 und 6 wurden unter Berlicksichti-
gung der freien Schallausbreitung durchgefuhrt. Dabei wurde jedoch zusétzlich die Abschir-
mung der eigenen Gebaudefassaden bertcksichtigt.

Als zusatzliche Information werden in den Anlagen 5.3 und 5.4 die Berechnungsergebnisse
unter Berlcksichtigung der reflektierenden und abschirmenden Wirkung der Gebaudefassa-
den dargestellt.
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5.3.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen der geplanten Strae

Aufgrund des geplanten Neubaus der ErschieRungsstral’e innerhalb des Plangebiets sind
neben der generellen Prognose ,,Ohne-Fall*/ ,Mit-Fall“- Betrachtung der Verkehrslarmimmis-
sionen in der Umgebung des Plangebiets (vgl. Kapitel 5.3.3), auch die konkret von der ge-
planten Stralte ausgehenden Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes
zu ermitteln und zu beurteilen.

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir reprasentative Immissionsorte an der beste-
henden Bebauung unter alleiniger Berlicksichtigung der Emissionen der geplanten Strale
durchgefiihrt und die berechneten Immissionen hinsichtlich ihrer Einhaltung der Vorgaben
der 16. BImSchV geprift. Im Sinne einer oberen Abschatzung wird hier von freier Schallaus-
breitung innerhalb des Plangebiets ausgegangen.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 7 zu entnehmen,
die zugehdorigen Ergebnisse sind in Anlage 8 als tabellarisch aufgefiihrt.

5.3.3 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und der damit zusammenhangende
Zusatzverkehr im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Verkehrs-
l[armimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu bewerten (vgl. Kapitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fiir reprasentative Immissionsorte an der beste-
henden Bebauung sowonhl fiir die prognostizierten Strallenverkehrsbelastung ohne Realisie-
rung des Planvorhabens (Prognose ,Ohne-Fall“, Anlage 3.1) als auch fir die Situation mit
Bebauung auf dem Plangebiet (Prognose ,Mit-Fall, Anlage 3.2) durchgefihrt.

In der Berechnung flir den Prognose ,,Ohne-Fall* wird entsprechend der heutigen Situation
von freier Schallausbreitung im Plangebiet ausgegangen, in der Berechnung fiir den Progno-
se ,Mit-Fall“ werden die geplanten Gebaudekubaturen berlcksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 9 zu entnehmen,
die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Vorhaben illus-
trieren, sind in Anlage 10 tabellarisch aufgefihrt.
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5.4 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm
und Beurteilung

5.4.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet sind zum einen bei freier Schall-
ausbreitung als Rasterlarmkarten in Form von Isophonen fiir die Hohe von 2 m Uber Gelan-
de (Anlage 4.1) bzw. in 8 m Uber Gelande (Anlage 4.2) getrennt fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum dargestellt.

Fir die Einzelpunktberechnungen bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet wurde im
Simulationsmodell zur Berlicksichtigung der Abschirmung der zugehdrigen eigenen Fassade
eine Suchstrahlorientierung von 180° vor der Fassade verwendet. Hierdurch wird der Minde-
rung durch die jeweilige Eigenabschirmung der Gebaude Uber die Fassadenorientierung
Rechnung getragen. Die Ergebnisse werden in Anlage 5.1 grafisch bzw. in Anlage 6 tabella-
risch gezeigt.

Wie den Berechnungsergebnissen in der Anlage 4 entnommen werden kann liegen die
héchsten Beurteilungspegel im nordwestlichen bzw. sidwestlichen Bereich des Plangebiets
vor. Unter Berlcksichtigung der freien Schallausbreitung ohne abschirmender Effekte wer-
den tagsuber in 8 m Uber Gelande Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) bzw. nachts von
bis zu 60 dB(A) erreicht.

Unter Bertiicksichtigung der Eigenabschirmung der Gebaude entlang der Baugrenzen wer-
den erwartungsgemaR geringere Beurteilungspegel erreicht. Dabei wird an den Baugrenzen
der geplanten Gewerbeflachen der schalltechnische Orientierungswert fir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) tagsuber bis auf einen kleinen Fassadenbereich im Nordwesten, welcher ent-
sprechend der aktuellen Planung der Anlieferzone entspricht, grotenteils eingehalten. Von
einer Nachtnutzung ist zum aktuellen Zeitpunkt nicht auszugehen.

Fur die als urbane Gebiete eingestufte Bereiche ergeben sich tagsiber die hdchsten Beur-
teilungspegel von 66 dB(A) an der nérdlichen Fassade der norddstlichen Baugrenze in Rich-
tung zur B59/L361 bzw. an der stdwestlichen Fassade zur Wupperstralte an der sidlichen
Baugrenze. Nachts werden an den erwdhnten Fassaden Beurteilungspegel von 58 dB(A)
bzw. 56 dB(A) erreicht (Anlage 5.1). An den von den mafRgeblichen StralRen abgewandten
Fassaden an der norddstlichen Baugrenze treten deutlich geringere Beurteilungspegel von
60 dB(A) tags bzw. 50 bis 52 dB(A) nachts auf. Dasselbe gilt fur die KITA mit Beurteilungspe-
geln von 59 bis 61 dB(A) tags bzw. 51 bis 53 dB(A) nachts. An der siidostlichen Baugrenze
des nérdlichen MU-Gebiets treten an den Stralen zugewandten Fassaden Beurteilungspe-
gel von bis zu 63 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts auf, an den abgewandten Fassaden von
60 tags bzw. 50 bis 51 dB(A) nachts.
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Es kommt demnach vor allem an den larmzugewandten Fassaden zu Uberschreitungen der
hilfsweise herangezogenen schalltechnischen Orientierungswerte fiir Mischgebiete von
60/50 dB(A) tags/ nachts um bis zu 6 dB tags und 8 dB nachts unmittelbar an der Wupper-
stralle bzw. im Nordwesten des MU. An den abgewandten Fassadenbereichen wird der Ori-
entierungswert tagsiber grofdtenteils eingehalten. Nachts erfolgt eine Einhaltung in Teilberei-
chen der slidwestlich orientierten Fassaden der nérdlichen Baugrenzen, ansonsten kommt
es zu geringen Uberschreitungen von 1 bis 2 dB.

Generell wird jedoch an der nordwestlichen Baugrenze der schalltechnische Orientierungs-
wert fur Kerngebiete von 65 dB(A) tags eingehalten, nachts wird der schalltechnische Orien-
tierungswert von 55 dB(A) vor allem an den abgewandten Fassaden eingehalten. An der
sudlichen Baugrenze werden mit Ausnahme der zur WupperstralRe orientierten Fassade die
schalltechnischen Orientierungswerte flir Kerngebiete sowohl tags als auch nachts eingehal-
ten.

An der Baugrenze des als allgemeines Wohngebiet eingestuften Bereichs werden tagsiber
Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A), nachts bis zu 53 dB(A) erreicht. Die geringsten Beur-
teilungspegel treten an der Sudost-Fassade mit 58/50 dB(A) tags/nachts auf. Es kommt so-
mit an allen Bereichen zu einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte fiir
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts.

Ausfiihrungen zu méglichen Larmschutzmaflinahmen finden sich im Kapitel 7.

Zudem werden in den Anlagen 5.3 und 5.4 die Ergebnisse entlang der Baugrenzen gezeigt,
bei denen die Gebaudefassaden als gegenseitig abschirmende sowie reflektierende Gebau-
dekdrper bericksichtigt werden. Hierbei zeigen sich sehr ahnliche Ergebnisse zu den oben
geschilderten Berechnungen bei freier Schallausbreitung, nur mit Beriicksichtigung der Eige-
nabschirmung. Zum Teil kommt es hier an einigen Fassaden zu einer Erhdhung oder Minde-
rung des Beurteilungspegels um 1 dB.

Fir Aullenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht die Einhaltung des
Orientierungswertes der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) tagstiber, da im Mischge-
biet im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freibereiche
gewabhrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB (A)
liberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen
der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom 13.03.2008,
Az.: 7 D 34/07.NE).

Gemal den Ergebnisdarstellungen in den Anlagen 5.1 und 6 werden an der linken Baugren-
ze des MU-Gebiets Beurteilungspegel an den larmabgewandten Fassadenbereichen von
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60 dB(A) tagslber erreicht, an der rechten Baugrenzen Beurteilungspegel von 60 bis 62
dB(A), mit Ausnahme eines kleinen Teilbereichs der Nordostfassade mit 63 dB(A). An der
Baugrenze des allgemeinen Wohngebiets treten Beurteilungspegel von 58 bis 61 dB(A) auf.
Demnach werden am Grofteil dieser Baugrenzen die MaRgaben von 60 bis 62 dB(A) fur
Freibereiche eingehalten und es kénnen Aufienwohnbereiche ohne zusatzliche Larmschutz-
malnahmen umgesetzt werden.

Fiir jene Bereiche, in denen es zu Uberschreitungen kommt, werden im Abschnitt 7.3 Larm-
schutzmalinahmen erlautert.

Des Weiteren werden fur die KITA in Anlage 4.4 die Isophonen in 2 m 4. Gelande dargestellt.
Wie die Rasterlarmkarte in Anlage 4.4 zeigt treten dort Beurteilungspegel von weniger als
62 dB(A) auf. Durch eine Planung des zukiinftigen Gebaudes mit abschirmenden Gebaude-
teilen Richtung Wupperstrale kénnte eine zusatzliche Larmberuhigung fir diesen Bereich
geschaffen werden und eine Anordnung der Aul3enspielbereiche sollte in jedem Falle an der
larmabgewandten Seite erfolgen.

5.4.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen der geplanten
ErschlieBungsstralle

Die betrachteten Immissionsorte und Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung der geplan-
ten StraRe gemaf 16. BImSchV sind in den Anlagen 7 bzw. 8 dargestellt.

Wie der tabellarischen Darstellung in Anlage 8 entnommen werden kann, liegen im Umfeld
der geplanten ErschlieBungsstrale maximale Beurteilungspegel am Immissionsort 10 201
von 51 dB(A) tags und 31 dB(A) nachts vor (siehe Immissionsort 21).

Demnach werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts an allen betrachteten Immissionsorten sowohl im Tages-
als auch im Nachtzeitraum alleine aus den Strallenneubauabschnitten deutlich eingehalten.
Demnach sind hier keine weiteren LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

54.3 Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zu den potenziellen Anderungen der Ver-
kehrslarmimmissionen an den Fassaden der bestehenden Bebauung im Umfeld des Plange-
bietes sind in Anlage 10 dargestellt. Die Beurteilung erfolgt anhand der Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV, wobei diese hier in Ermangelung rechtsverbindlicher Grenzwerte zur
Beurteilung der durch das Planvorhaben bedingten Verkehrslarmanderungen (siehe auch
Kapitel 4.2) nur hilfsweise herangezogen werden kénnen.

F 8650-1
01.09.2021

Seite 23 von 54



PEULZ

CONSULT

Ein Lageplan der betrachteten Immissionsorte befindet sich in Anlage 9.

Wie der tabellarischen Ergebnisdarstellung in Anlage 10 entnommen werden kann, liegen
die héchsten Beurteilungspegel im Prognose ,Plan-Fall“ am Immissionsort Nr. 343 (Wupper-
str. 1) bei bis zu 69 dB(A) tags bzw. 59 dB(A) nachts. Somit werden die hilfsweise zur Be-
wertung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zum Teil bereits im Ohne-
Fall deutlich Gberschritten. Jedoch liegen die Beurteilungspegel sowohl im Prognose ,Ohne-
Fall“ als auch im Prognose ,Plan-Fall“ unterhalb der Schwellenwerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts. Die maximale Pegeldifferenz zwischen Prognose ,Ohne-Fall* und Prognose
,Mit-Fall“ liegt bei 1 dB und somit unterhalb des Auslésewertes der 16. BImSchV von 3 dB.

Generell ist festzustellen, dass an den betrachteten Immissionsorten tiberwiegend nur gerin-
ge Pegelerhéhungen von weniger als 1 dB vorliegen und an einigen Immissionsorten sogar
geringere Beurteilungspegel als im Null-Fall auftreten. Diese Reduktion der Verkehrslarmim-
missionen im Mit-Fall ist auf eine bessere Abschirmung der Verkehrslarmimmissionen durch
die Plangebaude zuriickzufiihren. Pegelerhdhungen von weniger als 1 bis 2 dB werden als
nicht wahrnehmbar betrachtet (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

In Anlehnung an die 16. BImSchV liegt hier demnach keine wesentliche Anderung vor.
Unter zusatzlicher Berlicksichtigung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiur allgemeine

Wohngebiete im Rahmen einer Gesamtlarmbetrachtung im Umfeld kdme es hier nach wie
vor nicht zu einer Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 / 60 dB(A) tags / nachts.
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6 Ermittlung der Immissionen durch die gewerbliche Nutzung

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Immissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener
Messdaten / Literaturdaten und unter Berlcksichtigung der Nutzungsangaben des im Daten-
anhang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des digitalen
Simulationsmodells in Anlage 11 dargestellt ist, berlicksichtigt. In Anlage 11 ist zudem die
Lage der berlcksichtigten Immissionsorte im Plangebiet und im Umfeld zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [19] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflhrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf [19]

— Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C, [dB]
ation

0° 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 2,8 30 | 28|24 |20 |17 |15 14 |15 | 17 | 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit berucksichtigt.

6.2 Nutzungsansitze

Im westlichen Bereich des Plangebiets ist der Bau eines Lebensmittel-Discounters mit einer
maximalen Verkaufsflache von 950 m? geplant. Des Weiteren ist im Stidwesten der Bau von
zusatzlichen Ladeneinheiten fir die Nutzung von einem Metzger und einem Backer mit
Snack-Café und AuRenterrasse, bei einer maximalen Verkaufsflache von 120 m?, geplant.
Die Lage dieser Gebaude sowie der damit verbundenen Gerauschquellen wird entsprechend
dem vorangegangenen stadtebaulichen Entwurf vom 07.04.2020 sowie den Angaben des
Auftraggebers [26] innerhalb der Baugrenzen, wie in Anlage 11 dargestellt, beriicksichtigt.
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Dies ist laut Angaben des Auftraggebers das wahrscheinlichste Szenario und wird im hier
vorliegenden Fall fir die Betrachtungen und Bewertungen gemal TA Larm vorgerechnet.
Die vorgesehenen Nutzungsangaben wurden vom Auftraggeber Gbermittelt [26].

Die Anlieferzone des Lebensmittel-Discounters ist am norddstlichen Rand der Baugrenze
geplant. Dort soll auch die Millabholung stattfinden. Eine Papierpresse ist im Inneren des
Lebensmittel-Discounters geplant und stellt somit keine relevante Larmquelle dar. Die Anlie-
ferungen fur die zusatzlichen Ladeneinheiten sollen vor dem Eingangsbereich der Ladenein-
heit erfolgen. Dort ist auch die Einkaufswagensammelbox zu verorten. Die zusatzlichen La-
deneinheiten sollen gemal der Angaben vom Auftraggeber werktags von 07:00 bis 20:00
gedffnet sein. Der Backer und das Snack-Café mit Terrasse sollen zusatzlich auch sonntags
von 07:00 bis 18:00 betrieben werden.

Diverse Voruntersuchungen zur mdglichen Nutzung des Discounters und der Ladeneinheiten
haben ergeben, dass unter Berlicksichtigung der aktuellen Planung und den vorgesehenen
Nutzungsansatzen [26], folgende Einschrankungen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte
an der bestehenden Bebauung siidlich der Wupperstrafle (WR) und auch zum Schutz Be-
bauung im Plangebiet ergriffen werden mussen:

+  Offnungszeiten Lebensmittel-Discounter werktags von 07:00 — 21:30;

* Ausschluss der Parkplatznutzung / Liefervorgange zwischen 22:00 und 06:00 Uhr;

» Kihl-Aggregate der Kihl-Lkw des Discounters sind wahrend der Fahrten auf dem
Betriebsgelande und der Verladung auszuschalten;

« Einhausung der Anlieferzone mit absorbierender Decken- und (Innen-)wandgestal-
tung (Schallabsorptionsgrad von mindestens as = 0,75)

Die Nutzungsangaben fiir die Anlieferungen des Lebensmittel-Discounters werden im Sinne
einer oberen Abschéatzung betrachtet — dies gilt vor allem im Hinblick auf die Uhrzeit der An-
lieferungen, die im Zweifelsfall innerhalb der Ruhezeiten verortet werden. Demnach ist inner-
halb der morgendlichen Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr) mit der Anlieferung durch 2 langere
Lkw (1 x 32 Paletten, 1 x 5 Paletten und 2 Rollcontainern) sowie einem kiirzeren Lkw (1 x 2
Paletten) zu rechnen, aulerhalb der Ruhezeit mit einem Lkw a 3 Paletten. Die Verladevor-
gange finden alle innerhalb der Einhausung bei gedffnetem Tor statt, dasselbe gilt fir die
Mullabholung, welche aufderhalb der Ruhezeit stattfindet. Die langeren Lkw haben nicht voll-
standig innerhalb der Verladezone Platz, weshalb hier zusatzlich auBerhalb der Einhausung
noch Abstellvorgdnge anzusetzen sind. Eine Zusammenfassung der gesamten Verladevor-
gange innerhalb der Einhausung findet sich in der nachfolgenden Tabelle 6.2.

Entsprechend der angegebenen Offnungszeiten ergeben sich hieraus gemaR der Verkehrs-
untersuchung [24] 2.376 Bewegungen, ohne Berlicksichtigung von Verbund- und Mitnahme-
effekten auf dem Parkplatz des Discounters bzw. der Ladeneinheiten. Es ist eine ungefahre
Anzahl von 75 Stellplatzen vorgesehen.
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Zusatzlich kénnen der Verkehrsuntersuchung fur den nérdlich der KITA-Baugrenzen vorge-
sehenen Parkplatz mit 12 Stellplatzen ca. 330 Bewegungen fiir den Hol- und Bringverkehr
sowie flr die Beschaftigten entnommen werden. Fir die KITA wird entsprechend der Anga-
ben vom Jugendamt davon ausgegangen, dass diese von 07:00 bis 17:00 gedffnet ist. Des
Weiteren ist um die Mittagszeit eine Essensanlieferung entlang der ErschlieRungstralle am
sudwestlichen Grundstiicksteil geplant.

Aufgrund der aktuell noch nicht bekannten Offnungszeiten der Tagespflege wird davon aus-
gegangen, dass die Betreuung entsprechend der Nutzung nur tagsiber stattfinden, weshalb
hier die gleichen Offnungszeiten wie fir die KITA angesetzt werden. Fiir die Mitarbeiter so-
wie den Hol- und Bringverkehr der Tagespflege sind entsprechend [24] etwa 60 Bewegun-
gen pro Tag anzusetzen. Diese werden entsprechend plausibler Annahmen auf den geplan-
ten Parkplatzbereich mit ca. 4 Stellplatzen im Anschluss an den Discounterparkplatz sowie
den Bereich ndrdlich der Tagespflege / Wohngebaude im MU mit ca. 10 geplanten Stellplat-
zen verteilt. Information Gber ggf. auftretenden Liefervorgange sowie deren Verortung liegen
zum aktuellen Zeitpunkt nicht vor und sind ggf. im Rahmen des Bauantrags detaillierter zu
prufen.

In der nachfolgenden Tabelle 6.2 werden die Nutzungsansatze fiir das Bauvorhaben — unter
Berucksichtigung der Erkenntnisse aus den Vorberechnungen — detailliert beschrieben.

Tabelle 6.2: Nutzungsansatze ,werktags*

Frequentierung

Gerauschquelle Gerauschart
Tag (i.d.R.)* Tag (a.d.R.)**
) ) Fahrt- / Rangier- / Abstellvor-
Warenanlieferung Lkw Discounter géinge™* 3 Fahrzeuge 1 Fahrzeuge
Palettenhubwagen uber fahrzeugei-
ene Ladebordwand (AuRenrampe 2x39=78
q W . (Au pe) 39 Vorgéange x .
[ie Vorgang / Kfz mit Lwar,1n = 88 Vorgéange
dB(A)]
Rollgerausch Palettenhubwagen
2x39=178

auf Lkw-Wagenboden [je Vorgang / 39 Vorgange

stigkei i Vorgange
Verladetatigkeiten Lkw Discounter Kfz mit Luston = 75 dB(A)] gang
(innerhalb der Einhausung)
Rollcontainer tber fahrzeugeigene ox2=4
Ladebordwand [2 Vorgénge / Kfz 2 Vorgange N
) Vorgange
mit LWAT,1h =78 dB(A)]
Rollgerdusch Rollcontainer auf 9x2=4
X -
Lkw-Wagenboden [2 Vorgange / 2 Vorgange
v . g [ 9ang gang Vorgange
Kfz mit LWAT,’\h =75 dB(A)]
Mullabholung Fahrt- / Rangier- / Abstellvor- - 1 Fahrzeug

(innerhalb der Einhausung) gange*™*
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Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung

KITA

Tag (i.d.R.)* Tag (a.d.R.)**
Austausch Stahl-Absetz Container
mit Lkw-Rangieren [1 Vorgang / Kfz - 1 Fahrzeug
mit LWAT,1h =107 dB(A)]
Wi lief Kuhl-Lk
arenamieferung At . W Fahrt- / Rangier- / Abstellvorgange 1 Fahrzeug 1 Fahrzeug
Metzger (vor Plangebaude)
Palettenhubwagen uber fahrzeugei-
gene Ladebordwand (AuRenrampe) 2x6=12 2x6=12
Verladetéatigkeiten Kiihl-Lkw [6 Vorgénge / Kfz mit Lwar.n = 88 Vorgénge Vorgénge
Metzger (vor Plangebaude) dB(A)]
Rollgerdusch Palettenhub
ollgerdusch Pale enuwag.(.en 9% 6 =12 2% 6 =12
auf Lkw-Wagenboden [6 Vorgange / . .
) Vorgange Vorgange
Kfz mit LWAT,ﬂh =75 dB(A)]
Warenanlieferung Lkw
. 9 . Fahrt- / Rangier- / Abstellvorgange 1 Fahrzeug 1 Fahrzeug
Backer (vor Plangebaude)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene
ner s zeugeid 2x7=14 2x7=14
Ladebordwand [7 Vorgange / Kfz N ..
. Vorgange Vorgéange
Verladetatigkeiten Lkw mit Lwar.n = 78 dB(A)]
Bécker (vor Plangeb&ude) Rollgerausch Rollcontainer auf Wa-
. . 2x7=14 2x7=14
genboden [7 Vorgange / Kfz mit Vorganae Voradnge
Lwsrn = 75 dB(A)] 9ang 9ang
Warenanlieferung Kleintransporter ) .
Fahrt- / Rangier- / Abstellvorgange - 1 Fahrzeug

Verladetatigkeiten Kleintransporter
KITA

Rollcontainer Uber fahrzeugeigene
Ladebordwand [2 Vorgange / Kfz
mit LWAT,1h =78 dB(A)]

2 x 2 =2 Vorgange

Rollgerdusch Rollcontainer auf Wa-
genboden [2 Vorgange / Kfz mit
Lwarn = 75 dB(A)]

2 x 2 =2 Vorgange

a: 14 Vorgange/h

Tagespflege (4 Stellplatze)

Fahr- / Parkvorgange Pkw

a: 1 Vorgang/h

Parkplatz . . 2292 Vorgange/
Fahr- / Park Pk 164 Vi h
Discounter/ Laden ahr- / Parkvorgange Pkw b: 6 org"ange/ 13h
c: 6 Vorgange/h
Ein- und Ausstapeln von Einkaufs- | a: 14 Vorgénge/h
Einkaufswagensammelbox wagen mit Metallkorb mit Lwar i = b: 64 Vorgange/h 2292 Vorgange
66 dB(A)] c: 6 Vorgange/h
Parkplatz N N N
KITA Fahr- / Parkvorgange Pkw a: 10 Vorgange/h 320 Vorgange
Parkplatz

11 Vorgange

Parkplatz
Tagespflege (10 Stellplatze)

Fahr- / Parkvorgange Pkw

a: 4 Vorgang/h

44 \VJorgange

* i.d.R.: innerhalb der Ruhezeiten (a: 06:00-07:00, b: 20:00 — 21:00, c: 21:00 — 22:00)

**a.d.R.: auRerhalb der Ruhezeiten (07:00 — 20:00)
*** die Abstellvorgange der kurzen anlieferenden Lkw's sowie der Millabholung am Discounter sind
der Einhausung zuzuordnen, jene der langen Lkw's sind auerhalb der Einhausung zu verorten
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6.3 Allgemeine SchallemissionsgroRen
6.3.1 Pkw-Parkplatze

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie [18] fur das zu-
sammengefasste Verfahren gemaf folgender Formel ermittelt:

Lyy=Lyo+ Kp+ K, + Kp+ Ky, +10 log(B-N)

Darin sind:

Lwa Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)];

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)];
hier; Ksvo = 0 dB flr asphaltierte Fahrgassen

Kea Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],
hier:
Kea = 3 dB flr Standard-Einkaufswagen auf Asphalt und den Parkplatzbereich
der KITA (Bericksichtigung von mehrmaligem Tirenschlagen) bzw.
Kea = 0 dB fiir Parkplatze an Wohnanlagen / Besucher- und Mitarbeiterparkplat-
zen (Tagespflege)

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB;

Kb = Zuschlag fir den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Ko=2,5log (f*B-9)firfe+B>10 Stellplatze; Kp =0 firf« B <10
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofe

Ksto Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache;

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Simulationsmodells 0,5 m oberhalb der
Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle auf den Pkw-Stellplatzen
verteilt. Die Lage der Ersatzschallquellen ist der Anlage 11 zu entnehmen. Unter Berlcksich-
tigung der in Tabelle 6.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fir die Abstellvorgan-
ge die in der Anlage 13 dargestellten tageszeitabhangigen Schallleistungspegel.

6.3.2 Fahrbewegungen Pkw, Lkw und Kleintransporter

Die Schallemissionen der Fahrbewegungen Pkw werden als Ersatzlinienschallquellen digita-
lisiert und auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [18] ermittelt. Die Schallemissionen der
Fahrbewegungen von Lkw und Kleintransportern werden ebenfalls als Ersatzlinienschall-
quellen digitalisiert und auf Grundlage der Erhebung der Schriftenreihe ,Umwelt und Geolo-
gie Larmschutz Hessen® Heft 192 und Heft 3 [20] / [21] ermittelt.
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Die Schallleistungspegel der Fahrgerdusche von Pkw im Bereich der Ein- und Ausfahrt, so-
wie der Lkw und Kleintransporter auf dem Gelande kénnen bei langsamer Fahrt mit folgen-
der Formel berechnet werden:

L'y, = Lyyip+ Kgos + Dy, + lOlog(n) bzw.

Stg

[
Ly, =Lyt Kgon+ Dy, + 10log(n) + IOIOg(E)

Darin sind
Lwa der resultierende Schallleistungspegel;
L‘wa der resultierende langenbezogene Schallleistungspegel pro m;
Lwa,1n der Uber 1 h gemittelte Schallleistungspegel fir 1 Bewegung und 1 m Fahrt
weg, hier:
fur Fahrbewegungen (langsam beschleunigend 10 — 20 km / h)
Lwa,ih1m = 48 dB(A) fur Pkw;
Lwa h1m = 56 dB(A) fir Kleintransporter;
Lwa h1m = 63 dB(A) fur Lkw (>105 kW, ohne Kihlaggregat);
Lwah1m = 64 dB(A) fur Lkw (>105 kW, mit Kiihlaggregat);
Lwa,1h1m = 69 dB(A) fir Rangierbewegungen Lkw
(mit akustischem Riickfahrwarnton).
Kstro Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; hier: Kyo- 0 dB flr
Asphalt;
Dstg der Zuschlag fur Steigungen und Gefalle (vgl. RLS-90), hier: Dsy = 0 dB fur
max. 2,5%;
n Anzahl der Kfz-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit;

I Lange des Streckenabschnittes [m];

Die Fahrwege der Kfz werden als Ersatzlinienschallquelle bertcksichtigt. Die Lage der
Ersatzschallquellen ist der Anlage 11 zu entnehmen. Unter Berlcksichtigung der in Tabelle
6.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fiir die Abstellvorgange die in der Anlage
13 dargestellten tageszeitabhangigen Schallleistungspegel.

Die Lage der Ersatzlinienschallquellen ist der Anlage 11 zu entnehmen. Unter Berucksichti-
gung der in Tabelle 6.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich flir die Abstellvorgange
die in der Anlage 13 dargestellten tageszeitabhangigen Schallleistungspegel.

Die Kihl-Aggregate der Kihl-Lkw des Discounters sind wahrend der Fahrten auf dem Be-
triebsgelédnde sowie wahrend der Verladung auszuschalten (vgl. Abschnitt 6.2). Fir die Anlie-

ferung des Metzgers ist dies nicht notwendig.
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Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwarm, i flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der nachfolgend
aufgefuhrten Formel die Schallleistungspegel bestimmt werden:

Darin sind
LWAT

Lwac),1h

Lyyr = Lyyr iy + 1010g(”)

n Anzahl der Vorgénge.

der Taktmaximal-Schallleistungspegel [dB(A)];
zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fiihrt gemaR [20] / [21] zu den in der
nachfolgenden Tabelle 6.3 aufgefihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegeln Lwan.

Tabelle 6.3: Herleitung des Emissionsansatzes fur den Abstellvorgang eines Lkw

Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit Lwa).1n
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Leerlaufgerausch 94 3 15 3 70,2
Tiarenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 81,5

Ein Abstellvorgang eines Kleintransporters innerhalb einer Stunde fiihrt zu den in Tabelle 6.4

aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegeln Lwar 1.

Tabelle 6.4: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Abstellvorgang eines Kleintransporters

Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit LWA(T),1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Leerlaufgerausch 94 3 15 3 70,2
Tarenschlagen 100 1 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Summe 77,2

Die Lage der Ersatzschallquellen ist der Anlage 11 zu entnehmen. Unter Berlicksichtigung
der in Tabelle 6.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fir die Abstellvorgange die
in der Anlage 13 dargestellten tageszeitabhangigen Schallleistungspegel.
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6.3.4  Verladevorgidange Lkw und Kleintransporter und Miillabholung

Fir die Verladegerausche und die Mullabholung wird der Emissionsansatz gemaf [20] / [21]
und [22] verwendet:

Lyyr = Lyyr, + 10 10g(”)

Darin sind:
Lwar der Taktmaximal-Schallleistungspegel [dB(A)];
Lwat 1h Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

Lwarn= 88 dB(A) fiir Palettenhubwagen iiber fahrzeugeigene Ladebordwand
Lwarn= 78 dB(A) fiir Rollcontainer liber fahrzeugeigene Ladebordwand
Lwarn= 75 dB(A) Rollgerdausche Wagenboden

Lwar,n= 107 dB(A) Austausch von Stahl-Abrolicontainern

Lwarn= 97 dB(A) Kiithlaggregat von Lkw mit Dieselkiihlung

Alle Verladevorgange sowie die Millabholung fiir den Lebensmittel-Discounter finden im
Bereich der eingehausten Anlieferzone statt. Die Verladevorgange fiir die Ubrigen Laden und
die KITA finden im Freien statt.

Die Kihl-Aggregate der Kuhl-Lkw des Discounters sind wahrend der Fahrten auf dem Be-
triebsgelande sowie wahrend der Verladung auszuschalten (vgl. Abschnitt 6.2). Fir die Anlie-
ferung des Metzgers ist dies nicht notwendig, deshalb ist hier zusatzlich wahrend der Verla-
dung das Kihlaggregat mit einer Einwirkzeit pro Lkw von 30 min anzusetzen, woraus sich
ein Lwarn= 94 dB(A) ergibt.

Die Verladevorgange werden als Ersatzschallquellen, deren Lage der Anlage 11 zu entneh-
men ist. Unter Berilicksichtigung der in Tabelle 6.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben
sich flur die Abstellvorgange die in der Anlage 13 dargestellten tageszeitabhangigen Schall-
leistungspegel.

6.3.5 Schallabstrahlung liber die Fassadenbauteile

Die Schallabstrahlung Gber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der eingehausten
Anlieferzone des Lebensmittel-Discounters wird entsprechend folgender Formel gemaf DIN
EN12354-4 [11] berucksichtigt.

Lw = Loin + Cs— R + 10 * log (S / So)

Darin sind:

Loin Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB];

Cq Diffusitatsterm flr das Innenschallfeld [dB];
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R' Bau-Schallddmm-Maf fir das Segment [dB];
S Flache des Segementes [m?];
So Bezugsflache, hier Sp =1 m2.

Als Diffusitatsterm wird gemaf [11] ein Wert von Cq4 = -3 dB zu Grunde gelegt. Entsprechend
der Angaben vom Auftraggeber sollen die Wande der Einhausung aus Ziegel (36 cm) beste-
hen. Fir diese wurde ein R'w = 40 dB im eingebauten Zustand angesetzt, fir die Dachfla-
chen ein R'w = 25 dB. Alle gerduschrelevanten Vorgangen finden bei gedfftnetem Tor statt.
Unter Berlicksichtigung der in Tabelle 6.2 angegebenen Nutzungsansatze wird fir den Zeit-
raum zwischen 06:00 bis 07:00 und zwischen 12:00 und 13:00 ein Innenpegel von jeweils
Loin = Larreq = 89 dB(A) angesetzt. Der in der Einhausung auftretende Innenpegel kénnte
alternativ auch gleichmaRig Uber den Zeitbereich innerhalb und aullerhalb der Ruhezeit
verteilt werden. Zur vereinfachten Darstellung wird aber davon abgesehen und die oben
erwdhnten Stundenbereiche reprasentativ fir den in der Einhausung vorherrschenden
Innenpegel pro Stunde innerhalb und aul3erhalb der Ruhezeit angesetzt.

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird ber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN in Oktaven berechnet.

6.3.6 Terrasse / Freisitzflaiche Laden

Die Ermittlung der aus der Nutzung der Terrasse resultierenden Gerauschemissionen erfolgt
auf Grundlage der Ziffer 17 ,Gartenlokale und andere Freisitzflachen“ der VDI 3770 [17].

Hiernach wird bei den Betrachtungen gemaf den Vorgaben der VDI 3770 ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 70 dB(A) fiir gehobenes Sprechen angesetzt.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgruppen in "Party-
stimmung", mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden hoheren Schallemissionen, sind
hierdurch nicht abgedeckt.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite Person dauerhaft spricht. Es gilt die Formel:
Lwa = Lwa,1h+ 10 log ( n)

mit:
n Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
bzw. jede zweite Person spricht, hier: n =
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Die Impulshaltigkeit wird gemaf der nachfolgenden Formelbeziehung berlcksichtigt:
K;=9,5dB—4,51og(n)

mit:
n Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
bzw. jede zweite Person spricht, hier:

Fur 20 Personen (10 sprechende) ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa =80 dB(A) bei
einem Impulszuschlag von K; = 5 dB(A)

Zusatzlich wird noch ein Zuschlag von 3 dB fiir die Informationshaltigkeit gemaf Ziffer
A 2.5.2 der TA Larm berucksichtigt.

Im Rahmen eines Emissionsansatzes auf der sicheren Seite wird im gesamten Tageszeit-
raum eine vollstdndige Besetzung der Terrasse angesetzt. Die Lage der Ersatzschallquellen
ist der Anlage 11 zu entnehmen. Unter Bertcksichtigung der in Tabelle 6.2 angegebenen
Nutzungsansatze ergeben sich fiir die Abstellvorgange die in der Anlage 13 dargestellten

tageszeitabhangigen Schallleistungspegel.

6.3.7 Einkaufswagensammelbox

Fur die Einkaufswagensammelbox sind die Emissionen entsprechend der nachfolgenden
Formel zu berlcksichtigen.

Lyyr = Lyyr 1, + 10 10g<”)

Darin sind:

Lwar der Taktmaximal-Schallleistungspegel [dB(A)];

Lwar1n Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];
Lwarn= 72 dB(A) fiir das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit
Metallkorb

Alle in den Abschnitten 6.3.1 bis 6.3.8 aufgeflihrten Schallquellen werden unter Berticksichti-
gung ihrer Oktavschallleistungspegel in der Anlage 12 dargestellt. Die tageszeitabhangigen
Schallleistungspegel aller Schallquellen sind in der Anlage 13 beschrieben. Die innerhalb
des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung der Gewerbelarmimmissionen beriicksich-
tigten Gerauschquellen der laufenden Nr. und der sich ergebenden Beurteilungsschallleis-
tungspegel fir den Tages- und Nachtzeitraum zusammenfassend im Datenanhang aufge-
fuhrt.
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6.3.8 Haustechnik Plangebaude

Fiur die méglichen geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen liegen derzeit noch
keine Detailplanungen vor.

Die geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe
der Gerduschimmissionen dieser Anlagen den um 15 dB reduzierten anteiligen Immissions-
richtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht Gberschreitet, oder es ist im Rahmen
des Bauantrags (ggf. unter Bertcksichtigung einer Vorbelastung) nachzuweisen, dass die
Vorgaben der TA Larm sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum an allen Immissions-
orten eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:
+ Die lGftungstechnischen Aulenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren;
« Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu berprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemall Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche* der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heildt es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedirftigen R&umen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Lacqg den Wert 20 dB (berschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:
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"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tberschritten werden."”

Bei den betrachteten Gewerbeldrmquellen (Gastronomie, Anlieferungen, etc.) ist davon aus-
zugehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissio-
nen (Motorgerdusche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vor-
herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der aulRerst geringen
Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der
TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgénge durch Verladevorgange sind impulshaltig,
jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rulckfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 3 dB inner-
halb des Emissionsansatzes fur die Rangiertatigkeiten der Lkw bericksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen bericksichtigt.

Im Falle der Terrasse wurde ein Zuschlag von 3 dB fiir die Informationshaltigkeit bertcksich-
tigt.

6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden in Anlehnung an die TA Larm ebenfalls die
zum Tages- und Nachtzeitraum vorliegenden kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

¢ Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
*  Pkw parken mit Tlrenschlagen mit Lwamax = 100 dB(A);
*  Fahrweg und Abstellvorgang Lkw mit Bremsentliiftung mit Lwamax = 108 dB(A);
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*  Fahrweg und Abstellvorgang Kleintransporter mit Lwamax = 100 dB(A);

* Rollgerdausch Wagenboden mit Lwamax = 108 dB(A);

* Rollcontainer Gber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwamax = 112 dB(A);

*  Palettenhubwagen liber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwamax = 121 dB(A);
* Rufen (laut) an der Café-Terrasse Lwamax = 86 dB(A);

* Austausch Stahl-Abroll-Container Lwamax = 126 dB(A);

*  Kihlaggregat von Lkw mit Dieselkiihlung Lwamax = 102 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch ungilinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch bericksichtigt.

F 8650-1
01.09.2021

Seite 37 von 54




PEULZ

CONSULT

7 Prognosesicherheit

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— /2 2 2 2
© _\/Gprog"'ot mit Ot_\/or"'op

ges

Darin sind:

cges = Gesamtstandardabweichung als Mal} fiir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Goog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion og4s (Breite der Funktion) bestimmt. GemaR der Verdffentli-
chungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Ein-
gangsdaten haufig Werte von or = 0,5 dB und or= 1,2 dB an. Nach oben genannter Former
ergibt sich damit eine Unsicherheit von o:= 1,3 dB fir die modellunabhangigen Eingabegro-
Ren.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite. Bezliglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN
ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 geschatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallaus-
breitung berechnete Immissionspegel an. Dies ist allerdings kein Mal} fur die Standardab-
weichung ey im Sinne von o.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen
Schwankungen der Immissionspegel an.
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Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemal nachfolgender Ta-
belle:

Tabelle 7.1: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Gprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

Gges:\/oimg"' Gf+0§ :\/1.52+ 1.32+ 0_52:2 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung flr
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise zu 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert:

L,=L,+1,280,,=L,+2,56dB

Darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.
Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L,, die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt. Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht
erforderlich, da die vorliegenden Berechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansat-
zen (Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq fUr die Emissionsansatze) durchgefihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbelarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.
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71 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung, unter Berilicksichtigung der in Abschnitt 6.2 an-
gegebenen Nutzungsansatze, sind in der Anlage 14 tabellarisch fur die bertcksichtigten Im-
missionsorte (Anlage 11) dargestellit.

Die im hier vorliegenden Bericht aufgefiihnrten Gerauschquellen schlieRen entsprechend

Kapitel 6.2 und [26] eine nachtliche Nutzung aus, weshalb hier keine weitere Beurteilung

erfolgt. Ggf. vorliegende nachtliche Gerduschimmissionen durch Haustechnikanlagen sind
entsprechend Abschnitt 6.3.9 auszulegen. Alternativ ist fiir diese im Rahmen des Bauantrags
eine Einhaltung der Vorgaben der TA L&rm an allen Immissionsorten nachzuweisen.

Entsprechend der vorab beschriebenen Nutzungseinschrankungen (vgl. Abschnitt 6.2) erge-
ben sich in den als urbane Gebiete eingestuften Bereichen an den Baugrenzen fir die
Tagespflege Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A), am Wohngebdude (Wohnen 1) von bis
zu 58 dB(A) und an der KITA von bis zu 60 dB(A) tagsuber. An den Baugrenzen im allgemei-
nen Wohngebiet (Wohnen 2) werden Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A) tags erreicht.

Demnach werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir die jeweiligen Gebietseinstufun-
gen an allen Baugrenzen eingehalten und es sind keine weiteren LarmschutzmaRnahmen
erforderlich.

Zusatzliche interne Berechnungen haben gezeigt, dass die Vorgabe einer Baureihenfolge flr
das Plangebiet beziiglich der gewerblichen Nutzungen nicht erforderlich ist.

Sollte demnach beispielsweise die KITA nicht gebaut werden, kommt es dennoch (ohne Be-
ricksichtigung der Schallabschirmung) zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte an den Bau-
grenzen fur das allgemeine Wohngebiet. Auch der Bau der Tagespflege mit dem vorgesehe-
nen Parkplatz fihrt ohne der abschirmenden Wirkung des Wohngebaudes im MU nicht zu
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte an dieser Baugrenze, da die maRgeblichen
Quellen dem Lebensmittel-Discounter zuzuordnen sind.

Die Beurteilungspegel an den bestehenden Gebaduden erreichen an den Immissionsorten
der LahnstraRe 1 Beurteilungspegel von bis zu 52 dB(A) tagstiber. Demnach ist hier der Im-
missionsrichtwert fiir reine Wohngebiete von 50 dB(A) um 2 dB Uberschritten. Ma3gebliche
Quellen sind hierbei die Terrasse des Cafés bzw. der Parkplatz des Lebensmittel-Discoun-
ters und der Laden.

Fur die Berechnungen wurden, wie in Abschnitt 6.2 beschrieben, die aktuelle Planung ent-
sprechend dem stadtebaulichen Entwurf fiir die Gebaude des Lebensmittel-Discounters und
der Laden sowie die aktuell vorgesehenen Nutzungen [26], berlicksichtigt. Demnach ist bei
der Umsetzung des hier beschriebenen Szenarios, sofern alle Gerduschquellen in der hier
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dargestellten Form, umgesetzt werden, fir den Schutz der bestehenden Bebauung Larm-
schutz zu dimensionieren. Weitere Ausfiihrungen dazu finden sich im nachfolgenden Kapitel
7.

Die hier dargestellten Ergebnisse beziehen sich auf die werktégliche Nutzung, bei der die
héchsten Emissionen / Immissionen auftreten und entsprechen einer oberen Abschatzung
fir die zu erwartenden Emissionen / Immissionen. Die sonntagliche Nutzung des Snack-
Cafés mit Terrasse bzw. den Bécker wird deshalb hier aus Griinden der Ubersichtlichkeit
nicht explizit dargestellt, es wurde jedoch in zusatzlichen Berechnungen festgestellt, dass an
allen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden, da trotz
der erweiterten Ruhezeiten und der damit verbundenen Zuschlage, deutlich geringere Emis-
sionen auftreten bzw. die mafRgeblichen Quellen gréRtenteils entfallen.

Die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen (vgl. Abschnitt 6.5 und Anlage 14) werden an al-
len Immissionsorten eingehalten.
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8 SchallschutzmaBnahmen

8.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

8.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen
8.2.1 Gewerbelarm

Fur die Berechnungen wurden, wie in Abschnitt 6.2 beschrieben, die aktuelle Planung ent-
sprechend dem stadtebaulichen Entwurf fir die Gebaude des Lebensmittel-Discounters und
der Laden sowie die aktuell vorgesehenen Nutzungen [26], berlicksichtigt. Dabei kommt es
zum Teil an der bestehenden Wohnbebauung in der LahnstraRe 1 zu Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes fir reine Wohngebiete von bis zu 2 dB.

Zum Schutz der bestehenden Bebauung ware hierzu eine Larmschutzwand entlang der ge-
planten Café-Terrasse und dem slidostlichen Parkplatzbereich mit einer Héhe von 3 m not-
wendig, die beispielsweise als Glaswand gebaut werden kénnte. Die Lage der Larmschutz-
wand sowie die zugehdrigen Ergebnisse in tabellarischer Form werden in den Anlagen 15
und 16 gezeigt. Unter Berucksichtigung der Larmschutzwand werden die Immissionsricht-
werte an der bestehenden Bebauung auch dann eingehalten, wenn das Gebaude innerhalb
der Baugrenzen der KITA erst spater gebaut wird.

Zusatzliche Berechnungen in Hinblick auf eine Baureihenfolge haben ergeben, dass sofern
nur der Discounter gebaut wird, die Immissionsrichtwerte an den bestehenden Gebauden
eingehalten werden und keine zusatzlichen Larmschutzmalnahmen notwendig waren. Dem-
nach ware es auch denkbar die Café-Terrasse so zu legen, dass sie sich nordlich des ge-
planten Gebaudes befindet, und damit deutlich abgeschirmt wird. Dies kdnnte man mit der
Gestaltung eines langeren, schmaleren Gebaudes kombinieren, welches zusatzlich noch zu
einer Abschirmung des Parkplatzes fihren wiirde. Dann kénnte je nach Anordnung der Plan-
gebaude des Lebensmittel-Discounters und der Laden, der Larmschutz ggf. entfallen bzw.
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geringer ausfallen. Voraussetzung dafiir ist jedoch, dass die Anlieferungen fur die Ladenge-
baude weiterhin abgeschirmt durch das eigene Gebaude bleiben und die angesetzten Nut-
zungen nicht héher werden. Dies kann dann ggf. im Rahmen des Bauantrags unter Berlick-
sichtigung detaillierterer Planungen untersucht werden.

8.2.2 Verkehrslarm

Die Stral’e L361, welche mal3geblich zu den Immissionen beitragt, befindet sich gegeniber
dem Plangebiet in Hochlage. Die ebenso maRgeblich beitragende Stralle B59 ist bereits
durch einen Wall gegeniiber dem sudlichen Bereich abgeschirmt, dessen Oberkante weist
jedoch etwa die Gelandeh6he des Plangebiets auf.

Um das Plangebiet wirkungsvoll vor dem Verkehrslarm der umgebenden Strallen zu schiit-
zen waren Larmschutzmallnahmen an den nérdlichen, westlichen und sudlichen Plange-
bietsgrenzen erforderlich. Wie die vergleichsweise geringe abschirmende Wirkung des ge-
planten Discounters zeigt, misste solcher Larmschutz aufgrund der Abstandsverhaltnisse zu
den relevanten Stral3en in etwa so hoch ausgefiihrt werden wie die Plangebdude. Dies ware
zum einen bautechnisch eine Herausforderung und zum anderen in Anbetracht der ver-
gleichsweise geringen Uberschreitungen stadtebaulich wohl kaum vertretbar und unverhalt-
nismanig.

Aufgrund dieser Aspekte ist hier unserer Ansicht nach aktiver La&rmschutz im Bereich des
Plangebiets relativ ineffektiv und misste deshalb entlang der bestehenden Stralen gebaut
werden. Dies ist unserer Ansicht nach aufgrund ggf. komplexer Besitzverhaltnisse (hier hat
der Bebauungsplan keinen Zugriff) sowie in Hinblick auf Kosten-Nutzen-Verhaltnisse, bei
gleichzeitiger Uberschreitungen von weniger als 5 dB in weiten Bereichen des Plangebiets,
unverhaltnismafig. Aus diesem Grunde empfehlen wir passive Schallschutzmal3hahmen.

8.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empféangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalinahmen mdglich. Dies sind z.B.:
» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
larmarmer Seite, etc.)
*  Einbau schallddmmender Fenster
* Erhéhung der Schalldammung der Fassade
*  Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

+  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen F 8650-1
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Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von malgeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109 [6] an
den Fassaden getroffen.

»  Erauterungen zu mafigeblichen AuRenlarmpegeln gemaf DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemal der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafRgeblichen AuRenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzuglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen Aullenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AuRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der Aulienbauteile wie
folgt vor:
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« Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddammmal R'.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem malfigeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

R’ =L, —K

w, ges a Raumart

mit:
Tabelle 8.1: Korrekturwert AuRenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsrdaume in
Bettenraume in Wohnungen; Biirors d
Krankenanstalten und | Ubernachtungsriaume; ur?rau.me un
. . e Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRauman [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafigeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'yes = 36 dB und bei einem malfigeblichen Aufienlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB flr Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Biiros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'yges

bezieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflaiche des Auflienbauteiles (Fassade) S¢ zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R'yges Um den
Faktor Ka

S
KALZIOIOg(O 8FS )
’ G

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

» Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsdchlichen Dammung der
AuRenwand sowie der GroRRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schalldammmal R'wgs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche SchallddmmmalR des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.
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Geht man von ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so konnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 8.2 genannten Schallddmmwerte jeweils fur die Wand und fur das Fens-
ter.

Fidr Wohnraume:

Tabelle 8.2 Abgeschatzte Schallddmmwerte der Auflenbauteile nach DIN 4109 flr
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

» Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 4.3 und 5.2 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen ergebenden maf-
geblichen AulRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schall-
dammung der AuRenbauteile gemal DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel an den Baugrenzen im SO-
Gebiet betragen 72 dB(A) an den Fassaden zur L361 hin, woraus sich liberschlédgig ein
mindestens einzuhaltendes bewertetes SchalldimmmaR der AuBenbauteile bei einer
Buronutzung von R‘y . = 37 dB ergibt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlirmpegel an den Baugrenzen im
nordlichen MU-Gebiet betragen 72 dB(A) an den Fassaden zur L361 bzw. zur B59 hin,
woraus sich liberschlagig ein mindestens einzuhaltendes bewertetes SchalldimmmaR
der AuRenbauteile bei einer Wohnnutzung von R’y = 42 dB ergibt. Im siidlichen MU-
Gebiet betragen die hochsten maRgeblichen AuBenlarmpegel an den Baugrenzen
71 dB(A) an der Fassade zur WupperstraBe hin, woraus sich ein mindestens einzuhal -
tendes bewertetes SchalldammmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von
R'wres = 41 dB ergibt.

Die hochsten berechneten AuBenliarmpegel an den Baugrenzen im WA-Gebiet betra-
gen an den nordlich ausgerichteten Fassaden 67 dB(A), woraus sich liberschlagig ein
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mindestens einzuhaltendes bewertetes SchalldimmmaR der AuRenbauteile bei einer
Wohnnutzung von R’y .s = 37dB ergibt.

An den Ubrigen Bereichen der Baugrenzen liegen geringere Anforderungen vor, dies gilt vor
allem flr die rickwartigen Bereiche.

Die hier aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen AuBenlarmpegeln stellen kei-
nen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Eingangsdaten fiir den Schallschutz-
nachweis gegen Aufienlarm nach DIN 4109 dienen. In dem Schallschutznachweis gegen Au-
Renlarm werden individuell fir die geplanten Rdume die Anforderungen an die Fassaden-
bauteile auf Grundlage der maRRgeblichen AuRenlarmpegel ermittelt.

Der Schallschutznachweis gegen AulRenlarm muss dann ggf. in einem eigensténdigen Be-
richt dokumentiert werden.

»  SchallschutzmaRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden. Dies gilt insbesondere fiir die Baugrenzen der KITA und
des allgemeinen Wohngebiets, wo durch Anordnung schutzbedurftiger Raume und Freiberei-
che Richtung Sudosten eine deutliche Verringerung der Beurteilungspegel erzielt werden
kann.

»  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgeddmmte Luftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundséatzlich kann fir Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften gedffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster (vgl. Anlage 5.1) entlang der Baugrenzen. Hier sind geeig-

nete Minderungsmaflinahmen, wie bspw. schallgeddmmter Liftungseinrichtungen, vorzuse-
hen.
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¢« AuRenwohnbereiche

Fur AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht die Einhaltung des
Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tagstiber, da im Mischge-
biet im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freibereiche ge-
wahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB (A) (liber-
schreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der
Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom 13.03.2008, Az.:
7 D 34/07.NE).

Der AuRenbereiche fur die KITA sollte in jedem Falle im siddstlichen Bereich der Baugren-
zen, abgeschirmt durch das eigene Gebaude, geplant werden. Wie die Rasterlarmkarte in
Anlage 4.4 zeigt treten dort Beurteilungspegel von weniger als 62 dB(A) auf. Durch eine Pla-
nung des zukilnftigen Gebaudes mit abschirmenden Gebaudeteilen Richtung Wupperstralie
kdénnte eine zusatzliche Larmberuhigung fiir diesen Bereich geschaffen werden.

An der nordwestlichen Fassade der Tagespflege werden Beurteilungspegel aus dem Ver-
kehrslarm von 65 dB(A) erreicht, an der nordlichen zwischen 64 und 66 dB(A), an der sid-
westlichen Fassade von 60 dB(A). Bei einer Uberlagerung der Immissionen aus dem Gewer-
belarm und dem Verkehrslarm ergibt sich in Summe ein Beurteilungspegel von 66 dB(A) an
der nordwestlichen Fassade bzw. von 63 bis 65 dB(A) an der sidwestlichen Fassade. Des-
halb empfehlen wir an dieser Stelle zusatzliche LarmschutzmalRnahmen zu erwagen.

Bei Ausstattung der AuRenwohnbereiche mit einer geschlossenen Bristung und einer absor-
bierenden Unterdecke werden die Beurteilungspegel fiir diese Bereiche um bis zu 3 dB ge-
mindert. Unter Bericksichtigung dieser Malnahmen kénnen Loggien in Bereichen mit Beur-
teilungspegeln des Verkehrslarms von bis zu 65 dB(A) tags umgesetzt werden, da durch
eine Pegelminderung um 3 dB, Beurteilungspegel des Verkehrslarms von maximal 62 dB(A)
erzielt werden.

An Fassaden mit Beurteilungspegeln von mehr als 65 dB(A) sind hingegen aufwendigere
LarmschutzmaRnahmen wie z. B. der Einsatz von Verglasungselementen erforderlich. Je
nach Ausfiihrung der Verglasung ist hier eine Minderungswirkung von 10 bis 15 dB mdglich.

Von zusatzlichen Larmschutzmalinahmen ausgenommen werden kénnen Balkone und Log-
gien von durchgesteckten Wohnungen, wenn zusétzlich auf der larmabgewandten Gebaude-
seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

F 8650-1
01.09.2021

Seite 48 von 54



PEULZ

CONSULT

9 Zusammenfassung

In Grevenbroich, im Ortsteil Neuenhausen, ist die Aufstellung des Bebauungsplans G 221 an
der WupperstralRe geplant. Ziel der Aufstellung ist die Schaffung planungsrechtlicher Voraus-
setzungen fur die Errichtung eines Nahversorgungsmarktes mit zusatzlichen Ladeneinhei-
ten. Des Weiteren sind im Plangebiet Gemeinbedarfseinrichtungen und Wohnbebauung vor-
gesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren zum einen die Gerduschimmissionen der
umliegenden und der geplanten Stralte zu untersuchen. Zum anderen wurde eine Untersu-
chung der Gewerbelarmimmissionen durchgeflhrt.

Verkehrslarm im Plangebiet:

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie der Planstral’e wurden ge-
mafk den Vorgaben der RLS-90 berechnet. Die anschlieRende Beurteilung erfolgte im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels
einer Ausweisung der mafRgeblichen Aufenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im
Plangebiet. Die Ergebnisse werden in den Anlagen 4 und 5 gezeigt.

Die Berechnung fiir die freie Schallausbreitung, unter Beriicksichtigung der Eigenabschir-
mung der Gebaude zeigt, dass entlang der Baugrenzen der Gewerbeeinheiten der schall-
technische Orientierungswert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A), bis auf einen kleinen Teilbe-
reich eingehalten wird. Eine nachtliche Nutzung ist aktuell nicht vorgesehen.

Fir die als urbane Gebiete eingestuften Bereiche ergeben sich tagsiiber die hdchsten Beur-
teilungspegel von 66 dB(A) an der nérdlichen Fassade der norddstlichen Baugrenze in Rich-
tung zur B59/L361 bzw. an der sidwestlichen Fassade zur Wupperstralte an der sidlichen
Baugrenze. Nachts werden an diesen Fassaden Beurteilungspegel von 58 dB(A) bzw. 56
dB(A) erreicht. An den von den mafigeblichen Strafien abgewandten Fassaden an der nord-
Ostlichen Baugrenze treten geringere Beurteilungspegel auf. Dasselbe gilt fiir die sldliche
Baugrenze sowie fir die stidéstliche Baugrenze des noérdlichen MU-Gebiets.

Es kommt demnach vor allem an den larmzugewandten Fassaden zu Uberschreitungen der
hilfsweise herangezogenen schalltechnischen Orientierungswerte fiir Mischgebiete von
60/50 dB(A) tags/nachts um bis zu 6 dB tags und 8 dB nachts unmittelbar an der Wupper-
stralle bzw. im Nordwesten des MU. An den abgewandten Fassadenbereichen wird der Ori-
entierungswert tagsuber groRtenteils eingehalten. Nachts erfolgt eine Einhaltung in Teilberei-
chen der sidwestlich orientierten Fassaden der nérdlichen Baugrenzen, ansonsten kommt
es zu geringen Uberschreitungen von 1 bis 2 dB.
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Generell wird jedoch an der nordwestlichen Baugrenze der schalltechnische Orientierungs-
wert fir Kerngebiete von 65 dB(A) tags eingehalten, nachts wird der schalltechnische Orien-
tierungswert von 55 dB(A) vor allem an den abgewandten Fassaden eingehalten. An der
sudlichen Baugrenze werden mit Ausnahme der zur Wupperstralle orientierten Fassade die
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Kerngebiete sowohl tags als auch nachts eingehal-
ten.

An der Baugrenze des als allgemeines Wohngebiet eingestuften Bereichs kommt es zu
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts
von bis zu 6 bzw. 8 dB. Die geringsten Beurteilungspegel treten an der Stidostfassade auf.

Die hochsten berechneten mafigeblichen AulRenlarmpegel an den Baugrenzen der Gewer-
beeinheiten betragen 72 dB(A) an den Fassaden zur L361 hin, woraus sich Uberschlagig ein
mindestens einzuhaltendes bewertetes Schallddmmmal der AuRenbauteile bei einer Blro-
nutzung von R'ys= 37 dB ergibt. In den als urbane Gebiete eingestuften Bereichen betra-
gen die héchsten maRgeblichen Aufienlarmpegel an den Baugrenzen 72 dB(A), im allgemei-
nen Wohngebiet bei 67 dB(A). Daraus ergeben sich Uberschlagig mindestens einzuhaltende
bewertete Schallddmmmale der AulRenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'ys=42 dB
bzw. R'yres = 37dB.

Grundsatzlich ist fur die stark lArmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Fur Aullenwohnbereiche ist gemall Rechtsprechung die Einhaltung eines Beurteilungspe-
gels von 62 dB(A), der die Schwelle markiert, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kom-
munikation und Erholung nicht zu erwarten sind, anzustreben (vgl. Abschnitt 5.4.1). Dies ist
an den Baugrenzen grofitenteils erfullt.

An der nordwestlichen Fassade der Tagespflege werden Beurteilungspegel aus dem Ver-
kehrslarm von 65 dB(A) erreicht, an der nordlichen zwischen 64 und 66 dB(A), an der sid-
westlichen Fassade von 60 dB(A). Bei einer Uberlagerung der Immissionen aus dem Gewer-
belarm und dem Verkehrslarm ergibt sich in Summe ein Beurteilungspegel von 66 dB(A) an
der nordwestlichen Fassade bzw. von 63 bis 65 dB(A) an der sidwestlichen Fassade. Des-
halb empfehlen wir an dieser Stelle zusatzliche LarmschutzmalRnahmen zu erwagen.

Bei Ausstattung der AuRenwohnbereiche mit einer geschlossenen Bristung und einer absor-
bierenden Unterdecke werden die Beurteilungspegel fiir diese Bereiche um bis zu 3 dB ge-
mindert. Unter Bericksichtigung dieser Malnahmen kénnen Loggien in Bereichen mit Beur-
teilungspegeln des Verkehrslarms demnach von bis zu 65 dB(A) tags umgesetzt werden. Bei
héheren Beurteilungspegel ist dann z.B. der Einsatz von Verglasungselementen erforderlich.
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Von zusatzlichen Larmschutzmalinahmen ausgenommen werden kénnen Balkone und Log-
gien von durchgesteckten Wohnungen, wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Gebaude-
seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Die Aufenbereiche fur die KITA sollte in jedem Falle im stdoéstlichen Bereich der Baugren-
zen, abgeschirmt durch das eigene Gebaude, geplant werden. Durch eine Planung des zu-
kiinftigen Gebaudes mit abschirmenden Gebaudeteilen Richtung Wupperstrale kdnnte eine
zusatzliche Larmberuhigung fir diesen Bereich geschaffen werden.

Verkehrslédrm flir den StralBenneubau nach 16.BImSchV

Die Bewertung der Schallimmissionen aus dem Neubau der o6ffentlichen Strale innerhalb
des Plangebiets zeigt, dass an allen umliegenden Immissionsorten die Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV eingehalten werden und demnach kein Anspruch auf Schallschutz durch
den Stralenneubau entsteht.

Verkehrsldrmerh6hung im Umfeld

Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld ergeben sich aus der
planbedingten Erhéhung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Stra3en. Im vorliegen-
den Fall wurden zur Bewertung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation
der Prognose ,Ohne-Fall* und der Prognose ,Mit-Fall* miteinander verglichen. An den be-

trachteten Immissionsorten liegen die maximalen Pegelerh6hungen bei 1 dB, dabei liegen
die Beurteilungspegel sowohl im Prognose ,Ohne-Fall“ als auch im Prognose ,Mit-Fall* un-
terhalb der Schwellenwerte von 70/60 dB(A).

Gewerbeldrm:

Diverse Voruntersuchungen zur mdglichen Nutzung des Discounters und der Ladeneinheiten
haben ergeben, dass unter Beriicksichtigung der aktuellen Planung und den vorgesehenen
Nutzungsansatzen [26] die Offnungszeiten des Discounters werktags zwischen 07:00 und
21:30 mdglich ist. Eine nachtliche Nutzung der Parkplatze sowie nachtliche Liefervorgange
sind auszuschlieRen. Des Weiteren sind die Kihl-Aggregate bei der Anlieferung des Dis-
counters am Betriebsgelande auszuschalten und die Anlieferzone ist mit absorbierender De-
cken- und Wandgestaltung einzuhausen. Ggf. nachtliche Gerauschimmissionen durch Haus-
technikanlagen sind entsprechend Abschnitt 6.3.8 auszulegen. Alternativ ist fiir diese im
Rahmen des Bauantrags eine Einhaltung der Vorgaben der TA L&rm an allen Immissionsor-
ten nachzuweisen.

Unter Bericksichtigung der oben geschilderten Vorgaben werden die Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm fir die zugrunde gelegten Gebietseinstufungen innerhalb des Plangebiets
(MU, WA) an allen Immissionsorten eingehalten.

Fur die Berechnungen wurde die aktuelle Planung entsprechend dem stadtebaulichen Ent-
wurf fir die Gebaude des Discounters und der Laden sowie die aktuell vorgesehenen Nut-

F 8650-1
01.09.2021

Seite 51 von 54



PEULZ

CONSULT

zungen bericksichtigt. Dabei hat sich gezeigt, dass bei der Umsetzung des im vorliegenden
Bericht beschriebenen Szenarios, sofern alle Gerauschquellen in der hier dargestellten Form
umgesetzt werden, Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir reine Wohngebiete von
50 dB(A) tagslber von bis zu 2 dB am Geb&ude der Lahnstral’e 1 auftreten. Um eine Einhal-
tung zu erzielen ware hierzu eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 3 m entlang der ge-
planten Aullenterrasse sowie des anschlieBenden Parkplatzes zu bauen. Unter Berlicksichti-
gung der Larmschutzwand werden die Immissionsrichtwerte an der bestehenden Bebauung
auch dann eingehalten, wenn das Gebaude innerhalb der Baugrenzen der KITA erst spater
gebaut wird.

Zusatzliche Berechnungen in Hinblick auf eine Baureihenfolge haben ergeben, dass sofern
nur der Discounter gebaut wird, die Immissionsrichtwerte an den bestehenden Gebauden
eingehalten werden und keine zusatzlichen Larmschutzmallnahmen notwendig waren.

Alternativ kdnnte anstatt dem Bau der Larmschutzwand demnach die Lage der Café-Terras-
se so angepasst werden, dass sie sich nordlich des geplanten Gebaudes befindet, und da-
mit deutlich abgeschirmt wird. Dies kénnte man mit der Gestaltung eines langeren, schmale-
ren zugehdrigen Gebaudes kombinieren, welches zusatzlich noch zu einer Abschirmung des
Parkplatzes fihren wurde. Dann kdnnte je nach Anordnung der Plangebaude des Discoun-
ters und der Laden, der Larmschutz ggf. entfallen bzw. geringer ausfallen. Voraussetzung
daflr ist jedoch, dass die Anlieferungen fur die Ladengebaude weiterhin abgeschirmt durch
das eigene Gebaude bleiben und die angesetzten Nutzungen nicht hoher werden. Dies kann
dann ggf. im Rahmen des Bauantrags unter Berlcksichtigung detaillierterer Planungen un-
tersucht werden.

Die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen (vgl. Abschnitt 6.5 und Anlage 14) werden an al-
len Immissionsorten eingehalten.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Michaél Wirtz

(Messstellenleitung)

i.A. Anna Pinter, M. Sc.
(Projektmitarbeit)
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Ubersichtlageplan mit Kennzeichnung des Plangebietes

Detailansicht Bebauungsplan

Darstellung des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm* mit Kenn-
zeichnung der Immissionsorte im Plangebiet

Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemafl RLS-90 -
Prognose ,Ohne-Fall®

Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemafl RLS-90 -
Prognose ,Mit-Fall*

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaR DIN 18005
2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemar DIN 18005
8 m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der maligeblichen AuRenlarmpegel gemaf
DIN 4109 (2018) bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemar DIN 18005

2m Uber Gelande unter Berlcksichtigung der abschirmenden und re-
flektierenden Wirkung der Plangebaude

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemaR DIN 18005 an den Baugren-
zen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlcksichtigung
der Eigenabschirmung

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der maRgeblichen AuRenlarmpegel gemall DIN 4109 an
den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Be-
rucksichtigung der Eigenabschirmung

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maRgebliche Aufienlarmpegel
nach DIN 4109 an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet unter Berticksichtigung der Eigenabschirmung

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm*
Strallenneubau gemafl 16. BImSchV mit Darstellung der umliegenden
Immissionsorte
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Ergebnisse der Immissionsberechnung ,Verkehrslarm®
Beurteilungspegel zum StraRenneubau gemaf 16. BImSchV

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld
mit Darstellung der umliegenden Immissionsorte

Ergebnisse der Immissionsberechnung ,Verkehrslarm im Umfeld*
Beurteilungspegel im Prognose ,,Ohne-Fall“ und im Prognose ,Mit-Fall*
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm“ mit Kenn-
zeichnung der Gerauschquellen und der Immissionsorte
Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen — Oktavschall-
leistungspegel der Schallquellen

Emissionsdaten der berlcksichtigten Schallquellen — Tagesgange der
berticksichtigten Schallquellen

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Beurteilungspegel gemal TA Larm - werktags

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm“ mit Kenn-
zeichnung der Gerduschquellen und der Immissionsorte — mit Larm-
schutz

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"”
Beurteilungspegel gemal TA Larm — werktags, mit Larmschutz
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemall TA Larm
und DIN ISO 9613-2
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Anlage 1.1:

Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Plangebiets
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Anl 1.2:
Dgt:iQI’:nsicht Bebauungsplan PEUTZ
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Anlage 2:
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm" PEUTZ
mit Kennzeichnung der Immissionsorte innerhalb des Plangebiets
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Anlage 3.1:
Berechnung der Emissionspegel fur Stral3enverkehr gemald RLS 90
Prognose "Ohne-Fall"

EUZ

CONSULT

StraRenbezeichnung:
Strafengattung:

L361 (nordl. Wupperstr.)
Landes-, Kreisstralte

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 964 Nacht: 129

LKW-Anteil [%]: Tag: 7.4 Nacht: 8,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,2 60,7
0,0 0,0
-2,3 -2,2
0,0 0,0
66,9 58,6

StraRenbezeichnung:
Strafengattung:

L361 (nordl. Wupperstr.)
Landes-, Kreisstralte

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 964 Nacht: 129

LKW-Anteil [%]: Tag: 7.4 Nacht: 8,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,2 60,7
0,0 0,0
-4,5 -4,3
0,0 0,0
64,7 56,4

StraRenbezeichnung: L361 (sudl. Wupperstr.)

Straengattung: Bundesautobahn

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 693 Nacht: 117

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,6 Nacht: 12,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,0 61,1
0,0 0,0
-4,3 -3,9
0,0 0,0
63,7 57,2

Straenbezeichnung: L361 (sudl. Wupperstr.)

Emissionspegel:

StrafRengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 693 Nacht: 117
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,6 Nacht: 12,6 L2 68,0 61,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,9 59,2
StraRenbezeichnung: B59 (6stl. L361) Emissionspegel:
Strafengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11865 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 712 Nacht: 131
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,7 Nacht: 11,7 L2 68,7 61,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 130 LKW: 80 D, 1,6 1,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 70,4 63,0
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Anlage 3.1:
Berechnung der Emissionspegel fur Stral3enverkehr gemald RLS 90
Prognose "Ohne-Fall"

EUZ

CONSULT

StraRenbezeichnung: B59 (west. L361)

Emissionspegel:

Strafengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 15427 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 926 Nacht: 170
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,4 Nacht: 9,4 L2 69,4 62,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 130 LKW: 80 D, 1,8 1,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 71,3 63,9
StraRenbezeichnung: Auf-/Abfahrt B59 Emissionspegel:
Strafengattung: Bundesstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 280 Nacht: 58
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,9 Nacht: 8,6 L2 64,4 57,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 100 LKW: 80 D, -0,1 -01
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 64,3 57,2

StraRenbezeichnung:
Straengattung:

HaupstralRe (nérdl. WupperstralRe)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 89 Nacht: 10

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,2 Nacht: 1,2 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
58,6 47,7
0,0 0,0
-7,2 -8,3
0,0 0,0
51,4 39,4

Straenbezeichnung:
StrafRengattung:

HauptstraRe (sudl. Wupperstralle)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 207 Nacht: 26

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,9 Nacht: 8,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 53,8
0,0 0,0
-4,3 -4,3
0,0 0,0
58,6 49,5

StraRenbezeichnung:
Strafengattung:

HauptstraRe (sudl. Wupperstralle)
Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 207 Nacht: 26

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,9 Nacht: 8,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 53,8
0,0 0,0
-6,8 -6,9
0,0 0,0
56,0 46,9
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Anlage 3.1:

Berechnung der Emissionspegel fur Stral3enverkehr gemald RLS 90 PEUIZ

Prognose "Ohne-Fall" CONSULT

StraRenbezeichnung: Wupperstralle Emissionspegel:
Strafengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 304 Nacht: 38
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.9 Nacht: 6,1 L2 64,3 54,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 59,9 50,2

F 8650-1 » 01.09.2021 + Anlage 3.1 « Seite 3




Anlage 3.2:
Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemafd RLS 90
Prognose "Mit-Fall"

EUTZ

CONSULT

StraRenbezeichnung: L361 (n6rdl. Wupperstr.)

Emissionspegel:

Straengattung: Landes-, Kreisstralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1010 Nacht: 130
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.3 Nacht: 8,5 L2 69,4 60,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 70 LKW: 70 D, -2,3 -2,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Le [dB(A)] 67,1 58,6
StraRenbezeichnung: L361 (n6rdl. Wupperstr.) Emissionspegel:
Straengattung: Landes-, Kreisstralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1010 Nacht: 130
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.3 Nacht: 8,5 L2 69,4 60,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.5 -4,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 64,9 56,4
StraRenbezeichnung: L361 (sudl. Wupperstr.) Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 703 Nacht: 117
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,6 Nacht: 12,5 L2 68,1 61,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -3,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,8 57,1
StraRenbezeichnung: L361 (sudl. Wupperstr.) Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 703 Nacht: 117
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,6 Nacht: 12,5 L2 68,1 61,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 65,9 59,2
StraRenbezeichnung: B59 (6stl. L361) Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 12069 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 724 Nacht: 133
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,6 Nacht: 11,6 L2 68,8 61,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 130 LKW: 80 D, 1,6 1,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 70,4 63,1
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Anlage 3.2:
Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemafd RLS 90
Prognose "Mit-Fall"

EUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: B59 (west. L361)

Emissionspegel:

Straengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 15639 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 938 Nacht: 172
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,4 Nacht: 9,4 L2 69,5 62,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 130 LKW: 80 D, 1,8 1,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 71,3 64,0
StraRenbezeichnung: Auf-/Abfahrt B59 Emissionspegel:
Straengattung: Bundesstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 293 Nacht: 58
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,7 Nacht: 8,6 L2 64,5 57,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 100 LKW: 80 D, -0,1 -0,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 64,4 57,2
StraRenbezeichnung: HaupstralRe (n6rdl. WupperstralRe) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 109 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,1 Nacht: 1,2 L2 59,4 48,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,2 -8,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 52,3 39,9
StraRenbezeichnung: HauptstralRe (sudl. Wupperstralle) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 285 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,1 Nacht: 8,4 L2 64,1 53,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -4,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 59,7 49,6
StraRenbezeichnung: HauptstralRe (sudl. Wupperstralle) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 285 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,1 Nacht: 8,4 L2 64,1 53,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -6,9 -6,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 57,1 47,0
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Anlage 3.2:
Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemafd RLS 90
Prognose "Mit-Fall"

EUIZ

CONSULT

StraRenbezeichnung: Wupperstralle (Ost)

Emissionspegel:

Straengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 403 Nacht: 39
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.4 Nacht: 5,9 L2 65,4 54,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.5 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,0 50,2
StraRenbezeichnung: WupperstralRe (West) Emissionspegel:
Straengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 370 Nacht: 39
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.5 Nacht: 5,9 L2 65,1 54,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,6 50,2
StraRenbezeichnung: Planstr.mit NORMA Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 164 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 1,0 L2 61,2 41,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,2 -8,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 54,0 33,1
StraRenbezeichnung: Planstr. ohne NORMA Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 653 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 39 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 1,0 L2 55,0 46,2
StraBenoberflache: Pflaster mit ebener Oberflaiche Dsto 2,0 2,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,2 -8,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 49,8 39,9
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in 2 m Uber Gelande

Anlage 4.1: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in 8 m Uuber Gelande

Anlage 4.2: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.3: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der malRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018)
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.4: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in 2 m Uber Gelande
unter BerlUcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Anlage 5.1: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 an den Baugrenzen PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Eigenabschirmung
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Anlage 5.2: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der maflgeblichen AulRenlarmpegel gemal DIN 4109 an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Eigenabschirmung
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Anlage 5.3: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 an den Baugrenzen PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Anlage 5.4: Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der maflgeblichen AulRenlarmpegel gemal DIN 4109 an den Baugrenzen
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pEULZ

= ~
D SO-Gebiet: Tag AuRenls |
= MU/WA Gebiet: Maximum (Tag/Nacht ulsenlarmpege
77 nach DIN 4109
- 642 in dB(A)
. 53'01 53,13" _ <= 55
55,81" 55,06 <= 60
““““““““““““ S <= 65
<= 70
) e <=75
/ \\l 6O A 54.92* sst <= 80
el | : > 80
// ‘868 0°
68 > Legende
R 0° = Strale Bestand
S 69 J ¢ . = Stralke Neubau
" Parkplatz
- = (6ffentlich)
b 0 00 Regenwasser Gebéude
b3 4 ] Bestand
56.47 U
56.58% 56,
00U 5(;.69' 61
68 " 56487 A 56.65° 611
56"45' ¢ 56.68 612
« 56400 - : 952
° < 56.33 \ . 615 Kartengrundlage:
« se27 *s6.42° %40 © Stadt Grevenbroich /
//\\ s6.26m Planquadrat Dortmund Gbr
| .
\56.1 * /‘\V / - 27
O b N MaRstab 1:1000
. . Fo) N ! R 0.5 10 20 30 40
/\\ /) 56.34% Flure 56.50% ) m
D e 7 = 872 o

F 8650-1 - 01.09.2021 - Anlage 5.4



Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 an den
Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Eigenabschirmung

pEULZ

Immissonspunkt Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuRenlarmpegel La

Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman
DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
123 | Gewerbe SW EG GE 65 55 65 55 - - 65 50 71 70
124 | Gewerbe SW EG GE 65 55 64 55 - - 65 50 71 70
125 | Gewerbe NW EG GE 65 55 64 56 - 0,2 65 50 71 70
126 | Gewerbe NW EG GE 65 55 66 57 0,1 1,8 65 50 72 71
122 | Gewerbe SO EG GE 65 55 63 52 - - 65 50 71 68
129 | Gewerbe SO EG GE 65 55 59 50 - - 65 50 69 66
128 | Gewerbe SO EG GE 65 55 59 50 - - 65 50 69 66
127 | Gewerbe NO EG GE 65 55 64 56 - 0,6 65 50 71 70
130 | Gewerbe NO EG GE 65 55 60 52 - - 65 50 70 68
117 | Kita SO EG MU 60 50 59 50 - - 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 59 51 - 0,1 63 45 68 65
119 |Kita SW EG MU 60 50 66 56 55 5,1 63 45 71 70
1.0G MU 60 50 66 56 6,0 5,6 63 45 71 70
116 | Kita NO EG MU 60 50 61 52 0,1 1,7 63 45 69 66
1.0G MU 60 50 61 53 0,7 23 63 45 69 67
120 |Kita NW EG MU 60 50 64 53 3,1 2,5 63 45 70 67
1.0G MU 60 50 64 54 3,5 3,3 63 45 70 68
121 Kita NW EG MU 60 50 63 52 2,2 1,7 63 45 69 66
1.0G MU 60 50 63 53 2,5 2,3 63 45 69 67
118 |Kita SO EG MU 60 50 61 52 0,9 1,3 63 45 69 66
1.0G MU 60 50 62 53 1,8 2,1 63 45 69 67
100 | Tagespflege NW EG MU 60 50 64 55 3.1 4,9 63 45 70 69
1.0G MU 60 50 65 56 4.1 59 63 45 71 70
2.0G MU 60 50 65 57 4,8 6,7 63 45 71 71
101 Tagespflege N EG MU 60 50 64 56 3,9 5,9 63 45 70 70
1.0G MU 60 50 65 57 4,9 6,9 63 45 71 71
2.0G MU 60 50 66 58 5,6 7,6 63 45 71 72
102 | Tagespflege NO EG MU 60 50 62 54 1,8 3,9 63 45 69 68
1.0G MU 60 50 63 55 2,6 4,8 63 45 69 69
2.0G MU 60 50 64 56 3,3 5,6 63 45 70 70
103 | Tagespflege SO EG MU 60 50 63 55 2,9 4,7 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 64 56 3,6 54 63 45 70 70
2.0G MU 60 50 65 56 4.1 6,0 63 45 71 70
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 an den
Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Eigenabschirmung

pEULZ

Immissonspunkt Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuRenlarmpegel La
Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman

DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
104 | Tagespflege SW EG MU 60 50 59 50 - - 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 60 50 - - 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 60 50 - - 63 45 68 65
105 | Tagespflege SW EG MU 60 50 59 50 - - 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 59 51 - 0,4 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 60 51 - 0,9 63 45 68 65
109 [Wohnen 1 SW EG MU 60 50 60 51 - 0,1 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 60 51 - 0,1 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 60 51 - 0,1 63 45 68 65
106 [Wohnen 1 NW EG MU 60 50 61 53 0,8 2,5 63 45 69 67
1.0G MU 60 50 62 54 1,4 3,2 63 45 69 68
2.0G MU 60 50 62 54 2,0 3,9 63 45 69 68
107 [Wohnen 1 NO EG MU 60 50 61 53 0,7 3,0 63 45 69 67
1.0G MU 60 50 62 54 1,5 3,7 63 45 69 68
2.0G MU 60 50 63 55 2,1 4,4 63 45 69 69
108 [Wohnen 1 SO EG MU 60 50 60 50 - - 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 60 51 - 0,6 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 60 51 - 0,8 63 45 68 65
112 | Wohnen 2 SO EG WA 55 45 57 49 1,7 3.3 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 3,0 4,7 55 40 63 64
111 | Wohnen 2 SO EG WA 55 45 57 49 1,5 3.4 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 2,8 4,8 55 40 63 64
110 | Wohnen 2 NO EG WA 55 45 60 52 4,6 6.8 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 53 55 7,7 55 40 65 67
115 | Wohnen 2 NW EG WA 55 45 61 52 53 6,5 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 52 57 7,0 55 40 65 66
114 | Wohnen 2 NW EG WA 55 45 60 52 4,9 6,2 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 52 5.4 6,7 55 40 65 66
113 | Wohnen 2 SW EG WA 55 45 58 49 2,7 3,6 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 59 50 3.4 4,2 55 40 64 64
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Anlage 7:

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm" PEUTZ
Strallenneubau gemald 16. BImSchV mit Darstellung der umliegenden Immissionsorte
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Anlage 8:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" PELer
Beurteilungspegel zum Strallenneubau gemal’ 16. BImSchV

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
200 Ruhrstr. 1 SO EG W 59 49 46 27 - - nein
SO 1.0G w 59 49 47 27 - - nein
201 Lahnstr. 1 NO EG W 59 49 49 29 - - nein
NO 1.0G W 59 49 51 31 - - nein
202 Nahestr. 1 NW EG W 59 49 40 20 - - nein
NW 1.0G w 59 49 47 26 - - nein
203 Nahestr. 1 W 2.0G W 59 49 47 27 - - nein
204 Wupperstr. 1 NO EG w 59 49 42 25 - - nein
NO 1.0G W 59 49 42 26 - - nein
205 Hauptstr. 127a NW EG w 59 49 42 28 - - nein
NW 1.0G W 59 49 43 28 - - nein
206 Hauptstr. 131 NW EG w 59 49 43 28 - - nein
NW 1.0G W 59 49 43 28 - - nein
207 Hauptstr. 137 NW EG w 59 49 43 28 - - nein
NW 1.0G W 59 49 43 28 - - nein
208 Kleingart. 1 EG M 64 54 38 24 - - nein
209 Kleingart. 2 EG M 64 54 32 16 - - nein

F 8650-1 - 01.09.2021 - Anlage 8

SoundPLAN 8.1



Anlage 9:
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" PEUTZ
mit Darstellung der umliegenden Immissionsorte
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Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" P
Beurteilungspegel im Prognose "Ohne-Fall" und im Prognose "Mit-Fall"
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss 16. BImSchV Prognose "Ohne-Fall" Prognose "Mit-Fall"
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
300 Ahrstr. 1 NW EG W 59 49 57 50 57 50 0,1 0,0
NW 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,1 0,0
301 Ahrstr. 1 NO EG W 59 49 58 50 59 50 0,8 0,2
NO 1.0G W 59 49 60 52 61 53 0,7 0,4
302 Ahrstr. 1 SO EG W 59 49 57 49 57 49 0,7 0,1
SO 1.0G W 59 49 58 50 59 51 0,9 0,3
303 Ruhrstr. 1 W EG W 59 49 57 49 58 50 0,7 0,3
304 Ruhrstr. 1 W 1.0G W 59 49 61 53 61 53 0,5 0,2
W 2.0G W 59 49 61 53 61 53 0,4 0,1
305 Ruhrstr. 1 SO EG W 59 49 59 50 60 50 0,9 0,0
SO 1.0G W 59 49 61 52 62 52 1,0 0,2
306 Lahnstr. 1 NwW EG W 59 49 59 51 60 51 0,6 0,2
NwW 1.0G W 59 49 61 52 62 53 0,7 0,3
NW 2.0G W 59 49 61 53 62 53 0,6 0,1
307 Lahnstr. 1 NO EG W 59 49 64 55 65 55 1,0 0,0
NO 1.0G W 59 49 64 55 65 55 1,2 0,3
308 Lahnstr. 1 SO EG W 59 49 60 51 61 51 1,0 -0,1
SO 1.0G W 59 49 61 52 62 52 1,2 0,3
309 Nahestr. 1 NwW EG W 59 49 58 49 58 50 0,8 0,2
NW 1.0G W 59 49 62 53 63 53 1,0 0,2
310 Nahestr. 1 W 2.0G W 59 49 62 54 63 54 1,0 0,2
311 Nahestr. 1 SO EG W 59 49 64 55 65 55 1,0 0,0
SO 1.0G W 59 49 64 55 65 55 0,9 0,0
312 Hauptstr. 127a NW EG W 59 49 58 50 58 50 0,3 -0,3
NW 1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,4 0,1
313 Hauptstr. 127a SO EG W 59 49 60 50 60 50 0,7 0,2
SO 1.0G W 59 49 60 51 61 51 0,6 0,1
314 Hauptstr. 131 NW EG W 59 49 58 51 59 51 04 0,2
NW 1.0G W 59 49 59 51 60 51 0,5 0,2
315 Hauptstr. 133 SO EG W 59 49 59 49 59 49 0,6 0,1
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Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" P
Beurteilungspegel im Prognose "Ohne-Fall" und im Prognose "Mit-Fall"
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss 16. BImSchV Prognose "Ohne-Fall" Prognose "Mit-Fall"
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
315 Hauptstr. 133 SO 1.0G W 59 49 59 50 60 50 0,6 0,1
316 Hauptstr. 137 NW EG W 59 49 58 50 59 51 04 0,3
NW 1.0G W 59 49 59 51 60 52 0,5 0,3
317 Hauptstr. 137 SO EG W 59 49 59 49 59 49 0,6 0,2
SO 1.0G W 59 49 60 50 60 50 0,5 0,1
318 Hauptstr. 139 NW EG W 59 49 57 49 57 49 0,4 0,3
319 Hauptstr. 141 SO EG W 59 49 60 50 60 50 0,6 0,2
320 Haupstr. 143 NwW EG W 59 49 57 49 57 49 0,5 0,3
NwW 1.0G W 59 49 60 52 60 52 0,7 0,6
NW 2.0G W 59 49 61 53 61 54 0,3 0,2
321 Haupstr. 143 SO EG W 59 49 60 50 61 50 0,6 0,2
SO 1.0G W 59 49 60 51 61 51 0,5 0,2
SO 2.0G W 59 49 60 51 61 51 0,5 0,2
322 Hauptstr. 145 NW 1.0G W 59 49 62 55 62 55 0,3 0,2
323 Hauptstr. 145 SO EG W 59 49 59 50 60 51 0,5 0,1
324 Hauptstrale 147 SO EG W 59 49 60 51 60 51 0,5 0,1
SO 1.0G W 59 49 61 52 61 52 0,5 0,1
SO 2.0G W 59 49 61 52 61 52 0,4 0,1
325 Hauptstrale 147 NwW EG W 59 49 61 53 61 54 0,2 0,2
NW 1.0G W 59 49 63 56 63 56 0,2 0,2
NW 2.0G W 59 49 64 57 64 57 0,2 0,1
326 Hauptstrale 151 NW EG W 59 49 65 57 65 57 0,1 0,1
327 Hauptstrale 151 NwW 1.0G W 59 49 66 58 66 58 0,2 0,1
NW 2.0G W 59 49 66 59 67 59 0,1 0,1
328 Hauptstrale 151 NO EG W 59 49 63 55 63 55 0,2 0,0
329 Hauptstralle 151 NO 1.0G W 59 49 65 57 65 57 0,1 0,1
NO 2.0G W 59 49 66 58 66 58 0,1 0,0
NO 3.0G W 59 49 67 59 67 59 0,1 0,1
330 Hauptstrale 151 SO EG W 59 49 61 52 62 52 0,6 0,2
SO 1.0G W 59 49 62 53 62 53 0,5 0,1
F 8650-1 - 01.09.2021 - Anlage 10 - Seite 2

SoundPLAN 8.1



Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" P
Beurteilungspegel im Prognose "Ohne-Fall" und im Prognose "Mit-Fall"
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss 16. BImSchV Prognose "Ohne-Fall" Prognose "Mit-Fall"
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
330 Hauptstrale 151 SO 2.0G W 59 49 62 53 62 53 0,4 0,1
331 Hauptstr. 118 N EG W 59 49 61 52 61 52 0,4 0,1
332 Hauptstrale 118 N 1.0G W 59 49 60 52 61 52 0,3 0,1
N 2.0G W 59 49 61 53 62 53 0,3 0,2
333 Hauptstr. 118 W EG W 59 49 59 50 60 50 04 0,2
W 1.0G W 59 49 60 52 61 52 04 0,1
W 2.0G W 59 49 61 53 61 53 0,4 0,1
334 Hauptstr. 116 NwW EG W 59 49 59 49 59 50 0,5 0,2
NwW 1.0G W 59 49 60 51 61 51 0,5 0,2
NW 2.0G W 59 49 61 52 61 52 0,5 0,2
335 Hauptstr. 112 NW EG W 59 49 59 50 59 50 0,5 0,1
NwW 1.0G W 59 49 60 51 60 51 0,5 0,2
NW 2.0G W 59 49 61 52 61 52 0,5 0,2
336 Holunderstr. 2 NW EG W 59 49 57 48 58 48 0,6 0,0
NW 1.0G W 59 49 59 50 59 50 0,5 0,1
337 Holunderstr. 8 NwW EG W 59 49 57 48 57 48 0,5 0,0
NW 1.0G W 59 49 59 50 59 50 0,6 0,1
338 Holunderstr. 12 NwW EG W 59 49 59 50 60 50 0,6 0,1
NW 1.0G W 59 49 60 51 60 51 0,6 0,0
339 Hauptstr. 108 NW EG W 59 49 61 53 62 53 0,9 0,0
NwW 1.0G W 59 49 62 53 63 53 0,8 0,0
NW 2.0G W 59 49 63 54 64 54 0,9 0,1
340 Hauptstr. 102 NwW EG W 59 49 65 56 66 56 1,1 0,0
NW 1.0G W 59 49 65 56 66 56 1,0 0,1
NW 2.0G W 59 49 64 56 65 56 1,0 0,1
341 Hauptstr. 125 SO EG W 59 49 66 57 67 57 1,1 0,1
SO 1.0G W 59 49 66 57 67 57 1,1 0,1
SO 2.0G W 59 49 65 56 66 56 1,0 0,1
SO 3.0G W 59 49 64 55 66 56 1,1 0,1
342 Hauptstrale 127 SO EG W 59 49 65 56 67 56 1,1 0,0
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Anlage 10:
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" PELJ-I-Z
Beurteilungspegel im Prognose "Ohne-Fall" und im Prognose "Mit-Fall"

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss 16. BImSchV Prognose "Ohne-Fall" Prognose "Mit-Fall"
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
342 Hauptstrale 127 SO 1.0G w 59 49 65 56 66 56 1,0 0,0
SO 2.0G w 59 49 65 56 66 56 1,0 0,1
SO 3.0G W 59 49 64 55 65 55 1,0 0,0
343 Woupperstr. 1 NO EG W 59 49 68 59 69 59 1,0 0,0
NO 1.0G w 59 49 67 58 68 58 0,9 0,1
344 Woupperstr. 3 NO EG w 59 49 67 58 68 58 1,0 0,1
NO 1.0G W 59 49 67 57 68 57 0,9 0,1
345 Kleingart. 2 EG M 64 54 62 54 63 54 0,4 0,3
346 Kleingart. 1 EG M 64 54 60 53 61 53 0,4 0,3
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Anlage 11:

Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm" mit Kennzeichnung der

Gerauschquellen und der Immissionsorte
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Anlage 12:

Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Obj.- |Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li | Rw [ L'w | Lange/ | Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m [iB(A| dB [dB(A)[ m,m? [dB(A)| dB [ dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
01 |Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Backer 63 Linie 32331302 5660905| 57,0 63,0 115 83,6 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 64,0 67,0 73,0 76,0 80,0 [ 77,0 | 71,0 | 63,0
02 |Lkw (abstellen) Anlief. Backer 81,5 Punkt 32331281 5660892| 57,0 81,5 81,5 10,0 | 0,0 [ 1080 | 485 58,5 65,5 71,5 745 | 755 | 755 | 73,5
03 |[Betriebsbremse Anlief. Backer Punkt 32331281 5660892| 57,0 0,0 0,0 [00 |00 ]| 1080 [-33,0 | -23,0 -16,0 -10,0 -7,0 -6,0 -6,0 -8,0
04 [Lkw (verladen,Wagenb.) Anlief. Backer 75+10*g(7*2) |Linie 32331279 5660893| 57,0 79,2 6 87,0 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 54,0 64,0 71,0 77,0 80,0 [ 81,0 | 81,0 | 79,0
05 [Lkw (verladen, Rollcont.) Anlief. Backer 78+10*Ig(7*2)  |Flache 32331273 5660893| 57,0 73,9 32 89,0 | 0,0 | 0,0 [ 112,0 | 56,0 66,0 73,0 79,0 82,0 | 83,0 | 830 | 81,0
06 |Kuhl-Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Metzger 64 Linie 32331302 5660905| 57,0 64,0 115 84,6 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 65,0 68,0 74,0 77,0 81,0 | 780 | 72,0 | 64,0
07 |KUhl-Lkw (abstellen) Anlief. Metzger 81,5 Punkt 32331281 5660892| 57,0 81,5 81,5 |1 0,0 | 0,0 | 108,0 | 48,5 58,5 65,5 71,5 745 | 755 | 755 | 73,5
08 |[Betriebsbremse Anlief. Metzger Punkt 32331281 5660892| 57,0 0,0 0,0 [00[00] 1080 [-33,0 | -23,0 -16,0 -10,0 -7,0 -6,0 -6,0 -8,0
10 |Kuhl-Lkw (verladen,Wagenb.) |Anlief. Metzger 75+10*g(6*2) |Linie 32331279 5660893| 57,0 78,2 6 86,0 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 53,0 63,0 70,0 76,0 79,0 | 80,0 | 80,0 | 78,0
11 |Kuhl-Lkw (verladen,Paletten) | Anlief. Metzger 88+10*Ig(6*2)  |Flache 32331273 5660893| 57,0 83,9 32 99,0 | 0,0 | 0,0 [ 121,0 | 66,0 76,0 83,0 89,0 92,0 [ 93,0 | 93,0 | 91,0
12 |Kuhl-Lkw Aggr.(verladen) Anlief. Metzger 97+10*g(0,5)  [Punkt 32331280 5660892| 59,5 94,0 94,0 | 0,0 | 0,0 [ 102,0 | 61,5 79,1 88,1 87,5 857 | 869 | 842 | 80,6
13 |Lkw (fahren,rein) Miillabholung 63 Linie 32331317 5660918| 57,0 63,0 64 81,1 1 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 61,4 64,4 70,4 73,4 774 | 744 | 684 | 60,4
14 |Lkw (fahren,riickwarts) Miillabholung 69 + (Kt=3) Linie 32331302 5660928| 57,0 69,0 34 84,3 1 0,0 | 3,0 [ 108,0 | 64,7 67,7 73,7 76,7 80,7 | 77,7 | 71,7 | 637
15 |Lkw (fahren,raus) Miillabholung 63 Linie 32331318 5660921| 57,0 63,0 61 80,9 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 61,2 64,2 70,2 73,2 772 | 742 | 68,2 | 60,2
16 |Einkaufwagensammelbox Einkaufswagen 72 Flache 32331267 5660894| 57,0 61,1 12 72,0 | 0,0 | 0,0 [ 106,0 | 48,3 55,3 60,3 67,3 67,3 | 64,3 | 59,3 | 54,3
17 |Cafe Terrasse Cafe Terrasse 70+10*1g(20/2) |Flache 32331284 5660870| 57,2 61,3 74 80,0 | 50 | 3,0 | 86,0 38,4 42,6 55,2 75,1 76,8 | 72,2 | 63,9 | 46,9
18 |Pkw (fahren) Parkplatz 48+10*Ig(0,5)  [Linie 32331304 5660873| 56,5 45,0 5 52,0 | 0,0 | 0,0 [ 93,0 36,9 40,9 42,9 44,9 46,9 | 449 | 39,9 | 319
19 |Pkw (fahren) Parkplatz 48+10*Ig(0,5)  [Linie 32331333 5660911| 56,5 45,0 5 52,0 | 0,0 | 0,0 [ 93,0 36,9 40,9 42,9 44,9 46,9 | 449 | 39,9 | 319
20 |Parkplatz Parkplatz 63+3+4+5 Flache 32331303 5660906| 56,5 416 [ 2189 | 750 [ 0,0 [ 0,0 | 100,0 | 59,2 66,2 65,2 67,2 69,2 | 67,2 | 652 | 59,2
21 |Lkw (fahren,rein) Anlief. Discounter |63 Linie 32331317 5660918| 57,0 63,0 64 81,1 1 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 61,4 64,4 70,4 73,4 774 | 744 | 684 | 604
22 |Lkw (fahren,riickwarts) Anlief. Discounter |69 + (Kt=3) Linie 32331302 5660928| 57,0 69,0 34 84,3 1 0,0 | 3,0 | 108,0 | 64,7 67,7 73,7 76,7 80,7 | 77,7 | 71,7 | 637
23  |Lkw (fahren,raus) Anlief. Discounter |63 Linie 32331318 5660921| 57,0 63,0 61 80,9 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 61,2 64,2 70,2 73,2 772 | 742 | 68,2 | 60,2
24 |Lkw (fahren,rein) Anlief. Discounter |63 Linie 32331317 5660918| 57,0 63,0 64 81,1 1 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 61,4 64,4 70,4 734 774 | 744 | 684 | 604
25 |Betriebsbremse Anlief. Discounter Punkt 32331298 5660913| 57,0 0,0 00 [00[00] 1080 [-33,0 | -23,0 -16,0 -10,0 -7,0 -6,0 -6,0 -8,0
26 |Lkw (fahren,riickwarts) Anlief. Discounter |69 + (Kt=3) Linie 32331303 5660924| 57,0 69,0 24 82,8 | 0,0 | 3,0 | 108,0 | 63,2 66,2 72,2 75,2 792 | 762 | 70,2 | 62,2
27 |Abstellvorgang Anlief. Discounter Punkt 32331304 5660935| 57,0 81,5 81,5 10,0 |00 [ 1080 | 485 58,5 65,5 71,5 745 | 755 | 755 | 73,5
28 |Lkw (fahren,raus) Anlief. Discounter |63 Linie 32331322 5660918| 57,0 63,0 51 80,1 | 0,0 | 0,0 | 108,0 | 60,4 63,4 69,4 72,4 76,4 | 734 | 674 | 594
29 |Pkw (fahren) Parkplatz 48 Linie 32331336 5660909| 56,5 48,0 5 55,0 | 0,0 | 0,0 [ 93,0 39,9 43,9 45,9 47,9 49,9 | 479 | 429 | 349
30 |[TPF (4 STP) Tagespflege 63+0+3+4 Flache 32331339 5660913| 56,5 53,4 45 70,0 | 0,0 | 0,0 [ 100,0 | 54,2 61,2 60,2 62,2 642 | 622 | 60,2 | 54,2
31 [Pkw (fahren) Tagespflege 48 Linie 32331351 5660915| 56,5 48,0 30 62,8 | 0,0 | 0,0 | 93,0 | 47,7 51,7 53,7 55,7 57,7 | 55,7 | 50,7 | 42,7
32 |[TPF (10 STP) Tagespflege 63+0+3+4 Flache 32331366 5660932| 56,5 46,0 249 70,0 | 0,0 | 0,0 [ 100,0 | 54,2 61,2 60,2 62,2 642 | 622 | 60,2 | 54,2
33 |KT (fahren, rein/raus) Kita 56 Linie 32331303 5660859| 57,0 56,0 15 67,8 | 0,0 | 0,0 [ 100,0 | 48,1 51,1 57,1 60,1 64,1 61,1 55,1 | 471
34 |KT (fahren,abstellen) Kita 77,2 Punkt 32331306 5660860| 57,0 77,2 77,2 1 0,0 | 0,0 [ 100,0 | 44,2 54,2 61,2 67,2 702 | 712 | 71,2 | 69,2
35 |KT (verladen,Wagenb.) Kita 75+10*g(2*2) |Linie 32331304 5660858| 57,0 75,0 4 81,0 | 0,0 | 0,0 [ 108,0 | 48,0 58,0 65,0 71,0 740 | 750 | 750 | 73,0
36 |KT (verladen, Rollcont.) Kita 78+10*Ig(2*2)  |Flache 32331305 5660855| 57,0 68,6 34 84,0 | 0,0 | 0,0 [ 112,0 | 51,0 61,0 68,0 74,0 77,0 [ 780 | 78,0 | 76,0
37 |Pkw (fahren) Kita 48 Linie 32331346 5660896 56,5 48,0 6 558 | 0,0 | 0,0 | 93,0 | 40,7 447 46,7 48,7 50,7 | 48,7 | 43,7 | 357
38 |Kita (12 STP) Kita 63+3+4+1 Flache 32331339 5660887| 56,5 46,9 256 71,0 | 0,0 | 0,0 [ 100,0 | 55,2 62,2 61,2 63,2 652 | 632 | 61,2 | 552
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Anlage 12:

Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ
Obj.- |Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li | Rw [ L'w | Lange/ | Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m [iB(A[ dB |dB(A)| mm2 |dB(A)|[ dB | dB | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
39 |Siudost Anlief. Discounter Flache 32331297| 5660942| 58,1| 89 1 86,0 19 98,8 | 00 [ 0,0 | 121,0 | 65,9 75,9 82,9 88,9 91,9 92,9 92,9 90,9
40 |Nordost Anlief. Discounter Flache 32331291| 5660952| 58,0|1 89 | 40 | 45,1 88 64,5 | 0,0 | 0,0 81,0 49,5 55,0 58,5 60,5 56,5 51,0 44,0 39,5
41  |Nordwest Anlief. Discounter Flache 32331280 5660957| 58,0| 89 | 40 | 45,1 30 599 | 0,0 | 0,0 81,0 448 50,3 53,8 55,8 51,8 46,3 39,3 34,8
42 |Dach Anlief. Discounter Flache 32331289| 5660950 60,0| 89 | 25 | 62,2 166 84,4 | 0,0 | 0,0 86,0 61,2 71,2 76,2 78,2 76,2 73,2 79,2 67,2
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Anlage 12:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 13:
Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Obj.- | Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09|09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 [ 00-01|01-02 |02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) |dB(A) [ dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

01 |Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Backer Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 83,6 | 83,6

02 |Lkw (abstellen) Anlief. Backer |LKW: Tiren Lmax 81,5 | 81,5

03 |Betriebsbremse Anlief. Backer LKW: Bremsenentliftung Lmax 0,0 0,0

04 |Lkw (verladen,Wagenb.) Anlief. Backer LKW: Verladen 87,0 | 87,0

05 |Lkw (verladen, Rollcont.) Anlief. Backer |LKW: Verladen 89,0 | 89,0

06 |Kuhl-Lkw (fahren, rein/raus) |Anlief. Metzger |Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 84,6 | 84,6

07 |Kihl-Lkw (abstellen) Anlief. Metzger |LKW: Tiren Lmax 81,5 | 81,5

08 |Betriebsbremse Anlief. Metzger |LKW: Bremsenentliiftung Lmax 0,0 | 0,0

10 |Kuihl-Lkw (verladen,Wagenb.) |Anlief. Metzger [LKW: Verladen 86,0 | 86,0

11 |Kihl-Lkw (verladen,Paletten) [Anlief. Metzger |LKW: Verladen 99,0 | 99,0

12 |Kihl-Lkw Aggr.(verladen) Anlief. Metzger |Axiallufter 94,0 | 94,0

13 |Lkw (fahren,rein) Millabholung Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 81,1

14 |Lkw (fahren,rickwarts) Mdillabholung Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 84,3

15 |Lkw (fahren,raus) Millabholung Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 80,9

16 |Einkaufwagensammelbox P(06:30-21:30) |Einkaufswagen 83,5]191,3 931|946 | 950 | 955 | 954 | 944 | 93,7 | 949 | 955 | 955 | 94,5 | 92,5 | 90,1 79,8
17 |Cafe Terrasse Cafe Terrasse [laute Unterhaltung, Rufen, Lachen etc. 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

18 |Pkw (fahren) P(06:30-21:30) |Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 63,5 | 71,3 | 73,2 | 74,7 | 750 | 755 | 754 | 744 | 73,7 | 750 | 755 | 755 | 745 | 725 | 70,1 59,8
19 |Pkw (fahren) P(06:30-21:30) |Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 63,5 | 71,3 | 73,2 | 74,7 | 750 | 755 | 754 | 744 | 73,7 | 750 | 755 | 755 | 745 | 725 | 70,1 59,8
20 |Parkplatz P(06:30-21:30) |Pkw, Parkvorgang 86,5943 96,1976 | 980 | 985 | 984 | 97,4 | 96,7 | 97,9 | 98,5 | 985 | 97,5 | 955 | 93,1 82,8
21 |Lkw (fahren,rein) kurze Lkw Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 81,1 81,1

22 |Lkw (fahren,rickwarts) kurze Lkw Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 84,3 84,3

23 |Lkw (fahren,raus) kurze Lkw Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 80,9 80,9

24 |Lkw (fahren,rein) lange Lkw Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 84,1

25 |Betriebsbremse Betriebsbremse |LKW: Bremsenentlliftung Lmax 4,8 3,0

26 |Lkw (fahren,riickwarts) lange Lkw Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 85,8

27 |Abstellvorgang lange Lkw LKW: Bremsenentliftung Lmax 84,5

28 |Lkw (fahren,raus) lange Lkw Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 83,1

29 |Pkw (fahren) TPF(3 STP) Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0

30 |TPF (4 STP) TPF(3 STP) Pkw, Parkvorgang 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

31 |Pkw (fahren) TPF(10 STP) Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,38

32 |TPF (10 STP) TPF(10 STP) Pkw, Parkvorgang 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0

33 |KT (fahren, rein/raus) Anlief. Kita Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 67,8

34 |KT (fahren,abstellen) Anlief. Kita LKW: Tlren Lmax 77,2

35 |KT (verladen,Wagenb.) Anlief. Kita LKW: Verladen 81,0

36 |KT (verladen, Rollcont.) Anlief. Kita LKW: Verladen 84,0

37 |Pkw (fahren) Kita(12 STP) Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 65,8 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 65,8

38 |Kita (12 STP) Kita(12 STP) Pkw, Parkvorgang 81,0 1859 (859|859 | 8,9 [ 859 | 859 | 859 | 859 | 859 | 859 | 81,0

39 |Sidost Anlieferz.(offen) |[LKW: Verladen 98,8 98,8

40 |Nordost Anlieferz.(offen) |LKW: Verladen 64,5 64,5

41 |Nordwest Anlieferz.(offen) |LKW: Verladen 59,9 59,9

42 |Dach Anlieferz.(offen) |[LKW: Verladen 84,4 84,4
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Anlage 13:

Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Anlage 14: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Beurteilungspegel gemald TA Larm - werktags
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 Tagespflege EG MU 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -
1.0G 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -
2.0G 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -

02 [ Tagespflege EG MU 63 45 62 - - - 93 65 86 - - -
1.0G 63 45 62 - - - 93 65 86 - - -
2.0G 63 45 62 - - - 93 65 86 - - -

03 | Tagespflege EG MU 63 45 63 - - - 93 65 90 - - -
1.0G 63 45 63 - - - 93 65 91 - - -
2.0G 63 45 63 - - - 93 65 90 - - -

04 [ Tagespflege EG MU 63 45 61 - - - 93 65 92 - - -
1.0G 63 45 62 - - - 93 65 91 - - -
2.0G 63 45 61 - - - 93 65 91 - - -

05 [ Tagespflege EG MU 63 45 57 - - - 93 65 87 - - -
1.0G 63 45 57 - - - 93 65 88 - - -
2.0G 63 45 57 - - - 93 65 88 - - -

06 [ Tagespflege EG MU 63 45 35 - - - 93 65 61 - - -
1.0G 63 45 36 - - - 93 65 62 - - -
2.0G 63 45 38 - - - 93 65 63 - - -

07 | Tagespflege EG MU 63 45 34 - - - 93 65 55 - - -
1.0G 63 45 36 - - - 93 65 56 - - -
2.0G 63 45 38 - - - 93 65 58 - - -

08 [ Tagespflege EG MU 63 45 50 - - - 93 65 70 - - -
1.0G 63 45 51 - - - 93 65 71 - - -
2.0G 63 45 51 - - - 93 65 71 - - -

09 | Wohnen 1 EG MU 63 45 53 - - - 93 65 79 - - -
1.0G 63 45 53 - - - 93 65 77 - - -
2.0G 63 45 54 - - - 93 65 74 - - -

10 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 57 - - - 93 65 78 - - -
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Anlage 14: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Beurteilungspegel gemald TA Larm - werktags
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 [ Wohnen 1 1.0G MU 63 45 58 - - - 93 65 79 - - -
2.0G 63 45 58 - - - 93 65 79 - - -
11 Wohnen 1 EG MU 63 45 57 - - - 93 65 78 - - -
1.0G 63 45 57 - - - 93 65 78 - - -
2.0G 63 45 58 - - - 93 65 78 - - -
12 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 56 - - - 93 65 77 - - -
1.0G 63 45 56 - - - 93 65 77 - - -
2.0G 63 45 56 - - - 93 65 77 - - -
13 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 55 - - - 93 65 76 - - -
1.0G 63 45 55 - - - 93 65 76 - - -
2.0G 63 45 55 - - - 93 65 75 - - -
14 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 48 - - - 93 65 70 - - -
1.0G 63 45 48 - - - 93 65 70 - - -
2.0G 63 45 41 - - - 93 65 58 - - -
15 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 40 - - - 93 65 70 - - -
1.0G 63 45 41 - - - 93 65 70 - - -
2.0G 63 45 41 - - - 93 65 69 - - -
16 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 46 - - - 93 65 83 - - -
1.0G 63 45 46 - - - 93 65 79 - - -
2.0G 63 45 45 - - - 93 65 75 - - -
17 [ Wohnen 2 EG WA 55 40 53 - - - 85 60 73 - - -
1.0G 55 40 52 - - - 85 60 72 - - -
18 [ Wohnen 2 EG WA 55 40 54 - - - 85 60 75 - - -
1.0G 55 40 54 - - - 85 60 75 - - -
19 [ Wohnen 2 EG WA 55 40 54 - - - 85 60 76 - - -
1.0G 55 40 54 - - - 85 60 76 - - -
20 |Kita EG MU 63 45 56 - - - 93 65 79 - - -
1.0G 63 45 57 - - - 93 65 80 - - -
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Anlage 14: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Beurteilungspegel gemald TA Larm - werktags
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
21 Kita EG MU 63 45 59 - - - 93 65 80 - - -
1.0G 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -
22 | Kita EG MU 63 45 55 - - - 93 65 76 - - -
1.0G 63 45 56 - - - 93 65 78 - - -
23 | Nahestrale 1 2.0G WR 50 35 48 - - - 80 55 69 - - -
24 | NahestraRe 1 EG WR 50 35 38 - - - 80 55 55 - - -
1.0G 50 35 49 - - - 80 55 68 - - -
25 | LahnstraRe 1 EG WR 50 35 48 - - - 80 55 68 - - -
1.0G 50 35 48 - - - 80 55 70 - - -
2.0G 50 35 49 - - - 80 55 70 - - -
26 | LahnstraRe 1 EG WR 50 35 51 - 1 - 80 55 72 - - -
1.0G 50 35 52 - 2 - 80 55 73 - - -
27 | Lahnstrale 1 EG WR 50 35 42 - - - 80 55 60 - - -
1.0G 50 35 50 - - - 80 55 67 - - -
2.0G 50 35 51 - 1 - 80 55 68 - - -
28 | Ruhrstralle 1 EG WR 50 35 45 - - - 80 55 67 - - -
1.0G 50 35 50 - - - 80 55 69 - - -
29 | Ruhrstrale 1 EG WR 50 35 38 - - - 80 55 53 - - -
30 | RuhrstraBe 1 1.0G WR 50 35 45 - - - 80 55 62 - - -
2.0G 50 35 48 - - - 80 55 63 - - -
31 AhrstralRe 1 EG WR 50 35 42 - - - 80 55 62 - - -
1.0G 50 35 48 - - - 80 55 68 - - -
32 | Ahrstralle 1 EG WR 50 35 43 - - - 80 55 61 - - -
1.0G 50 35 48 - - - 80 55 68 - - -
33 | Ahrstralle 1 EG WR 50 35 36 - - - 80 55 59 - - -
1.0G 50 35 30 - - - 80 55 47 - - -
34 | Kleingart. 1 EG MI 60 45 43 - - - 90 65 74 - - -
35 | Kleingart. 2 EG Mi 60 45 34 - - - 90 65 59 - - -
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Anlage 15:
Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm" mit Kennzeichnung der PEUTZ
Gerauschquellen und der Immissionsorte - mit Larmschutz
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Verladen
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©  Betriebsbremse
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Mafstab 1:1300
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Kartengrundlage: © Stadt Grevenbroich/ Planquadrat Dortmund Gbr
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Anlage 16: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Beurteilungspegel gemal TA Larm - werktags, mit Larmschutz
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 Tagespflege EG MU 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -
1.0G 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -
2.0G 63 45 60 - - - 93 65 81 - - -

02 [ Tagespflege EG MU 63 45 62 - - - 93 65 86 - - -
1.0G 63 45 62 - - - 93 65 86 - - -
2.0G 63 45 62 - - - 93 65 86 - - -

03 | Tagespflege EG MU 63 45 63 - - - 93 65 90 - - -
1.0G 63 45 63 - - - 93 65 91 - - -
2.0G 63 45 63 - - - 93 65 90 - - -

04 [ Tagespflege EG MU 63 45 61 - - - 93 65 92 - - -
1.0G 63 45 62 - - - 93 65 91 - - -
2.0G 63 45 61 - - - 93 65 91 - - -

05 [ Tagespflege EG MU 63 45 57 - - - 93 65 87 - - -
1.0G 63 45 57 - - - 93 65 88 - - -
2.0G 63 45 57 - - - 93 65 88 - - -

06 [ Tagespflege EG MU 63 45 35 - - - 93 65 61 - - -
1.0G 63 45 36 - - - 93 65 62 - - -
2.0G 63 45 38 - - - 93 65 63 - - -

07 | Tagespflege EG MU 63 45 34 - - - 93 65 55 - - -
1.0G 63 45 36 - - - 93 65 56 - - -
2.0G 63 45 38 - - - 93 65 58 - - -

08 [ Tagespflege EG MU 63 45 50 - - - 93 65 70 - - -
1.0G 63 45 51 - - - 93 65 71 - - -
2.0G 63 45 51 - - - 93 65 71 - - -

09 | Wohnen 1 EG MU 63 45 53 - - - 93 65 79 - - -
1.0G 63 45 54 - - - 93 65 77 - - -
2.0G 63 45 54 - - - 93 65 74 - - -

10 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 57 - - - 93 65 78 - - -
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Anlage 16: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Beurteilungspegel gemal TA Larm - werktags, mit Larmschutz
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 [ Wohnen 1 1.0G MU 63 45 58 - - - 93 65 79 - - -
2.0G 63 45 58 - - - 93 65 79 - - -
11 Wohnen 1 EG MU 63 45 57 - - - 93 65 78 - - -
1.0G 63 45 58 - - - 93 65 78 - - -
2.0G 63 45 58 - - - 93 65 78 - - -
12 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 56 - - - 93 65 77 - - -
1.0G 63 45 56 - - - 93 65 77 - - -
2.0G 63 45 56 - - - 93 65 77 - - -
13 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 55 - - - 93 65 76 - - -
1.0G 63 45 55 - - - 93 65 76 - - -
2.0G 63 45 55 - - - 93 65 75 - - -
14 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 48 - - - 93 65 70 - - -
1.0G 63 45 48 - - - 93 65 70 - - -
2.0G 63 45 41 - - - 93 65 58 - - -
15 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 40 - - - 93 65 70 - - -
1.0G 63 45 41 - - - 93 65 70 - - -
2.0G 63 45 41 - - - 93 65 69 - - -
16 [ Wohnen 1 EG MU 63 45 46 - - - 93 65 83 - - -
1.0G 63 45 46 - - - 93 65 79 - - -
2.0G 63 45 45 - - - 93 65 75 - - -
17 [ Wohnen 2 EG WA 55 40 53 - - - 85 60 73 - - -
1.0G 55 40 52 - - - 85 60 72 - - -
18 [ Wohnen 2 EG WA 55 40 54 - - - 85 60 75 - - -
1.0G 55 40 54 - - - 85 60 75 - - -
19 [ Wohnen 2 EG WA 55 40 54 - - - 85 60 76 - - -
1.0G 55 40 54 - - - 85 60 76 - - -
20 |Kita EG MU 63 45 56 - - - 93 65 79 - - -
1.0G 63 45 57 - - - 93 65 80 - - -
F 8650-1 - 01.09.2021 - Anlage 16 - Seite 2

SoundPLAN 8.1



Anlage 16: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Beurteilungspegel gemal TA Larm - werktags, mit Larmschutz
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
21 Kita EG MU 63 45 57 - - - 93 65 79 - - -
1.0G 63 45 58 - - - 93 65 80 - - -
22 | Kita EG MU 63 45 52 - - - 93 65 74 - - -
1.0G 63 45 54 - - - 93 65 75 - - -
23 | Nahestrale 1 2.0G WR 50 35 47 - - - 80 55 69 - - -
24 | NahestraRe 1 EG WR 50 35 36 - - - 80 55 55 - - -
1.0G 50 35 46 - - - 80 55 68 - - -
25 | LahnstraRe 1 EG WR 50 35 47 - - - 80 55 68 - - -
1.0G 50 35 47 - - - 80 55 70 - - -
2.0G 50 35 48 - - - 80 55 70 - - -
26 | LahnstraRe 1 EG WR 50 35 47 - - - 80 55 72 - - -
1.0G 50 35 49 - - - 80 55 73 - - -
27 | Lahnstrale 1 EG WR 50 35 39 - - - 80 55 60 - - -
1.0G 50 35 46 - - - 80 55 64 - - -
2.0G 50 35 49 - - - 80 55 68 - - -
28 | Ruhrstralle 1 EG WR 50 35 44 - - - 80 55 66 - - -
1.0G 50 35 48 - - - 80 55 69 - - -
29 | Ruhrstrale 1 EG WR 50 35 37 - - - 80 55 53 - - -
30 | RuhrstraBe 1 1.0G WR 50 35 45 - - - 80 55 62 - - -
2.0G 50 35 47 - - - 80 55 63 - - -
31 AhrstralRe 1 EG WR 50 35 42 - - - 80 55 62 - - -
1.0G 50 35 47 - - - 80 55 68 - - -
32 | Ahrstralle 1 EG WR 50 35 42 - - - 80 55 61 - - -
1.0G 50 35 47 - - - 80 55 68 - - -
33 | Ahrstralle 1 EG WR 50 35 36 - - - 80 55 59 - - -
1.0G 50 35 30 - - - 80 55 47 - - -
34 | Kleingart. 1 EG MI 60 45 43 - - - 90 65 74 - - -
35 | Kleingart. 2 EG Mi 60 45 34 - - - 90 65 59 - - -
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Anlage 17: Ergebnis der Immissionsberechnungen- werktags, mit Larmschutz

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
(beispielhaft fiir den 10 18 und den 10 26 im maRkgeblichen Geschoss)

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
IONr. 18 Wohnen2 1.0G LrT 54 dB(A)
01 Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Backer Linie LrT 63,0 115,1 83,6 0,0 | 0,0 88,3 -49,9 2,2 -0,9 -0,5 3,8 38,2 -0,7 -9,0 4,0 32
02 Lkw (abstellen) Anlief. Backer Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 104,4 -51,4 2,4 0,0 -2,0 2,3 32,8 -0,8 -9,0 4,0 27
03 Betriebsbremse Anlief. Backer Punkt LT 0,0 0,0 0,0 | 0,0 104,4 -51,4 2,4 0,0 -2,0 2,3 -48,7 -0,8 -9,0 4,0 -55
04 Lkw (verladen,Wagenb.) Anlief. Backer Linie LrT 79,2 6,0 87,0 0,0 | 0,0 106,7 -51,6 2,4 0,0 -2,1 25 38,2 -0,9 -9,0 4,0 32
05 Lkw (verladen, Rollcont.) Anlief. Backer Flache LrT 73,9 32,2 89,0 0,0 | 0,0 112,9 -52,0 2,4 -1,4 -2,0 3,5 39,4 -0,9 -9,0 4,0 33
06 Kuhl-Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Metzger Linie LrT 64,0 115,1 84,6 0,0 | 0,0 88,3 -49,9 2,2 -0,9 -0,5 3,8 39,2 -0,7 -9,0 4,0 33
07 Kuhl-Lkw (abstellen) Anlief. Metzger Punkt LrT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 104,4 -51,4 2,4 0,0 -2,0 2,3 32,8 -0,8 -9,0 4,0 27
08 Betriebsbremse Anlief. Metzger Punkt LrT 0,0 0,0 0,0 | 0,0 104,4 -51,4 2,4 0,0 -2,0 2,3 -48,7 -0,8 -9,0 4,0 -55
10 Kuhl-Lkw (verladen,Wagenb.) Anlief. Metzger Linie LrT 78,2 6,0 86,0 0,0 | 0,0 106,7 -51,6 2,4 0,0 -2,1 25 37,2 -0,9 -9,0 4,0 31
11 Kihl-Lkw (verladen,Paletten) Anlief. Metzger Flache LrT 83,9 32,2 99,0 0,0 | 0,0 112,9 -52,0 2,4 -1,4 -2,0 3,5 49,4 -0,9 -9,0 4,0 43
12 Kihl-Lkw Aggr.(verladen) Anlief. Metzger Punkt LrT 94,0 94,0 0,0 | 0,0 105,2 -51,4 21 0,0 -0,8 1,7 45,5 -0,4 -9,0 4,0 40
13 Lkw (fahren,rein) Mdllabholung Linie LrT 63,0 64,0 81,1 0,0 | 0,0 771 -48,7 2,4 0,0 -0,5 3,5 37,8 -0,5 -12,0 0,0 25
14 Lkw (fahren,riickwarts) Mdillabholung Linie LrT 69,0 34,0 84,3 0,0 | 3,0 99,0 -50,9 2,4 0,0 -0,6 3,9 39,1 -0,9 -12,0 0,0 29
15 Lkw (fahren,raus) Mdllabholung Linie LrT 63,0 61,0 80,9 0,0 | 0,0 77,5 -48,8 2,4 0,0 -0,5 3,3 37,4 -0,5 -12,0 0,0 25
16 Einkaufwagensammelbox Einkaufswagen Flache LrT 61,1 12,3 72,0 0,0 |1 0,0 119,0 -52,5 21 -1,3 -0,7 3,3 23,0 -0,9 21,7 0,4 44
17 Cafe Terrasse Cafe Terrasse Flache LrT 61,3 74,2 80,0 50| 3,0 99,9 -51,0 0,6 -17.4 -0,4 12,8 24,7 -0,8 -0,9 0,0 31
18 Pkw (fahren) Parkplatz Linie LrT 45,0 5,0 52,0 0,0 | 0,0 79,6 -49,0 0,6 -13,5 -0,1 9,8 -0,2 -0,7 21,7 0,4 21
19 Pkw (fahren) Parkplatz Linie LrT 45,0 5,0 52,0 0,0 | 0,0 63,8 -47,1 2,4 0,0 -0,4 2,9 9,8 -0,5 21,7 0,4 31
20 Parkplatz Parkplatz Flache LrT 41,6 2189,3 75,0 0,0 | 0,0 87,8 -49,9 2,2 -0,5 -0,6 2,7 28,9 -0,8 21,7 0,4 50
21 Lkw (fahren,rein) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 64,0 81,1 0,0 | 0,0 77,1 -48,7 2,4 0,0 -0,5 3,5 37,8 -0,5 -9,0 4,0 32
22 Lkw (fahren,riickwarts) Anlief. Discounter Linie LrT 69,0 34,0 84,3 0,0 | 3,0 99,0 -50,9 2,4 0,0 -0,6 3,9 39,1 -0,9 -9,0 4,0 36
23 Lkw (fahren,raus) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 61,0 80,9 0,0 | 0,0 77,5 -48,8 2,4 0,0 -0,5 3,3 37,4 -0,5 -9,0 4,0 32
24 Lkw (fahren,rein) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 64,0 81,1 0,0 | 0,0 77,1 -48,7 2,4 0,0 -0,5 3,5 37,8 -0,5 -9,0 6,0 34
25 Betriebsbremse Anlief. Discounter Punkt LT 0,0 0,0 0,01 0,0 95,3 -50,6 2,5 0,0 -1,9 4.3 -45,7 -0,9 -5,1 4.5 -47
26 Lkw (fahren,riickwarts) Anlief. Discounter Linie LrT 69,0 24,0 82,8 0,0 | 30 96,6 -50,7 2,4 0,0 -0,6 4,0 38,0 -0,9 -9,0 6,0 37
27 Abstellvorgang Anlief. Discounter Punkt LT 81,5 81,5 0,01 0,0 102,6 -51,2 2,6 0,0 -2,0 3,9 34,7 -1,0 -9,0 6,0 31
28 Lkw (fahren,raus) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 51,0 80,1 0,0 | 0,0 741 -48,4 2,4 0,0 -0,5 3,3 37,0 -0,5 -9,0 6,0 33
29 Pkw (fahren) Parkplatz Linie LrT 48,0 5,0 55,0 0,0 | 0,0 60,8 -46,7 2,4 0,0 -0,4 2,8 13,1 -0,4 -1,2 1,0 12
30 TPF (4 STP) Tagespflege Flache LrT 53,4 454 70,0 0,0 | 0,0 60,9 -46,7 2,4 0,0 -0,5 2,7 27,9 -0,4 -1,2 1,0 27
31 Pkw (fahren) Tagespflege Linie LrT 48,0 30,0 62,8 0,0 | 0,0 55,5 -45,9 2,4 -2,9 -0,3 2,6 18,7 -0,2 4,8 1,0 24
32 TPF (10 STP) Tagespflege Flache LrT 46,0 249,0 70,0 0,0 | 0,0 63,4 -47,0 2,0 -15,3 -0,1 0,5 10,0 -0,6 4,8 1,0 15
33 KT (fahren, rein/raus) Kita Linie LrT 56,0 15,0 67,8 0,0 | 0,0 79,8 -49,0 -0,6 -18,7 -0,2 8,5 7.7 -0,6 -12,0 0,0 -5
34 KT (fahren,abstellen) Kita Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 78,6 -48,9 0,3 -22,3 -1,2 13,9 19,0 -0,6 -12,0 0,0 6
35 KT (verladen,Wagenb.) Kita Linie LrT 75,0 4,0 81,0 0,0 | 0,0 80,3 -49,1 0,2 -22,3 -1,2 12,8 21,5 -0,6 -12,0 0,0 9
36 KT (verladen, Rollcont.) Kita Flache LrT 68,6 34,5 84,0 0,0 | 0,0 80,4 -49,1 0,2 -23,1 -1,4 13,3 24,0 -0,6 -12,0 0,0 11
37 Pkw (fahren) Kita Linie LrT 48,0 6,0 55,8 0,0 | 0,0 44,9 -44,0 2,4 0,0 -0,3 1,0 14,9 0,0 13,1 0,4 28
38 Kita (12 STP) Kita Flache LrT 46,9 255,6 71,0 0,0 | 0,0 46,8 -44.4 1,6 0,0 -0,4 1,2 29,0 -0,1 13,1 0,4 42
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Anlage 17: Ergebnis der Immissionsberechnungen- werktags, mit Larmschutz

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
(beispielhaft fiir den 10 18 und den 10 26 im maRkgeblichen Geschoss)

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
41 Sidost Anlief. Discounter Flache LrT 89 1 86,0 19,2 98,8 0,0 | 0,0 112,1 -52,0 2,6 0,0 2,1 2,2 52,6 -0,9 -9,0 4,0 47
42 Nordost Anlief. Discounter Flache LrT 89 40 451 88,1 64,5 0,0 | 0,0 122,6 -52,8 2,3 -4,2 -0,3 1,1 13,8 -0,9 -9,0 4,0 8
43 Nordwest Anlief. Discounter Flache LrT 89 40 451 30,2 59,9 0,0 | 0,0 134,2 -53,5 2,3 -13,0 -0,2 0,3 -1,3 -1,0 -9,0 4,0 -7
44 Dach Anlief. Discounter Flache LT 89 25 62,2 166,3 84,4 0,0 | 0,0 122,6 -52,8 2,6 -4,8 -1,3 1,4 29,7 -0,6 -9,0 4,0 24
IONr. 26 Lahnstrale 1 1.0G LrT 49 dB(A)
01 Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Backer Linie LrT 63,0 115,1 83,6 0,0 | 0,0 77,8 -48,8 1,9 -4.1 -0,5 2,3 34,4 -0,7 -9,0 4,0 29
02 Lkw (abstellen) Anlief. Backer Punkt LrT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 67,2 -47,5 21 -14,4 -0,6 6,2 27,3 -0,6 -9,0 4,0 22
03 Betriebsbremse Anlief. Backer Punkt LrT 0,0 0,0 0,0 | 0,0 67,2 -47,5 2,1 -14,4 -0,6 6,2 -54,2 -0,6 -9,0 4,0 -60
04 Lkw (verladen,Wagenb.) Anlief. Backer Linie LrT 79,2 6,0 87,0 0,0 | 0,0 68,8 -47,7 21 -14,3 -0,7 6,4 32,8 -0,6 -9,0 4,0 27
05 Lkw (verladen, Rollcont.) Anlief. Backer Flache LrT 73,9 32,2 89,0 0,0 | 0,0 69,1 -47,8 1,9 -16,5 -0,8 75 33,3 -0,7 -9,0 4,0 28
06 Kuhl-Lkw (fahren, rein/raus) Anlief. Metzger Linie LrT 64,0 115,1 84,6 0,0 | 0,0 77,8 -48,8 1,9 -4,1 -0,5 2,3 354 -0,7 -9,0 4,0 30
07 Kihl-Lkw (abstellen) Anlief. Metzger Punkt LrT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 67,2 -47,5 21 -14,4 -0,6 6,2 27,3 -0,6 -9,0 4,0 22
08 Betriebsbremse Anlief. Metzger Punkt LrT 0,0 0,0 0,0 | 0,0 67,2 -47,5 2,1 -14,4 -0,6 6,2 -54,2 -0,6 -9,0 4,0 -60
10 Kihl-Lkw (verladen,Wagenb.) Anlief. Metzger Linie LrT 78,2 6,0 86,0 0,0 | 0,0 68,8 -47,7 21 -14,3 -0,7 6,4 31,8 -0,6 -9,0 4,0 26
11 Kihl-Lkw (verladen,Paletten) Anlief. Metzger Flache LrT 83,9 32,2 99,0 0,0 | 0,0 69,1 -47,8 1,9 -16,5 -0,8 7,5 43,3 -0,7 -9,0 4,0 38
12 Kuhl-Lkw Aggr.(verladen) Anlief. Metzger Punkt LrT 94,0 94,0 0,0 | 0,0 67,8 -47,6 1,9 -4,7 -0,5 1,2 44,3 0,0 -9,0 4,0 39
13 Lkw (fahren,rein) Mdillabholung Linie LrT 63,0 64,0 81,1 0,0 | 0,0 102,1 -51,2 2,3 -1,8 -0,6 21 31,9 -1,4 -12,0 0,0 18
14 Lkw (fahren,riickwarts) Mdllabholung Linie LrT 69,0 34,0 84,3 0,0 | 3,0 106,0 -51,5 2,2 -4,7 -0,6 2,6 32,3 -1,4 -12,0 0,0 22
15 Lkw (fahren,raus) Mdllabholung Linie LrT 63,0 61,0 80,9 0,0 | 0,0 105,6 -51,5 2,3 -1,7 -0,6 2,2 31,5 -1,4 -12,0 0,0 18
16 Einkaufwagensammelbox Einkaufswagen Flache LT 61,1 12,3 72,0 0,01 0,0 70,3 -47,9 1,1 -14,6 -0,2 4.8 15,2 -0,7 21,7 0,4 37
17 Cafe Terrasse Cafe Terrasse Flache LrT 61,3 74,2 80,0 50| 3,0 46,2 -44,3 1,2 -11,8 -0,2 4,9 29,8 0,0 -0,9 0,0 37
18 Pkw (fahren) Parkplatz Linie LrT 45,0 5,0 52,0 0,0 | 0,0 55,2 -45,8 2,2 -0,1 -0,3 0,6 8,6 -0,4 21,7 0,4 30
19 Pkw (fahren) Parkplatz Linie LrT 45,0 5,0 52,0 0,0 | 0,0 102,6 -51,2 2,2 0,0 -0,6 1,4 3,9 -1,6 21,7 0,4 24
20 Parkplatz Parkplatz Flache LrT 41,6 2189,3 75,0 0,0 | 0,0 81,6 -49,2 1,9 -4,6 -0,5 2,0 24,6 -1,3 21,7 0,4 45
21 Lkw (fahren,rein) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 64,0 81,1 0,0 | 0,0 102,1 -51,2 2,3 -1,8 -0,6 2,1 31,9 -1,4 -9,0 4,0 25
22 Lkw (fahren,riickwarts) Anlief. Discounter Linie LrT 69,0 34,0 84,3 0,0 | 30 106,0 -51,5 2,2 -4,7 -0,6 2,6 32,3 -1,4 -9,0 4,0 29
23 Lkw (fahren,raus) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 61,0 80,9 0,0 | 0,0 105,6 -51,5 2,3 -1,7 -0,6 2,2 31,5 -1,4 -9,0 4,0 25
24 Lkw (fahren,rein) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 64,0 81,1 0,0 | 0,0 102,1 -51,2 2,3 -1,8 -0,6 2,1 31,9 -1,4 -9,0 6,0 27
25 Betriebsbremse Anlief. Discounter Punkt LrT 0,0 0,0 0,0 |1 0,0 91,1 -50,2 2,3 -4,3 -1,7 2,8 -51,2 -1,2 -5,1 4,5 -53
26 Lkw (fahren,riickwarts) Anlief. Discounter Linie LrT 69,0 24,0 82,8 0,0 | 3,0 103,9 -51,3 2,1 -4,4 -0,6 2,7 31,3 -1,3 -9,0 6,0 30
27 Abstellvorgang Anlief. Discounter Punkt LT 81,5 81,5 0,01 0,0 113,8 -52,1 2,3 -4,6 -2,2 4,2 29,1 -1,5 -9,0 6,0 25
28 Lkw (fahren,raus) Anlief. Discounter Linie LrT 63,0 51,0 80,1 0,0 | 0,0 104,0 -51,3 2,3 -1,3 -0,6 2,1 31,3 -1,4 -9,0 6,0 27
29 Pkw (fahren) Parkplatz Linie LrT 48,0 5,0 55,0 0,0 | 0,0 102,6 -51,2 2,2 0,0 -0,6 1,9 7.3 -1,6 -1,2 1,0 5
30 TPF (4 STP) Tagespflege Flache LrT 53,4 454 70,0 0,0 | 0,0 107,7 -51,6 2,2 0,0 -0,8 1,6 21,4 -1,7 -1,2 1,0 19
31 Pkw (fahren) Tagespflege Linie LrT 48,0 30,0 62,8 0,0 | 0,0 115,5 -52,2 1,7 0,0 -0,7 0,6 12,1 -1,7 4,8 1,0 16
32 TPF (10 STP) Tagespflege Flache LrT 46,0 249,0 70,0 0,0 | 0,0 139,5 -53,9 1,8 -1,2 -1,0 0,3 16,0 -2,0 4.8 1,0 20
33 KT (fahren, rein/raus) Kita Linie LrT 56,0 15,0 67,8 0,0 | 0,0 42,3 -43,5 1,6 0,0 -0,3 0,0 25,6 0,0 -12,0 0,0 14
34 KT (fahren,abstellen) Kita Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 | 0,0 45,3 -441 1,3 0,0 -1,2 0,0 33,2 0,0 -12,0 0,0 21
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Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2

Anlage 17: Ergebnis der Immissionsberechnungen- werktags, mit Larmschutz PEU-I-Z
(beispielhaft fiir den 10 18 und den 10 26 im maRkgeblichen Geschoss)

Obj.-Nr. |Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
35 KT (verladen,Wagenb.) Kita Linie LT 75,0 4,0 81,0 0,0 | 0,0 43,0 -43,7 1,4 0,0 -1,1 0,0 37,7 0,0 -12,0 0,0 26
36 KT (verladen, Rollcont.) Kita Flache LrT 68,6 34,5 84,0 0,0 | 0,0 40,6 -43,2 1,4 0,0 -1,1 0,8 42,0 0,0 -12,0 0,0 30
37 Pkw (fahren) Kita Linie LT 48,0 6,0 55,8 0,0 | 0,0 98,6 -50,9 1,5 -8,9 -0,2 3,0 0,3 -1,5 13,1 04 12
38 Kita (12 STP) Kita Flache LrT 46,9 255,6 71,0 0,0 | 0,0 87,8 -49,9 0,5 -4,8 -0,7 2,0 18,1 -1,4 13,1 04 30
41 Stidost Anlief. Discounter Flache LrT 89 1 86,0 19,2 98,8 0,0 | 0,0 119,4 -52,5 2,4 -14,1 -0,9 0,1 36,7 -1,3 -9,0 4,0 30
42 Nordost Anlief. Discounter Flache LT 89 40 45,1 88,1 64,5 0,0 | 0,0 128,5 -53,2 2,1 -15,2 -0,1 0,0 1,1 -1,3 -9,0 4,0 -5
43 Nordwest Anlief. Discounter Flache LrT 89 40 45,1 30,2 59,9 0,0 | 0,0 131,9 -53,4 2,1 -17,2 -0,2 0,1 -5,8 -1,3 -9,0 4,0 -12
44 Dach Anlief. Discounter Flache LT 89 25 62,2 166,3 84,4 0,0 | 0,0 125,3 -53,0 2,3 -10,7 -0,4 0,0 22,7 -0,9 -9,0 4,0 17
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Anlage 17: Ergebnis der Immissionsberechnungen- werktags, mit Larmschutz

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
(beispielhaft fiir den 10 18 und den 10 26 im maRkgeblichen Geschoss)

PEUZ

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Gruppe
Quelltyp
Zeitber.
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB
dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Innenpegel

bewertetes Schalld@mm-Malf (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag

Beurteilungspegel
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