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1 Einleitung und Aufgabenstellung

An der L 361 in Hohe der Autobahnanschlussstelle (AS) Kapellen befindet sich ein neues
Wohngebiet und das Gewerbegebiet Kapellen. Beide Bereiche sollen stufenweise erweitert
werden. Die Belastungszahlen des vorhandenen Verkehrsentwicklungsplans reichen fiir
eine Beurteilung der zu erwartenden Verkehrssituation jedoch nicht aus. Die Untersuchung
soll daher eine fundierte Aussage iiber das Verkehrsautkommen nach der Bebauung der
entsprechenden Grundstiicke erbringen.

Eine erste Untersuchung wurde bereits im Sommer 2016 durchgefiihrt. Da die Zdhlungen
mit gewissen Unsicherheiten behaftet waren und nur nachmittags erfolgten, sollten noch
einmal aktuelle Zdhlungen iiber 4 h durchgefiihrt werden. Auf Wunsch des Landesbetriebs
Straflenbau sollten sie um die Morgenspitze ergdnzt werden. Sie wurden auf die beiden
Kreisverkehre Auf den 100 Morgen/Talstrale und Auf den Hundert Morgen/Auf dem
Mergendahl, ausgedehnt.
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Bild 1: Ubersichtsplan iiber das zu untersuchende Gebiet und die relevanten Knotenpunkte

(Quelle: Geoportal)

Zur Anbindung des zu untersuchenden Gebiets an die L 361 sind 3 signalisierte Knoten-
punkte zu betrachten. Die beiden Kreisverkehre stellen die relevanten Knotenpunkte inner-
halb des Gebiets dar. An allen 5 Knoten ist die Leistungsfahigkeit fiir den Bestand und den
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Prognosehorizont 2030, {iberlagert mit dem durch das Wohn- und das Gewerbegebiet zu-
sdtzlich zu erwartenden Verkehr, zu tiberpriifen.

Die relevanten Ergebnisse aus dem ersten Gutachten werden in den Text iibernommen, um
die parallele Betrachtung zweier Dokumente zu vermeiden.

2 Arbeitsunterlagen
Fiir die Bearbeitung standen die folgenden Unterlagen zur Verfiigung:

— /1/ Abschitzung des Verkehrsautkommens aus Vorhaben der Bauleitplanung, Pro-
gramm Ver Bau, Bosserhoff, Stand 2016

- Daten der (Video-)Verkehrszihlungen an den Knoten

e [ 361/AS A 46 Kapellen Ost

e L[ 361/AS A 46 Kapellen West

e L 361/Rockrather Strafle

e Kreisverkehrsplatz Auf den Hundert Morgen/Talstraf3e

o Kireisverkehrsplatz Auf den Hundert Morgen/Auf dem Mergendahl

Morgen- und Nachmittagsspitze, 17.02.2019, VE-Kass, Ko6In

— Erkenntnisse aus eigenen Zéhlungen und Verkehrsbeobachtungen (2016)
— Unterlagen der Lichtsignalanlagen
e L[ 361/AS A 46 Kapellen Ost - Auf den Hundert Morgen
e L[ 361/AS A 46 Kapellen West - Baumschule
e [ 361/TalstralBe (Heckhauser Stra3e)- Rockrather Stralle
— Luftbild (Google/Google Maps) zur Bestimmung der Fahrstreifenldngen
— Gutachten ,,Erweiterung des Gewerbegebiets Kapellen und Anbindung an die L 361

in Grevenbroich®, Dr. Stefan Sommer, Ingenieurbiiro Geiger & Hamburgier, Essen,
7/2016.

3 Ableitung der Verkehrsbelastung
3.1 Bestand

Zur Anbindung des zu untersuchenden Gebiets an die L 361 bzw. an die A 46 sind 3 signa-
lisierte Knotenpunkte zu betrachten. Dies sind von Osten nach Westen:
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— L 361/AS A 46 Ost - Auf den Hundert Morgen
— L 361/Autobahnanschlussstelle (AS) A 46 West
— L 361/TalstraBe (Heckhauser Strafle) - Rockrather Str.

Der relevante Knotenpunkt innerhalb des zu betrachtenden Gebiets ist der Kreisverkehrs-
platz Auf den Hundert Morgen/Talstra3e. Er soll die zentrale Verteilung des von der L 361
kommenden Verkehrs in das Neubau- und das Gewerbegebiet sowie in umgekehrter Rich-
tung sicherstellen.

Fiir die 4 genannten Knoten soll die Leistungsfahigkeit jeweils fiir die Morgen- und die
Nachmittagsspitze und fiir die Situationen

— Bestand (2019) und
— Prognose 2030, iiberlagert mit dem zusitzlich durch das Neubau- und das Gewer-
begebiet erzeugten Verkehr

tiberpriift werden.

Der zweite Kreisverkehr, Auf den Hundert Morgen/Auf dem Mergendahl, ist flir das Ge-
werbegebiet nicht relevant. Der gesamte Quellverkehr des Gebiets wird erst nordlich dieses
Kreisverkehrs an verschiedenen Anbindungen in die StraBe Auf den Hundert Morgen ein-
biegen und von dort weiter in Richtung L 361 fahren. Fahrten mit dem Ziel Korschen-
broich werden ab dem Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen/Talstra3e {iber die Talstral3e
fiihren. Das gleiche gilt fiir den Zielverkehr in umgekehrter Richtung. Fiir den Kreisver-
kehr Auf dem Mergendahl wird daher nur die Leistungsfahigkeit fiir den Bestand rechne-
risch tiberpriift. Es kann dann anhand der bestehenden Reserven beurteilt werden, ob fiir
den Prognosehorizont 2030 mit Defiziten zu rechnen ist.

Die Zahlungen fanden am Donnerstag, den 07.02.2019 von 6:00 Uhr - 10:00 Uhr und von
15:00 Uhr - 19:00 Uhr statt. Die Durchfiihrung erfolgte durch das deutschlandweit tétige
Biiro VE-Kass, mit dem wir in solchen Féllen eng zusammenarbeiten. Zunichst wurde der
Verkehr an allen Knoten mit Video-Kameras erfasst. Das Material wurde anschlieend im
Biiro ausgewertet. Die Messwerte wurden in Excel-Tabellen in 15-Minuten-Intervallen,
getrennt fiir alle Richtungen und Fahrzeugkategorien aufgearbeitet.

Es zeigte sich, dass die Morgenspitze schwerpunktméBig zwischen 7:00 Uhr und 8.00 Uhr
und die Nachmittagsspitze zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr auftritt. An einzelnen Kno-
ten verschoben sich die Spitzen um 15 Minuten.

Die Werte der beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags wurden fiir alle 5 betrach-

teten Knoten in zwei Strombelastungsdiagrammen fiir den Bestand dargestellt. Die Dia-
gramme sind im Anhang beigefiigt (s. Anlagen 1 und 2).
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3.2 Prognose 2030

Die in den Spitzenstunden aufgetretenen Belastungen sollten auf Wunsch des Landesbe-
triebs auf das Jahr 2030 hochgerechnet werden. Dies muss fiir den Leichtverkehr (LV) und
den Schwerlastverkehr (SV) getrennt erfolgen.

Nach dem Schlussbericht der ,,Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesministe-
riums flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI, Quelle Homepage DLR) ist fiir den
Pkw-Bestand in den alten Bundesldndern von 2010 - 2030 mit einer Zunahme von rd. 0,5
%/Jahr zu rechnen. Diese Angaben fiihren zu hdheren Werten als die nach der Shell-
Studie, ,,Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Fakten, Trends und Perspektiven® berechneten.
Hier geht man von einem mittleren Wachstum von 0,32 %/a bis zum Jahr 2025 aus. Dann
erfolgt nach einer kurzen Stagnationsphase eine Abnahme von 0, 37 %/a. Um den worst
case zu betrachten, wurden die Werte des BMVI als Ansatz zur Hochrechnung gewihlt.
Fiir die Jahre 2019 bis 2030 ergibt sich daraus ein Anstieg des Pkw-Bestands um 5,5 %.

Fiir die Entwicklung des Lkw-Bestands gibt diese Studie allerdings keine Zahlen an. Es
wurde daher die Shell-Studie ,,Fakten, Trends, Perspektiven im StraBBengiiterverkehr bis
2030% zugrunde gelegt. Hiernach ist mit einer Steigerung des Lkw-Verkehrs von im Mittel
2,5 %/a zu rechnen. Der Wert ist aber stark von der wirtschaftlichen Entwicklung abhén-
gig. Bei fallender Konjunktur sinken auch die Werte. Um den worst case abzudecken,
wurde ein kontinuierlicher Anstieg des Lkw-Bestands um 2,5 %/ a bzw. um 27,5 % von
2019 bis zum Jahr 2030 angesetzt.

Die Zdhlwerte wurden auf diese Weise getrennt fiir Pkw und Lkw auf das Jahr 2030 hoch-
gerechnet und dann als Gesamtbelastung zum Bestand addiert. Die Ergebnisse fiir die Situ-
ationen Morgen- und Nachmittagsspitze wurden fiir alle 5 Knoten ebenfalls in Strombelas-
tungsdiagrammen (s. Anlagen 3 und 4) dargestellt.

3.3 Gewerbegebiet (GE)

Das Gewerbegebiet liegt siidwestlich der Talstralle, im Westen begrenzt durch die Auto-
bahn A 46. Die Gesamtgrofle aller Teilabschnitte betrdgt 25,1 ha. Nach Angaben des
Stadtplanungsamtes ist von dieser Fldche etwa ein Drittel fiir StraBen und Ausgleichsflé-
chen abzuziehen. Damit ergibt sich eine Nettobaulandfldche von rd. 17 ha. Unter Beriick-
sichtigung der maximal moglichen Grundfldchenzahl von GRZ = 0,8 ergibt sich eine be-
baubare Fliache von 13,6 ha bzw. 136.000 m?.

Grundsétzlich bestehen fiir das Gebiet zunéchst keine Beschridnkungen fiir die Art des an-
zusiedelnden Gewerbes. Da es noch keine konkreten Interessenten gibt, ist die zukiinftige
Nutzung der noch zur Verfiigung stehenden Flichen unbekannt. Es musste daher versucht
werden, aus den moglichen Nutzungen eine Annahme zu treffen, die den ungiinstigsten
Fall abdeckt, andererseits aber auch realistisch ist. Aufgrund der bereits bestehenden
Larmemissionen ist die Ansiedlung von groferen Logistik-Unternehmen oder Drei-
Schicht-Betrieben nicht mehr mdglich. Larmemissions-intensive Betriebe sind von der
Ansiedlung weitestgehend ausgeschlossen. Bisherige Versuche, Verwaltungen und/oder
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groflere Einzelhandelseinrichtungen, wie ein Gartencenter oder einen Mobelmarkt, anzu-
siedeln, waren bis 2016 nicht erfolgreich. Angestrebt wurde dann die Ansiedlung von
Kleingewerbe mit moglichst geringem Kunden- und Lkw-Aufkommen.

Bei der folgenden Betrachtung wird daher eine Beschiftigtendichte zugrunde gelegt, die
fiir Kleingewerbe und Handwerk einen oberen Wert darstellt, gleichzeitig aber fiir kleinere
Industriebetriebe als geringer Wert gelten kann. Damit werden die bestehenden Moglich-
keiten maximal abgedeckt.

Fiir die infrage kommenden Nutzungen gibt Bosserhoff /1/ folgende Anhaltswerte fiir die
Beschiftigtenzahlen in Abhingigkeit von der Nettobaulandfldche an:

- Industriepark 35 .... 50 Beschiftigte/10.000 m?
- Gewerbepark 50 ...100 Beschéftigte/10.000 m?
- Handwerkerhof 60 Beschiftigte/10.000 m?

Handwerkerhof, dienstleistungsorientiert 30 .... 50 Beschéftigte/10.000 m?
Produktion mit Nebenfunktion Transport 20 .... 80 Beschiftigte/10.000 m?.

Fiir derartige Gewerbegebiete wurde in bisher von unserem Biiro erstellten Gutachten héiu-
fig ein Mittelwert von 50 Beschéftigten/ha (10.000 m?) angesetzt. Dieser Wert wurde vor-
her mit den jeweiligen Stiddten und Kommunen fiir dhnliche Betrachtungen abgesprochen.
Er deckt auch die Beschéftigtenzahlen vieler anderer Einrichtungen wie z. B. Autohduser,
Handel, Ausstellungs- Verkaufs- und Lagerflichen sowie kleiner Produktions- und Spedi-
tionsbetriebe ab. Da es aber in dem zu betrachtenden Gebiet bereits zwei gro3ere Speditio-
nen gibt und ausdriicklich die Ansiedlung von Kleingewerbe angestrebt wird, wird in Ab-
sprache mit der Stadt Grevenbroich ein Wert von 40 Beschéftigten/ha angesetzt. Bei der
zur Verfiigung stehenden Fliache ergibt sich daraus eine Beschiftigtenzahl von 680 Perso-
nen. Diese Angabe liegt noch immer im oberen Bereich der Mdglichkeiten. Sie stellt also
den fiir solche Untersuchungen immer anzustrebenden “worst case* dar.

Nach /1/ sind im Mittel 3,3 Wege/Beschéftigtem anzusetzen, wenn noch keine spezielle
Nutzung des Gewerbegebiets bekannt ist. Dabei sind bereits die An- und die Abfahrt ent-
halten. Aufgrund der eher ldndlichen Struktur der Umgebung wird ein hoher Pkw-
Benutzungsgrad angesetzt. Es gibt allerdings bereits heute eine Buslinie, die im Bereich
des Gewerbegebiets hélt. Aulerdem besteht eine Verbindung zum Bahnhof (Kapellen).
Hinzu kommt, dass auch in dem neuen, noch zu betrachtenden Wohngebiet Beschéftigte
wohnen konnen, die aufgrund der Ndhe ihrer Wohnung zum Arbeitsplatz kein Fahrzeug
zur Anfahrt bendtigten.

Der MIV-Anteil wird daher mit 75 % angenommen. Die Besetzung der Beschéftigten-
Fahrzeuge betrdgt nach Bosserhoff 1,1 Personen. Bei diesen Annahmen ist pro Tag mit
1530 Fahrten durch Beschiftigte zu rechnen. Davon werden i. d. R. jeweils 50 %, d. h. je
765 Fahrten, im Quell- und im Zielverkehr auftreten.

Nachdem der durch Beschéftigte verursachte Verkehr bekannt ist, miissen noch der Giiter-
verkehr, d. h. der Verkehr durch Zulieferung, Transport etc., sowie der Kundenverkehr
abgeschétzt werden. Fiir beide Verkehrsarten lassen sich die zu erwartende Fahrzeugzahlen
ohne Kenntnis der Gewerbeart nur schwer ableiten. Beim Giiterverkehr z. B. hingt die
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Anzahl der Fahrzeuge nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Produk-
tion, Dienstleistungen), sondern z. B. auch von der Branche ab. Sie bestimmt dann auch,
ob es sich um kleinere Lieferfahrzeuge (Sprinter o. 4.) handelt oder und wirklichen
Schwerlastverkehr.

In der Regel muss daher fiir beide Bereiche auf der Basis der moglichen Nutzungen eine
Bandbreite von Werten betrachtet werden. Als Minimum gilt ein Wert von 0,1 Lkw-
Fahrten/Beschéftigtem. Dieser Wert gilt z. B. fiir Biironutzungen. Als Maximum gilt ein
Wert von 2 Fahrten/Beschiftigtem. Damit sind Industrieparks, Produktion (allgemein),
kleinere Speditionen und kleinere Logistikbetriebe abgedeckt. Dieser Wert ist fiir die ange-
strebte Nutzung zu hoch. Es wird daher von einem Mittelwert von 1 Lkw-Fahrt/Beschit-
tigtem ausgegangen. Er stellt fiir das Nutzungsprofil Kleingewerbe bereits den ungiinstigs-
ten Fall dar. Bei dieser Annahme ist am Tag mit 680 Lkw-Fahrten, d. h. mit je 340 Lkw-
Fahrten (enthélt auch Sprinter u. 4.) im Quell- und Zielverkehr, zu rechnen. Im Folgenden
wird davon ausgegangen, dass es sich nur etwa bei der Hélfte der Fahrzeuge um Schwer-
lastverkehr handelt. Da fiir die Nutzung Kleingewerbe vorgesehen ist, ist dies bereits als
worst case anzusehen.

Die Vorgehensweise zur Abschitzung des Kundenautkommens muss aufgrund der Unbe-
stimmtheit der Gewerbe ebenfalls unter Berlicksichtigung des minimalen und des maxima-
len Wertes erfolgen. Die Werte betragen 0,5 bis 1,5 Kundenwege/Beschiftigtem. Auch
hier wird ein Mittelwert von 1 Kundenweg/Beschéftigtem ausgegangen. Dies fiihrt zu 680
Kundenwegen am Tag. Der MIV-Anteil wird hier mit 90 % angesetzt, der Besetzungsgrad
wiederum mit 1,1 Personen/Kfz. Es ist daher fiir das o. g. Nutzungsspektrum mit 556 Kun-
denfahrten/Tag, d. h. mit je rd. 280 Fahrten im Quell- und im Zielverkehr, zu rechnen.

Als Mittelwert sind insgesamt 2.766 Fahrten/24h, verursacht durch das neue Gewerbege-
biet, zu erwarten. Aufgrund der unbekannten Nutzung ist dies als ein Maximalwert zu be-
trachten, der voraussichtlich nicht erreicht wird. Die Fahrten setzten sich aus

— 1.530 Beschiftigtenfahrten
— 556 Kundenfahrten
— 680 Giuterfahrten

zusammen. Aufgeteilt ist daher bei gleichmifBiger Verteilung auf beide Fahrtrichtungen
(Quell-/Zielverkehr) pro Tag mit max. rd. 1.400 Fahrten im Quell- und im Zielverkehr zu
rechnen.

Der Hauptzufluss der Beschiftigten findet morgens statt. Der Kundenverkehr dagegen ist
morgens noch schwach. Beim Giiterverkehr ist die stirker belastete Fahrtrichtung davon
abhingig, ob eine Lieferung in das Gebiet stattfindet oder eine Auslieferung aus dem Ge-
biet erfolgt. Ohne Kenntnis der Nutzung ist eine Prognose, wie bereits mehrfach bemerkt,
schwierig. Fiir die verschiedenen Ganglinien konnten inzwischen aktualisierte Daten aus
/1/ zugrunde gelegt werden.

Insgesamt ist nach /1/ wihrend der allgemeinen Spitzenstunde am Morgen

ein Quellverkehr(santeil)
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- am Beschiftigtenverkehr (765 Fahrten) von 2,9 % 22 Kfz
- am Kundenverkehr (280 Fahrten) von 0,30 % 1 Kfz
- am Giiterverkehr (340 Fahrten) von 6,0 % 20 Kfz

von insgesamt 43 Kfz

und ein Zielverkehr(santeil)

- am Beschiftigtenverkehr (765 Fahrten) von 25,5 % 195 Kfz
- am Kundenverkehr (280 Fahrten) von 4,1 % 12 Kfz
- am Giiterverkehr (340 Fahrten) von 12,3 % 42 Kfz
von insgesamt 249 Kfz
Zu erwarten.

Wihrend der fiir das Verkehrsaufkommen relevanten Zeit am Nachmittag tritt dagegen
kein nennenswerter Zufluss von Beschiftigten auf. Am ehesten werden Beschiftigte das
Gelédnde verlassen. Da nicht alle Betriebe gleiche Arbeitszeiten haben, gilt dies aber auch
nur flir einige Arbeitsstétten. So schlieen z. B. Betriebe mit Publikumsverkehr aufgrund
von Verkauf oder Beratung um 18:00 Uhr oder spiter. Die Arbeitszeiten anderer Betriebe
beginnen und enden frither. Entsprechend verteilt sich das Kundenaufkommen. Eine Vor-
hersage ohne Kenntnis der Nutzung ist daher schwierig.

Am Nachmittag ist nach /1/ wéihrend der allgemeinen Spitzenstunde

ein Quellverkehr(santeil)

- am Beschiftigtenverkehr (765 Fahrten) von 21,8 % 167 Kfz
- am Kundenverkehr (280 Fahrten) von 11,8 % 33 Kfz
- am Giiterverkehr (340 Fahrten) von 11,2 % 38 Kfz

von insgesamt 238 Kfz

ein Zielverkehr(santeil)

- am Beschiftigtenverkehr (765 Fahrten) von 1,4 % 11 Kfz
- am Kundenverkehr (280 Fahrten) von 8,5 % 24 Kfz
- am Giiterverkehr (340 Fahrten) von 3,2 % 11 Kfz
von insgesamt 46 Kfz
Zu erwarten.
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3.3 Wohngebiet (WA)

Das fiir die Nutzung WA (vorwiegend Wohnen mit den dazugehdrigen Versorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen) ausgewiesene Gebiet hat eine Bruttobaulandfliche von 21,5
ha. Nach Angaben des Fachbereichs Stadtplanung der Stadt Grevenbroich werden hier
max. 300 Wohneinheiten (WE) entstehen, die von max. 900 Einwohnern bewohnt werden.

Die mittlere Anzahl der Wege eines Einwohners betrdgt 3,5 bis 4 pro Tag /1/. Geht man
vom ungiinstigeren Fall (4 Wege/E) aus und von einem MIV-Anteil von 80 % sowie einem
Besetzungsgrad von 1,2 Personen/Pkw /1/, werden durch das Wohngebiet etwa 2.400 Fahr-
ten pro Tag bzw. bei gleicher Hohe von Quell- und Zielverkehr je 1.200 Fahrten erzeugt.

Bosserhoff richtet sich bei der Aufteilung der Nachfragegruppe Bewohner iiber den Tag im
Wesentlichen nach den normierten Tagesganglinien aus den Empfehlungen fiir Anlagen
des ruhenden Verkehrs (EAR) der Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV), Koln. Nach diesen Angaben ist fiir die Morgenspitze, die zwischen 6:00 Uhr und
7:00 Uhr auftritt, bei der Nachfragegruppe Bewohner mit 15 % Quell- und 0,9 % Zielver-
kehr zu rechnen. Daraus ergibt sich fiir die Morgenspitze ein Verkehrsaufkommen von

Quellverkehr: 180 Kfz/h Zielverkehr: 11 Kfz/h.

Nachmittags tritt sowohl von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr als auch von 17:00 Uhr bis 18:00
Uhr ein Zielverkehr in Hohe von jeweils 14 % des Tagesautkommens auf. Der Quellver-
kehr ist von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr am hochsten und betrdgt 7,5 %. Um den unglinstigs-
ten Fall abzudecken, wird fiir die Berechnungen der Verkehr von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr
angesetzt. AuBlerdem werden noch jeweils 10 % fiir Besucherverkehr, Handwerker usw.
auf beide Verkehrsarten aufgeschlagen, sodass sich eine Gesamtbelastung von

Quellverkehr: 99 Kfz/h Zielverkehr: 185 Kfz/h

ergibt.

Der durch die Erweiterung des Wohn- und Gewerbegebiets auftretende Quell- und Ziel-
verkehr, wurde mit den fiir das Jahr 2030 hochgerechneten Werten {iberlagert. Die Werten
sind in zwei Strombelastungsdiagrammen fiir die Morgen- und die Nachmittagsspitze im
Anhang (s. Anlage 5 und 6) dargestellt. Die Verteilung der Fahrzeuge auf die einzelnen
Richtungen wurde mit der Stadt Grevenbroich im Rahmen der ersten Untersuchung abge-
stimmt.
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4 Untersuchung der Leistungsfahigkeit mit Lichtsignalanlage

4.1 Beschreibung des vorhandenen Verkehrsablaufs

Das zu untersuchende System besteht aus 3 signalisierten Knotenpunkten im Zuge der L
361 sowie dem Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen/Talstra3e, der sich innerhalb des
Gebiets befindet. An dem zweiten Kreisverkehr, Auf den Hundert Morgen/Auf dem Mer-
gendahl wurden zwar ebenfalls Zéhlungen durchgefiihrt. Die hier auftretende Belastung
wird jedoch nicht durch neu induzierten Verkehr erhoht. Zzt. kommt nur die L 361 als wei-
terfiilhrende Strafe infrage. Sie kann bei Fahrten in Richtung A 46 oder in Richtung Kapel-
len nur tber die Strale Auf den Hundert Morgen erreicht werden. Eine gut ausgebaute
Verbindung westlich des Gebiets in Richtung L 361 gibt es nicht. Der Verkehr in Richtung
Korschenbroich wird erst ab dem Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen/Talstra3e in
Richtung Westen abfahren. Der Knoten Auf den Hundert Morgen/Auf dem Mergendahl
wurde daher nicht fiir den Prognosefall betrachtet (s. u. Kap. 5.3).

Die Lagepldne der 3 Lichtsignalanlagen sind gemeinsam mit den Signalzeitenplédnen der
wihrend der Spitzenzeiten geschalteten Programme zur Ubersicht im Anhang dargestellt
(s. Anlagen 7 - 11).

Die L 361 weist in dem relevanten Abschnitt in beiden Richtungen jeweils einen Fahrstrei-
fen auf. Er weitete sich vor den Knotenpunkten zur Entwicklung einer Linksabbiegespur
auf. Die Rechtsabbieger zur Autobahn sowie in die Strale Auf den Hundert Morgen wer-
den unsignalisiert hinter Dreiecksinseln gefiihrt.

Die Rockrather Strafle am westlichen Knoten wird nur gering frequentiert. Im Norden be-
finden sich eine Kompostieranlage sowie 3 kleine Ansiedlungen. Der Quell- und Zielver-
kehr der Kompostieranlage betrdgt nach Angaben des Pfortners ca. 100 Kfz/Tag. Aufler-
dem wird die StraBle von den Anliegern und einem Bus befahren. Der Bustakt betrdgt 60
Minuten. Durch die Kompostieranlage und den Busverkehr ist der Lkw-Anteil in der Zu-
fahrt sehr hoch.

In der Gegenrichtung, der Talstra3e, treten primér die Fahrzeuge auf, die in Richtung Kor-
schenbroich fahren. Mindestens 90 % der Fahrzeuge biegen daher an der Kreuzung nach
links in die L 361 ein.

An dem mittleren Knoten, der Anschlussstelle West flihrt die siidliche Zufahrt, gegeniiber
der Autobahnabfahrt, zu einer Baumschule. Deren Quell- und Zielverkehr ist vernachlis-
sigbar gering. Rechtseinbieger von der A 46 treten relativ selten auf.

An den 6stlichen Knoten sind der Ort Kapellen sowie das zu erweiternde Gewerbe- und
Neubaugebiet iiber die Strale Auf den Hundert Morgen angeschlossen. Der Hauptzufluss
in dieses Gebiet erfolgt primar von Westen (Korschenbroich/A 46), der Abfluss aus dem
Gebiet analog in die gleichen Richtungen. Selbst in den spiten Nachmittagsstunden sind in
beiden Richtungen noch Lkw der im Gebiet ansédssigen beiden groflen Speditionsfirmen zu
beobachten. Leider ist es nicht gelungen, ndhere Informationen iiber die Anzahl der Mit-
arbeiter und den Lkw-Verkehr zu erhalten.

GVGI00OMB 19.03.2019 - 12/27 -



Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH Grevenbroich, Gewerbegebiet Kapellen

4.2 Untersuchung der Leistungsfihigkeit fiir den Bestand und den
Prognosefall

Die 3 Lichtsignalanlagen im Zuge der L 361 werden koordiniert und verkehrsabhédngig
betrieben. Die Grundstellung ist ,,Alles Rot fiir Sofort Griin®“. Das bedeutet, dass alle Si-
gnalgeber ohne Anforderung Rot zeigen. Eine Anforderung kann dann sofort bedient wer-
den, da alle Zwischenzeiten bereits abgelaufen sind. Wéhrend der Spitzenstunden tritt die-
ser Zustand jedoch i. d. R. nicht ein.. Die Umlaufzeit der wéhrend der Spitzenzeiten ge-
schalteten Programme betrigt 90 s. Es treten daher 40 Umlédufe/h auf.

Zunichst wird die Leistungsfahigkeit mit dem vorhandenen Verkehr (Bestand) untersucht.
Anschlieend wurden die Werte auf das Jahr 2030 hochgerechnet. Die sich ergebenden
Werte wurden dann mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen fiir das Wohngebiet
(WA) und das Gewerbegebiet (GE) iiberlagert. Auch fiir den Prognosefall (2030 +
WA/GE) wird dann noch einmal die Leistungsféhigkeit aller Knoten iiberpriift.

4.2.1 Allgemeines zur Leistungsfihigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeit wurde nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Straflenver-
kehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (HBS), Ausgabe
2015, berechnet. Bei diesem Verfahren wird die Qualitit des Verkehrsablaufs wie auch bei
Kreisverkehren oder unsignalisierten Knoten iiber eine Abschidtzung der Wartezeit be-
stimmt. Die Berechnungen wurden in den Arbeitsblitter geméfl den Vorgaben im Hand-
buch durchgefiihrt. Dabei erfolgte die Ermittlung der Leistungsfahigkeit fiir jeden signali-
sierten Verkehrsstrom in Abhdngigkeit davon, ob er frei abflieit oder bedingt vertrdglich
ist, ob ihm ein eigener Fahrstreifen zur Verfiigung steht oder ob er sich den Fahrstreifen
mit einem anderen Strom teilen muss (z. B. Mischfahrstreifen fiir Geradeausverkehr und
Rechtsabbieger).

Aus den vorhandenen geometrischen Randparametern, wie Abbiegeradius, Fahrstreifen-
breite und Lange sowie dem Lkw-Anteil werden sog. Anpassungsfaktoren berechnet. Mit
thnen lésst sich der fiir jede Zufahrt individuelle Zeitbedarfswert und damit die Sattigungs-
verkehrsstirke bestimmen. Der Zeitbedarf ist der Abstand zwischen zwei aufeinanderfol-
genden Fahrzeugen beim Passieren der Haltlinie einer Lichtsignalanlage. Die sog. Satti-
gungsverkehrsstirke, d. h. die Anzahl der Fahrzeuge, die maximal wihrend einer Stunde
aus einem Fahrstreifen abflieBen kann, ergibt sich aus dem Zeitbedarfswert bezogen auf 1
Stunde.

Bei Rechtsabbiegern, die FuBgdngerfurten kreuzen, kann die realistische Kapazitit statt
durch Angleichungsfaktoren auch durch die Reduzierung der Freigabezeit abgeschétzt
werden. Bei der Berechnung wird dann nur die Griinzeit angesetzt, die Rechtsabbieger
nutzen konnen, ohne dass die Furt von FuBlgéngern blockiert wird. Dabei werden Vorlaufe
der FuBBgénger gegeniiber der Freigabe des Kfz-Verkehrs sowie Nachldufe fiir die Fahr-
zeuge bei bereits gesperrter FuBgéngerfurt berticksichtigt.
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Die Kapazitit fiir bedingt vertrdagliche Linksabbieger setzt sich grundsétzlich aus zwei
Teilbereichen zusammen: Zum einen aus den Fahrzeugen, die den Gegenverkehr aufgrund
bestehender Zeitliicken durchsetzen und zum anderen aus denen, die sich im Knoteninnen-
raum aufstellen und erst wihrend des Phasenwechsels, d. h. zwischen dem Ende der eige-
nen Freigabezeit und dem Beginn der Griinzeit des ndchsten Verkehrsstroms, abflie3en
konnen. Vor- oder Nachldufe, gesichert oder nicht, werden getrennt beriicksichtigt. Aus
der Addition der einzelnen Werte ergibt sich fiir jeden Strom eine individuell berechnete
maximale Kapazitit.

Der Auslastungsgrad gibt an, wie viel Prozent der mdglichen Leistungsfihigkeit bei Be-
ricksichtigung der vorhandenen Verkehrsmenge bereits genutzt werden. Ein Auslastungs-
grad von bis zu 80 % stellt eine riickstaufreie und zufriedenstellende Signalregelung sicher.
Dartiber hinausgehende Werte flihren zunehmend zu Behinderungen. Wartezeiten iiber
mehr als einen Umlauf, wie sie dann nach HBS teilweise auftreten, sind in der Realitat 1. d.
R. nicht zu erwarten. Die nach HBS berechneten Ergebnisse weisen fiir diesen Bereich zu
hohe Wartezeiten auf. In der Realitéit konnen i. d. R. alle vorhandenen Fahrzeuge bei Aus-
lastungen von bis zu 90 % in einem Umlauf abgearbeitet werden.

Erst bei weiter steigender Auslastung nimmt in der Realitdt die Haufigkeit zu, dass einzel-
ne Fahrzeuge einen weiteren Umlauf warten miissen. Ab einer Auslastung von 100 % muss
mit massiven Verkehrsstorungen gerechnet werden. Da grundsitzlich nicht mehr alle wéh-
rend eines Umlaufs eintreffenden Fahrzeuge bedient werden kdnnen, entsteht ein stindig
wachsender Stau. Der Knoten weist dann die Qualitétsstufe ,,F* auf.

In der Spalte ,,Mittlerer Riickstau* wird deshalb die Riickstauldnge angegeben, die nach
Griinende in dem betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem betrachteten Fahrstreifen
auftritt. Der Faktor dient zur Abschéitzung der mittleren Wartezeit, die wiederum die
Grundlage zur Bestimmung der Qualitdtsstufe des Knotens darstellt. Ergidnzend wird der
»maximale Riickstau* angegeben, der mit einer statistischen Sicherheit von 95 % (inner-
orts) bzw. 90 % (auBerorts) nicht tiberschritten wird.

Die angegebene Qualititsstufe bezieht sich nur auf das Wartezeitkriterium. Die ermittelte
Leistungsfahigkeit gilt nur fiir einen einzelnen Knoten. Die Abhingigkeiten zwischen meh-
reren Lichtsignalanlagen, die sich durch eine Koordinierung ergeben, werden zwar nach
der HBS-Berechnung in einem gesonderten Arbeitsblatt beriicksichtigt. Die Ergebnisse
sind jedoch nicht ausreichend differenziert.

Ein besseres Kriterium, das alternativ nach HBS zur Bestimmung der Qualitit des Ver-
kehrsablaufs bei koordinierten Lichtsignalanlagen herangezogen werden kann, ist die An-
zahl der durchfahrenden Fahrzeuge. Dieses Kriterium kann jedoch nur durch aufwendige
Messmethoden, wie das Mitschwimmen eines Messfahrzeugs im Verkehrsstrom (floating
car Methode) oder eine Simulation erfasst werden.

Darauf wurde zunichst verzichtet, da es sich bei dem zu untersuchen System nur um eine
Koordinierung von 3 Lichtsignalanlagen handelt. Hinzu kommt, dass viele Rechtsabbieger
unsignalisiert hinter Dreiecksinseln gefiihrt werden. AuBerdem gibt es starke Ubereck-
Beziehungen, wie z. B. Linkseinbieger, die am nichsten Knoten wieder nach rechts auf die
A 46 abbiegen. Die Qualitdt der Koordinierung spielt daher in diesem Fall eine unterge-
ordnete Rolle und wird nicht weiter untersucht. .
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Der Zusammenhang zwischen mittlerer Wartezeit und Qualitétsstufe ist in Tabelle 1 darge-
stellt. Bei der Gesamtbeurteilung des Knotens ist die Qualitdt der schlechtesten Zufahrt
ausschlaggebend.

Tab. 1: Erlduterung der Qualitétsstufen fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
(Die Qualitdt der schlechtesten Zufahrt bestimmt die Qualitdt des gesamten Knotens)

Qualititsstufe Zulissige mittlere Wartezeit {s]
A = sehr gut <20
B = gut <35
C = befriedigend <50
D = ausreichend <70
E = mangelhaft >70
F = ungeniigend Verkehrsstirke q > Kapazitit C

Aus: HBS - Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen; Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen und Verkehrswesen (Hrsg.), 2015

Die Tabelle verdeutlicht noch einmal, dass die mittlere Wartezeit das ausschlaggebende
Kriterium fiir die Qualitdt des Verkehrsablaufs ist. Eine ,,lange* Wartezeit muss aber nicht
aus einer erhdhten Belastung resultieren. Auch eine kurze Freigabezeit, die fiir die vorhan-
dene Belastung ausreicht, kann bei einer langen Umlaufzeit zu schlechten Ergebnissen
fiihren. Da die am schlechtesten bewertete Zufahrt ausschlaggebend fiir die Qualitit des
gesamten Knotens ist, ergibt sich dann ein schlechtes Gesamtergebnis fiir den Knoten, ob-
wohl er in der Realitdt eine gute Qualitdt aufweist. Hier miisste eine realistischere Bewer-
tungsmethodik gefunden werden.

Hinzu kommt, dass die Berechnung der Leistungsfédhigkeit nach HBS nur fiir eine Festzeit-
steuerung durchgefiihrt werden kann. Die Steuerung am Knoten ist aber verkehrsabhédngig.
Es ist davon auszugehen, dass die nicht genutzte Griinzeit einer Richtung einer anderen
Richtung in der folgenden Phase zur Verfiigung gestellt wird. Dadurch ergeben sich eine
hohere Leistungsfahigkeit und geringere Wartezeiten. Die Ergebnisse sind in der Realitit
besser als theoretisch berechnet.

Da Fufiginger und Radfahrer nur sporadisch auftraten, wurden sie bei den Berechnungen
nicht explizit bertiicksichtigt.

Fiir die hinter einer Dreiecksinsel unsignalisiert gefiihrten Rechtsabbieger zur A 46 an den
Auffahrten Ost und West sowie von der L 361 in die StraBe Auf den Hundert Morgen bie-
tet das HBS keine konkrete rechnerische Losung an. Die Abfahrt zur Dreiecksinsel befin-
det sich rd. 20 m hinter der Haltlinie des Geradeausverkehrs. Ab dem vierten wartenden
Fahrzeug des Geradeausverkehrs ist die Abfahrt fiir die Rechtsabbieger blockiert. Alle spé-
ter eintreffenden Fahrzeuge miissen auf dem Fahrstreifen des Geradeausverkehrs warten
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und stellen hier eine zusitzlich zu berticksichtigende Belastung dar. Es wird daher fiir die
Rechtsabbieger ein ,,kurzer Aufstellstreifen (nach HBS) angesetzt und Dauergriin iiber
den gesamten Umlauf, um den freien Abfluss zu berticksichtigen. Durch die Beriicksichti-
gung eines ,,zu kurzen Aufstellstreifens” werden bei dem Rechenverfahren alle Rechtsab-
bieger, die wiahrend der Sperrzeit auf dem Fahrstreifen des Geradeausverkehrs warten
miissen, als zusitzliche Belastung dieser Richtung berticksichtigt.

4.2.2 Ergebnisse der Berechnungen

- L 361/AS A 46 Kapellen Ost

An der AS Ost wurde bereits in der ersten Untersuchung festgestellt, dass die prognosti-
zierten Linksabbieger von der L 361 in die StraBBe Auf den Hundert Morgen nicht mehr
unsignalisiert abgewickelt werden konnen und es bereits im Bestand zu vereinzelten Pro-
blemen kommen kann. Aus Sicherheitsgriinden wurde empfohlen, die Linksabbieger auf-
grund des zu beschleunigtem Fahren fiihrenden Ausbauzustands der Strafle gesichert zu
fiihren (eigene Signalgruppe). Diese Anderung wurde in der Zwischenzeit bereits durchge-
fiihrt.

Auch fiir die StraBe Auf den Hundert Morgen wurde zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit und der Leistungsfahigkeit ein Nachlauf gegeniiber dem Gegenverkehr zugunsten
der Linkseinbieger empfohlen, der ebenfalls inzwischen eingerichtet wurde. Es wurden
damals im Rahmen der Beobachtungen Konflikte zwischen den von der A 46 kommenden
Fahrzeugen und den Linkseinbieger festgestellt.

In den beiden Hauptrichtungen treten fiir Analyse und Prognose keine Defizite auf. Dies
gilt auch fiir den Geradeausverkehr von der A 46 in die StraBe Auf den Hundert Morgen
wiahrend der Morgenspitze. Nachmittags ist die Leistungsfahigkeit bereits grenzwertig
(QSV ,,.D%), obwohl diese Aussage bei einer Auslastung von unter 75 % zu negativ er-
scheint. Hier kommt offensichtlich die kurze Freigabezeit im Verhiltnis zur Umlaufzeit
zum Tragen. Aufgrund des schwachen Zielverkehrs dndern sich die Qualititsstufen auch
fiir den Prognosefall nicht. Die Auslastung fiir Abfahrt der A 46 steigt auf rd. 90 %.

Die Linkseinbieger von der A 46 in die L 361 miissen den entgegenkommenden Verkehr
durchsetzen und/oder wihrend des Phasenwechsels abflieBen. Das fiihrt bereits im Bestand
sowohl wéhrend der Morgen- als auch wihrend der Nachmittagsspitze zu langeren Warte-
zeiten und damit nur zu Stufe ,,D“. Im Prognosefall tritt morgens keine Anderung auf.
Nachmittags aber steigt die Anzahl der Linkseinbieger (Prognose 2030) und der Gegen-
verkehr aus der Strale Auf den Hundert Morgen nimmt zu. Es kommt daher zu einer Ver-
schlechterung des Verkehrsablaufs fiir die Linkseinbieger von der Autobahn. Die Qualitét
sinkt von ,,D* auf ,,E*.

Auch die Linkseinbieger im Gegenverkehr aus der StraBe Auf den Hundert Morgen haben
insbesondere nachmittags trotz des Nachlaufs von 9 s Leistungsféhigkeitsprobleme. Dabei
ist zu beriicksichtigen, dass ihnen effektiv gesehen nicht 9 s, sondern nur 4 - 5 Sekunden
gesichert, ohne Gegenverkehr, zur Verfiigung stehen. Grundsitzlich ist die Uberfahrzeit
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(Uberfahren der Haltlinie wihrend der Gelbzeit) und die dann noch notwendige Riumzeit
(Passieren des Konfliktbereichs) des Gegenverkehrs zu beriicksichtigen.

Aufgrund der Zunahme der Belastung und des stirker werdenden Gegenverkehrs wird die
Kapazitit des Fahrstreifens im Prognosefall am Nachmittag iiberschritten. Die Auslastung
steigt auf 140 %. Diese Uberlastung kann durch die verkehrsabhiingige Steuerung voraus-
sichtlich nicht vollstdndig abgefangen werden. Die Qualitit des Verkehrsablaufs sinkt auf
,F*. Bereits durch eine Erhohung der Griinzeit um 6 s erreicht der Geradeausverkehr Stufe
,C“und die Linkseinbieger ,,E*.

- L 361/AS A 46 Kapellen West

An dem mittleren Knoten, der rd. 300 m westlich der o. g. Kreuzung liegt, gibt es zwei
Verkehrsstrome, die bereits im Bestand eine schlechte Qualitit aufweisen. Zum einen sind
dies die Linkseinbieger von der A 46. Morgens betrigt die Auslastung 73 %. Die Qualitit
des Verkehrsablaufs erreicht daher nur Stufe ,,D“. Am Nachmittag steigt die Auslastung
auf iiber 100 %. Die Qualitit sinkt dementsprechend auf ,,F*.

Fiir den Prognosefall ergeben sich daher in beiden Féllen nur schlechte Verkehrsabldufe.
Morgens wird die Stufe ,,E* erreicht. Die Auslastung liegt noch unter 100 %. Nachmittags
wird die Kapazitit tiberschritten. Die Qualitit sinkt daher auf ,,F*.

Die Rechtseinbieger von der A 46 erhalten eine zweite Griinzeit, parallel zu den Linksab-
biegern von der L 361. Sie wird jedoch aufgrund der geringen Belastung von unter 70
Kfz/h nicht genutzt.

Der zweite stark belastete Strom sind die Linksabbieger von der L 361 auf die A 46. Opti-
mal ist, dass ithnen eine ausreichend lange Linksabbiegespur zur Verfligung steht. Sie weist
eine Lange von rd. 100 m auf. Bei einem Riickstau von 15 geradeaus fahrenden Fahrzeu-
gen konnen die Linksabbieger noch immer ihren Fahrstreifen erreichen. Diese Stauldnge
wurde bei den Beobachtungen 2016 nicht erreicht.

Nach HBS ergibt sich morgens eine Auslastung von 93 % (Stufe ,,E*). Nachmittags ent-
spannt sich die Situation aufgrund der geringeren Belastung (Auslastung 64 %) etwas. Die
Qualitit steigt auf Stufe ,,D*.

Es ist allerdings davon auszugehen, dass die Linksabbieger vor Ort von der fehlenden Aus-
lastung des Geradeausverkehrs Richtung Westen (Korschenbroich) profitieren. Wahr-
scheinlich erhalten sie bei verkehrsabhidngiger Steuerung eine ldngere Griinzeit als bei
Festzeitsteuerung. Dadurch wird der Verkehrsablauf in der Realitét besser sein als berech-
net. Da die Linksabbieger am Nachmittag eine geringe Auslastung aufweisen, wird der
Verkehr von der Autobahn davon profitieren. Thm wird die nicht benétigte Griinzeit der
Linksabbieger zur Verfiigung gestellt. Dadurch sinkt die Auslastung auch fiir diese Rich-
tung.

Durch die Hochrechnung auf 2030 steigt die Auslastung fiir die Linksabbieger morgens

von 93 % auf 103 % an. Aufgrund der nun bestehenden Uberlastung sinkt die Qualitit auf
,»EF“. Nachmittags steigt die Séttigung von 63 % auf 70 %. Der Anstieg betrdgt also nur rd.
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7 %. Die Qualitit bleibt daher unverdndert auf Stufe ,,D. Die o. g. Ausfithrungen zur ver-
kehrsabhéngigen Griinzeitverteilung gelten weiterhin.

Die Zufahrt zur Baumschule spielt aufgrund der geringen Belastung keine Rolle.

AuBler den Linksabbiegern zur A 46 und den Linkseinbieger von der A 46 in die L 361
erreichen alle anderen Zufahrten sowohl im Bestand aus auch fiir den Prognosefall eine
Qualitétsstufe zwischen ,,A*“ und ,,C*.

L 361/Talstrafle - Rockrather Strafie

Der Knoten L 361/Talstra3e - Rockrather Straf3e liegt etwa 500 m westliche der AS West.
Bei den Beobachtungen wihrend der Nachmittagsspitze wurden 2016 keine besonderen
Belastungen festgestellt. Nach den neuen Zdhlungen treten jedoch sowohl morgens als
auch nachmittags mehr Linkseinbieger aus der Talstra3e in die L 361 auf. Es gibt keinen
separaten Linksabbiegestreifen, sondern nur einen Mischfahrstreifen fiir alle Richtungen.
Die Zufahrt erhilt eine Griinzeit von nur 10 s. Die Auslastung betrégt im Bestand morgens
88 % und nachmittags 78 %. Die Qualitit des Verkehrsablaufs entspricht in beiden Fillen
nur der Stufe ,,E“. Der Gegenverkehr ist zwar schwach, es entstehen aber dennoch zusétz-
liche Wartezeiten flir die Linkseinbieger durch dessen Vorrang. Au3erdem fiihrt die gerin-
ge Freigabezeit im Verhéltnis zur UmlaufZzeit bereits zu einer schlechteren Bewertung.

Durch den zusidtzlichen Verkehr aus dem Wohn- und Gewerbegebiet in Richtung Kor-
schenbroich wird die Kapazititsgrenze morgens tiiberschritten. Die Fahrzeuge treten alle
als zusdtzliche Linkseinbieger auf. Die Qualitdt sinkt auf ,,F*. Es ist mit einem stdndig
wachsenden Riickstau zu rechnen. Nachmittags betridgt die Auslastung rd. 90 %. Die Qua-
litdt bleibt daher fiir diesen Bereich weiterhin, wie im Bestand, auf Stufe ,,E*.

Da die Hauptrichtungen auch an diesem Knoten fiir beide Situationen Reserven aufweisen,
ist davon auszugehen, dass die TalstraBe von ihnen passiv zusétzliche Griinzeit erhilt. Zur
Verbesserung der Situation konnte die Griinzeit der Hauptrichtung ggf. zugunsten der
Nebenrichtung geringfiigig gekiirzt werden. Durch bauliche Anpassungen (Rechtsabbiege-
spur L 361 in die TalstraBe, Linksabbiegespur in der Talstra3e) konnte die Leistungsfahig-
keit ebenfalls erhoht werden.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass an allen 3 Lichtsignalanlagen bereits im Bestand fol-
gende Zufahrten iiberlastet sind:

- Morgens
e  Aufden Hundert Morgen, Mischfahrstreifen (G+R)
e  Linksabbieger zur A 46 (AS West)
e  Talstralle

- Nachmittags
e  Aufden Hundert Morgen, Linkseinbieger
e Linkseinbieger von der A 46 (AS West)
e  Talstra3e.
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Durch die Hochrechnung auf das Jahr 2030 und den zusitzlichen Verkehr des Wohn- und
Gewerbegebiets verschlechtert sich die Situation. Alle im Bestand bereits schlecht ab-
schneidenden Zufahrten werden auch weiterhin negativ bewertet. Hinzu kommen

- Morgens
e Linkseinbieger von der A 46 (Kapellen West)

- Nachmittags
e Linkseinbieger von der A 46 (Kapellen Ost)
e  Aufden Hundert Morgen, Mischfahrstreifen (G + R)
e  Linksabbieger zur A 46 (Kapellen West).

Um einen besseren Uberblick iiber die einzelnen Qualititsstufen und den Vergleich zwi-
schen Analyse- und Prognosefall zu erhalten, wurden die berechneten Ergebnisse flir die
einzelnen Zufahrten in einem Diagramm einander gegeniibergestellt. Die Qualitétsstufen
wurden zur besseren Ubersicht farblich dargestellt:

—  GRUN: Die Qualititsstufen A - C ermdglichen einen guten Verkehrsfluss. Zufahr-
ten, die dieses Ergebnis erreichen, wurden daher Griin dargestellt.

— GELB: Die Qualititsstufe D steht zwischen der guten und der schlechten Qualitét
des Verkehrsablaufs. Sie ist ein Warnsignal dafiir, dass zunehmendes Verkehrsauf-
kommen zu einer Uberlastung mit entsprechendem Riickstau fiihren kann. Sie wird
daher in Gelb dargestellt.

— ROT: Die Qualititsstufen E und F zeigen sehr lange Wartezeiten u/o einen Uber-
lastungszustand an. Sie werden in Rot dargestellt.

Die einzelnen Zufahrten wurden zusétzlich mit ,,B* fiir den Bestand und ,,P* fiir den Pro-
gnosezustand gekennzeichnet.

Die sich daraus ergebenden Diagramme fiir die Morgen- und die Nachmittagsspitze sind
dem Anhang zu entnehmen (s. Anlagen 37 und 38).

5 Leistungsfihigkeit Kreisverkehrsplatz
5.1 Allgemeines zur Berechnung der Leistungsfihigkeit

Wie an Knotenpunkten muss auch an Kreisverkehren jeder untergeordnete Fahrzeugstrom
iibergeordnete Fahrzeuge gemiB den bestehenden Vorfahrtsbedingungen beachten. An
Kreisverkehrspldtzen reduziert sich aber die Anzahl der libergeordneten Strome auf den,
der sich bereits auf der Kreisfahrbahn befindet. Es gibt dadurch weniger Konfliktpunkte als
an einer Kreuzung. Dies ist die Ursache fiir das hohe Sicherheitsniveau eines Kreisver-
kehrs.

Fiir den zuflieBenden Verkehr sind die Fahrzeuge auf der Kreisfahrbahn unmittelbar vor
der Zufahrt als "mafBgebender" Strom anzusehen. Je grofer die Verkehrsstirke dieses
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Stromes ist, umso weniger Mdoglichkeiten erhalten die Zufahrenden, um in die Kreisfahr-
bahn einzufahren.

Als BeurteilungsgroBe fiir die Qualitdt des Verkehrsablaufs dient die Differenz zwischen
der maximal abwickelbaren und der tatsdchlich vorhandenen Verkehrsstirke in der Zu-
fahrt. Die Qualitit des Verkehrsablaufs ist umso besser, je groBBer diese Differenz ausfillt.
Sie wird als ,,Kapazitétsreserve* der Zufahrt bezeichnet.

Mit dem Bild S5-24 im HBS kann dann anhand der Reserve R und der Kapazitiat C die
Qualititsstufe (QSV) bestimmt werden. Die Kapazitdt C wirkt sich dabei erst ab einer Re-
serve von 100 Pkw-E/h oder weniger aus.

Wenn die Kapazititsreserve in allen Zufahrten des Kreisverkehrsplatzes mehr als 100
Pkw-E/h betrégt, ist insgesamt mindestens eine ausreichende Qualitit des Verkehrsablaufs
gewihrleistet. In diesen Fillen tritt fiir die Nebenstromfahrzeuge eine mittlere Wartezeit
von weniger als 40 s pro Fahrzeug auf (QSV D oder besser).

Liegt die vorhandene Belastungsreserve fiir einen untergeordneten Strom zwischen 0 und
100 Pkw-E/h, so ist die Verkehrsqualitét als kritisch anzusehen (QSV D - E). In einem
derartigen Fall kann eine zuverlédssige Entscheidung nur durch eine eingehendere Untersu-
chung, wie z. B. eine Simulation, getroffen werden.

Die einzelnen Qualititsstufen fiir einen Kreisverkehrsplatz sind in Tab. 2 zur Ubersicht
dargestellt.

Tab. 2: Erlduterung der Qualitétsstufen fiir einen Kreisverkehr anhand der Grenzwerte
der mittleren Wartezeit

Qualititsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit t,, [s]
A = sehr gut <10

B = gut <20

C = befriedigend <30

D = ausreichend <45

E = mangelhaft > 45

F = ungentigend negative Reserve,

(Sattigungsgrad >1)

Aus: HBS - Handbuch zur Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen; Forschungsgesell-
schaft fiir StraBBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), 2015

Ergibt sich in einer der untergeordneten Zufahrten eine Belastungsreserve von weniger als
0 Pkw-E/h, so reicht die Leistungsfahigkeit der betreffenden Zufahrt nicht mehr aus. Die
Verkehrsstéirke tliberschreitet die Kapazitéit. In der betrachteten Spitzenstunde muss dann
mit unzumutbar langen Wartezeiten und Warteschlangen gerechnet werden (QSV F). Es
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sollte daher eine leistungsstirkere Losung, z. B. ein Bypass, ein zweistreifiger Kreisver-
kehr (Turbo) oder eine signalisierte Losung untersucht werden.

Das Verfahren fiir Kreisverkehre nach HBS ist anwendbar auf Minikreisverkehre und
Kreisverkehre mit einstreifigen Kreisverkehrsbahnen (auch wenn diese zweistreifig be-
fahrbar sind) und hochstens zwei Fahrstreifen in den Zufahrten.

Das Verfahren kann auch Fulligidnger und Radfahrer beriicksichtigen, die im Seitenraum
geflihrt werden und die Einfahrt des Kreisverkehrs tiberqueren. Dies geschieht durch den
Abminderungsfaktor fry.is. Bei mind. 100 FuBBgénger/h betrdgt er 0,9. Der Faktor ist anzu-
wenden, wenn FuBginger-Uberwege markiert und die FuBginger dadurch bevorrechtigt
sind. Ohne Markierung sind die Fullgdnger gegeniiber den Fahrzeugen wartepflichtig. Der
Faktor sollte auch ohne diese Markierung Anwendung finden, wenn Fahrer den FuB3gin-
gern und Radfahrern i. d. R. den Vortritt gewédhren. Er kann unabhéngig von allem ver-
nachldssigt werden, wenn die Verkehrsstiarke auf der (nur einstreifig befahrbaren) Kreis-
fahrbahn mehr als 900 Pkw-E/h betrédgt. In diesem Fall miissen die einfahrenden Fahrzeuge
auf jeden Fall auf eine Liicke auf der Kreisfahrbahn warten. Wihrend dieser Zeit konnen
FuBgénger und Radfahrer die Einfahrt queren. Es ergeben sich dadurch keine groferen
Storungen.

Aus der Kreisfahrbahn ausfahrende Fahrzeuge sind gegeniiber querenden FuBBgéngern und
Radfahrern auch ohne Markierung wartepflichtig. Es kann daher je nach Anzahl der Que-
rungen zu einem Riickstau in den Kreis kommen. Nach HBS liegt kein standardisiertes
Verfahren zur Beriicksichtigung dieses Einflusses auf die Kapazitit der Anlage vor. Soll
dennoch die Qualitit des Verkehrsablaufs bestimmt werden, empfiehlt das HBS als alter-
natives Verfahren eine Simulation anzuwenden.

5.2 Auf den Hundert Morgen/Talstrafle

Eine Leistungsfahigkeitsberechnung flir den zentralen Knoten innerhalb des Gebiets, den
Kreisverkehrsplatz Auf den Hundert Morgen/TalstraBe, wurde in dem ersten Gutachten
nicht durchgefiihrt, da keine Verkehrszdhlungen vorlagen. Bei den Beobachtungen vor Ort
wihrend der Nachmittagsspitze wurde aber eine hohe Qualitit des Verkehrsablaufs festge-
stellt. Es traten keine Wartezeiten auf. Dadurch war davon auszugehen, dass sich die Qua-
litdt durch den zusitzlichen Ziel- und Quellverkehr nicht erheblich verschlechtern wird.

Da fiir die aktuelle Untersuchung Zahlwerte vorliegen, konnte die Leistungsfahigkeit fiir
den Bestand und den Prognosefall konkret untersucht werden. Die Grundlage bilden die in
den entsprechenden Strombelastungsdiagrammen eingetragenen Verkehrswerte. Sie muss-
ten aber zunédchst von Kfz/h auf Pkw-E/h umgerechnet werden, da die Berechnungen nach
HBS diese erfordern. Die umgerechneten Werte wurden jeweils in Strombelastungsdia-
gramme fiir den Einzelknoten eingetragen. Anschlieend erfolgte die Berechnung nach
HBS. Beide Datenblitter, Diagramm und Berechnung sind dem Anhang fiir jede Situation
zu entnehmen (s. Anlagen 25 - 32).

Fiir den Kreisverkehrsplatz TalstraBe/Auf den Hundert Morgen hatte sich bei den Beob-
achtungen 2016 am Nachmittag gezeigt, dass bei der Einfahrt in die Kreisfahrbahn in der
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Regel keine Wartezeiten auftreten. Der Kreisverkehrsplatz wies daher die Qualitétsstufe A
(mittlere Wartezeiten kleiner als 10 s) auf. Diese Beobachtungen bestétigten sich auch
durch die aktuellen Zahlungen. Fiir die Nachmittagsspitze traten im Bestand keine Defizite
auf. Alle Zufahrten konnten mit ,,A* bewertet werden.

Dies gilt bis auf die siidliche Zufahrt auch fiir die Morgenspitze. Der von Siiden kommen-
de Verkehr weist eine Stirke von 840 Kfz/h auf. Damit ergibt sich eine hohe Belastung der
Zufahrt und der Kreisbahn. Die fiir eine ausreichende Leistungsfiahigkeit notwendige Re-
serve von 100 Pkw-E/h wird nicht erreicht. Der Knoten befindet sich an der Uberlastungs-
grenze. Bereits bei einem geringen Anstieg der Belastung sinkt die Qualitdt von ,,D* nach

Bei der Sichtung des Videomaterials konnten diese langen Wartezeiten jedoch nicht verifi-
ziert werden. Das Verhalten der Fahrer ist ,,professionell”. Die Fahrer im Berufsverkehr
kennen die Situation und nutzen auch kleine Liicken aus. Die abgepflasterte innere Kreis-
fahrbahn, die eigentlich zum Uberfahren durch den Schwerlastverkehr eingerichtet wurde,
wird auch von Pkw z. T. vollstidndig liberfahren. Die sog. Ablenkung, das ist das notwen-
dige Abweichen der Fahrzeuge von der Mittelachse, das zu einer Geschwindigkeitsredu-
zierung fiihrt, entfdllt z. T. vollig. Der innere Kreis wird von einigen Fahrern wie eine
zweite Kreisfahrbahn genutzt. Die Geschwindigkeit dieser Fahrzeuge ist daher hoéher als
im Normalfall. Dadurch steigt die Leistungsfahigkeit.

Da der gesamte zusétzliche Verkehr des Wohn- und des Gewerbegebiets iiber diesen Kno-
ten abgewickelt werden muss, steigt die Belastung im Prognosefall wesentlich an. In der
stidlichen Zufahrt betrdgt sie dann liber 1.100 Kfz/h. Die Kapazitit wird tiberschritten. Die
Reserve wird negativ. Die Qualitit des Verkehrsablaufs sinkt flir den Prognosefall auf die
Stufe ,,F*.

Der zu erwartende zusétzliche Verkehr ist daher nicht iiber den Kreisverkehr in seiner heu-
tigen Form abwickelbar. Es miisste mit einer auf das vorhandene Verhalten der Fahrer ge-
eichten Simulation gepriift werden, wie hoch die Leistungsfahigkeit tatséchlich ist. Ein
Umbau mit Bypass kommt grundsétzlich nicht infrage, da der stérkste Verkehrsstrom von
Stiden kommend nicht nach Osten abbiegt. Er verldsst den Kreis erst an der tiberndchsten
Ausfahrt verlésst, da er geradeaus nach Norden fahrt. Leistungsfdahiger wére voraussicht-
lich ein zweistreifiger Kreisel, in dem der einfahrenden Verkehr ohne weitere Fahrstreifen
wechsel in der iiberndchsten Ausfahrt aus dem Kreis herausgefiihrt wird (Turbokreisel).
Infrage kiime auch eine Signalisierung des Knotens. In beiden Féllen miissten jedoch zu-
nichst die Leistungsfahigkeit fiir die aktuelle Situation und der notwendige Ausbau iiber-
priif werden.

5.3 Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen

An dem stidlichen Kreisverkehr Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen besteht
die siidliche Zufahrt nur aus einem Wirtschaftsweg. Die Belastung ist vernachléssigbar
gering. Der Knoten weist eine Ubereck-Beziehung mit rd. 500 Kfz/h auf. Morgens flief3t
der Strom von Westen nach Norden und nachmittags in umgekehrter Richtung wieder zu-
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riick. Morgens betragen alle Reserven iliber 400 Pkw-E/h, nachmittags tiber 550 Pkw-E/h.
Die sich daraus ergebenden mittleren Wartezeiten sind in allen Zufahrten geringer als 10 s.
Der Kreisverkehr erreicht sowohl wiahrend der Morgenspitze als auch wahrend der Nach-
mittagsspitze die Qualititsstufe ,,A“ (s. Anlagen 33 - 36).

Das geplante Wohn- und Gewerbegebiet befindet sich nordlich der StraBe Auf dem Mer-
gendahl. Die entsprechenden Anbindungen erfolgen daher ebenfalls nérdlich der Kreisver-
kehrsplatzes auf die StraBe Auf den Hundert Morgen. Es ist nicht davon auszugehen, dass
der Quellverkehr von dort wieder zuriick nach Siiden fahrt, um dann iiber Auf dem Mer-
gendahl und den Heckhauser Weg wieder nach Norden auf die L 361 zu fahren. Dieser
(unwahrscheinliche) Weg ist in Bild 2 dargestellt. Die Fahrzeuge werden sich ausschlief3-
lich nach Norden orientieren, um auf die L 361 zu gelangen.
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Bild 2: Mogliche, aber unwahrscheinliche Wegwabhl iiber den Heckhauser Weg

Der Kreisverkehr Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen wird daher nicht durch
zusédtzlichen, neu erzeugten Verkehr belastet werden. Auf eine entsprechende Leistungsfa-
higkeitsuntersuchung wurde daher verzichtet. Die vorhandenen Reserven sind so hoch,
dass der Prognosefall 2030 ohne Defizite abgewickelt werden kann.

Zusammengefasst ist daher zu sagen, dass der Kreisverkehr Auf den Hundert Mor-
gen/TalstraBe sich bereits morgens mit dem Bestandsverkehr an der Grenze zur Uberlas-
tung befindet. Die notwendige Minimalreserve von 100 Pkw-E/h ist nicht mehr gegeben.
Tritt dann der durch Gewerbe- und Wohngebiet zusitzlich erzeugte Verkehr auf, wird die
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Kapazitit iiberschritten. Es ist mit langem Riickstau und langen Wartezeiten zu rechnen.
Nachmittags bestehen groBerer Reserven.

Der Kreisverkehr Auf dem Mergendahl weist fiir den Bestand und fiir den Prognosehori-
zont 2030 keine Defizite auf. Er wird von den neuen Verkehrsstromen nicht befahren wer-
den.

6 Zusammenfassung und Schlussbemerkungen

Das Wohn- und Gewerbegebiet Kapellen in Grevenbroich wird ndrdlich durch die L 361
und westlich durch die Autobahn A 46 begrenzt. Die Anbindung an die L 361 erfolgt in
Hohe der Autobahnanschlussstelle Kapellen iiber die Strale Auf den Hundert Morgen.
Dieses Gebiet soll stufenweise durch zusitzliche Wohn- und Gewerbebereiche erweitert
werden.

Zur Untersuchung der Anbindung an die L 361 bzw. an die A 46 sind die drei Knoten-
punkte AS Kapellen West, AS Kapellen Ost und die Talstralle zu betrachten. Innerhalb des
Gebiets muss der gesamte Verkehr von Siiden nach Norden sowie in der Gegenrichtung
die StraBe Auf den Hundert Morgen und damit den Kreisverkehr Auf den Hundert Mor-
gen/Talstral3e nutzen. Er stellt daher den vierten zu iiberpriifenden Knoten dar.

Die vorliegende Untersuchung diente dazu, die zu erwartende Verkehrssituation nach der
Bebauung der entsprechenden Grundstiicke besser abschétzen zu konnen. Bereits im
Sommer 2016 wurde eine Untersuchung fiir die 3 Lichtsignalanlagen wéhrend der Nach-
mittagsspitze durchgefiihrt. Da die damals zugrunde gelegten Verkehrszahlen jedoch in-
zwischen nicht mehr dem aktuellen Stand entsprachen, bestand der Wunsch des Landesbe-
triebs, die Untersuchung mit aktuellen Zahlungen zu wiederholen. Diesmal sollte auch die
Morgenspitze mit betrachtet werden. Neben den signalisierten Knoten wurden zusétzlich
die Kreisverkehrspldtze Auf den Hundert Morgen/Talstrale und Auf den Hundert Mor-
gen/Auf dem Mergendahl mit in die Zdhlungen einbezogen.

Nach der Bestandsermittlung sollten alle Werte auf den Prognosehorizont 2030 hochge-
rechnet und anschlieBend mit den Prognosewerten fiir das Gewerbe- und das Wohngebiet
iiberlagert werden. Fiir alle Knoten sollte die Leistungsfahigkeit fiir den Analyse- und den
Prognosefall tiberpriift werden.

Die Zdhlungen wurden mit Videokameras durchgefiihrt und die Werte anschlieend im
Biiro in 15-Min-Intervallen ausgezihlt. Die ermittelten Belastungswerte stimmten teilweise
gut mit den fritheren Werten {iberein, andererseits traten aber auch wesentliche Abwei-
chungen auf. Die Ermittlung der Leistungstfahigkeit erfolgte gemél den Vorgaben des HBS
2015. Die neue Ausgabe war zum damaligen Zeitpunkt gerade erst verdffentlicht und da-
her fiir die Untersuchung noch das alte Verfahren angewandt worden. Auch die Steuerung
der Lichtsignalanlagen wurde zwischenzeitlich geméll den Vorschldgen aus dem letzten
Gutachten iiberarbeitet. Ein direkter Vergleich mit den Ergebnissen aus dem letzten Gut-
achten ist daher nicht moglich.
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Fiir den Analysefall wurde die Leistungsfahigkeit fiir jeden Knoten, jeweils flir die Mor-
gen- und die Nachmittagsspitze ermittelt.

Die Prognoseerstellung fiir das Gewerbegebiet erwies sich aufgrund der unbekannten spé-
teren Nutzung als schwierig. Die 2016 mit der Stadt abgesprochenen Annahmen wurden
weiter verwendet. Aufgrund der vorhandenen Nutzung der bereits erschlossenen Grundstii-
cke durch 2 grofle Speditionen wird die ausschlieSliche Ansiedlung von Kleingewerbe mit
geringem Lkw- und Kundenaufkommen angestrebt. Fiir die Ableitung der zukiinftigen
Anzahl der Beschiftigten wurde ein mittlerer Wert von 40 Beschéftigten/ha angenommen.
Dieser Wert liegt an der unteren Grenze der fiir die meisten Nutzungen im Bereich Klein-
gewerbe anzusetzenden Beschéftigtenzahlen. Dennoch stellt der ermittelte Wert von 680
Beschiftigten ein Maximum dar.

Die unter diesen Voraussetzungen gemachten Abschitzungen, denen ebenfalls aktuellere
Werte aus der Literatur zugrunde liegen, ergaben, dass durch das neue Gewerbegebiet rd.
2.800 Kfz-Fahrten pro Werktag verursacht werden. Der grof3te Teil davon sind Beschéftig-
tenfahrten (55 %), wihrend der Kunden- und der Giiterverkehr aufgrund der getroffenen
Annahmen nur zu 20 % bzw. 25 % an den Fahrten beteiligt sind. Fiir die Spitzenstunden
morgens und nachmittags ist jeweils mit knapp 300 Fahrten zu rechen. Sie bestehen mor-
gens zum groBten Teil aus Zielverkehr, wihrend nachmittags eher Quellverkehr auftritt.

Aus dem Wohnbereich mit 300 Wohneinheiten resultieren wihrend der Morgenspitze rd.
200 Fahrten und wéhrend der Nachmittagsspitze knapp 300 Fahrten. Hier ist morgens der
Quellverkehr dominierend und nachmittags der Zielverkehr.

Die so ermittelten Prognosezahlen aus beiden Bereichen wurden mit den auf das Jahr 2030
hochgerechneten Bestandszahlen iiberlagert. Die daraus resultierenden Belastungszahlen
bildeten die Grundlage fiir die erneute Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der zu betrach-
tenden Knotenpunkte. Beide Ergebnisse, die Qualititsstufen fiir den Analysefall und die
fiir den Prognosefall, wurden farblich kenntlich gemacht und in je einer Grafik fiir die
Morgenspitze und die Nachmittagsspitze einander gegeniibergestellt.

Die Berechnungen ergaben, dass bereits fiir die Analysesituation an jedem Knoten mindes-
tens eine Zufahrt eine kritische Belastungssituation aufweist:

— Am o0stlichen Knotenpunkt, AS Kapellen Ost - Auf den Hundert Morgen, ist es
morgens der Mischfahrstreifen Geradeaus/Rechts der Zufahrt Auf den Hundert
Morgen. Nachmittags betrifft es die Linkseinbieger in die L 361 in der gleichen Zu-
fahrt.

— Am mittleren Knotenpunkt AS Kapellen West sind morgens die Linksabbieger von
der L 361 zur A 46 betroffen. Nachmittags bestehen Defizite fiir die Linkseinbieger
von der A 46.

— Am westlichen Knoten weist die einstreifige Talstrale bereits heute aufgrund der
hohen Anzahl der Linkseinbieger in Richtung Korschenbroich Defizite auf.

— Am Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen/Talstrale sorgen morgens die von Sii-
den nach Norden fahrenden Fahrzeuge (zumindest theoretisch) fiir Uberlastungen.
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Bei den Ergebnissen fiir die Lichtsignalanlagen ist zu beriicksichtigen, dass die Berech-
nungen nach HBS nur fiir Festzeitsteuerung durchgefiihrt werden konnen. Bei néherer Be-
trachtung zeigt sich, dass die signalisierten Zufahrten in den Nebenrichtungen bei ver-
kehrsabhéngiger Steuerung von der relativ geringen Auslastung der Hauptrichtungen profi-
tieren miissten. Es ist davon auszugehen, dass die Hauptrichtung friiher endet und die nicht
genutzte Griinzeit der Nebenrichtung zur Verfligung gestellt wird. Ob dies tatsdchlich der
Fall ist und ob die Leistungsfihigkeit der kritischen Zufahrten davon soweit profitiert, dass
ihre Defizite egalisiert werden, kann ohne weitere Priifungen nicht belegt werden. Mog-
lichkeiten zur Uberpriifung wiren das Mitschreiben der Griinzeiten an den Geriten vor Ort
oder die Nachbildung des Verkehrsablaufs anhand eines geeichten Simulationsmodells.

Der Verkehrsablauf an dem Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen/Talstralle weist eben-
falls bereits im Bestand wihrend der Morgenspitze Defizite auf. Da nach der Berechnung
mittlere Wartezeiten von mehr als 45 s auftreten sollen, erreicht die Qualitit des Verkehrs-
ablaufs nur die Stufe ,,D*. Ursache fiir die Uberlastungssituation ist der starke Siid-Nord-
Verkehr von knapp 900 Kfz/h. Analysen des vorhandenen Videomaterials ergaben, dass
die tatsdchlich auftretenden Wartezeiten in dieser Zufahrt offensichtlich nicht der berech-
neten Lénge entsprechen. Da die mittlere Wartezeit {iber 45 s liegen soll, miissten verein-
zelt wesentlich langerer Wartezeiten auftreten. Dies konnte nicht beobachtet werden.

Da sich die Fahrer allerdings nicht vorschriftsmafig verhalten, konnen auch die Ergebnisse
nach HBS nicht der Realitdt entsprechen. Die Verkehrsteilnehmer befahren hiufig die in-
nere, gepflasterte Kreisfahrbahn. Dadurch ergeben sich Fahrlinien wie bei einer Kreuzung.
Die fiir den Kreisverkehr wichtige und geschwindigkeitsddmpfende ,,Ablenkung* der
Fahrlinie entfdllt fast ganz. Es konnen hohere Geschwindigkeiten gefahren werden. Damit
sinkt die Verkehrssicherheit, aber es wird eine hohere Leistungsfahigkeit erreicht, als wenn
nur die dullere Kreisfahrbahn ausgefahren wiirde. Dieser Sonderfall kann in den Berech-
nungen nicht beriicksichtigt werden. Die den Berechnungen zugrunde liegenden Ein-
gangswerte, insbesondere Zeitliicken, stimmen fiir diese Fille nicht.

Im Prognosefall treffen an dem Kreisverkehr wéhrend der Morgenspitze zusétzlich rd. 220
Kfz von Norden und rd. 300 Kfz von Siiden ein. Die Belastung der siidlichen Zufahrt steigt
damit auf den kritischen Wert von iiber 1.100 Kfz/h. Es wird dann trotz héherer Grundleis-
tungsfahigkeit aufgrund des Verhaltens der Fahrer zu Leistungsfahigkeitsdefiziten kom-
men, die zu ldngeren Wartezeiten und groBerem Riickstau fiihren.

Zur Verbesserung der Situation kann voraussichtlich nur eine Signalisierung beitragen oder
ein leistungsfahigerer Kreisverkehr, z. B. ein zweistreifiger Turbokreisel, bei dem die von
Stiden/Norden kommenden Fahrzeuge ohne Spurwechsel direkt auf die zweite Ausfahrt
gefiihrt werden. Dies miisste aber zunichst z. B. in einer Simulation tiberpriift werden.

Wihrend der Nachmittagsspitze steigt die Qualitit des Verkehrsablaufs am Kreisverkehr
Auf den Hundert Morgen - TalstraBe wieder etwas an (QSV ,,.D*). Diese Bewertung gilt
aber jetzt nicht nur flir die siidliche, sondern auch fiir die nordliche Zufahrt, iiber die der
Zielverkehr des Wohngebiets von der Arbeit zuriickkommt.

Zur Entlastung des Kreisverkehrsplatzes kann nur eine Entlastung der Strale Auf den

Hundert Morgen beitragen. Dazu wire eine alternative gut ausgebaute Verbindung zur L
361 erforderlich. Sie ist jedoch nicht ohne Weiteres realisierbar. Der Ausbau des Heckhau-
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ser Wegs fiihrt z. B. letztendlich wieder auf die TalstraBe bzw. an den Knoten L
361/Rockrather Strafle. Die Zufahrt zur A 46 ist an der AS Kapellen West nur iiber die
ohnehin schon iiberlastete Linksabbiegespur moglich.

Eine andere Verbindung in Richtung Kapellen besteht bereits iiber die Talstralle. Sie wird
anscheinend aber aufgrund von dort vorhandenen Streckenwiderstinden nicht so ange-
nommen, dass sie die Strale Auf den Hundert Morgen entlastet.

Nach Passieren des Kreisverkehrs fahrt der groBite Teil der Fahrzeuge weiter geradeaus und
biegt am Ostlichen Knoten AS Kapellen Ost in die L 361 ein. Wéhrend die Anzahl der
Linkseinbieger im Mittel nur um 1 Kfz/Umlauf zunimmt, steigt die Belastung fiir den
Mischfahrtstreifen geradeaus/rechts um gut 200 Kfz/h. Zur Bedienung dieser Fahrzeuge
wiirde bei gleicher Umlaufzeit eine zusitzliche Griinzeit von mind. 10 s erforderlich. Dabei
ist zu berticksichtigen, dass die drei Lichtsignalanlagen miteinander koordiniert sind. Die
Umlaufzeiten miissen daher an allen drei Anlagen iibereinstimmen und die Griinzeiten
aufeinander abgestimmt werden.

Da die Anzahl der Rechtseinbieger aus der StraBe Auf den Hundert Morgen aufgrund des
Quellverkehrs aus dem Gewerbegebiet auch nachmittags stark zunimmt und zu Defiziten
fiihrt, wére der Ausbau eines zusdtzlichen Fahrstreifens fiir diese Fahrzeuge leistungsstei-
gernd.

Die Probleme am Knoten AS Kapellen West sind vergleichsweise gering. Sie lassen sich
voraussichtlich durch eine angepasste Griinzeitverteilung beheben. Evtl. reicht die ver-
kehrsabhidngige Verteilung bereits aus. Dies miisste aber im Detail, z. B. durch Mitschriebe
oder eine Simulation iiberpriift werden.

Der zusitzliche Verkehr an der TalstraBe betrdgt morgens und nachmittags jeweils 1
Linkseinbieger/Umlauf. Hier wird ebenfalls durch eine geringe Anhebung der Griinzeit
und die verkehrsabhédngige Steuerung eine ausreichende Qualitit des Verkehrsablaufs er-
reicht werden. Der Ausbau eines zusétzlichen Fahrstreifens fiir die Linkseinbieger wére
auch hier aufgrund der vorhandenen Auslastung sinnvoll.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass der zusitzliche Verkehr zzt. nicht mit zufriedenstel-
lender Qualitit abgewickelt werden kann. Es wurden eine Reihe verschiedener Vorschlige
zur Erhohung der Leistungsfahigkeit gemacht. Fiir die angesprochenen Knotenerweiterun-
gen miissten zunéchst die Randbedingungen gepriift werden. Anschlieend sind Mdglich-
keiten zu priifen, wie die notwendige Kapazitit ggf. durch andere Griinzeitverteilung, ho-
here Umlaufzeiten oder bauliche Anderungen erreicht werden kann. Es wiire sinnvoll dies
im Rahmen einer Verkehrsflusssimulation mit einem geeichten Modell durchzufiihren.

Die vorliegende Untersuchung basiert auf den zur Verfligung gestellten Daten und Plénen.
Die Ergebnisse gelten dementsprechend nur unter der Voraussetzung der Richtigkeit dieser
Unterlagen.

gez. Dr. Stefan Sommer
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Der Knotenpunkt weist die Qualitatsstufe (QSV) E auf.
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Der Knotenpunkt weist die Qualitatsstufe (QSV) F auf.
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1 1 [G(+R)|2000]|1,06(1,00(1,00]1,00]1,91| 1.884
66 | 1396 | 286 | 20 | O 2 3 A
(G+)R|2000(1,00]1,00|1,20(1,00(2,15]| 1.674
1 L 20001 1,001 1,001 1,171 1,001 2,10 1.717 | 66 364 6 2 0 1 28 B
2 1 G 2000(1,1811,0011,00(1,00] 2,12 1.695
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1 1 [G(+R)|2000]1,08({1,00(1,00]|1,00] 1,94 1.860
66 | 1379 308 | 22| O 5 3 A
(G+)R|2000(1,00]1,00|1,20(1,00(2,15]| 1.674
1 L 20001 1,001 1,001 1,171 1,001 2,10 1.717 | 66 306 6 2 0 1 31 B
2 1 G 2000(1,2111,0011,00({1,00] 2,18 1.650
R 20001 1,071 1,001 1,20 1,00 2,31 1.561
G+R+L 10 192 | 201 [ 105 11 23 | 252 | F
L 200011,0211,0011,1711,00] 2,14 | 1.679
3 1[G+ (R)|2000]1,07({1,00(1,00|1,00]|1,92( 1.871
66 | 1390 829 (60| O 4 4 A
1 [(G+)R|2000]1,05(1,00(1,17|1,00] 2,19 1.642
1 L 20001 1,0011,001 1,171 1,00 2,10 1.717 | 66 646 12 2 0 1 18 A
4 1 G 2000(1,1811,0011,00({1,00] 2,12 1.695
R 20001 1,001 1,001 1,171 1,00] 2,10| 1.717
G+R+L 11 158 10 6 0 1 35 B
1 L 2000(1,3011,0011,15(1,00] 2,69 1.338
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Kizhl | fsv | fo | Tr| fs | 5] | kizh) | [s] | [Kfzh] [ Kzl | % | [Kf2] | [Kfzh] | s]
1 1 G 2000(1,0211,00(11,00{1,00]1,84]| 1.952] 33
838 | 318 | 38| O 9 14 | A
R 2000(1,0011,00(1,00{1,00]1,80| 2.000] 90
(frei)
1L 1 L 2000(1,0011,0011,09({1,00]1,96| 1.835] 14 306 41 131 0 3 33 B
2 1 G 2000(1,03]1,00(1,00(1,00]1,85] 1.951
24 535 | 292 | 55 | 1 11 33 B
R 2000(1,0211,00(1,11{1,00] 2,03| 1.770
1 L 2000(1,06]11,0011,17({1,00] 2,21 1.627 | 24 188 146 | 78 | 2 10 82 E
3 1 G 2000(1,0111,00]11,00{1,00]1,82| 1.982] 34
1.261 | 568 | 45 0 5 1 A
R 2000(1,0511,00(1,00{1,00]1,88| 1.912] 90
3L 1 L 2000(1,0711,0011,11{1,00]2,13| 1.693| 14 301 39 13 0 3 32 B
4 1 G 2000(1,1711,0011,00(1,00] 2,10 1.715
15 304 | 225 | 74 | 2 12 58 D
R 2000(1,0611,00]1,11{1,00] 2,11 1.704
1 L 2000(1,0411,0011,09({1,00]2,03| 1.769] 15 120 73 | 61 1 6 69 D
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Kizhl | fsv | fo | Tr| fs | 5] | kizh) | [s] | [Kfzh] [ Kzl | % | [Kf2] | [Kfzh] | s]
1 1 G 2000(1,0311,00(1,00{1,00]1,85| 1.943] 33
834 | 339 | 41 0 9 15 | A
R 2000(1,0011,00(1,00{1,00]1,80| 2.000] 90
(frei)
1L 1 L 2000(1,0111,0011,09({1,00|1,98| 1.816] 14 306 171 | 56 1 9 44 C
2 1 G 2000(1,0411,0011,00(1,00]1,86| 1.932
24 515 | 527 | 102 22 | 46 [ 157 | F
R 2000(1,0411,0011,11{1,00] 2,07 1.738
1 L 2000(1,0711,0011,17{1,00]| 2,24| 1.610]| 24 155 | 217 (140 33 | 49 | 767 | F
3 1 G 2000(1,0111,0011,00{1,00]1,82| 1.975] 34
1.281 | 645 | 50 0 5 1 A
R 2000(1,0511,00(1,00{1,00] 1,90 1.898] 90
3L 1 L 2000(1,0911,00(11,11{1,00]| 2,16| 1.667 | 14 326 42 13 0 3 32 B
4 1 G 2000(1,1411,0011,00(1,00] 2,05 1.754
15 304 | 281 | 92| 7 20 55 D
R 2000(1,0711,00]1,11{1,00] 2,13 | 1.686
1 L 2000(1,0511,0011,09(1,00]|2,05| 1.754] 15 89 78 | 88 | 3 9 168 | E
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1 1 G 2000 1,04 1,00(1,00(1,00(1,86| 1.931] 25
723 | 560 | 77 1 16 19 A
R ]2000(1,05(1,00|1,00|1,00]1,90] 1.897 | 90
(frei)
1 L 2000(1,3011,00(1,11{1,00] 2,59 1.392] 25 210 3 1 0 1 33 B
2 1 G 2000(1,00(1,28(1,00( 1,00 2,30 1.566
R 2000(1,00(1,28(1,14(1,00{ 2,30 1.566
G+L+R] 6 112 4 4 0 1 40 C
1 L 2000( 1,001,281 1,14(1,00] 2,30 1.566
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966 | 233 (24| O 5 14 | A
R ]2000(1,00(1,00|1,15]1,00]2,07| 1.739| 43
3L 1 L 2000(1,,08] 1,001 1,121,001 2,18| 1.650| 12 238 | 153 | 64 1 8 54 D
4 1 G |2000|1,00|1,00[1,00[1,00]|2,00| 2.000
19 | 363 | 374 [103]| 17 | 36 | 207 | F
1 L 2000(1,0511,0011,17(1,00] 2,20 1.634
4R [ 1 R ]2000(1,02(1,00|1,08|1,00]1,96]| 1.833] 31 | 652 | 59 | 9 0 2 20 | A
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1 1 G 2000(1,04]11,00(11,00{1,00]1,88| 1.915] 25
759 | 660 | 87 1 18 17 | A
R 2000(1,06]11,00(1,00{1,00]1,91]| 1.881] 90
(frei)
1 L 2000(1,3011,00(1,11{1,00] 2,59 1.392] 25 210 3 1 0 1 33 B
2 1 G 2000( 1,001,281 1,00(1,00] 2,30 1.566
R 2000( 1,001,281 1,14(1,00] 2,30 1.566
G+L+R] 6 112 4 4 0 1 40 C
1 L 2000( 1,001,281 1,14(1,00] 2,30 1.566
3 1 G 2000(1,0111,0011,00{1,00]1,83| 1.971] 43
963 | 248 | 26 | O 4 14 | A
R 2000(1,1011,0011,15{ 1,00 2,07| 1.739] 43
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o |l ol o |G| 2| | Y ) © > < | = s | o
Kizh | fsv | fo | fr| fs | [s] | kizh | 1s] | [KEzh] | [Kezh] | % | [KE2) | [Kfzh] | [s]
1 1 [G(+R)|2000]1,04(1,00(1,00|1,00]1,88| 1.917
66 | 1425 423 (30| O 6 3 A
(G+)R|2000(1,00]1,00|1,20(1,00(2,15]| 1.674
1 L 2000(1,0011,00{1,17{1,00]|2,10| 1.717 | 66 486 7 1 0 1 23 B
2 1 G 2000(1,1411,0011,00({1,00] 2,05 1.757
R 2000(1,0211,0011,02(1,00] 2,15 1.674
G+R+L 10 193 150 | 78 | 2 10 82 E
L 2000(1,0111,0011,17(1,00] 2,13 | 1.694
3 1[G+ (R)|2000]|1,06(1,00(1,00|1,00]1,90( 1.892
66 | 1436 | 551 38| O 3 3 A
1 [(G+)R|2000]1,03({1,00(1,17|1,00]|2,15| 1.674
1 L 2000(1,0011,00{1,17{1,00]|2,10| 1.717 | 66 586 2 0 0 0 20 A
4 1 G 2000(1,1311,0011,00{1,00]2,03| 1.772
R 20001 1,001 1,001 1,171 1,00] 2,10| 1.717
G+R+L 11 164 26 (16 ] O 2 38 C
1 L 2000(1,0011,0011,15(1,00] 2,07 | 1.739
Der Knotenpunkt weist die Qualitatsstufe (QSV) E auf.
LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG Stadt GREVENBROICH
NACH HBS FUR FESTZEITSTEUERUNG So [LSA L 361/TalstralRe (Heckhauser Weg) -
Nachmittagsspitze Bestand GvQ100MB Réckrather Stralke
IGH Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH 19.03.2019 Anlage 23
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o 1T VS E|Z|g 2|5 E 2] |s|2]5 |55
o |l ol o |G| 2| | Y ) © > | < | = s | o
Kizhl | fsv | fo | Tr| fs | 5] | kizh) | [s] | [Kfzh] [ Kzl | % | [Kf2] | [Kfzh] | s]
1 1 [G(+R)|2000]1,05(1,00(1,00|1,00]1,89( 1.901
66 | 1413|1453 (32| O 6 3 A
(G+)R| 2000 1,00|1,00(1,20|1,00|2,15| 1.674
1 L 2000(1,0011,00{1,17{1,00]|2,10| 1.717 | 66 426 7 2 0 1 26 B
2 1 G 2000(1,1811,0011,00(1,00] 2,12 1.695
R 2000(1,0011,0011,20(1,00] 2,15| 1.674
G+R+L 10 192 170 | 89 | 18 | 32 | 377 | E
L 2000(1,0311,00]1,17(1,00] 2,15 1.672
3 1[G+ (R)|2000]1,05(1,00(1,00]|1,00]1,89 1.902
66 | 1.415 | 580 | 41 0 3 4 A
1 [(G+)R}|2000]1,04({1,00(1,17]|1,00]| 2,18 1.651
1 L 2000(1,0011,00{1,17{1,00]|2,10| 1.717 | 66 536 2 0 0 0 21 B
4 1 G 2000(1,17]11,0011,00( 1,00 2,10 1.711
R 2000(1,0011,00]1,17(1,00] 2,10 1.717
G+R+L 11 165 28 17 1 2 38 C
1 L 2000( 1,301,001 1,15(1,00] 2,07 | 1.739
Der Knotenpunkt weist die Qualitatsstufe (QSV) E auf.
LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG Stadt GREVENBROICH
NACH HBS FUR FESTZEITSTEUERUNG So [LSA L 361/TalstralRe (Heckhauser Weg) -
Nachmittagsspitze Prognose GvQ100MB Réckrather Stralke
IGH Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH 19.03.2019 Anlage 24




Nachmittagsspitze

Auf den Hundert Morgen N ‘
Zufahrt 4
257
684
30 149 78 TalstraBe
Zufahrt
220 N 46 181 3
‘_\ /_ %0
Zufahrt
1 165 75 > 296
TalstraBe 144 593 143
283
880
Zufahrt 2
Belastungen Auf den Hundert Morgen
Lfd. Nr. | Zufahrten (qz) Kreis (gk)
1 165 293
2 880 175 [PKW-E/h]
3 181 759
4 257 256
STROMBELASTUNGSPLAN (Kreisverkehr) |[Stadt GREVENBROICH
GVQ100MB Morgenspitze So Auf den Hundert Morgen/TalstralRe
Bestand 02/19
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 19.03.2019 Anlage 25




GVQ100MO - QK1B_M

Leistungsfahigkeit Kreisverkehrsplatz, nach HBS 2015
(1streifige Zufahrt, 1streifige Kreisfahrbahn)

Knoten:
Belastungsfall:

Auf den Hundert Morgen/Talstral3e
Morgenspitze, Bestand

Qual.-
Zufahrt dreK G ff, Kreis C qJreE, z R tw Stufe
W: TalstralRe 293 878 1 878 165 713 <= 10s A
S: A. d. Hundert Morgen 175 955 1 955 880 75 <=45s D
O: Talstralle 759 575 1 575 181 394 <= 10s A
N: A. d. Hundert Morgen 256 902 1 902 257 645 <=10s A
dprEK = vorhandene Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn
drEK G = Grundkapazitat = maximal zulassige Belastung der Zufahrt
fr Kreis = Korrekturfaktor fur Fullganger
C = Kapazitat (korregierte maximale Belastung der Zufahrt
mit Berucksichtigung der Storungen durch Fuldganger)
drE, 7 = vorhandene Belastung der Zufahrt
R = vorhandene Kapazitatsreserve der Zufahrt
tw = mittlere Wartezeit
Qual.-Stufe = Qualitatsstufe
Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH 19.03.2019
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Morgenspitze

Auf den Hundert Morgen N ‘
Zufahrt 4
513
939
33 393 87 TalstraBe
A/ ‘\ 76
Zufahrt
265 « 49 196 3
\ /— 71
26 —/ \»
Zufahrt
1 235 81 > 321
128 \ /»
TalstraBe 183 837 153
592
1173
Zufahrt 2
Belastungen Auf den Hundert Morgen
Lfd. Nr. | Zufahrten (qz) Kreis (gk)
1 235 551
2 1173 194 [PKW-E/h]
3 196 1046
4 513 303

STROMBELASTUNGSPLAN (Kreisverkehr) |[Stadt GREVENBROICH
GVQ100MB Morgenspitze So Auf den Hundert Morgen/TalstralRe
Bestand 02/19

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 19.03.2019 Anlage 27




GVQ100MO - QK1P_M

Leistungsfahigkeit Kreisverkehrsplatz, nach HBS 2015
(1streifige Zufahrt, 1streifige Kreisfahrbahn)

Knoten:
Belastungsfall:

Auf den Hundert Morgen/Talstral3e
Morgenspitze, Prognosefall (2030 + GE/WA)

Qual.-
Zufahrt qpE.K G ff, Kreis C qrE, Z R tyy Stufe
W: Talstralle 551 710 1 710 235 475 <= 10s A
S: A. d. Hundert Morgen| 194 943 1 943 1173 -231 > 45s F
O: Talstralle 1046 389 1 389 196 193 <= 20s B
N: A. d. Hundert Morgen 303 872 1 872 513 359 <=10s A

dprEK = vorhandene Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn

drEK G = Grundkapazitat = maximal zulassige Belastung der Zufahrt

fr Kreis = Korrekturfaktor fur Fullganger

C = Kapazitat (korregierte maximale Belastung der Zufahrt
mit Berucksichtigung der Storungen durch Fuldganger)

drE, 7 = vorhandene Belastung der Zufahrt

R = vorhandene Kapazitatsreserve der Zufahrt

tw = mittlere Wartezeit

Qual.-Stufe = Qualitatsstufe

Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH 19.03.2019
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Nachmittagsspitze

Auf den Hundert Morgen N ‘
Zufahrt 4
510
369
14 350 146 TalstraBe
‘/ ‘\ 115
Zufahrt
148 N 66 318 3
\ | 137
Zufahrt
1 212 59 > 338
123 \ /»
TalstraBe 68 224 133
610
425
Zufahrt 2
Belastungen Auf den Hundert Morgen
Lfd. Nr. | Zufahrten (qz) Kreis (gk)
1 212 633
2 425 235 [PKW-E/h]
3 318 322
4 510 271
STROMBELASTUNGSPLAN (Kreisverkehr) [Stadt GREVENBROICH
GVQ100MB Nachmittagsspitze So Auf den Hundert Morgen/TalstralRe
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 19.03.2019 Anlage 29




Leistungsfahigkeit Kreisverkehrsplatz, nach HBS 2015

(1streifige Zufahrt, 1streifige Kreisfahrbahn)

Knoten:
Belastungsfall:

GVQ100MO - QK1B_A

Auf den Hundert Morgen/Talstral3e

Nachmittagsspitze, Bestand

Qual.-

Zufahrt JrE K G ff, Kreis C qJrE, z R tw Stufe
W: TalstralRe 633 657 1 657 212 445 <=10s A
S: A. d. Hundert Morgen 235 916 1 916 425 491 <=10s A
O: TalstralRe 322 859 1 859 318 541 <=10s A
N: A. d. Hundert Morgen 271 892 1 892 510 382 <=10s A

drEK = vorhandene Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn
drEK G = Grundkapazitat = maximal zulassige Belastung der Zufahrt

fr Kreis = Korrekturfaktor fur Fullganger

C = Kapazitat (korregierte maximale Belastung der Zufahrt

mit Berucksichtigung der Storungen durch Fuldganger)

drE, 7 = vorhandene Belastung der Zufahrt

R = vorhandene Kapazitatsreserve der Zufahrt

tw = mittlere Wartezeit

Qual.-Stufe = Qualitatsstufe

Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH

19.03.2019
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Nachmittagsspitze

Auf den Hundert Morgen N ‘
Zufahrt 4
752
689
15 582 155 TalstraBe
‘/ ‘\ 123
Zufahrt
223 N 71 340 3
*—\ /— 146
2 — | T
Zufahrt
1 258 64 > 360
162 \ /»
TalstraBe 137 534 141
890
812
Zufahrt 2
Belastungen Auf den Hundert Morgen
Lfd. Nr. | Zufahrten (qz) Kreis (gk)
1 258 883
2 812 251 [PKW-E/h]
3 340 703
4 752 354
STROMBELASTUNGSPLAN (Kreisverkehr) [Stadt GREVENBROICH
GVQ100MB Morgenspitze So Auf den Hundert Morgen/TalstralRe
Prognosefall 2030 + GE/WA
Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 19.03.2019 Anlage 31




GVQ100MO - QK1P_A

Leistungsfahigkeit Kreisverkehrsplatz, nach HBS 2015
(1streifige Zufahrt, 1streifige Kreisfahrbahn)

Knoten:
Belastungsfall:

Auf den Hundert Morgen/Talstral3e
Nachmittagsspitze, Prognosefall 2030 + GE/WA

Qual.-
Zufahrt dreK G ff, Kreis C JreE, z R tw Stufe
W: Talstralle 883 495 1 495 258 237 <= 20s B
S: A. d. Hundert Morgen 251 905 1 905 812 93 <=45s D
O: Talstral’e 703 612 1 612 340 272 <= 20s B
N: A. d. Hundert Morgen 354 839 1 839 752 86 <=45s D
dprEK = vorhandene Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn
drEK G = Grundkapazitat = maximal zulassige Belastung der Zufahrt
fr Kreis = Korrekturfaktor fur Fullganger
C = Kapazitat (korregierte maximale Belastung der Zufahrt
mit Berucksichtigung der Storungen durch Fuldganger)
drE, 7 = vorhandene Belastung der Zufahrt
R = vorhandene Kapazitatsreserve der Zufahrt
tw = mittlere Wartezeit
Qual.-Stufe = Qualitatsstufe
Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH 19.03.2019
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Morgenspitze

Auf den Hundert Morgen N ‘
Zufahrt 4
220
763
83 0 137 Auf dem Mergendahl
‘/ ‘\ 330
Zufahrt
127 <« 44 376 3
40— | T~

Zufahrt

1 472 41 » 178
Auf dem Mergendahl 0 3 0

3
3
Zufahrt 2
Belastungen Wirtschaftsweg

Lfd. Nr. | Zufahrten (qz) Kreis (gk)

1 472 139

2 3 608 [PKW-E/h]

3 376 433

4 220 46

STROMBELASTUNGSPLAN (Kreisverkehr) [Stadt GREVENBROICH
GVQ100MB Morgenspitze So Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen
Bestand 02/19

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 19.03.2019 Anlage 33




GVQ100MO - QK2B_M

Leistungsfahigkeit Kreisverkehrsplatz, nach HBS 2015
(1streifige Zufahrt, 1streifige Kreisfahrbahn)

Knoten:

Belastungsfall:

Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen/Wirtschaftsweg

Morgenspitze, Bestand

Qual.-Stufe = Qualitatsstufe

Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH

19.03.2019

Qual.-

Zufahrt Jre K G ff, Kreis C AJrE, z R tw Stufe
W: TalstralRe 139 978 1 978 472 506 <=10s A
S: A. d. Hundert Morgen| 608 673 1 673 3 670 <=10s A
O: TalstralRe 433 787 1 787 376 411 <=10s A
N: A. d. Hundert Morgen 46 1.039 1 1.039 220 819 <=10s A

dprEK = vorhandene Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn

G = Grundkapazitat = maximal zulassige Belastung der Zufahrt

fr Kreis = Korrekturfaktor fur Fullganger

C = Kapazitat (korregierte maximale Belastung der Zufahrt

mit Berucksichtigung der Storungen durch Fuldganger)

drE, 7 = vorhandene Belastung der Zufahrt

R = vorhandene Kapazitatsreserve der Zufahrt

tw = mittlere Wartezeit

Anlage 34



Nachmittagsspitze

Auf den Hundert Morgen

A

Zufahrt 4
467
312
256 3 208 Auf dem Mergendahl
‘/ ‘\ 174
Zufahrt
299 < 37 211 3
¢—\ /— 0
35— | T

Zufahrt

1 181 41 » 251
Auf dem Mergendahl 6 3 2

8
11
Zufahrt 2
Belastungen Wirtschaftsweg

Lfd. Nr. | Zufahrten (qz) Kreis (gk)

1 181 211

2 11 384 [PKW-E/h]

3 211 144

4 467 43

STROMBELASTUNGSPLAN (Kreisverkehr) [Stadt GREVENBROICH

GVQ100MB Nachmittagsspitze So
Bestand (Zahlung 07.02.2019)

Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen

Ing.-Biiro GEIGER & HAMBURGIER GmbH Essen 19.03.2019
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Leistungsfahigkeit Kreisverkehrsplatz, nach HBS 2015

(1streifige Zufahrt, 1streifige Kreisfahrbahn)

Knoten:

Belastungsfall:

Auf dem Mergendahl/Auf den Hundert Morgen/Wirtschaftsweg
Nachmittagsspitze, Bestand

GVQ100MO - QK2B_A

Qual.-Stufe = Qualitatsstufe

Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier GmbH

19.03.2019

Qual.-

Zufahrt Jre K G ff, Kreis C JreE, z R tw Stufe
W: TalstralRe 211 931 1 931 181 750 <=10s A
S: A. d. Hundert Morgen 384 819 1 819 11 808 <=10s A
O: TalstralRe 144 975 1 975 211 764 <=10s A
N: A. d. Hundert Morgen 43 1.041 1 1.041 467 574 <=10s A

dprEK = vorhandene Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn

G = Grundkapazitat = maximal zulassige Belastung der Zufahrt

fr Kreis = Korrekturfaktor fur Fullganger

C = Kapazitat (korregierte maximale Belastung der Zufahrt

mit Berucksichtigung der Storungen durch Fuldganger)

drE, 7 = vorhandene Belastung der Zufahrt

R = vorhandene Kapazitatsreserve der Zufahrt

tw = mittlere Wartezeit

Anlage 36



Rockrather Str. AS Kapellen West

Richtung Korschenbroich
L361

-

|

Baumschule

frei AS Kapellen Ost

L361
Richtung Kapellen

Auf den
T 100 Morgen

Talstral3e

= O'«}—

Talstral3e
—>

Auf dem Mergendahl
Auf den Hundert Morgen

Qualitatsstufen:
A-C

D

E-F

Bestand (B)/Prognosefall (P)

Morgenspitze, Vergleich «— O 4—17 _

—> Auf dem Mergendahl

IGH Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier
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Rockrather Str. AS Kapellen West frei

Richtung Korschenbroich
L361

-

|

Baumschule

Talstral3e

Nachmittagsspitze, Vergleich —
Bestand (B)/Prognosefall (P)

A
_>
IGH Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier \ l
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AS Kapellen Ost P
B B frei

T E
=
L 361

Richtung Kapellen

< Qualitatsstufen:
A-C
D
Auf dem Mergendahl - E-F
Auf den Hundert Morgen

Auf den
100 Morgen

4% [8Tr]
Talstral3e
—>

—> Auf dem Mergendahl




Rockrather Str. AS Kapellen West frei

Richtung Korschenbroich
L361

-

|

Baumschule

Talstral3e

Nachmittagsspitze, Vergleich —
Bestand (B)/Prognosefall (P)

A
_>
IGH Ing.-Biiro Geiger & Hamburgier \ l
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AS Kapellen Ost P
B B frei

T E
=
L 361

Richtung Kapellen

< Qualitatsstufen:
A-C
D
Auf dem Mergendahl - E-F
Auf den Hundert Morgen

Auf den
100 Morgen

4% [8Tr]
Talstral3e
—>

—> Auf dem Mergendahl




