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1 Aufgabenstellung

In Grevenbroich-Neurath, zwischen Frimmersdorf dgammerskirchen, soll an der
Viktoriastr. ein Bobbolino Kinder-Freizeitpark etgben. Auf dem Gelande befindet
sich zzt. ein Wellenbad mit Gebaude und Auf3enanldge aber bereits seit langerer
Zeit stillgelegt ist. Das Geb&ude wird offensidtttiinoch als Galerie genutzt.

Aufgabe des vorliegenden Gutachtens ist es, didioh&gp Zu- und Abfahrtswege der
Besucher zu untersuchen und Empfehlungen fur dddtiirung zu geben. Die Wege
missen auf Befahrbarkeit geprift werden, die KnatailLeistungsfahigkeit. Die Ver-
kehrssicherheit muss in allen Féllen gewéahrlestet.

2 Arbeitsunterlagen
Fur die Bearbeitung standen folgende UnterlageVeuitigung:

— Messergebnisse einer mit Seitenradargeraten duidivten Verkehrszahlung,
IMPACT, 5.6.2013 bis 11.6.2013

- Informationen der Bobbolino Kinderwelt tiber Offniszgiten und das erwartete
Kundenaufkommen

— Erkenntnisse aus Ortsbegehungen.

3 Untersuchung der mdglichen Zufahrtsstrafl3en

3.1 GroRraumige Anfahrt

Zunéchst wurden die moglichen Zu- und Abfahrtswegeh Begehungen und Befah-
rungen untersucht. Die Zufahrten werden gro3rawugegehen von Osten aus Richtung
K6In und von Westen aus Richtung Dusseldorf erfeld@eide Routen flihren im nahe-
ren Zielbereich tber die Energiestr. (L 375).

Fur die von Westen kommenden Fahrzeuge bietetzsinhchst die K 39 an, um von
der L 375 weiter in Richtung Freizeitpark zu fairDie Fahrzeuge miissen von der L
375 nach links abbiegen und werden dann im Boganfigdi wieder unter der L 375
hindurch nach Stden gefuhrt. Die Linksabbiegesptidar L 375 ist ca. 60 m lang und
bietet damit Aufstelllange fir rd. 10 FahrzeugeciNad. 1 km missen die Fahrzeuge
von der K 39 nach links auf die Frimmersdorfer &ttbiegen. Folgt man der Stral3e,
kommt man am Knoten Im Meiswinkel - Glick-Auf-Sauf die Gurather Str., die wei-
ter geradeaus befahren werden muss. Nach ca. 2direh den Ort zweigt rechts die
Viktoriastr. ab, Uber die der Freizeitpark zu eshein ist (Route 1a).
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Bild 1: Mdgliche Zufahrtswege bei einer Anfahrt Vidfesten

Um die Fahrt durch den Ortskern zu vermeiden, begesich an, von der Frimmersdor-
fer Str. nach rechts auf die Glick-Auf-Str. abzgbkie Von dieser kann man direkt
nach rechts in die Viktoriastr. abbiegen und ehteten Freizeitpark von Westen (Rou-

te 1b).

Die zweite Abbiegemdglichkeit von der L 375 bieti Altrather Str. Auch hier wer-

den die Fahrzeuge nach dem Linksabbiegen planfiter wler L 375 hindurchgefuhrt.

Die Linksabbiegespur weist eine gréRere Lange Budli@ an dem o. g. Knoten L 375
/K 39. Die Altrather Str. fuhrt gréf3tenteils durdan Ort und ist teilweise zurtickgebaut
(Versatze). Sie miundet auf die StralRe Am Dornbusch.das Bobbolino-Gelande zu
erreichen, mussen die Fahrzeuge hier zunachstneabls und nach knapp 40 m, am
Knoten An St. Lambertus - Am Dornbusch/Gturather, 8treder nach links auf die Gu-

rather Str. abbiegen.

Der Querschnitt der Stral3e Am Dornbusch betradgieaeem Bereich im Mittel ca. 9 m.

Wartende Linksabbieger stellen daher i. d. R. k&e&inderung fur den Geradeaus-
verkehr dar. Die zur Verfugung stehende Aufstetjmeicht fir ca. 6 Fahrzeuge. Die
Fahrbeziehung ist aber durch die Fuhrung durchQitmund das zweimalige Abbiegen
auf dem kurzen Streckenabschnitt unguinstig. AufG@i@rather Str. geht der Weg utber
den Knoten Im Meiswinkel - Gluck-Auf-Str. weiter cta Osten durch den Ort bis zur

Viktoriastr. (Route 2), analog der Route 1a.

Als dritte Mdglichkeit biete sich an, von der L 3i@ach rechts auf die Stralle Am Dorn-
busch abzubiegen (Route 3). Das Rechtsabbiegennist Aspekten der Verkehrs-

GVGBOBOL 18.06130



Ing.-Buro Geiger & Hamburgier GmbH Bobbolino Freizeitpark

sicherheit zunachst gunstiger als das LinksabbieDaendie Fahrzeuge dann aber auf
dem Ruckweg nachmittags nach links auf die L 3@biegen mussen, ergibt sich in der
Summe kein Vorteil.

Um den Park zu erreichen, mussen die Besucher ameKrAn St. Lambertus - Am
Dornbusch/Gurather Str. nach links auf die Guratber abbiegen. Der weitere Weg
entspricht der Route 2. Bis zu diesem Punkt istt®&@uglnstiger als Route 2, da die
Ortsdurchfahrt kirzer ist und das zweimalige Abbregm Ort nicht auftritt. Der Weg
ist allerdings langer.

Fur die von Osten kommenden Fahrzeuge bietet sicleine Route fur die Zufahrt zur
Bobbolino Kinderwelt an (Route 4). Sie fuhrt vonr denergiestr. (L 375) Uber die
Buchholzer Str. und die Gurather Str. zur Viktamaguf der Energie Str. (L 375) be-
findet sich eine gut ausgebaute, ausreichend laimggsabbiegespur, von der man in die
Buchholzer Str. abbiegen kann. Die Sicht auf dagesgenkommenden Verkehr ist gut.
Die Buchholzer Str. geht in die Girather Str. Ul$e. weist einen ausreichenden Quer-
schnitt fur Begegnungsverkehr auf und verlauft zhsé weitgehend anbaufrei durch
ein Waldstuck.

Direkt hinter dem Ortseingang Neurath liegt die reimdung Viktoriastr., in die die
Fahrzeuge in spitzem Winkel nach links abbiegenseriisWenn das Parken auf der
Gurather Str. vor der Einmundung auf beiden Serenboten wird, kdnnte der Quer-
schnitt ausreichen, um zumindest einen Uberber&itdmstreifen fir den Geradeaus-
verkehr und die Linksabbieger einzurichten.
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Bild 2: Mdgliche Zufahrtswege bei einer Anfahrt vOsten
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Die Sicht auf den Gegenverkehr auf der Guratherv@td allerdings durch eine Ver-
schwenkung der StrafRe und eine vorstehende Haubebk&dert. Die Viktoriastr. soll-

te daher von den Besuchern nur von Osten angefateetlen und nicht aus beiden
Richtungen.

3.2 Beschreibung der StralRen in der ndheren Umgebgn

Nach dem Abbiegen von der Girather Str. in dieidistl Viktoriastr. zweigt der Fal-
kenweg rechts ab. Er fuhrt auf zwei Sackgasserhalagelt sich um ein reines Wohn-
gebiet mit niedergeschossiger Bebauung.

Die Viktoriastr. verschwenkt im weiteren Verlauf uch 90° nach rechts (Westen). Die
Bebauung beschrankt sich auf die nérdliche Seite.

Etwa in der Mitte der Viktoriastr., zwischen demiiiindungen Glick-Auf-Str. und
Gurather Str. befindet sich eine Einfahrt, die Algahrt zu Tennisplatzen sowie zu
einem Ubungsgelande des Deutschen Retriever-Clidggeachildert ist. Der Platz, iber
den man die Tennisplatze erreicht, wurde vorausgbhfriher als Parkplatz fur das
inzwischen geschlossene Wellenfreibad genutzt. Gasaude des Bades, das heute
offensichtlich noch als Atelier genutzt wird, befet sich am westlichen Ende der Vik-
toriastr. Auf diesem Gelande soll der Freizeitpamkstehen.

Gegenuber der Zufahrt befindet sich eine grolRetewerkstatt. Sie ist in einem alteren
Gebaude untergebracht, bei dem es sich offengibhiln ein ehemaliges Fabrikgebau-
de handelt. Die Lage der Werkstatt inmitten eingsgen Wohngebiets ist ungewdhn-
lich.

In HOhe des Schwimmbades verschwenkt die Viktati@sheut nach rechts (Norden).
Hier endet die Bebauung. Links ist eine grol3e Wids@de, rechts ein Ful3ballplatz,
Teil einer Sportanlage mit Turnhalle.

Am Ende des Ful3ballplatzes mundet die Viktoriastrdie Gluck-Auf-Str. Bei einer
halbstiindigen Kontrollzdhlung bogen die meistenrfaige aus der Viktoriastr. nach
links in die Glick-Auf-Str., Richtung ortsauswartn. Der von der Gluck-Auf-Str.
kommende Verkehr dagegen fahrt zu 85 % weiter ganaslin den Ort.

Das beobachtete Verkehrsaufkommen ist sporadisdttofiastr.: 24 Pkw/h, Glick-
Auf-Str.: 27 Pkw/h). Leistungsfahigkeitsproblemadsian diesem Knoten nicht zu er-
warten. Der einzige negative Punkt sind die undggestSichtverhaltnisse. Sie betreffen
insbesondere die Sicht der Linkseinbieger von d&tovlastr. auf den von Westen auf
der Glluck-Auf-Str. kommenden Verkehr. Sie wird dutwhes Gras und eine leichte
Boschung stark eingeschrankt.

Biegt man von der Viktoriaaastr. nach rechts in@léck-Auf-Str. ab, verlauft die Stra-
3e zunachst parallel zum FuRRballplatz. Dieser Afigicier Glick-Auf-Str. ist als Ein-
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bahnstr. in Richtung Osten ausgewiesen. Die Eirdtedif®enregelung endet am anderen
Ende des Ful3ballplatzes. Die Straf3e verschwenkumed0° nach links. In der Kurve
befindet sich ein Parkplatz, der zu dem Sportgeddnd Turnhalle gehoért.

Die Autos von Eltern, die ihre Kinder zum FuRR3balkihing bringen, werden offen-
sichtlich haufig in dem Abschnitt mit Einrichtungskehr entlang der Glick-Auf-Str.
abgestellt. Da der Eingang des FufRballplatzes vien &dus am bequemsten und
schnellsten zu erreichen ist, gilt dies wahrsclehrduch fir die Fahrzeuge der erwach-
senen Spieler beim Training und fur die der Zusehaei Spielen.

Weitere Abstellmdglichkeiten fur Pkw befinden sichder Viktoriastr. vor der Ein-
mindung Gluck-Auf-Str. entlang der Wiese.

Der Querschnitt der Gluck-Auf-Str. ist so geringss Pkw die geparkten Fahrzeuge
gerade noch passieren kdnnen. Insbesondere wabmeesl Ful3ballspiels am Samstag
oder am Sonntag, ware diese Engstelle fur starketenhgangsverkehr, wie er durch
die Abfahrt der Besucher des Freizeitparks verintsagd, nicht geeignet.

Im weiteren Verlauf mindet die Glick-Auf-Str. kuninter der Kurve in den Knoten

Gurather Str./Im Meiswinkel - Gluck-Auf-Str. Die Wobebauung der zuletzt genann-
ten beiden Stral3en reicht am Knoten bis an den &ghbzw. StraRenrand. Die Sicht
nach rechts auf die Gurather Str und nach linksdauStral3e Im Meiswinkel ist daher
bei Ausfahrt aus der Gliick-Auf-Str. schlecht.

Geradeaus Uber die Gurather Str. erreicht man desteld An St. Lambertus - Am
Dornbusch. Von hier kénnten die Besucher der BahboKinderwelt bei der Heim-
fahrt sowohl nach Westen als auch nach Osten @&@é5.erreichen. Der geringe Quer-
schnitt der Glick-Auf-Str. im Bereich des Ful3baltpes und die ungtinstigen Sichtver-
haltnisse an dem o. g. Knoten sprechen jedoch gemenEinbeziehung dieses Ab-
schnitts in die Zu- und Abfahrrouten.

Die 6stliche Zufahrt der Gurather Str. ist an denoten Im Meiswinkel - Gluck-Auf-
Str.platzartig aufgeweitet. Wirde der Besuchervarkéber diesen Abschnitt geflhrt,
misste ein Rickbau erfolgen, um eine eindeutigeurighzu erreichen.

In Richtung Osten verengt sich die Gurather Stralgeler und verschwenkt nach rd.
200 m an einer Hausmauer nach rechts. Direkt dahmtindet die Viktoriastr. in die
Gurather Str. Die Verschwenkung und die Mauer ligi&htigen die Sicht fur die Ein-
bieger aus der Viktoriastr. Zur Verbesserung déuedion wurde ein Verkehrsspiegel
gegenuber der Einmindung Viktoriastr. angebracht.

Das Ergebnis der Streckenbeurteilung ist, dassZdfahrt der Besucher von Westen
Uber die K 39, die Frimmersdorfer Str. und die ®taif-Str. (Route 1b) erfolgen soll-
te. Der Verkehr wird damit aus dieser Richtung it wie mdglich aus den Wohnbe-
reichen herausgehalten. Die zu befahrenden Stisifémweitestgehend akzeptabel. Die
Ruckfahrt fur die Besucher aus Richtung Disseldolife auf dem gleichen Weg erfol-
gen. An der Einmindung Glick-Auf-Str./Viktoriassollte die Sicht auf den von Wes-
ten kommenden Verkehr verbessert werden. Eine reeil@glichkeit wéare eine Anpas-
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sung des StraRenverlaufs in der Art, dass der Okesekehr Glick-Auf-Strale - Vik-
toriastral3e die Hauptrichtung darstellt und dera@eausverkehr im Zuge der Gluck-
Auf-Str. abbiegt.

Die von Osten aus dem Raum Koln kommenden Besusdiééen von der L 375 in die
Buchholzer Str abbiegen und dann die Guratherugtt.die Viktoriastr. nutzen (Route
4). FUr den Zu- und Abfluss der Fahrzeuge stelitkieoten Gurather Str./Viktoria Str.
den Schwachpunkt dar. Fur die Verbesserung desisg#d$ sollte eine Aufweitung der
Stral3e fur die Linksabbieger, z. B. durch Halted Warkverbot im Einmindungsbe-
reich, erfolgen. Fur den Abfluss sollte versuchtdea, die Sichtverhaltnisse auf den
von Westen kommenden Verkehr zu verbessern.

Als Wegweisung und zur besseren Fuhrung der Beswatlsebeiden Richtungen sollte
eine entsprechende Beschilderung eingerichtet werBee Einschréankung fur die
Zielfihrung ergibt sich durch den Umstand, dassgeofier Teil der Fahrzeuge heute
mit Navigationshilfen ausgerustet ist. Die Anfahrfolgt daher eher mit deren Hilfe,
ohne Berticksichtigung der Beschilderung. Ein TestNavigationshilfen ergab fur die
von Osten kommenden Fahrzeuge den o. g. Routemags¢Route 4). Fur die von
Westen, also z. B. aus dem Bereich Dusseldorf, kend®n Fahrzeuge wurde dagegen
sowohl die Route 1b Uber die K 39 als auch die &Q@utiber die Altrather Str. vorge-
schlagen. In diesen Fallen mussten ggfs. entspndehgHindernisse” wie Fahrbahn-
verengungen o. &., auf diesen Strecken eingebadeweum die Strecken unattraktiver
zu machen und die Besucher auf die gewlnschte Rautgéren.

4 Ableitung des Quell-und Zielverkehrs des Kinderprks

Um das Verkehrsaufkommen zu bestimmen, das nacted#mung der Bobbolino-
Kinderwelt zu erwarten ist, miissen zunachst di@@ffjszeiten des Parks bekannt sein.
Nach Aussage der Betreiber beginnt der Betriebderit Osterferien und endet mit den
Herbstferien, grob gesagt also von Marz bis Oktolreder Woche ist der Park wah-
rend der Schulzeit nur von Freitag bis Sonntagejswon 10:00 Uhr bis 19:00 Uhr
gedffnet. Von Montag bis Donnerstag bleibt er iRd.geschlossen. Ausnahmen bilden
Sonderoffnungen fur Schulklassen und KindergarBa.diesen Besuchern erfolgt die
Anreise haufig mit einem Bus. Die Strecke muss dalieh von Bussen befahren wer-
den konnen.

In den Ferien sowie an Feiertagen wird der Parkdgéatzlich ebenfalls von 10:00 Uhr
bis 19:00 Uhr geoffnet.

Das von den Betreibern erwartete Verkehrsaufkombegragt zwischen 200 Pkw und
400 Pkw pro Tag. Diese Fahrzeuge treffen vertaiisehen 10:00 Uhr und 15:00 Uhr
ein. Der Abfluss der ersten Fahrzeuge beginnt teegeigen 15:00 Uhr. Die ersten ab-
flieRenden Fahrzeuge und die letzten ankommendere&iage konnten also noch zu-
sammentreffen. Der Abfluss erfolgt, insbesonderéresdd der letzten 2 Stunden vor
der SchlieBung, eher in Pulks.
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Fur die Berechnungen wird als unginstigster anzueeler Fall (worst case) ein Ta-

gesverkehr von 400 Fahrzeugen (Maximum der genarBgtastung) sowohl als Quell-

und als auch als Zielverkehr zugrunde gelegt. Dt Abfluss verteilen sich jeweils auf

4 bis 5 Stunden. Bei diesen Voraussetzungen sl Stundenbelastung von 200
Fahrzeugen einen Maximalfall dar, der in der Rageht bzw. nur selten auftreten

wird. Wie bereits dargelegt, werden sich die zG#ieden Fahrzeuge eher auf einen
gréReren Zeitraum verteilen. Der Maximalfall ist amesten fir die letzten 1,5 bis 2
Stunden der Offnungszeit, d. h. fir den Abfluss Bahrzeuge im Bereich zwischen

17:00 Uhr und 19:00 Uhr zu erwarten.

Dieser Bereich féllt i. d. R. an Normalwerktagenofitg bis Donnerstag) auch mit
dem Nachmittagsspitzenverkehr zusammen. Da der &wsrknur wéhrend der Ferien-
zeit an diesen Tagen getffnet hat, schwacht siclieflekt durch den verringerten all-
gemeinen Verkehr wahrend dieser Zeit wieder ab.

Am Freitag, dem einzigen regularen Werktag, an demPark geoffnet ist, verschiebt
sich der Bereich des Spitzenverkehrs auf den friNemhmittag. Viele Betriebe schlie-
Ren friher, sodass der Berufsverkehr friher eihdet£allt daher nicht mit dem Besu-
cher-Abfluss aus dem Park zusammen. Da aber asdésefreitags mit einem hdheren
Gesamtverkehrsaufkommen als an Samstagen oderagenrzu rechnen ist, soll dieser
Tag dennoch als ,worst case* fur die Untersuchusrgungezogen werden.

Dusseldorf und Kéln, die beiden groR3en Einzugsdeli& den Besucherverkehr, wei-
sen etwa die gleiche Entfernung zu dem Park aulviesdaher angenommen, dass sich
die Besucher und damit auch die Fahrzeuge im MgleichmaRig auf diese beiden
Gebiete verteilen. Fur die Prognose und die Leggtihigkeitsiberprifung wird dem-
entsprechend davon ausgegangen, dass je 100 Pkvdigb&lick-Auf-Str. und tber
die Gurather Str. zu- bzw. abflieRen.

Um das zu erwartende Gesamtverkehrsaufkommen zimbesn, missen die Progno-
sewerte zu den Bestandswerten addiert werden. IDa Kehlen vorlagen, wurden zur
Ermittlung der Bestandsbelastung von der Firma Il@FPAautomatische Verkehrszah-
lungen mit Seitenradargeraten an 6 Querschnittechdefuhrt. Die Erfassung erfolgte:

— getrennt nach Richtung
— getrennt nach Pkw und Lkw
— von Mittwoch 05.06.2013 bis Dienstag 11.06.2013.

Die Messungen sollten gleichzeitig auch zur Eromiy der Larmbelastung dienen.
Die Messstellen wurden so gewahlt, dass sich diasBengen der einzelnen Fahrtrich-
tungen aus den Querschnittswerten ableiten lagsendiese Weise sollten die rich-

tungsbezogenen Belastungen an den relevanten Knotkten ermittelt werden. Die
Lage der einzelnen Messstellen ist in Bild 3 dagks
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Bild 3: Messstellen zur automatischen Verkehrsdatassung

Die Messwerte (Rohdaten) wurden von der Firma IMPA(S Excel-Tabellen zur Ver-
fligung gestellt. Aus jeweils 4 aufeinanderfolgend&AMinuten-Werten wurden Stun-
denwerte der Belastung berechnet. Die sich daregebenden Ganglinien fur die 3
mal3gebenden, zu untersuchenden Tage, Freitag, &pomt Sonntag, sind im Anhang
fur alle Querschnitte und getrennt fur jede Riclgtdargestellt.

Leider wurde wahrend der Messungen das Gerat ams@uett M 3 mutwillig vom
Mast abgerissen. Fir diesen Querschnitt liegenrdatie Donnerstag 0:15 Uhr bis
Samstag 4:15 Uhr keine Messwerte vor.

Die Belastung der Gurather Str. zwischen Im Meig&irund An St. Lambertus, in
Richtung An St. Lambertus, erscheint zu geringerkturden Maximalwerte von nur 5
Kfz/h gemessen.

Keine der erfassten Belastungen lberschreitet éiiert von 50 Kfz/h. Das hdchste
Verkehrsaufkommen trat an der Gurather Str., zveisdm Meiswinkel und Viktoriastr,
(So., 13:00 Uhr - 14:00 Uhr und Dienstag. 14:15 Ub5:15 Uhr) sowie auf der Glick-
Auf-Str., Richtung Gurather Str. (Mi, 16:15 Uhr 7:15 Uhr) auf. Die Werte betrugen
rd. 45 Kifz/h.

Aus den vor Ort gemachten StichprobenmessungendendWerten der Zahlungen

wurde die Bestandsbelastung fir das relevante Nmgtehend aus Gurather Str.,
Gluck-Auf-Str. und Viktoriastr., fur Freitagnachmaiy ermittelt. Sie ist im Anhang in

Form eines Strombelastungsdiagramms fir das bégtachtral3ennetz dargestellt.
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Der Prognosefall ergibt sich durch Uberlagerung jeweils 100 Fahrzeugen, die von
der Bobbolino Kinderwelt in Richtung Westen bzw.tédsfahren, mit dem Bestand.
Die zusatzlichen Fahrzeuge treten am Knoten Glagkr.-Viktoriastr. als Linksein-
bieger und am Knoten Gurather Str./Viktoriastr. Richtseinbieger auf. Die sich da-
raus ergebenden Belastungen wurden in einem Stitastbegsdiagramm fur den Pro-
gnosefall dargestellt. Auch dieses Diagramm befisd# im Anhang.

5 Untersuchung der Leistungsfahigkeit der Anbindumg

Die abgeleiteten Zahlen bilden die Grundlage flg Heistungsfahigkeitsnachweise
nach HBS fur Einmindungen ohne Lichtsignalanlagaes Bormblatt mit der Berech-
nung ist dem Anhang beigefugt, ebenso die Erlanteer Vorgehensweise bei der
Berechnung.

Bei der Berechnung wurde zur Bericksichtigung desstvcase am Knoten Gurather
Str./Viktoriastr. keine Linksabbiegespur in der &tier Str. vorausgesetzt.

Die Gluck-Auf-Str. am Knoten Gluck-Auf-Str./Vikt@str. ist eine Einbahnstral3e in
abfuhrender Richtung. Die Strome 7 (Linksabbiedauptrichtung) und 8 (Gerade-
ausverkehr, Hauptrichtung) sind daher nicht vorlkeandnd entfallen. Damit bei den
Berechnungen keine Division durch Null auftritt, nabe fir Strom 7 dennoch ein Fahr-
Zeug angesetzt.

Die Nebenrichtungen weisen im heutigen Ausbauzdstaine Abbiegespuren auf.
Wird bei der Berechnung aber nur ein gemeinsaméarskeaifen fur die Links- und
Rechtseinbieger zugrunde gelegt, gibt der bereehhgttelwert nur eine gemittelte
Wartezeit fur beide Fahrtrichtungen wieder. Die Waeit der Linkseinbieger ist aber i.
d. R. wesentlich hoher als die der Rechtseinbiedgerdie Linkseinbieger eine grél3ere
Anzahl Gbergeordneter Strome zu beachten haberfigH#tverlagern dann die kurzen
Wartezeiten der Rechtseinbieger die langen ZeimanLthkseinbieger. Es ergibt sich
ein akzeptabler Mittelwert, der die langen Wartezeder Linkseinbieger verdeckt. Zur
genaueren Beurteilung der Situation sind daher (Higischeren) Wartezeiten der
Linkseinbieger erforderlich. Bei den Berechnung&indiaher der Ansatz mit zwei ge-
trennten Fahrstreifen aufschlussreicher.

Fur die vorhandenen Verkehrsstréme wurden 50 PlalitRing angesetzt. Dieser Wert
wurde bei der Zahlung in keiner Richtung zu keideit tUberschritten. Die zugrunde
gelegte Belastung stellt daher den anzusetzendginatigsten Fall dar.

Die berechneten Reserven fir die Linksabbieger,R#iehts- und die Linkseinbieger
betragen tber 600 Pkw-E/h. Aus diesem hohen Wiget lech eine mittlere Wartezeit
von weniger als 10 s ab. Die Qualitat des Verkdilesds entspricht der Stufe , A"

Aufgrund der geringen vorhandenen Belastung unceimdReserven wirde auch eine
Verdoppelung der Strome nicht zu einem Leistunggkéitsdefizit fihren.
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Zusammengefasst ist daher zu sagen, dass die hgs$fnigkeit in dem betrachteten
System auf jeden Fall gewahrleistet ist und eink¥lersablauf mit guter Qualitat er-
reicht wird.

6 Zusammenfassung und Schlussbemerkungen

In Grevenbroich-Neurath soll an der Viktoriastrn édobbolino Kinder-Freizeitpark
entstehen. Aufgabe des vorliegenden Gutachtenssistlie moéglichen Zu- und Ab-
fahrtswege der Besucher zu untersuchen und Empigétufir die Zielfihrung zu ge-
ben. Die Leistungsfahigkeit des Systems muss ebges@éhrleistet sein wie die Ver-
kehrssicherheit.

Zunéchst wurden mdgliche Routen fur die Zu- undahbf der Besucher untersucht.
Haupteinzugsgebiet fur den Park werden die Raunssé&dorf und Kdln sein. Die ent-

sprechenden Routen fuhren beide von Osten bzestdN Uber die Energiestr. (L
375) in das Zielgebiet. Von Westen kommend bieteh gon der L 375 mehrere Zu-

fahrten an. Die besten Voraussetzungen bietet digeR. 375 - K 39 - Frimmersdorfer

Weg - Gluck-Auf-Str.- Viktoriastr. Von Osten gibs é&eine Alternativen. Die Zufahrt

erfolgt von der L 375 Uber die Girather Str. zuktWiiastr. Beide Routen sollten ent-
sprechend ausgeschildert werden. Sollten die Besuwstatt den Schildern eher lhren
Navigationsgeraten vertrauen und Uber die andetdah@isstral3en anfahren, kénnten
diese Stral3en evtl. durch entsprechende MalRnahnagtnaktiv gemacht werden.

Auf beiden Routen gibt es jeweils einen Knoten,dem schlechte Sichtverhéltnisse
bestehen. Fur die von Westen kommenden ist dies Klaoten Gluck-Auf-
Str./Viktoriastr. Hier wird die Sicht beim Einbiegén die Gluck-Auf-Str. durch hohes
Gras und durch eine Bdschung behindert. Die Vedsaag der Situation wird ohne
grof3en Aufwand realisierbar sein.

Eine FUihrung der Hauptrichtung tber Eck, d. h. genGlick-Auf-Str. in die Viktoria-
str., kbnnte eine ergdnzende Malinahme darstellen.

Der zweite kritische Knoten ist die Einmindung Gliea Str./Viktoriastr. Hier ist be-

reits heute ein Verkehrsspiegel zur Verbesserun@udtverhaltnisse angebracht. Die-
ser Spiegel stellt zwar ein Hilfsmittel dar, selWérkungsweise ist jedoch beschrankt.
Insbesondere fiir Ortsfremde, wie die Besucher vohbBlino, ist es schwierig, die
Geschwindigkeit eines herannahenden Fahrzeugsusafglies Spiegelbildes realistisch
abzuschatzen. Einschrankungen der Wirksamkeit kbsigh auch durch Verschmut-
zungen des Spiegels ergeben.

Aufgrund der Verschwenkung der Girather Str. var Eiemuindung Viktoriastr. und
der vorstehende Hauswand wird sich jedoch voraisisic keine leicht realisierbare
Malinahme ergeben, die zu einer wesentlichen Verhess der Situation fuhrt. Wich-
tig ist es daher, die vorhandene Situation zu dpten. Dazu sollte Folgendes beachtet
werden:
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— Der im Spiegel abgebildete Bereich sollte frei yamkenden Fahrzeugen gehal-
ten werden.

— Es st fur eine standig saubere Oberflache deg8isieu sorgen.

— Der vorhandene Spiegel kann durch einen zweiterg8piin dem die auf der
Gurather Str. von Westen kommenden Fahrzeuge digdgjer aus der Viktori-
astr. frih erkennen kdnnen, erganzt werden.

— Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sollte in dedgereich auf 30 km/h redu-
ziert werden.

Erganzend konnte die Gurather Str. vor dem Einmigsloereich der Viktoriastr. auf-
geweitet werden, um eine Aufstellflache fur die Ksabbieger in die Viktoriastr. zu
schaffen. Eine ausreichende Aufweitung misstehdBerk- und Halteverbot in diesem
Bereich erreicht werden kénnen.

Als nachstes musste die Leistungsfahigkeit denvagliien Knoten untersucht werden.
Zur Ermittlung der fur die Berechnung notwendigeerkéhrsbelastungszahlen wurde
die heute vorhandene Belastung mit der Prognosshealg beaufschlagt. Die daraus
resultierenden Werte dienen als Grundlage fur édi;éhnungen. Das zu betrachtende
Netz besteht im Wesentlichen aus den Strallen @irdth, Gluck-Auf-Str. und Vikto-
riastr. sowie aus den Knotenpunkten dieser Stral3en.

Da keine aktuellen Belastungszahlen vorlagen, wuttker eine Woche an 6 vorher

festgelegten Messstellen eine automatische Verkahhsng durchgefuhrt. Ziel war es,

die vorhandene Belastung des zu untersuchenderedNats den erfassten Daten und
aus erganzenden Verkehrsbeobachtungen vor Ortzzilegtien.

Es zeigte sich, dass das vorhandene Verkehrsaufkanats sporadisch zu bezeichnen
ist. Keine der erfassten Belastungen tberschreiten Wert von 50 Kfz/h. Der Maxi-
malwert betrug 46 Kfz/h und trat an der Glick-Auf-SRichtung Gurather Str. am
Mittwochnachmittag auf.

AnschlieRend musste der fur die Untersuchung ratevdag sowie der ausschlagge-
bende Zeitbereich ermittelt werden. Ausschlaggeloididr sind die Offnungszeiten des
Bobbolino Parks: Er ist zwischen Marz und Oktobeihrend der Schulzeit nur an Frei-
tagen, Samstagen und Sonn- und Feiertagen gedifinéen Ferien aber wahrend der
ganzen Woche. Die Offnungszeit beginnt jeweils ur0Q Uhr und endet um 19:00
Uhr.

An den drei allgemeinen Offnungstagen tritt an taggn das hochste allgemeine Ver-
kehrsaufkommen, unabhangig vom Park, auf. Diesgrsiellt daher den ungunstigsten
zu untersuchenden Fall dar.

Nach Aussage der Betreiber ist mit maximal 400 Ealngen/Tag zu rechnen. Zufluss
und Abfluss erfolgen Uber jeweils 5 Stunden vertalVahrend der Zufluss relativ
gleichmaldig Uber den gesamten Zeitraum erfolgt,rkoes beim Abfluss der Fahrzeu-
ge, verursacht durch die SchlieBung des Parks uf019hr, eher zu Pulkbildungen.
Der gemeinsame Abfluss von 200 Fahrzeugen wéahrieed $tunde stellt den zu unter-
suchenden worst case dar. Es wird davon ausgegatiagssich die Fahrzeuge zu glei-
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chen Teilen auf die Einzugsgebiete Diisseldorf (Westen) und Kéln (Osten) verteilen.
Die aus diesen Annahmen hergeleiteten Belastungszahlen dienten als Grundlage fiir die
Berechnungen. ’

Die Ergebnisse zeigten groBe Reserven von uiber 600 Pkw-E/h. Der Verkehrsablauf -
weist die Qualitatsstufe ,,A“ (Sehr Gut) mit Wartezeiten von weniger als 10 s auf. Auf-
grund der groBen Reserven ist auch bei Auftreten der doppelten Belastung noch immer
ein guter Verkehrsablauf gewihrleistet.

Insgesamt ist daher zu sagen, dass die Leistungsfihigkeit des Systems durch die zusitz-
lich zu erwartenden Fahrzeuge nicht gefihrdet ist. Der zu erwartende Verkehrsablauf
weist eine gute Qualitat auf. Dies gilt auch noch bei einer Verdopplung der zugrunde
gelegten Belastung. Die Fahrzeuge sollten bei der An- und Abreise durch eine entspre-
chende Beschilderung tiber die ausgewéhlten Routen gefiihrt werden. Erginzend miis-
sen an den beiden Knoten Glick-Auf-Str. und Viktoriastr. sowie Giirather
Str./Viktoriastr. MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit durchgefiihrt
werden.

Die vorliegende Untersuchung basiert auf den zur Verfiigung gestellten Daten und Pla-
nen. Die Ergebnisse gelten dementsprechend nur unter der Voraussetzung der Richtig-
keit dieser Unterlagen.
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Anhang
Ganglinien der Verkehrsbelastung, Bestand, Fre§agjstag und Sonntag
1 Gdrather Str., ortsauswarts
2 Gurather Str., ortseinwarts
3 Viktoriastr., Hohe Falkenstr. Richtung Glick-AStr.
4 Viktoriastr., HoOhe Falkenstr. Richtung Gurathar S
5 Gurather Str. zwischen Im Meiswinkel und Viktera ortsauswarts
6 Gurather Str. zwischen Im Meiswinkel und Viktaeria ortseinwéarts
7 Viktoriastr., Hohe Parkplatz, Richtung Gluck-AStr.
8 Viktoriastr., Hohe Parkplatz,Richtung g GiratBér.

9 Gluck-Auf-Str., zwischen Martin-Luther-Str. unak¥oriastr., Richtung
Gurather Str.

10 Gluck-Auf-Str., zwischen Martin-Luther-Str. uN@ktoriastr., Richtung
Martin-Luther-Str.

11 Gurather Str. zwischen Im Meiswinkel und AnlStmbertus

12 Gurather Str. zwischen Im Meiswinkel und AnlStmbertus
Strombelastungsdiagramme des relevanten Netzelsefi@pitzenstunde
Freitagnachmittag

13 Bestand

14 Prognose

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2001, fir Knathne Lichtsignalanlage

15 Untersuchunder Leistungsfahigkeit ohne Lichtsignalanlage
(Allg. Beschreibung)

16 Girather Str./Viktoriastr.

17 Gluck-Auf-Str./Viktoriastr.
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Ing.-Buro Geiger & Hamburgier GmbH Bobbolino Freizeitpark

A 15 Untersuchung der Leistungsfahigkeit ohne Lichgignalanlage

Das Verfahren dient zur Uberpriifung, ob die notvigad.eistungsfahigkeit eines Kno-

tens ohne Lichtsignalanlage fir die zu erwartenderkehrsstrome gegeben ist oder ob
eine Signalisierung erforderlich ist. Konkret ediokine Abschétzung, ob es ausrei-
chende Lucken im Ubergeordneten Verkehr gibt, die wartenden Fahrzeugen zum
Ab- bzw. Einbiegen genutzt werden koénnen. Die arsgelte Berechnungsmethode
entspricht dem im Handbuch zur Bemessung von Sixa&Rkehrsanlagen, herausge-
geben von der Forschungsgesellschaft fur StralRdnvVienkehrswesen, Ausgabe 2001
(HBS 2001), beschriebenen Verfahren.

Grundlage flur die Berechnung bilden die Daten vamkeéhrszahlungen oder Progno-
sewerten, die i. d. R. in Form eines Strombelastdiaggramms fur die zu untersuchen-
de Spitzenstunde fur die Anbindung aufbereitet werd

Im Rahmen des o0.g. Verfahrens wird zunachst dien@apazitat G berechnet. Sie gibt
die maximale Anzahl von untergeordneten Fahrzewgendie den Knoten bei einer
gegebenen Starke Ubergeordneter feindlicher Stpassieren kann.

Die so berechnete Grundkapazitdt G bericksichidajtthdass nachrangige Stréme nur
abflieen kdnnen, wenn in den Ubergeordneten wiidejgen Stromen kein Ruckstau
besteht. Diese Anforderung erfillt die ,tatsachéidfapazitat C*.

Der Wert der tatsachlichen Kapazitat C stellt dilegs eine Verkehrssituation dar, bei
der unzumutbar lange Wartezeiten und grof3e RudEsigen auftreten. Der Wert ist
daher zur Dimensionierung ungeeignet. Es mussairigege Werte beachtet werden.
N&heren Aufschluss gibt die Differenz zwischen @¢séchlichen Kapazitat C und der
vorhandenen Verkehrsmenge. Dieser Wert wird alstuegsreserve R des Neben-
stroms [Pkw-E/h] bezeichnet.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs ist um so begsdrpher diese Leistungsreserve ist.
Sie lasst sich durch eine Abschatzung der mittl§vamtezeit der Nebenstromfahrzeuge
quantifizieren. Der Zusammenhang zwischen der RedRrund der mittleren Wartezeit

ist in dem Handbuch grafisch dargestellt. Aus dertdzeit lasst sich die erreichbare
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs bestimmen.

Eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufsreotehpunkten ohne Lichtsignalan-
lage ist gewadhrleistet, wenn fur alle untergeoremelerkehrsstrome die Leis-
tungsreserve

R > 100 Pkw-E/h

betragt. In diesen Fallen liegt die Wartezeit debéhstromfahrzeuge im Mittel unter
45 s/Kfz. Die Qualitat des Verkehrsablaufs ent¢pgratann mindestens der Stufe ,D*.
Wenn derselbe Knoten durch eine Lichtsignalanlaggtegiert wirde, misste mit héhe-
ren Wartezeiten gerechnet werden. Eine Signalisgeiat in diesen Fallen also nicht
zweckmalnig.

GVGBOBOL 18.06130 -A15 -
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(c) So 2003 Ing. Blro Geiger & Hamburgier GmbH, Essen
Arbeitsblatt zur Berechnung der Leistungsfahigkeit von Einmindungen ohne LSA

gemal Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehr  sanlagen Ausgabe 2001

EINMUNDUNG: Giirather Str./Viktoriastr, Grevenbroic h - Neurath
Prognose, Spitzenstunde Na chmittag

g3, 6 entfallen bei Dreiecksinsel, d.h. Stromdaten = 0 eingeben
g3 entfallt bei separatem Fahrstreifen, d.h. Stromdaten = 0 eingeben
g2, q8 bei mehreren Fahrstreifen ist die Belastung des rechten Fahrstreifens anzusetzen
95,96 entfallen, wenn fir diese Stréme ein Stop-Schild gilt, d.h. Stromdaten = 0 ansetzen
Strom-Nr Pkw Lkw LZ Motorrader |Pkw-E/h

2 50 0 0 0 50

3 50 0 0 0 50

4 50 0 0 0 50

6 120 0 0 0 120

7 50 0 0 0 50

8 50 0 0 0 50

Zeitliicken innerorts

mafgebende Hauptstrome Grenzzeit Folgezeit Grundkapazitat
g4 = 175 6,6 3,8 754 PKW-E/h
g6 = 75 6,5 3,7 883 PKW-E/h
q7 = 100 5,5 2,6 1232 PKW-E/h

Berechnung der tatsadchlichen Kapazitat C

Fur die Linksabbieger (HR) und die Rechtseinbieger (NR) ist die Grundkapazitat gleich der
der tatsachlichen Kapazitat
pOi = Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustands

Strom-Nr L pO
4 723 0,93
6 883 0,86
7 1232 0,96

Mischspuren in der Nebenrichtung

In dem markierten Feld die Stréme angeben, die als Mischstrome anzusehen sind, d.h. eine
gemeinsame Spur benutzen. Gibt es in der Nebenrichtung nur einen Fahrstreifen, so ist die
Ziffer 46 einzugeben..

Mischspur  |Leistungsfahigkeit [PKW-E/h]

Angabe evtl Mischspuren (46) 0 keine Mischspur

Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH 18.06.2013 Anlage 16/1
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Sonderfall : Wenn sich im Einmiindungsbereich Fahrzeuge nebeneinander aufstellen kénnen, hier
die Zahl der hintereinander liegenden doppelten Aufstellméglichkeiten nF eingeben. Andernfalls

nF = 0 eingeben. Bei nf hintereinander liegenden doppelten Aufstellméglichkeiten betragt

die Kapazitat des Mischstromes:

| nF

| 0

Mischspuren in der Hauptrichtung

Fehlt in der Hauptrichtung die Linksabbiegespur, muf3 die Wahrscheinlichkeit fur einen
rickstaufreien Zustand in dieser Mischspur neu berechnet werden:

Angabe der Mischspuren, d.h. falls

Linksabbiegespur 7 fehlt, "78" eingeben

[ Ca6 =

0,0 Pkw-E/h

|keine Linksabbiegespur

Zeitbedarfswert fiir den Strom 8 vorgeben (1,7 < tb <2,5)

|strom 8 | 2 |
Strom-Nr L* pO*
4 722 0,93
6 883 0,86
7 1198 0,96

Leistungsreserve R=L-(q

, R sollte groRer 100 sein

Strom i L q R
4 723 50 673
6 883 120 763
78 1198 100 1098
Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH 18.06.2013

Anlage 16/2



GVQBOBOL/LfoLSA_E2

(c) So 2003 Ing. Blro Geiger & Hamburgier GmbH, Essen
Arbeitsblatt zur Berechnung der Leistungsfahigkeit von Einmindungen ohne LSA

gemal Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehr  sanlagen Ausgabe 2001

EINMUNDUNG: Gliick-Auf-Str./Viktoriastr, Grevenbroi ch - Neurath
Prognose, Spitzenstunde Na chmittag

g3, 6 entfallen bei Dreiecksinsel, d.h. Stromdaten = 0 eingeben
g3 entfallt bei separatem Fahrstreifen, d.h. Stromdaten = 0 eingeben
g2, q8 bei mehreren Fahrstreifen ist die Belastung des rechten Fahrstreifens anzusetzen
95,96 entfallen, wenn fir diese Stréme ein Stop-Schild gilt, d.h. Stromdaten = 0 ansetzen
Strom-Nr Pkw Lkw LZ Motorrader |Pkw-E/h

2 50 0 0 0 50

3 50 0 0 0 50

4 150 0 0 0 150

6 50 0 0 0 50

7 1 0 0 0 1

8 0 0 0 0 0

Zeitliicken innerorts

mafgebende Hauptstrome Grenzzeit Folgezeit Grundkapazitat
g4 = 76 6,6 3,8 858 PKW-E/h
g6 = 75 6,5 3,7 883 PKW-E/h
q7 = 100 5,5 2,6 1232 PKW-E/h

Berechnung der tatsadchlichen Kapazitat C

Fur die Linksabbieger (HR) und die Rechtseinbieger (NR) ist die Grundkapazitat gleich der
der tatsachlichen Kapazitat
pOi = Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustands

Strom-Nr L pO
4 857 0,83
6 883 0,94
7 1232 1,00

Mischspuren in der Nebenrichtung

In dem markierten Feld die Stréme angeben, die als Mischstrome anzusehen sind, d.h. eine
gemeinsame Spur benutzen. Gibt es in der Nebenrichtung nur einen Fahrstreifen, so ist die
Ziffer 46 einzugeben..

Mischspur  |Leistungsfahigkeit [PKW-E/h]

Angabe evtl Mischspuren (46) 0 keine Mischspur

Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH 18.06.2013 Anlage 17/1
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Sonderfall : Wenn sich im Einmiindungsbereich Fahrzeuge nebeneinander aufstellen kénnen, hier
die Zahl der hintereinander liegenden doppelten Aufstellméglichkeiten nF eingeben. Andernfalls

nF = 0 eingeben. Bei nf hintereinander liegenden doppelten Aufstellméglichkeiten betragt

die Kapazitat des Mischstromes:

| nF

| 0

Mischspuren in der Hauptrichtung

Fehlt in der Hauptrichtung die Linksabbiegespur, muf3 die Wahrscheinlichkeit fur einen
rickstaufreien Zustand in dieser Mischspur neu berechnet werden:

Angabe der Mischspuren, d.h. falls

Linksabbiegespur 7 fehlt, "78" eingeben

[ Ca6 =

0,0 Pkw-E/h

|keine Linksabbiegespur

Zeitbedarfswert fiir den Strom 8 vorgeben (1,7 < tb <2,5)

|strom 8 | 2 |
Strom-Nr L* pO*
4 857 0,83
6 883 0,94
7 1232 1,00

Leistungsreserve R=L-(q

, R sollte groRer 100 sein

Strom i L q R
4 857 150 707
6 883 50 833
78 1232 1 1231
Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH 18.06.2013
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