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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Everswinkel beabsichtigt die 22. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17
"Alter Ortskern".

In diesem Zusammenhang waren die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen zu ermitteln, den schalltechnischen Orientierungswerten geman Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 gegenuberzustellen und die daraus resultierenden Anforderungen an den
baulichen Schallschutz gemafld DIN 4109-1 zu bestimmen. Dartber hinaus war eine
schalltechnische Beurteilung des im Nordosten des Plangebietes vorgesehenen Kreis-
verkehrs anhand der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durchzufiihren.

Bauleitplanung:

Auf Basis der Verkehrslarmberechnungen ergaben sich auf den beurteilungsrelevanten
Flachen - d. h. mit Ausnahme der Verkehrswege selbst - lage- und geschossabhangig
als Maximalwerte aller Geschosse verkehrsbedingte Beurteilungspegel von 53 bis
72 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und von 45 bis 64 dB(A) im Nachtzeit-
raum (22.00 - 6.00 Uhr). Die gebietsabhéngigen schalltechnischen Orientierungswerte
(siehe Kapitel 3.1) werden somit teilweise eingehalten, insbesondere im Nahbereich der
Stral3en jedoch auch uberschritten (siehe Kapitel 6.1).

Aufgrund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von nachts mehr als 45 dB(A) sind
fur Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafriume genutzt werden, schallge-
dammte, fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Nach den Berechnungsvorschriften der DIN 4109-2 ergaben sich innerhalb der Baugren-
zen maRRgebliche AuRenlarmpegel von 58 bis 77 dB(A), sodass bei Neubauten und bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen zum Schutz von Aufenthaltsraumen in Wohnun-
gen bzw. Buroraumen und Ahnlichem gegen AuRenlarm gemaR DIN 4109-1 an die
AulRRenbauteile die Anforderungen an die Luftschallddmmung fur die Larmpegelberei-
che Il bis VI zu stellen sind. Der Larmpegelbereich VI beschrénkt sich dabei auf die Bau-
grenzen im unmittelbaren Nahbereich der Straf3en im Nordosten des Plangebietes
(siehe Kapitel 6.2).

Hinweise zur schalltechnischen Beurteilung von Auenwohnbereichen kénnen Kapi-
tel 6.1 entnommen werden.

Geplanter Kreisverkehr (16. BImSchV)

Hinsichtlich des geplanten Kreisverkehrs war zu prifen, ob dieses Vorhaben den Tatbe-
stand der wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV erfillt und somit ein An-
spruch auf Larmvorsorge besteht.
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Die Berechnungen haben ergeben, dass die zugrunde gelegten Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an allen festgelegten Immissionsorten im Bereich des untersuchten
Knotenpunktes sowohl im Analysefall als auch im Planfall tagstiber und nachts tber-
schritten werden.

Ein Vergleich des Analysefalls (lichtzeichengeregelter Knotenpunkt) mit dem Planfall
(Kreisverkehr) zeigt, dass in Folge des erheblichen baulichen Eingriffs an zwei Immissi-
onsorten eine Pegelzunahme auf einem Gerduschniveau = 60 dB(A) nachts zu erwarten
ist. Aufgrund dieser Pegelzunahme gilt der bauliche Eingriff hier als wesentliche Ande-
rung und fuhrt somit an den betreffenden Immissionsorten zu Anspriichen im Rahmen
der Larmvorsorge, sodass diesbeziiglich ein LA&rmschutzkonzept zu erstellen ist (siehe
Kapitel 6.3).

Dieser Bericht umfasst einschlieBlich Anhang 50 Seiten Y und ersetzt den Bericht
Nr. 4957.1/01 vom 25.03.2022 (wesentliche Anderung: redaktionelle Korrekturen).

:
Gronau, den 28.03.2022 8 ll WENKER « GESING
". Akustik und Immissionsschutz emon

Gartenstrasse 8 48599 Gronau
WENKER & GESING Tel. 02562/70119-0 Fax 02562/70119-10

Akustik und Immissionsschutz GmbH www.wenker-gesing.de

i. V. Jens Lapp, Dipl.-Met. Jéirgen Gesing, D3Ing.
- Berichtserstellung - - Prifung und Freigabe -

1) Der Nachdruck ist nur vollstandig fiir den Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weitergabe in
Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt erlaubt.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Everswinkel beabsichtigt die 22. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17
"Alter Ortskern".

In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
dargestellt; Abbildung 2 zeigt einen Ausschnitt aus dem Flachenkonzept zur Bebauungs-

plandnderung /19/.
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Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
© Bezirksregierung KéIn, Abteilung GEObasis.nrw

In diesem Zusammenhang sind die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen zu ermitteln, den schalltechnischen Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1
zu DIN 18005-1 /11/ gegenuberzustellen und die daraus resultierenden Anforderungen
an den baulichen Schallschutz gemafR DIN 4109-1 /8/ zu bestimmen.

Dariiber hinaus ist eine schalltechnische Beurteilung des im Nordosten des Plangebietes
vorgesehenen Kreisverkehrs geman der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
2/ durchzufihren.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /10/ gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes bei der
stadtebaulichen Planung und fiihrt hierzu im Beiblatt 1 /11/ schalltechnische Orientie-
rungswerte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 mussen Larmvorsorge und LArmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MafRnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Beruicksichtigung in den Verfah-
ren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.”

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 gelten fiir die im Entwurf der Planzeichnung festgesetz-
ten Gebietskategorien die in Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungs-
werte. Die im April 2017 beschlossene Anderung der BauNVO /6/ mit Einfiihrung des
"Urbanen Gebiets (MU)" ist in der DIN 18005-1 nicht bertcksichtigt. Es wird empfohlen,
hier analog zu den Anderungen in den Verwaltungsvorschriften (z. B. TA Larm /5/) die
Orientierungswerte fiir ein Mischgebiet (Ml) am Tag um 3 dB(A) zu erhéhen und im
Nachtzeitraum die Orientierungswerte fur ein Mischgebiet zu belassen.

Tab. 1. Schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 (45)
Kerngebiet (MK) 65 50 (55)"
Urbanes Gebiet (MU) 63 (60)™ 45 (50)"

) gilt fir Verkehrslarm
™ gemaR Entwurf DIN 18005 Beiblatt 1 (Februar 2022) /12/

Fur Gemeinbedarfsflachen sind in /11/ keine Orientierungswerte angegeben; die Schutz-
bedurftigkeit ist in Abh&ngigkeit der jeweiligen Nutzungsart festzulegen.
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Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechen-
den Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

[...]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausib-
ler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen - insbesondere fur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erlaute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet
werden."

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 Anforderungen an den Schallschutz geméaR DIN 4109-1

Die DIN 4109-1 legt Anforderungen an die Schallddmmung von Bauteilen schutzbedirf-
tiger RAume und an die zulassigen Schallpegel in schutzbedurftigen Raumen in Wohn-
gebduden und Nichtwohngebduden zum Erreichen der Schutzziele "Gesundheits-
schutz", "Vertraulichkeit bei normaler Sprechweise" und "Schutz vor unzumutbaren
Belastigungen" fest.

Die Anforderungen gelten zum Schutz

- gegen Gerausche aus fremden Raumen (z. B. Nachbarwohnungen), die bei
deren bestimmungsgemafer Nutzung entstehen,
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- gegen Gerdusche von Anlagen der technischen Gebaudeausriistung sowie aus
Gewerbe- und Industriebetrieben, die im selben oder in baulich damit verbunde-
nen Gebauden vorhanden sind,

- gegen AulRenlarm, z. B. Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrie-
ben, die nicht mit den schutzbeduirftigen Aufenthaltsraumen baulich verbunden sind

und bilden die Grundlage fir erforderliche Baukonstruktionen bei Neubauten sowie fir
bauliche Anderungen bestehender Bauten.

Die Anforderungen der Norm gelten u. a. nicht

- zum Schutz von Aufenthaltsraumen, in denen infolge ihrer Nutzung nahezu stan-
dig Gerausche mit Lar,gs =2 40 dB vorhanden sind,

- gegen tieffrequenten Schall nach DIN 45680,

- fur den Schallschutz im eigenen Wohn- und Arbeitsbereich, ausgenommen der
Schutz gegen Gerdusche von Anlagen der Raumlufttechnik, die vom Nutzer nicht
beeinflusst werden kénnen,

- zum Schutz vor Trittschallibertragung und Gerauschen aus gebaudetechnischen
Anlagen in Kiichen, insofern diese nicht als Aufenthaltsraume (Wohnkiichen) vor-
gesehen sind, sowie in Flure, Bader, Toilettenraume und Nebenraume,

- zum Schutz vor Luftschalliibertragung in Kiichen, Flure, Bader, ToilettenrAume und
Nebenraume, sofern diese nicht als Aufenthaltsrdume vorgesehen sind. Eine
Absenkung der schalltechnischen Qualitat der schalliibertragenden Trennbauteile
(z. B. durch Schachte oder Kanale oder reduzierte Bauteildicken) im Bereich dieser
R&ume im Vergleich zum bemessungsrelevanten Raum ist jedoch nicht zulassig.

Schutzbedirftige RAume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume, soweit sie
gegen Gerausche zu schitzen sind:

- Wohnraume, einschlieRlich Wohndielen, Wohnktichen,

- Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
- Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien,

- Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen,

- Blroraume,

- Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsrdume.

Nach den Anforderungen der Norm kann jedoch nicht erwartet werden, dass Geréusche
von aul3en oder aus benachbarten Raumen nicht mehr bzw. als nicht belastigend wahr-
genommen werden, auch wenn die in dieser Norm festgelegten Anforderungen erfullt
werden.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von AufRenbauteilen sind in Kapitel 7 der
DIN 4109-1 zusammengefasst (siehe auch Kapitel 6.2 der vorliegenden Untersuchung).
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3.3 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
Strallenbahnen (Stral3en und Schienenwege). Darin heil3t es u. a.:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Nach 8§ 2 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Stral3en sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel den jeweiligen gebiets-
abh&angigen Immissionsgrenzwert nicht Gberschreitet.

In Tabelle 2 sind die fur die schalltechnische Beurteilung des geplanten Kreisverkehrs
mafgeblichen Immissionsorte und die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte fur die
im Nahbereich des Knotenpunktes vorgesehenen Gebietskategorien /19/ angegeben.
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Tab. 2: Immissionsorte (10), Gebietsarten und Immissionsgrenzwerte

Immis;ionsorte Gebietsarten Immissionsgrenzwerte
(Bezeichnung, Adresse, Fassade) [dB(A)]
tags nachts
I0-01 | Freckenhorster Stral3e 3, S
I0-02 | Freckenhorster Stral3e 4a, N
I0-03 | Freckenhorster Stral3e 4, N
I0-04a | Freckenhorster Stralze 2, NW
I0-04b | Freckenhorster Straf3e 2, N
I0-04c | Freckenhorster Strafl3e 2, W
I0-05 | Warendorfer Stral3e 25, O
I0-06a | Warendorfer Stral3e 25a, O
10-06b | Warendorfer StraBe 25a, N Urbanes Gebiet 64 54

(MU)
10-07 HovestralRe 32, N

10-08 HovestralRe 30, N

10-09 HovestralRe 35, S

10-10 HovestralRe 37, S

10-11 HovestralRe 39, S

I0-12a | Hovestralte 41, S

I0-12b | Hovestralle 41, O

10-13 BahnhofstralRe 1, O

3.4 24. BImSchV

Die Verkehrswege-SchallschutzmalZnahmenverordnung (24. BImSchV) /3/ legt Art und
Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
notwendigen Schallschutzmaflinahmen fir schutzbedurftige Raume in baulichen Anla-
gen fest,

1. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung 6ffentlicher StralRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen die in § 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) oder
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2. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen der
Magnetschwebebahnen die in § 2 der Magnetschwebebahn-Larmschutzverord-
nung vom

festgelegten Immissionsgrenzwerte tberschritten werden.

Schallschutzmafinahmen im Sinne der 24. BImSchV sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger R&ume, die die Einwirkungen durch Verkehrs-
larm mindern. Zu den Schallschutzmaflinahmen gehort auch der Einbau von Liftungs-
einrichtungen in RGumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutz-
bedirftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Schutzbedrftig sind folgende Aufenthaltsraume:

¢ Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden
e Wohnraume

¢ Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen, Operationsrdume,
wissenschaftliche Arbeitsraume, Leserdume in Bibliotheken, Unterrichtsraume

e Konferenz- und Vortragsraume, Burordume, allgemeine Laborrdume

e Grofraumbiros, Schalterraume, Druckerrdume von DV-Anlagen, soweit dort
standige Arbeitsplatze vorhanden sind

e Sonstige Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind

Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedirftige Raume baulicher Anlagen nach
aulBen abschlieen, insbesondere Fenster, Tiren, Rolladenkdsten, Wéande, Dacher
sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Schallschutzmal3nahmen im Sinne dieser Verordnung sind nicht erforderlich, wenn eine
bauliche Anlage

1. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird;

2. beider Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekanntgabe der
Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleitplane mit ausge-
wiesener Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder sonst nach den baurecht-
lichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen werden durfte.

Die Schalldammung von Umfassungsbauteilen ist so zu verbessern, dass die gesamte
AulRenflache des Raumes das erforderliche bewertete Schalldamm-Mald nicht unter-
schreitet. Ist eine Verbesserung notwendig, so soll die Verbesserung beim einzelnen
Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen.
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3.5 Sonstiges

Im Ortskern befinden sich u. a. auch Gaststatten mit zugehériger Aul3engastronomie
(Biergarten). Fur deren schalltechnische Beurteilung ist die Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) /5/ einschlagig. Sie dient nach Nr. 1 Abs. 1 dem Schutz
der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche.

Maf3gebliche Immissionsorte (I0) sind die Orte im Einwirkungsbereich der Anlage, an
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind. Die
mafgeblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auRBerhalb vor der Mitte des getffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Rau-
mes nach DIN 4109-1 /8/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbediirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen;

c) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbeduirfti-
gen Raumen, bei Kdrperschallibertragung sowie bei der Einwirkung tief-
frequenter Gerausche in dem am stérksten betroffenen schutzbedurftigen
Raum.

Die Schutzbedurfigkeit der umliegenden Bebauung richtet sich in der Regel nach in den
betreffenden Bebauungsplanen festgesetzten Gebietskategorien. Die fiir die verschie-
denen Gebietskategorien geltenden Immissionsrichtwerte und die fir einzelne kurzzei-
tige Gerauschspitzen geltenden Immissionswerte sind in Nr. 6.1 der TA Larm aufgefiihrt.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fur folgende Zeiten die erhohte Storwirkung von Gerauschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu bericksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
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2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Bei der Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerauschimmissionen bei Frei-
zeitanlagen sind die Regelungen des Runderlasses Freizeitlarm des Ministeriums fir
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(sog. Freizeitlarmrichtlinie) /14/ zu beachten.

Unter Nr. 3 der Freizeitlarmrichtlinie heif3t es, dass die von Freizeitanlagen verursachten
Gerauschimmissionen grundsétzlich nach der TA Larm zu bewerten sind. Fir Freizeit-
anlagen (nicht genehmigungsbedirftige Anlagen) gilt die allgemeine Grundpflicht aus
§ 22 Abs. 1 BImSchG, wonach schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden oder zu
vermindern sind, soweit dies nach dem Stand der Technik moéglich ist. Unvermeidbare
Umwelteinwirkungen sind dabei auf ein Mindestmal? zu beschranken.

Unter Nr. 4 "Auf3engastronomie” der Freizeitlarmrichtlinie heil3t es:

"Zur Beurteilung der Larmwirkungen von Freiluftgaststatten kann die TA La&rm vom
26. August 1998 als Erkenntnisquelle herangezogen werden. Bei der Beurteilung des
Larms aus Freiluftgaststatten ist jedoch zu berticksichtigen, dass derartige Gaststatten
i.d.R. nicht ganzjahrig betrieben werden kdnnen, fir ihren Betrieb ein besonderes sozi-
ales Bedurfnis bestehen kann und dass die von ihnen ausgehenden Gerdusche beson-
dere Charakteristika aufweisen. Sollten die Regelungen der TA Larm im Einzelfall nicht
angemessen sein, kann auch auf einzelne Regelungen dieses Erlasses zurlickgegriffen
werden. Es sind bei der Frage der Beurteilung der Larmwirkungen von Freiluftgaststéatten
die spezifischen Besonderheiten des Einzelfalls zu bertcksichtigen.

Das LImschG gestattet im 8 9 Abs. 2 Nr. 2 als Ausnahme vom allgemeinen Schutz der
Nachtruhe den Betrieb der AuBengastronomie zwischen 22 und 24 Uhr. Gemafl dem
Erlass soll die Gemeinde den Beginn der Nachtruhe in Kleinsiedlungsgebieten, reinen,
allgemeinen, besonderen Wohngebieten, Dorf- und Mischgebieten sowie in Gebieten
nach § 34 Abs. 2 BauGB mit entsprechender Eigenart der naheren Umgebung bis auf
22 Uhr vorverlegen, wenn dies zum Schutz der Nachbarschaft geboten ist. Dies kann
auch im Wege der ordnungsbehérdlichen Verordnung erfolgen [...] Allein die Uberschrei-
tung der Larmrichtwerte nach diesem Erlass oder der TA Larm fir die Nachtzeit gebietet
nicht eine Rickverlegung des Beginns der Nachtzeit auf 22 Uhr. Vielmehr ist im Einzel-
fall unter Bertcksichtigung der Umstande des Einzelfalls tGber die Festlegung des Be-
ginns der Nachtzeit nach 8 9 Abs. 2 Nr. 2 LImschG zu entscheiden.

Zur Au3engastronomie zahlt auch der gastronomische Betrieb, der als Teil einer Gast-
statte betrieben wird. Von der gesetzlichen Privilegierung des Gaststéattenlarms werden
Gerausche, die nicht Ublicherweise mit AuRengastronomie verbunden sind, z. B. Musik
und Fernsehiibertragungen nicht erfasst.



WENKER & GESING

Akustik und Immissionsschutz emoH

Bericht Nr. 4957.1/02 vom 28.03.2022

Seite 16 von 50

Die gesetzliche Privilegierung von AulRengastronomiebetrieben beruht u. a. auf dem
Umstand, dass in aller Regel dem Betreiber gegenilber keine technischen MalRhahmen
zur Begrenzung der Uberwiegend verhaltensbezogenen Larmeinwirkungen wie Spre-
chen oder Lachen angeordnet werden kdénnen.

Dagegen sind technische Larmquellen wie Fernsehgerate oder Lautsprecher nicht ty-
pisch fur die AuRengastronomie und kénnen durch technische MalRBhahmen begrenzt
werden. Ferner werden Larmeinwirkungen aus dem Innenraum der Gaststatte sowie
Parkplatzlarm nicht von der Privilegierung des 8 9 Abs. 2 Nr. 2 LImschG erfasst, soweit
deren Einwirkungen pegelbestimmend sind."

Um die schalltechnische Beurteilung der durch den Betrieb von Freiluftgaststatten ver-
ursachten Gerauschimmissionen durchfiihren zu kénnen, ist diese fur die Betriebe der
AulRengastronomie abweichend von der TA Larm gemal folgenden Ausfilhrungen vor-
zunehmen:

Wahrend des Tages gilt eine Beurteilungszeit von 18 Stunden, maf3gebend fir die Be-
urteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 0.00 - 1.00 Uhr) mit dem hdchsten
Beurteilungspegel, wobei von den nachfolgend aufgefuhrten Beurteilungszeiten auszu-

gehen ist:
tags 6.00 - 24.00 Uhr
nachts 24.00 - 6.00 Uhr

Fur folgende Zeiten ist nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der TA Larm bei der Er-
mittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen zu Tageszei-
ten mit erhohter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen:

an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr, 20.00 - 24.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 7.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 24.00 Uhr

Hierbei sind ggf. die Kriterien der Privilegierung nach 8 9 Abs. 2 Nr. 2 LimschG /4/ (Au-
Bengastronomie zwischen 22.00 Uhr und 24.00 Uhr) zu beachten, welche zu einer Ruck-
verlegung des Beginns der Nachtruhe auf 22.00 Uhr und somit zu einer Beurteilungszeit
streng nach TA Larm fihren kénnen.

Im Hinblick auf die im Ortskern vorhandenen Gaststatten empfehlen wir, bei der Festle-
gung der zuklnftigen Gebietsausweisungen (z. B. WA, MK, MU) zu bertcksichtigen,
dass etwaige heranriickende schutzbedurftige Nutzungen nicht zu Einschrankungen des
Betriebsgeschehens fiihren. Im Sinne der Gaststatten sollte z. B. die Festsetzung allge-
meiner Wohngebiete (WA) im unmittelbaren Nahbereich der Biergarten nach Moglichkeit
vermieden werden, da nach der TA Larm beispielsweise in WA-Gebieten nachts um 5 dB
strengere Immissionsrichtwerte gelten als in MK- oder MU-Gebieten.
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4 Emissionsdaten
4.1 Offentliche StraRen

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen erfolgt auf Basis einer vorhabenbezoge-
nen Verkehrsuntersuchung von Januar 2022 /20/ mit den Daten des Prognose-Nullfalls,
in dem im Vergleich zum Erhebungszeitraum im Dezember 2021 eine Verkehrszunahme
um 10 % berucksichtigt ist, um mogliche coronabedingte Einfliisse und eine allgemeine
Verkehrszunahme zu bertcksichtigen.

Zusatzlich wird fur die Berechnung zum Bauleitplanverfahren auf eine Verkehrsuntersu-
chung von April 2019 /20/ zuriickgegriffen, in der Belastungsdaten fur folgenden Straf3en
angegeben werden:

¢ Am Haus Borg, sudlich Alverskirchener Stral3e
¢ Worthstraf3e, nordlich Alverskirchener StralRe
o Alverskirchener StralRe, westlich Am Haus Borg

Um einer zukunftigen Verkehrssteigerung der drei genannten Stral3en Rechnung zu tra-
gen, werden die zugehorigen Verkehrsstarken fir die Berechnungen pauschal um 5 %
erhoht.

In beiden Untersuchungen sind auf den betreffenden Stral3enabschnitten registrierten
bzw. zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungsdaten in Form der jeweiligen durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) zusammengefasst. Die Untersuchungen
geben zudem getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum Werte fiir "Kfz gesamt”, "Pkw"
und den Schwerverkehr "SV" an. Aus diesen Werten lassen sich die prozentualen
Schwerverkehrsanteile (SV) tags/nachts (p:, pn) ableiten.

In den Berechnungen wird die auf den jeweiligen Stral3enabschnitten zulassige Hochst-
geschwindigkeit in Ansatz gebracht. Die Berechnung der aus der DTV resultierenden
maf3gebenden stiindlichen Verkehrsstarken M, erfolgt nach den RLS-19 /7/ fur Kreis-
stralRen bzw. Gemeindestral3en.

Die Korrektur fiir die Ausfiihrung der StralRendeckschichttypen wird gemaf Tabelle 4a
der RLS-19 mit 0 dB(A) fur nicht geriffelten Gussasphalt bzw. fiir den Abschnitt der Vi-
tusstral3e, ostlich der Nordstrafe mit 5 dB(A) fur sonstiges Pflaster bertucksichtigt.

Um mdglichen Mehrfachreflexionen zwischen parallelen, reflektierenden und geschlos-
senen Hausfassaden Rechnung zu tragen, wird in den betreffenden Bereichen fiur die
StralRenabschnitte ein sog. Mehrfachreflexionszuschlag von pauschal 1 dB(A) in Ansatz
gebracht.
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Die Emissionsdaten des geplanten Kreisverkehrs ergeben sich aus den prozentualen
Abbiegeverhdltnissen, die der Verkehrsuntersuchung vom 18.01.2022 zu entnehmen
sind.

Die somit resultierenden Emissionsdaten sind nachstehend zusammengefasst. Die Lage
des derzeit lichtzeichengeregelten Knotenpunktes, der zu einem Kreisverkehr umgebaut
werden soll, ergibt sich aus den graphischen Darstellungen in den Kapiteln 9.3 und 9.4
dieses Berichts.
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Tab. 3a: Emissionsdaten, Verkehrslarm (Bauleitplanung)

Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. |Mehrfachref.
Tag |Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw Drefl
(dBA) | (dBA)| Tag | Nacht | Tag |[Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht (km/h)|(km/h) (dB)

Alverskirchener StralRe (K 3), westlich Am Haus Borg Verkehr| 78.6| 70.9| 295.5| 51.4, 1.2 0.9 1.5 1.1 0.0/ 0.0 50 0.0
Alverskirchener StralRe (K 3), westlich NordstralRe Verkehr| 79.3| 71.5| 279.3| 48.6/ 0.9 0.6 1.4 0.8 0.0/ 0.0 50 1.0
Am Haus Borg, sudlich Alverskirchener Stral3e Verkehr| 71.9| 64.2| 147.9, 25.7| 0.6 0.5 0.8 0.6 0.0/ 0.0 30 0.0
Bahnhofstral3e (K 3), nordlich Freckenhorster Stral3e Verkehr| 81.1| 73.3] 525.1| 91.3 1.1 0.7 1.8 0.9 0.0/ 0.0 50 0.0
BergstralRe (K 19), sudlich Vitusstral3e Verkehr| 78.8| 70.8| 508.4| 88.4, 1.1 0.8 1.8 0.9 0.0/ 0.0 30 1.0
Freckenhorster Stral3e, 6stlich Bahnhofstralle Verkehr| 78.8| 70.8| 279.7| 48.6 2.3 1.3 3.1 1.8 0.0 0.0 50 0.0
Howvestralle, ostlich Mihlenstralle Verkehr| 80.9, 73.1| 391.0 68.0 1.4 0.8 1.8 1.1 0.0 0.0 50 1.0
HowvestralRe, westlich Bahnhofstral3e Verkehr| 81.0| 73.2| 403.0, 70.1 1.3 0.8 1.7 1.0 0.0/ 0.0 50 1.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Bahnhofstr. (K 3), Geradeaus PLAN 73.2| 65.2| 176.6| 30.7 1.1 0.7 1.8 0.9 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Bahnhofstr. (K 3), Linksabbieger PLAN 64.9| 56.8| 25.9 4.5 1.1 0.7 1.8 0.9 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Bahnhofstr. (K 3), Rechtsabbieger PLAN 69.5| 61.5| 75.8 13.2 1.1 0.7 1.8 0.9 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Freckenhorster Str., Geradeaus PLAN 70.5| 62.2| 80.4| 14.0, 23 1.3 3.1 1.8 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Freckenhorster Str., Linksabbieger PLAN 67.8| 59.5| 434 7.5 2.3 1.3 3.1 1.8 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Freckenhorster Str., Rechtsabbieger |PLAN 66.2| 58.0/ 30.1 5.2 2.3 1.3 3.1 1.8 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Hovestr., Geradeaus PLAN 69.1| 61.1 69.0 12.0 1.3 0.8 1.7 1.0 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Howestr., Linksabbieger PLAN 69.7| 61.8 79.5 13.8 1.3 0.8 1.7 1.0 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Hovestr., Rechtsabbieger PLAN 68.0/ 60.0| 53.0 9.2 1.3 0.8 1.7 1.0 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Warendorfer Str. (K 3), Geradeaus PLAN 71.9| 63.9| 129.4| 225 1.2 0.8 1.9 1.0 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Warendorfer Str. (K 3), Linksabbieger |PLAN 67.5| 59.4| 46.4 8.1 1.2 0.8 1.9 1.0 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Warendorfer Str. (K 3), Rechtsabbiege PLAN 65.8| 57.8| 31.9 55| 12| 0.8 1.9/ 1.0/ 0.0/ 0.0 30 0.0
Munsterstral3e, westlich Am Feuerwehrhaus, 30 km/h Verkehr| 74.1| 66.2| 230.7| 40.1 1.0/ 0.5 1.3 0.7 0.0/ 0.0 30 0.0
Munsterstral3e, westlich Am Feuerwehrhaus, 50 km/h Verkehr| 77.5| 69.7| 230.7| 40.1 1.0 0.5 1.3 0.7 0.0 0.0 50 0.0
NordstralRe, zwischen Alverskirchener Stral3e und Minsterstral3e Verkehr| 75.8| 68.0| 263.6| 45.8 1.1 0.8 1.5 1.0 0.0/ 0.0 30 1.0
Vitusstral3e (K 3), ostlich Nordstral3e Verkehr| 77.1] 69.5| 136.5 23.7 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 20 1.0
Warendorfer Stral3e (K 3), sudlich Freckenhorster Stral3e Verkehr| 78.6| 70.6| 482.9| 84.0 1.2 0.8 1.9 1.0 0.0/ 0.0 30 1.0
WorthstralRe, nordlich Alverskirchener Str. Verkehr| 66.6| 58.9| 39.9 6.9 1.1 0.9 1.5 1.2 0.0/ 0.0 30 0.0
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Tab. 3b: Emissionsdaten, Verkehrslarm (16. BImSchV)

Bezeichnung ID Lw genaue Zahldaten zul. Geschw. |Mehrfachrefl.
Tag |Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw Drefl
(dBA) | (dBA)| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (dB)

BahnhofstralRe (K 3), nordlich Freckenhorster Stral3e Kreuzung | 81.1| 73.3| 525.1| 91.3 1.1 0.7 1.8/ 09| 0.0 0.0 50 0.0
BahnhofstraRe (K 3), nordlich Freckenhorster Stral3e PLAN KV | 81.1| 73.3| 525.1| 91.3 1.1 0.7 1.8/ 09| 0.0 0.0 50 0.0
Freckenhorster Stral3e, 6stlich Bahnhofstral3e Kreuzung | 78.8| 70.8| 279.7| 486| 2.3 1.3] 3.1 1.8/ 0.0 0.0 50 0.0
Freckenhorster Stral3e, 6stlich Bahnhofstral3e PLAN KV | 78.8| 70.8| 279.7| 486| 2.3 1.3] 3.1 1.8/ 0.0 0.0 50 0.0
Hovestral3e, westlich BahnhofstralRe Kreuzung | 81.0| 73.2| 403.0/ 70.1 1.3 0.8 1.7 1.0/ 0.0 0. 50 1.0
Hovestral3e, westlich Bahnhofstral3e PLAN KV | 81.0| 73.2| 403.0f 70.1 1.3 0.8 1.7 1.0 0.0 0.0 50 1.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Bahnhofstr. (K 3), Geradeaus PLAN 73.2| 65.2| 176.6| 30.7 1.1 0.7 1.8/ 09| 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Bahnhofstr. (K 3), Linksabbieger PLAN 64.9, 56.8, 25.9 4.5 1.1 0.7 1.8/ 09| 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Bahnhofstr. (K 3), Rechtsabbieger PLAN 69.5| 6154 758 13.2 1.1 0.7 1.8/ 09| 00 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Freckenhorster Str., Geradeaus PLAN 70.5| 62.2, 804, 1404 23 1.3] 3.1 1.8/ 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Freckenhorster Str., Linksabbieger PLAN 67.8| 59.5, 434 75| 2.3 1.3 3.1 1.8/ 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Freckenhorster Str., Rechtsabbieger PLAN 66.2| 58.0, 30.1 5.2 2.3 1.3 31 1.8/ 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Hovestr., Geradeaus PLAN 69.1| 61.1, 69.0/ 120 1.3 0.8 1.7 1.0, 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Hovestr., Linksabbieger PLAN 69.7| 61.8, 79.5| 138 1.3, 08| 1.7 1.0, 0.0 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Hovestr., Rechtsabbieger PLAN 68.0| 60.0, 53.0 9.2 1.3| 08| 1.7 1.0, 0.0/ 0.0 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Warendorfer Str. (K 3), Geradeaus PLAN 71.9| 63.9| 129.4| 225 1.2 0.8 1.9 1.0/ 0.0f 0. 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Warendorfer Str. (K 3), Linksabbieger PLAN 67.5| 59.4, 464 8.1 1.2 0.8 1.9 1.0/ 0.0f 0. 30 0.0
Kreisverkehr Neu, Aus Richtung Warendorfer Str. (K 3), Rechtsabbieger PLAN 65.8| 57.8| 31.9 5.5 1.2 0.8 1.9 1.0/ 0.0f 0. 30 0.0
Warendorfer Stral3e (K 3), sudlich Freckenhorster StralRe Kreuzung | 77.6| 69.6| 482.9| 84.0 1.2 0.8 1.9 1.0 0.0 0.0 30 0.0
Warendorfer Stral3e (K 3), sudlich Freckenhorster Stral3e PLAN KV | 77.6| 69.6| 482.9| 84.0 1.2 0.8 1.9 1.0 0.0 0.0 30 0.0
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4.2 Offentliche Parkplatze

Die Berechnung der von dem Pkw-Verkehr auf den 6ffentlichen Parkplatzflachen aus-
gehenden Gerduschemissionen erfolgt nach den RLS-19, wobei folgende Parkplatze
bertcksichtigt werden (siehe Digitalisierungsplan in Kapitel 9.1):

e Brunnenstralle

e Am Magnusplatz Nord
e Am Magnusplatz Sud
o Overbergstralle

¢ Kirchplatz

Der flachenbezogene Schallleistungspegel einer Teilflache eines Parkplatzes ist:

P
Ly" =63+10-Ig[N -] + Dppr -10 - Ig[ ]

Tm?
mit
N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
(An- und Abfahrt z&hlen als je eine Bewegung)
n Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
Dppr Zuschlag nach Tabelle 6 fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
P GroRRe der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m2

Entsprechend der nachfolgenden Tabelle betragt der Zuschlag fir den Parkplatztyp bei
Pkw-Parkplatzen Dppr= 0 dB(A).

Tab. 4: Zuschlag Dppr flr unterschiedliche Parkplatztypen

Parkplatztyp PT Dpprin dB
Pkw-Parkplatze 0
Motorrad-Parkplatze 5
Lkw- und Omnibus-Parkplatze 10

In Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt /17/
sind Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit bei verschiedenen Parkplatzarten fur schall-
technische Prognosen angegeben. Diese stellen in der Regel die Maximalwerte der Er-
hebungsergebnisse je Parkplatzart dar und liefern daher Ergebnisse "auf der sicheren
Seite".

Im vorliegenden Fall werden die in Tabelle 5 aufgefiihrten Anhaltswerte der Bewegungs-
haufigkeiten in Ansatz gebracht.
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Tab. 5: Anhaltswerte N der Bewegungshéaufigkeit nach Parkplatzart

Parkplatzart Einheit Bo der N = Bewegungen / (Bo-h)

Parkplatz oder Parkhaus in BEAUEgEEe B

der Innenstadt, allgemein
zuganglich Tag Nacht
6.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 6.00 Uhr

Parkplatz, gebuhrenpflichtig 1 Stellplatz 1 0,03

Die fur die Berechnung des Schallleistungspegels eines Parkplatzes wesentliche Ein-
gangsgroRe ist die Bewegungshaufigkeit N. Eine Fahrzeugbewegung entspricht dabei
einer An- oder Abfahrt einschlie3lich Rangieren, Turenschlagen o. &.

Die somit resultierenden Emissionsdaten sind nachstehend zusammengefasst.
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Tab. 6: Emissionsdaten, Parkplatze

Bezeichnung Lwa Zahldaten Berechnung nach
Tag |Nacht|Bezugsgr. BO |Anzahl B| Stellpl/BezGr f |Beweg/h/BezGr. N| Parkplatzart
(dBA) | (dBA) Tag Nacht
Am Magnusplatz Nord 73.8| 58.6|1 Stellplatz 12 1.00 1.000 0.030 | PKW-Parkplatz |RLS-19
Am Magnusplatz Sud 77.8| 62.5|1 Stellplatz 30 1.00| 1.000 0.030 | PKW-Parkplatz |RLS-19
Brunnenstral3e 81.5| 66.2|1 Stellplatz 70 1.00 1.000 0.030 | PKW-Parkplatz |RLS-19
Kirchplatz 74.8| 59.5|1 Stellplatz 15 1.00 1.000 0.030 | PKW-Parkplatz |RLS-19
Ovwerbergstralle 77.8] 62.5|1 Stellplatz 30 1.00 1.000 0.030 |PKW-Parkplatz |RLS-19
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5 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Berechnung der auf das Plangebiet bzw. die Bebauung im Nahbereich des geplan-
ten Kreisverkehrs einwirkenden Gerauschimmissionen erfolgt nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an Strafl3en, Ausgabe 2019 (RLS-19) /7/.

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschall-
quellen zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des
StralRenverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilquellen unterteilt: Stra-
Ben in Teilstiicke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teilflachen.

Die Teilstliicke (bzw. Teilflachen) sind so zu wéhlen, dass Uber die Lange jedes einzelnen
Teilstlcks (bzw. Uber die Flache jeder einzelnen Teilflache) die Emission und die Aus-
breitungsbedingungen annédhernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstiicks, bzw. im
Flachenschwerpunkt jeder Teilflache ist in einer H6he von 0,5 m Uber dem Boden eine
Punktschallquelle anzusetzen.

Der Beurteilungspegel L: berechnet sich als energetische Summe Uber die Schallein-
trage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschliel3lich
etwaiger Spiegelschallquellen — siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19)

L= 10-1g[10%" Fr+ 1% 1]
mit
L Beurteilungspegel fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB
L" Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus

L'=10-Ig Z 109" {L;/V,i +10 - Igl/] = Da,i = Drv1,i = DRV2,/}
i

mit
Lw'; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Ab-
schnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

I Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immission-
sort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur das Fahrstreifenteil-
stick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drvz, anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifen-

teilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
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Bei Stral3en wird je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stiindliche Ver-
kehrsstarke M der Stral3e wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur Berechnung
des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrtrichtung) wird
diese beim Teilstuckverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in annahernd gerade Teilstiicke
i unterteilt. Die Teilstlcke sind so zu wéhlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die
Emission und die Ausbreitungsbedingungen anndhernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstlickes in 0,5 m Hohe tUiber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' von einer Quelllinie ist

100-p, - p, . 10% " Lw.Prw(VPrw)

+
Ly'=10-Ig[M] + 10 -Ig o, 10° -L1W’(2,E)W1(VU(W1) o VPkM; 00 L iz (Vikw) | 30
1 2
1700 Vir * 700 Vs |
mit
M Stundliche Verkehrsstéarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw.rzc(Vrza) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc in dB
VEzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw?2) in km/h
p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fiur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) ist

Lw 26 (VE26)=Lwo,F26 (Vrz6) + Dsp,spt Fz6(Vrzg) + DinFzc (Q, szg) + Dy k7(X) + Dyep(hgep, W)
mit
Lwo Fzc(VrzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges in Abhangigkeit

der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrzc in dB

Dsp,sotrzc(Vrze)  Korrektur fur den StralRendeckschichttyp STD in Abhangigkeit der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vz nach Abschnitt 3.3.5 der
RLS-19 in dB

Dinreza(9,Veze)  Korrektur fir die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit ve,¢ hach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

Dk k(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit der Entfernung zum
Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB
Drefi(W,hgeb) Korrektur fur die Mehrfachreflexion in Abhéngigkeit der Bebauungshéhe

heep und dem Abstand der reflektierenden Flachen w nach Abschnitt 3.3.8
der RLS-19 in dB
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Der Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges bei konstanter Geschwin-
digkeit vr,q fur die Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2) ist

VE CW,Fzg
LWO,FZG(VFzG) = AW,FzG +10-I1g|1+ (B_Zg)

W,Fzg
mit
Aw Fzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in dB
Bw.rz Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in km/h
Cw,FzG Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19
VEzG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten
wird in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum Schnittpunkt
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bestimmt:

Dk k() = Kkt - max [1 Ry 0]

120
mit
Kk Maximalwert der Korrektur fir Knotenpunkttyp KT nach Tab. 5 der RLS-19 in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels eines Fahrstreifens
nach Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 ist die Entfernung x der Abstand des Mittelpunktes des
Fahrstreifenteilstiicks i vom nachsten Schnittpunkt von sich kreuzenden oder einmin-
denden Quelllinien.

An dem derzeit noch lichtzeichengeregelten Knotenpunkt HovestralRe / Bahnhofstraf3e /
Freckenhorster Stral3e / Warendorfer StraRe, der umgebaut werden soll, wird im Rah-
men der fir das Bauleitplanverfahren durchgefiihrten Berechnungen die Knotenpunki-
korrektur fiir Kreisverkehre in Ansatz gebracht. Bei Vergleich des Analysefalls mit dem
Planfall im Rahmen der Beurteilung nach der 16. BImSchV wird der Zuschlag fur licht-
zeichengeregelte Knotenpunkte (Analysefall) bzw. der fur Kreisverkehre (Planfall) in An-
satz gebracht (siehe Tabelle 7).

Tab. 7: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kgr

Knotenpunkttyp KT Kkt in dB
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0




Bericht Nr. 4957.1/02 vom 28.03.2022

WENKER « GESING

Akustik und Immissionsschutz emon

Seite 27 von 50

Die Berechnungen fur das Bauleitplanverfahren werden fur folgende Immissionshohen
durchgefuhrt (Hohe der Geschossdecke):

e Erdgeschoss 2,8 m Uber Gelande

e 1. Obergeschoss 5,6 m uber Gelande

e 2. Obergeschoss 8,4 m uber Gelande

e 3. Obergeschoss 11,2 m Uber Geléande

Die Immissionspegel werden fir die 0. g. Immissionshoéhen fir den Anderungsbereich
des Bebauungsplanes flaichendeckend berechnet und in Form von Larmkarten als Ma-
ximalwerte aller Geschosse fir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht dargestellt.
Hierbei werden die Gelandetopografie sowie die Abschirmungen und Reflexionen von
Gebauden aul3erhalb des Plangebietes bertcksichtigt.

Bei der Beurteilung des geplanten Kreisverkehrs nach der 16. BImSchV werden die Ab-
schirmungen und Reflexionen aller im Nahbereich des Ausbauabschnitts vorhandenen
Gebéaude berlcksichtigt; als Berechnungshohe wird 2,8 m (Erdgeschoss) gewéhlt, da
hier aufgrund der Nahe zu den Gerauschquellen tendenziell die hochsten Beurteilungs-
pegel zu erwarten sind.

Die nach den RLS-19 berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa
3 m/s) von der Quelle zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die die Schall-
ausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsbedingungen kénnen besonders in Boden-
nahe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten. Die Larmberech-
nung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software CadnaA /22/, die auch die
Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke vornimmt.
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6 Ergebnisse
6.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel (Bauleitplanung)

In den Kapiteln 9.2.1 und 9.2.2 dieser Untersuchung sind die fir den Tages- und Nacht-
zeitraum berechneten verkehrsbedingten Beurteilungspegel in Form von Larmkarten als
Maximalwerte aller Geschosse dargestellt.

In den beurteilungsrelevanten Bereichen des Plangebietes - d. h. ohne die Verkehrs-
wege selbst - ergeben sich lageabhangig verkehrsbedingte Beurteilungspegel von 53
bis 72 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und von 45 bis 64 dB(A) im Nachtzeit-
raum (22.00 - 6.00 Uhr). Die gebietsabhéngigen schalltechnischen Orientierungswerte
(siehe Kapitel 3.1) werden damit teilweise eingehalten, insbesondere im Nahbereich der
StralRen jedoch auch uberschritten (siehe Larmkarten).

Da gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf auch bei nur teilweise getffneten Fenstern haufig nicht maglich ist,
sind fur Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als SchlafrGume genutzt werden,
schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen. Mit "fenster-
unabhangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des hygienisch und bauphysi-
kalisch notwendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen der Fenster unab-
héngige Luftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgedammt" bedeutet, dass das nach
DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bauschalldamm-Maf3 der AuRenfassade
insgesamt hierdurch nicht unterschritten werden darf.

AuRenwohnbereiche

AulRenwohnbereiche gelten dann als schutzbediirftig, wenn sie bei bestimmungsgema-
Ber Nutzung dem regelmafigen und dauerhaften Aufenthalt dienen.

Nach der Rechtsprechung des VGH Baden-Wirttemberg kann es ein Ermittlungs- und
Bewertungsdefizit darstellen, wenn eine Gemeinde ein neues Wohngebiet plant und Tei-
len des Baugebietes eine Uberschreitung der Larmorientierungswerte der DIN 18005-1
zumutet, sich aber keine Gedanken uber die Schutzbedirftigkeit von Au3enwohnberei-
chen macht (Urteil vom 17.6.2010 - 5 S 884/09). Auzenwohnbereiche miissen aber dann
besonders berlcksichtigt werden, wenn sie nach der Zielrichtung des Bebauungsplans
als schutzwuirdig erscheinen und nach den getroffenen Festsetzungen zu ihrer Lage
(insbesondere Bauweise und Uberbaubare Grundstiicksflache) auch des Schutzes be-
durfen. Zu berlcksichtigen ist, dass die Schutzbedurftigkeit sich im Wesentlichen auf die
ublichen Nutzungszeiten am Tage beschrankt.

Mdchte die planende Gemeinde Teilen des Plangebiets unter Berufung auf das Vorlie-
gen gewichtiger stadtebaulicher Griinde, die fur eine solche Lésung sprechen, eine
Uberschreitung der Orientierungswerte zumuten, so setzt dies nach dem o. g. Urteil vo-
raus, dass sie sich im Rahmen der Abwagung mit den nach Lage der Dinge in Betracht
kommenden baulichen und technischen Mdglichkeiten befasst, die Uberschreitung auf
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das im Interesse einer Erreichung des Planungsziels hinzunehmende Mal3 zu beschran-
ken.

In der Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse - Schallimmissionen - der
Stadt Frankfurt am Main heif3t es /15/:

"SchallschutzmalBnahmen zum Schutz der AulBenwohnbereiche sind [...] erforderlich,
wenn der fur den Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) ermittelte Beurteilungspegel groRer
als 64 dB(A) ist.

Nachts (22:00 - 6:00 Uhr) besteht hingegen fuir AuBenwohnbereiche kein Schutzbedrf-
nis.

Der einzuhaltende Beurteilungspegel von 64 dB(A) orientiert sich an den Schutzanfor-
derungen der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete.)"

Im Berliner Leitfaden "La&rmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021" heil3t es
116/

"Mit Wohngebauden baulich verbundene AuRenwohnbereiche (AWB) wie Balkone,
Loggien, Terrassen haben gegeniiber Verkehrslarm einen Schutzanspruch. Die Hohe
des Schutzanspruches richtet sich nach der Art des Baugebietes, in dem sich der ent-
sprechende AWB befindet. Optimaler Weise sollten auch Uber den oben genannten
AWB die jeweiligen schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) gemal Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 eingehalten werden. Dies ist jedoch insbesondere fiir geplante allgemeine
Wohngebiete in Berlin oft nicht mdglich.

Mit der Fluglarm-AuRenwohnbereichsentschadigungs-Verordnung (3. FlugLSV) wurden
fur AuRenwohnbereiche Werte fur den fluglarmbedingten aquivalenten Dauerschallpe-
gel fur den Tag (Laeq, Tag) fEStgelegt, bei deren Uberschreitung Entschadigungen durch
den Flughafenbetreiber zu leisten sind. Dies betrifft bei zivilen Flugplatzen im Sinne von
§ 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 des Fluglarmschutzgesetzes den Bereich der Tag-Schutzzone 1,
in dem der Laeg, Tag €iNn€N Wert von 65 dB(A) Uberschreitet.

In Anlehnung an diese Regelung sollte bei Aufstellung von Bebauungsplanen ein Beur-
teilungspegel von 65 dB(A) als Schwellenwert zugrunde gelegt werden, ab dessen Uber-
schreitung MafRnahmen zum Schutz der baulich verbundenen Auf3enwohnbereiche
(zum Beispiel Balkone, Loggien, Terrassen) zu prifen sind (siehe Kapitel V.3.5.8)."

Aus den obigen Ausfihrungen in Verbindung mit den Berechnungsergebnissen (siehe
Larmkarten in Kapitel 9.2.1 fiir den Tageszeitraum) ergibt sich, dass eine akzeptable
Aufenthaltsqualitat bei etwaigen AulRenwohnbereichen im Nahbereich der Verkehrs-
wege stellenweise nicht ohne Weiteres gegeben ist.
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In Anlehnung an die oben zitierten Regelungen aus /15/ und /16/ sind in den Bereichen
mit Beurteilungspegeln von tagsiber > 65 dB(A) daher keine Aul3enwohnbereiche vor-
zusehen. Ausnahmen hiervon kénnen zugelassen werden, wenn durch einen gesonder-
ten Nachweis die Einhaltung eines verkehrsbedingten Beurteilungspegels von tagsuber
maximal 65 dB(A) belegt wird (z. B. durch Ausnutzung von Abschirmungen).

6.2 Erforderliche Schalldamm-MalRRe der Fassadenbauteile

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen emp-
fiehlt sich die Bestimmung sogenannter Larmpegelbereiche nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2 /9/ unter Zugrundelegung des mafigeblichen Au3enlarmpegels.

Hierbei ist zu beachten, dass sich der maR3gebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes bei StralBenverkehr aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel
fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der Beurtei-
lungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fur die sich die héhere Anfor-
derung ergibt.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zuriick-
zufiihren, so berechnet sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus den einzelnen maf3-
geblichen AulRenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mafRgeblichen
AulRenlarmpegel in Kauf genommen.

Die maligeblichen AuBenlarmpegel ergeben sich dann nach den Vorgaben der
DIN 4109-2 aus den Maximalwerten der nachfolgend aufgefiihrten Rechengange.

Verkehrsgerdusche Stral3e tags + 3 dB
(Verkehrsgerausche Stral3e nacnis + 10 dB) + 3 dB

Innerhalb der Baugrenzen berechnen sich als Maximalwerte aller Geschosse maf3gebli-
che AulRenlarmpegel La von 58 bis 77 dB(A). Daraus resultieren gemaf DIN 4109-1 die
Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Auf3en und Raumen in Geb&uden
der Larmpegelbereiche Il bis VI, wobei sich der La&rmpegelbereich VI auf die Baugrenzen
im unmittelbaren Nahbereich der Stralen im Nordosten des Plangebietes beschrankt
(siehe Larmkarte in Kapitel 9.2.3).

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R'wges der
AulBenbauteile von schutzbedurftigen RAumen ergeben sich unter Berticksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La - Kraumart
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Dabei ist

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumat = 35dB  fUr Burordume und Ahnliches;
La der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R'wges ist in Abh&ngigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss
zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert AuBenlarm Ka. nach Gleichung (33) wie folgt zu korrigieren:

S
K, =10-Ig (—=—
A g(o,s.se)

Sofern ausschliel3lich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mal3gebliche Auf3enlarm-
pegel L. fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) festgelegt (siehe Tabelle 8).

Tab. 8: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichem AuRenlarmpegel

Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel
La

[dB]
I 55
I 60
1" 65
v 70
\% 75
Vi 80

Vil > 802

& Fur maRgebliche AufRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten
festzulegen.
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6.3 Beurteilung des geplanten Kreisverkehrs nach der 16. BImSchV

In Tabelle 9 sind die fiir den Tages- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten im Nah-
bereich des untersuchten Knotenpunktes berechneten verkehrsbedingten Beurteilungs-
pegel fir den Analysefall (lichtzeichengeregelter Knotenpunkt) und den Planfall (Kreis-
verkehr) den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gegenubergestellt. Immissions-
orte mit zu erwartenden Pegelzunahmen sind dabei fett markiert; Immissionsorte mit
Pegelzunahmen auf einem Gerauschniveau von mindestens 60 dB(A) nachts (nach den
Rundungsregeln der 16. BImSchV) sind rot fett markiert.

Das zum Abriss vorgesehene Gebaude nordéstlich des Knotenpunktes wurde bei den
Berechnungen nicht abschirmend bzw. reflektierend berucksichtigt.

Tab. 9: Immissionsorte (10), verkehrsbedingte Beurteilungspegel und Immissionsgrenzwerte

Bez. Lage (Adresse, Fassade) Verkehrsbedingte Beurteilungspegel | Immissions-
grenzwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags | nachts
Analyse | Planfall | Analyse | Planfall

10-01 Freckenhorster Str. 3, S 66,2 66,7 58,3 58,7
10-02 Freckenhorster Str. 4a, N 67,2 67,0 59,3 59,0
10-03 Freckenhorster Str. 4, N 67,0 67,1 59,1 59,2
10-04a Freckenhorster Str. 2, NW 67,4 68,3 59,5 60,3
10-04b Freckenhorster Str. 2, N 68,3 68,4 60,4 60,3
10-04c Freckenhorster Str. 2, W 69,0 68,5 61,0 60,5
10-05 Warendorfer Str. 25, O 68,8 68,3 60,8 60,3
I0-06a | Warendorfer Str. 25a, O 69,5 68,3 61,6 60,3

10-06b Warendorfer Str. 25a, N 72,6 72,0 64,8 64,2 64 54
10-07 HovestralRe 32, N 70,3 70,1 62,5 62,3
10-08 HovestralRe 30, N 65,4 65,2 57,6 57.4
10-09 HovestralRe 35, S 70,8 70,8 63,0 63,0
10-10 HovestralRe 37, S 71,6 71,5 63,8 63,7
10-11 Hovestrale 39, S 72,2 72,0 64,4 64,2
10-12a HovestralBe 41, S 72,3 71,7 64,5 63,9
10-12b HovestralRe 41, O 71,5 68,9 63,6 61,0
10-13 BahnhofstraRe 1, O 70,9 68,7 63,1 60,8
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Der Tabelle ist zu entnehmen, dass die zugrunde gelegte Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an allen Immissionsorten in beiden Fallen sowohl tagsiiber als auch nachts
Uberschritten werden.

Als erheblicher baulicher Eingriff werden MalRBnahmen bezeichnet, die in die bauliche
Substanz und die die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg eingreifen (hier der Fall).
Eine wesentliche Anderung ist ein solcher erheblicher baulicher Eingriff dann, wenn
durch diesen Eingriff der bisher vorhandene Larmpegel in schitzenswerten Gebieten
oder an schitzenswerten Anlagen

¢ um mindestens 3 dB(A) erhdht wird, was de facto bereits bei einer Erhéhung um
2,1 dB(A) der Fall ist, das die Pegelzunahme ganzzahlig aufzurunden ist,

¢ auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéht wird oder

e von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhdht
wird (gilt nicht fir Gewerbegebiete).

Hieraus ergibt sich, dass ein baulicher Eingriff, der keine der oben aufgefiihrten Pegeler-
héhungen bewirkt, nicht als wesentliche Anderung gilt und somit nicht zu Anspriichen im
Rahmen der Larmvorsorge flhrt.

In Abbildung 3 ist der Ablauf einer Priifung im Geltungsbereich der Larmvorsorge sche-
matisch dargestellt.

Ausldser; Planung eines Neubaus oder einer

) | Auslser: Nicht vorhersehbare Lirmeinwirkungen eines friheren Neubaus oder einer friheren

baulichen Veranderung einer StraBe wesentlichen Anderung einer StraBe (Prifung auf von L
1 \
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Abb. 3: Ablauf einer Prifung im Geltungsbereich der Larmvorsorge /18/
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Ein Vergleich Beurteilungspegel aus dem Analysefall mit dem Planfall zeigt, dass in
Folge des erheblichen baulichen Eingriffs an einigen Immissionsorten eine Pegelzu-
nahme zu erwarten ist (vgl. Tabelle 9, fett markiert). Die Pegelzunahme betragt lageab-
hangig maximal 0,9 dB(A) und unterschreitet somit den Wert von 2,1 dB(A).

An den Immissionsorten, fir die im Analysefall tagsiber Beurteilungspegel von
= 70 dB(A) berechnet wurden, ist keine Pegelzunahme zu erwarten.

An den Immissionsorten 10-03 und 10-04a wird der fir den Analysefall berechnete Be-
urteilungspegel von nachts mindestens 60 dB(A) (nach den Rundungsregeln der
16. BImSchV) weiter erhoht. Aufgrund dieser Pegelzunahme auf einem Gerauschniveau
= 60 dB(A) nachts gilt der bauliche Eingriff an den betreffenden Immissionsorten (vgl.
Tabelle 9, rot fett markiert) als wesentliche Anderung und fiihrt somit zu Anspriichen im
Rahmen der Larmvorsorge.

Da der Geltungsbereich der Larmvorsorge somit erfiillt und die Immissionsgrenzwerte
an den beiden vorgenannten Immissionsorten tberschritten werden, ist hierfir ein Larm-
schutzkonzept zu erstellen, um der Verpflichtung fiir den Verursacher nachzukommen,
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mdglichst einzuhalten.

Die Vorgehensweise zur Erstellung eines solchen Larmschutzkonzeptes ist in Abbil-
dung 4 schematisch dargestellt.

Da planerische MafRnahmen an der Trasse nicht in Frage kommen bzw. nicht zur Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte fiihren und aktive LArmschutzmaflinahmen nach An-
gaben der Gemeinde Everswinkel aus stadtebaulichen Grinden sowie aufgrund man-
gelnder Flachenverfligbarkeit im vorliegenden Fall ausscheiden, steht den Eigentiimern
Aufwendungsersatz fur passive Larmschutzmalnahmen zu.

Die Kosten fir diese Verbesserungen werden auf Antrag des Eigentiimers bei der zu-
standigen StraRenbaubehoérde erstattet, sofern die MalBhahmen notwendig und geeignet
sind, um ein noch zu ermittelndes Schallddmm-Malf zu erreichen und falls sie im zeitli-
chen Zusammenhang mit der wesentlichen Anderung der StraRRe stehen. Verbleiben da-
bei nicht abwehrbare Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, so besteht ein An-
spruch auf Ausgleich der verbleibenden Beeintrachtigungen in Geld /18/.

Als passive LarmschutzmalRnahmen dienen Verbesserungen an den Umfassungsbau-
teilen schutzbedurftiger RAume (z. B. SchlafrAume, Wohnraume, Kinderzimmer) dazu,
die Einwirkungen durch Verkehrslarm zu mindern. Dazu zahlen insbesondere Larm-
schutzfenster sowie besondere Rolladenkasten-, Tur- und Dachkonstruktionen sowie
Laftungseinrichtungen. Dabei werden die Notwendigkeit und die Konstruktionsart der
baulichen Anlagen danach bemessen, welches Schalldamm-Maf erforderlich ist, um
vertragliche Innenschallpegel fur Wohnraume tags und fir SchlafrAume nachts einzu-
halten. Hierzu ist das vorhandene Schallddmm-Mal} der vor Ort bestehenden Umfas-
sungsbauteile zu ermitteln und mit dem erforderlichen Schallddmm-Malf zu vergleichen.
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Abb. 4. Vorgehensweise zur Erstellung eines Larmschutzkonzeptes /18/

Den VLarmSchR 97 /13/ sind einzelne Regelungen zum Umfang und zur Abwicklung der
Erstattung von passiven SchallschutzmaRnahmen zu entnehmen. So sollen beispiels-
weise Eigentimer Uber der Mdglichkeit einer Erstattung benachrichtigt werden, sobald
feststeht, dass die Stral3e neu gebaut oder wesentlich gedndert wird. Danach ist vom
Eigentimer ein Antrag zu stellen und von der zustdndigen Behorde zu priifen, ob die
Voraussetzungen zur Erstattung der passiven LarmschutzmalRnahmen gegeben sind.
Sind sie gegeben, werden eine Vereinbarung zur Erstattung der Aufwendungen abge-
schlossen und die LarmschutzmalRnahmen vom Eigentiimer durchgefiihrt. Der Erstat-
tungsbetrag wird nach Fertigstellung der MaRhahmen bezahlt, wobei die Behdrde die
ordnungsgemaéfRe Durchfiihrung vor Ort Uberpriifen kann /18/.

AulRenwohnbereiche wie Balkone, Loggien, Terrassen und Garten kénnen nicht passiv
geschitzt werden, sodass Grenzwertiberschreitungen dieser Aul3enwohnbereiche im
Tageszeitraum durch eine Geldzahlung zu entschadigen sind.
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7 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zur Bebauungsplanéanderung

Um eine mit der Eigenart der betreffenden Bauflachen verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen, schlagen wir folgende textliche Fest-
setzung vor:

"Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen AuRen und Rdumen in Gebduden
gemal DIN 4109-1:

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von Aufenthaltsraumen in Wohnungen und Ahn-
lichem bzw. Biroraumen und Ahnlichem die folgenden erforderlichen gesamten bewer-
teten Bau-Schalldamm-MalRe (erf. R'wges) flr die AulRenbauteile (Wénde, Fenster, LUf-
tung, Déacher etc.) einzuhalten:

Larmpeagelbereich Il:

Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges = 30 dB
Biiroraume und Ahnliches erf. R'wges = 30 dB

Larmpeagelbereich Il

Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges = 35 dB
Buroraume und Ahnliches erf. R'wges= 30 dB

Larmpegelbereich IV:

Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges = 40 dB
Biiroraume und Ahnliches erf. R'wges = 35 dB

Larmpeagelbereich V:

Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges = 45 dB
Buroraume und Ahnliches erf. R'wges= 40 dB

Larmpegelbereich VI:

Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges= 47 dB
Biiroraume und Ahnliches erf. R'wges = 42 dB

Fur SchlafrAume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt werden, sind auf-
grund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von nachts > 45 dB(A) schallgedammte,
fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

In den Bereichen mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von tagsiber > 65 dB(A)
durfen keine Aufenwohnbereiche errichtet werden.

Fur Minderungen der verkehrsbedingten Beurteilungspegel und der maf3geblichen Au-
Renlarmpegel gemal DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis erforderlich.”
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Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der

Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274;
20211 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) gean-
dert worden ist

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990

(BGBI. S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung
vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert
worden ist

Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung
vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch
Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997
(BGBI. | S. 2329) geandert worden ist

Gesetz zum Schutz vor Luftverunreinigungen,
Gerauschen und ahnlichen Umwelteinwirkungen (Lan-
des-Immissionsschutzgesetz - LimschG -) vom 18.
Marz 1975 (GV. NRW. S. 232),

zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom

20. September 2016 (GV. NRW. S. 790)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI S. 503), die zuletzt durch die Ver-
waltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

geandert worden ist

"Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786),
die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021
(BGBI. | S. 1802) geandert worden ist

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,
Forschungsgesellschaft StralBen- und Verkehrs-wesen
inkl. Korrekturblatt (FGSV 052, Stand: Februar 2020)

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderun-
gen

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nach-
weise der Erfullung der Anforderungen
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9 Anhang

9.1 Digitalisierungsplan (Bauleitplanung)

9.2 Larmkarten Bauleitplanung

9.2.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags

9.2.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts

9.2.3 Malgebliche AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109-1

9.3 Digitalisierungsplan (16. BImSchV), Analysefall

9.4 Digitalisierungsplan (16. BImSchV), Planfall

9.5 Eingabedaten (Verkehrslarm)
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9.1 Digitalisierungsplan (Bauleitplanung)
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Larmkarten Bauleitplanung
Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts

Mafigebliche AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109-1
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(DIN A4)

Datum: 25.03.2022
Datei: 4957-1-01_BPLAN.cna
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Schalltechnische Untersuchung

zur 22. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17
"Alter Ortskern” der Gemeinde Everswinkel

Projekt-Nr. 4957.1

Auftraggeber:

Gemeinde Everswinkel
Der Burgermeister

Am Magnusplatz 30
48351 Everswinkel

MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL
GEMAR DIN 4109-1

Maximalwerte aller Geschosse
der Beurteilungszeitrdume "Tag" und "Nacht"

“ . MaRgeblicher
Larmpegelbereich: AuRenlarmpegel:
| bis 55 dB(A)
I I 56 bis 60 dB(A)
1] [ 61 bis 65 dB(A)
v [ 66 bis 70 dB(A)
\Y I 71 bis 75 dB(A)
\4 I 76 bis 80 dB(A)
4 I > 50 dB(A)
N

A

MafRstab 1 : 3500
(DIN A4)

Datum: 25.03.2022

Datei: 4957-1-01_BPLAN.cna

CadnaA, Version 2021 MR 2 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
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9.3 Digitalisierungsplan (16. BImSchV), Analysefall
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Schalltechnische Untersuchung

zur 22. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17
"Alter Ortskern” der Gemeinde Everswinkel

Projekt-Nr. 4957.1

Auftraggeber:

Gemeinde Everswinkel

g Der Burgermeister
é Am Magnusplatz 30
| | 48351 Everswinkel
VA

DIGITALISIERUNGSPLAN ANALYSEFALL
16. BImSchV

mit Darstellung des lichtzeichengeregelten
Knotenpunktes und der Immissionsorte (10)
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Objekte:

Mafstab 1 : 750
(DIN A4)
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9.4 Digitalisierungsplan (16. BImSchV), Planfall
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Schalltechnische Untersuchung

zur 22. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17
"Alter Ortskern” der Gemeinde Everswinkel
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Eingabedaten (Verkehrslarm)

Projekt-Nr.  4957.1
Aufbereitung der Kfz: 18.01.2022
Planfall
K3 hnhofstraRe, nérdlich F S-19
Kfz gesamt L Pkw SV Landes-, Kreis- und raRen
pit 1,1%)
Vorbelastung Tagesbelastung 9133 Kfz/24h 8879 Fz/24h 254 Fz/24h 9133 DTV p2t 1,8%)
Vorbelastung Tag-Werte 8339 Kfz/16h 8098 Fz/16h 241 Fz/16h 2,9% pt pln 0,7%
Vorbelastung Nacht-Werte 794 Kfz/8h 781 Fz/8h 13 Fz/8h 1,6% pn p2n 0,9%
b westlich
Kfz gesamt Pkw" SV Gemeindestrae
plt 1,3%|
Vorbelastung Tagesbelastung 7008 Kfz/24h 6810 Fz/24h 198 Fz/24h 7008 DTV p2t 1,7%]
Vorbelastung Tag-Werte 6397 Kfz/16h 6210 Fz/16h 187 Fz/16h 2,9% pt pln 0,8%
Vorbelastung Nacht-Werte 611 Kfz/8h 600 Fz/8h 11 Fz/8h 1,8% pn |p2n 1,0%|
K3 dorfer StraBe, siidlich kenh StraBe|
Kfz gesamt L Pkw SV Landes-, Kreis- und raBen
pit 1,2%
Vorbelastung Tagesbelastung 8399 Kfz/24h 8152 Fz/24h 247 Fz/24h 8399 DTV p2t 1,9%)
Vorbelastung Tag-Werte 7669 Kfz/16h 7435 Fz/16h 234 Fz/16h 3,1% pt pln 0,8%
Vorbelastung Nacht-Werte 730 Kfz/8h 717 Fz/8h 13 Fz/8h 1,8% pn [p2n 1,0%)
Fi StraRe, dstlich
Kfz gesamt Pkw" SV Gemeindestrae
pit 2,3%|
Vorbelastung Tagesbelastung 4865 Kfz/24h 4611 Fz/24h 254 Fz/24h 4865 DTV p2t 3,1%
Vorbelastung Tag-Werte 4446 Kfz/16h 4205 Fz/16h 241 Fz/16h 5,4% pt pln 1,3%
Vorbelastung Nacht-Werte 419 Kfz/8h 406 Fz/8h 13 Fz/8h 3,1% pn p2n 1,8%]
ostlich
Kfz gesamt Pkw SV Gemeindestrae
plt 1,4%)
Vorbelastung Tagesbelastung 6800 Kfz/24h 6589 Fz/24h 211 Fz/24h 6800 DTV p2t 1,8%)
Vorbelastung Tag-Werte 6209 Kfz/16h 6009 Fz/16h 200 Fz/16h 3,2% pt pln 0,8%
Vorbelastung Nacht-Werte 591 Kfz/8h 580 Fz/8h 11 Fz/8h 1,9% pn |p2n 1,1%)|
westlich Am
Kfz gesamt wPkw" SV GemeindestraRe
plt 1,0%]
Vorbelastung Tagesbelastung 4012 Kfz/24h 3922 Fz/24h 90 Fz/24h 4012 DTV p2t 1,3%)
Vorbelastung Tag-Werte 3663 Kfz/16h 3577 Fz/16h 86 Fz/16h 2,3% pt pln 0,5%
Vorbelastung Nacht-Werte 349 Kfz/8h 345 Fz/8h 4 Fz/8h 1,1% pn p2n 0,7%)
StraBe und
Kfz gesamt Pkw SV
pit 1,1%]
Vorbelastung Tagesbelastung 4584 Kfz/24h 4466 Fz/24h 118 Fz/24h 4584 DTV p2t 1,5%|
Vorbelastung Tag-Werte 4184 Kfz/16h 4073 Fz/16h 111 Fz/16h 2,7% pt pln 0,8%
Vorbelastung Nacht-Werte 400 Kfz/8h 393 Fz/8h 7 Fz/8h 1,8% pn |p2n 1,0%|
K3 Alverskirchener StraRe, westlich NordstraRe
Kfz gesamt L Pkw SV Landes-, Kreis- und b
pit 0,9%
Vorbelastung Tagesbelastung 4857 Kfz/2ah 4751 Fz/24h 106 Fz/24h 4857 DTV p2t 1,4%
Vorbelastung Tag-Werte 4433 Kfz/16h 4333 Fz/16h 100 Fz/16h 2,3% pt pln 0,6%
Vorbel Nacht-Werte 424 Kfz/8h 418 Fz/8h 6 Fz/8h 1,4% pn [p2n 0,8%
K3 westlich Am
Kfz gesamt L Pkw SV Landes-, Kreis- und bil raRen
pit 0,1%]
Vorbelastung Tagesbelastung 2374 Kfz/24h 2371 Fz/24h 3 Fz/24h 2374 DTV p2t 0,1%]
Vorbelastung Tag-Werte 2165 Kfz/16h 2162 Fz/16h 3 Fz2/16h 0,1% pt pln 0,0%]
Vorbelastung Nacht-Werte 209 Kfz/8h 209 Fz/8h 0 Fz/8h 0,0% pn p2n 0,0%
K19 sudlich Vi
Kfz gesamt L Pkw SV Landes-, Kreis- und i raRen
plt 1,1%)
Vorbelastung Tagesbelastung 8842 Kfz/24h 8600 Fz/24h 242 Fz/24h 8842 DTV p2t 1,8%]
Vorbelastung Tag-Werte 8072 Kfz/16h 7843 Fz/16h 229 F2/16h 2,8% pt pin 0,8%)
Vorbelastung Nacht-Werte 770 Kfz/8h 757 Fz/8h 13 Fz/8h 1,7% pn |p2n 0,9%
Am Haus Borg, siidlich Alverskirchener StraRe|
|Kfzgesamt wPkw" SV Gemeindestrale
bvi-Bericht: i Kfz- 190826 plt 0,6%
Analyse | 2449 DTV p2t 0,8%
plus5%| 1,4% pt pln 0,5%
1,1% pn p2n 0,6%
nordlich Str.
Kfz gesamt L Pkw SV GemeindestraRe
abvi-Bericht-Everswinkel-Kfz-Frequenzen-190826 pit 1,1%]
Analyse 660 DTV p2t 1,5%|
plus5%| 2,6% pt pln 0,9%
2,1% pn p2n 1,2%]
K3 Alverskirchener StraRe (K 3), westlich Am Haus Borg|
Kfz gesamt wPkw" SV GemeindestraRe
abvi-Bericht-Everswinkel-Kfz-Frequenzen-190826 plt 1,2%|
Analyse | 4895 DTV p2t 1,5%]
plus5%| 2,7% pt pln 0,9%
2,0% pn |_p2n 1,1%]




