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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 5779-033 — Gartenstadt Reitzenstein — soll im
Rahmen der stadtebaulichen Planung auf dem Gelande der ehemaligen Reitzensteinkaser-
ne Baurecht fir die Errichtung von Wohnnutzungen geschaffen werden.

Das ca. 23 ha grofRe Gelande der ehemaligen Reitzensteinkaserne befindet sich im Stadstteil
Mérsenbroich und grenzt im Osten an die Lenaustra3e. Nordlich, westlich und stidlich gren-
zen heute bereits bis an die Plangebietsgrenzen reichende Wohnnutzungen bzw. Kleingar-
ten an das Plangebiet heran. Grof3rdumig wird das Quartier vom Moérsenbroicher Weg, der
HeinrichstralRe (B7) sowie der Graf-Recke-Stralte umgrenzt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen des angrenzenden Stral’ennetzes sowie der Strallenbahnlinie zu
ermitteln und anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 zu beurtei-
len. Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden
aktive SchallschutzmalRnahmen vorgeschlagen sowie passive SchallschutzmafRnahmen in
Form von Ausweisung von Larmpegelbereichen gemaf DIN 4109 dimensioniert.

Auf dem Geldnde der ehemaligen Reitzensteinkaserne befindet sich eine Sporthalle, die
auch zukunftig fur Vereinssportzwecke genutzt werden soll. Fir diese Sportanlage sind auf
Grundlage der 18. BImSchV die auf Grundlage einer angenommenen Nutzung zu erwarten-
den Schallimmissionen an den nachstgelegenen schiitzenswerten Nutzungen zu berechnen
und zu beurteilen. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind SchallschutzmaRnah-
men vorzuschlagen.

Im suddstlichen Plangebietsbereich im Bereich der Lenaustralie ist die Ansiedlung eines
Nahversorgers vorgesehen. Hierflr sind im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung
die Immissionen aus gewerblicher Nutzung abzuschatzen und an den geplanten und beste-
henden schiitzenswerten Wohnnutzungen auf Grundlage der TA Larm zu bewerten. Hierbei
ist im Rahmen dieser Untersuchung nur die generelle Machbarkeit nachzuweisen sowie
Hinweise zur Planung zu geben.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz  lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange
[21 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[3] 18.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Juli 1991
Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes /
Sportanlagenlarmschutzverord-
nung
[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwWV zum Bundes- Nr. 26, Herausgegeben vom
Immissionsschutzgesetz, techni- Bundesministerium des Inne-
sche Anleitung zum Schutz gegen  ren vom 28.09.1998
Larm
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, N November 1989
Anforderungen und Nachweise
[6] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe 1999
Ausbreitung im Freien, Allge- (Entwurf Sept.
meines Berechnungsverfahren, 1997)
Verweis in der TA Ldrm auf
den Entwurf September 1997
[7] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau N Juli 2002
[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 N Mai 1987
[9] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Strallenbau Nr.
Stralen 8/1990 vom 10.4.1990
[10] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, Bun- RIL 1990

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

desbahn Zentralamt Miinchen,
eingefihrt am 19.03.1990
-W 2.010 Mau 9.1 -

VL 6388-2
09.10.2006

Seite 4



PE

UlZ

CONSULT
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] VDI 2571 Schallabstrahlung von Indust- RIL  August 1976
riebauten
[12] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[13] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997
mung im Freien
[14] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2006
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 5. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhau-
sern und Tiefgaragen
[15] Technischer Bericht zur Untersu-  Hessisches Landesamt fir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche Umwelt und Geologie: Schrif-
auf Betriebsgelanden von Fracht-  tenreihe Umwelt und Geologie
zentren, Auslieferungslagern und Larmschutz in Hessen, Heft
Speditionen 192
[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Be- tenreihe Umwelt und Geologie
triebsgelanden von Frachtzentren, Larmschutz in Hessen, Heft 3
Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauermarkten sowie wei-
terer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Vv Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das ca. 23 ha grol3e Gelande der ehemaligen Reitzensteinkaserne befindet sich im Dussel-
dorfer Stadtteil MArsenbroich und grenzt im Osten an die stark befahrene Lenaustralle. An
das Plangebiet grenzen heute bereits Wohnbauflachen sowie Griinflachen (Kleingartenanla-
gen) an. Dieser Bereich wird vom Morsenbroicher Weg im Norden sowie von der Heinrich-
straBe und der Graf-Recke-Strafle westlich und sldlich begrenzt. Diese angrenzenden
Stralten sowie die Stralenbahnlinie im Bereich der Lenaustralie stellen die Hauptverkehrs-
larmemittenten, die auf das Plangebiet einwirken, dar.

Suddstlich innerhalb des Plangebietes im Bereich der Lenaustral’e und der Haupterschlie-
Rungsstralle innerhalb des Plangebietes ist die Errichtung eines Nahversorgungsmarktes
geplant.

Die HaupterschlieBung des Plangebietes erfolgt Giber die Lenaustrale und einer Haupter-
schliefungsstrafle von Ost nach West. Von dieser HaupterschlieBung werden die an die
HaupterschlieBung ndérdlich angrenzenden Wohnbereiche Uber Ringstral’en erschlossen.
Die sudlich der HaupterschlieRungsstralie befindlichen Verwaltungsgebaude sollen nach
Méoglichkeit erhalten werden und fliir Wohnnutzungen umgebaut werden. In diesem Bereich
ist auch die Ansiedlung des Nahversorgers geplant.

Zusatzlich zur Haupterschlielung ber die LenaustralRe ist insbesondere fir die westlichen
Wohnbereiche innerhalb des Plangebietes eine zusatzliche Anbindung an die HeinrichstralRe
Uber die Ludwig-Beck-Strale geplant.

VL 6388-2
09.10.2006

Seite 6



PEULZ

CONSULT

4 Beurteilungsgrundlagen

41 Beurteilungskriterien geman DIN 18005

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung
folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische Orientierungswerte in

Gebietsausweisung dB(A)

tags nachts
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 55 45

und Campingplatzgebiete

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 [8] heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”

4.2 Beurteilungsgrundlagen fur Sportlarm gemaR 18. BImSchV

Die Beurteilung von Sportlarm ist in der 18. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesim-
missionsschutzgesetzes (Sportanlagenldrmschutzverordnung - 18. BImSchV vom
18.07.1991) [3] festgelegt.

J Immissionsrichtwerte

In § 2 der Verordnung werden Immissionsrichtwerte, gestaffelt nach der Gebietsausweisung,
angegeben. Die niedrigsten Werte gelten dabei fir Kurgebiete, die hdchsten Werte fir Ge-
werbegebiete. Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 aufgefihrt.

VL 6388-2
09.10.2006

Seite 7



PEULZ

CONSULT

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV

. . Beurteilungszeit Immissionsrichtwert [dB(A)]
Wochentag Beurteilungszeitraum
[Stunden] WR WA Mi/ MK GE
08:00-20:00 Uhr 12 50 55 60 65
06:00-08:00 Uhr 2 45 50 55 60
werktags

20:00-22:00 Uhr 2 45 50 55 60
22:00-06:00 Uhr 1 35 40 45 50

09:00-13:00 Uhr
9 50 55 60 65

15:00-20:00 Uhr
07:00-09:00 Uhr 2 45 50 55 60

sonn- und feiertags

13:00-15:00 Uhr 2 45 50 55 60
20:00-22:00 Uhr 2 45 50 55 60
22:00-07:00 Uhr 1 35 40 45 50

J Gerauschspitzen

In § 4 der Verordnung werden die noch zulassigen Immissionspegel flr einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen angegeben. Die einzelnen kurzzeitigen Gerauschspitzen sollen tagsiber
den Richtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.

. seltene Ereignisse

Nach § 5 Abs. 5 soll die zustédndige Behdrde von einer Beschrankung von Betriebszeiten
absehen, wenn bei seltenen Ereignissen, d.h. an bis zu 18 Tagen im Jahr, die Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte nicht mehr als 10 dB(A) betragen und die folgenden
Hoéchstwerte keinesfalls Uberschritten werden:

tags, auBerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

und einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte fir die seltenen Ereig-
nisse tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

o Ausschluss von Ruhezeiten

Gemal § 2, Abs. 5 ist die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen
nicht zu bertcksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage in der Zeit zwischen
09.00 Uhr und 20.00 Uhr weniger als 4 Stunden betragt.

o Regelung fir bestehende Sportanlagen

Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder —
soweit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, soll die zustandige
Behdrde von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, wenn die Immissionsrichtwerte

VL 6388-2
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an den jeweiligen Immissionsorten um weniger als 5 dB(A) Uberschritten werden; Dies gilt
nicht fir Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten.

4.3 Beurteilungskriterien gemaR TA Larm fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen von gewerblichen Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen
bzw. zu berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem geéffneten Fenster der nachstgele-
genen Wohn- und Aufenthaltsrdaume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgeflihrten Immissionsrichtwer-
te einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

e Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

e Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

e seltene Ereignisse
Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte
- in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

VL 6388-2
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- in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht
um nicht mehr als 10 dB(A) tberschreiten.

e Verkehrsgerdusche
Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie moglich zu vermindern, soweit
- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhbhen,
- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-

ten werden.

Der Beurteilungspegel fir den Strallenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en, Ausgabe 1990, (RLS 90) [9].

VL 6388-2
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5 Emissionsberechnung Verkehrslarm

5.1 Allgemeines

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der Strallenverkehrswege der zu betrachten-
den Emittenten mit einem digitalen Berechnungsmodell.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die so genannte

Emission

fur den StralRenverkehr gemaR der RLS-90 [9] berechnet.

Der Emissionsschallpegel ist eine EingangsgroRe fir die weiteren Berechnungen. Der Emis-
sionsschallpegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m vom jewei-
ligen Fahrstreifen.

Ausgehend von den so berechneten Emissionsschallpegeln wird dann die
Immission

in Form des so genannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Fur die Verkehrsldrmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Strallenverkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 [7] zu
vergleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind Larmschutzmafnahmen
vorzusehen.

5.2 Emissionen StraBenverkehr

Die Emissionsschallpegel des Straflenverkehrs wurden gemaf den Vorgaben der RLS-90
berechnet. Grundlagen der Berechnungen sind die vom Auftraggeber zur Verfiigung gestell-
ten Verkehrsbelastungszahlen. Die gefahrene Hochstgeschwindigkeit wird hier innerhalb
geschlossener Ortschaften allgemein mit 50 km/h angesetzt. Fir Teile der Planstralden wird
30 km/h berticksichtigt.
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Die Berechnungen der Emissionsschallpegel fir den Stralenverkehr sind in der Anlage 2
wiedergegeben.

5.3 Emissionen Schienenverkehr

Den Berechnungen liegen die Verkehrsbelastungszahlen der Strafenbahnlinien 712 und
719 des Jahresfahrplanes 2006 zu Grunde. Ausgehend von diesen Verkehrsbelastungszah-
len wurden die Emissionsschallpegel L, nach Schall 03 [10] berechnet. Die detaillierte
Berechnung der Emissionsschallpegel fiir die Strallenbahnstrecke sind in Anlage 3 wieder-
gegeben.

Fir die StraBenbahnstrecke, die in der Mitte der LenaustralRe verlauft, ergibt sich hiernach
ein Emissionsschall L, g = 60,0 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 53,6 dB(A) zum Zeit-
raum der Nacht je Richtungsgleis

Der Emissionsschallpegel bezieht sich jeweils auf 1 m Fahrweg in einem Abstand von 25 m
zur Gleisachse.

Der hier berechnete Emissionspegel dient als Grundlage fiir die Immissionsberechnung der
Verkehrslarmuntersuchung.
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6 Verkehrslarmberechnung gema DIN 18005 fiir das Plangebiet

6.1 Vorgehensweise

Fir eine Voraussage der zu erwartenden Schallimmissionen hervorgerufen durch den Stra-
Ren- und Schienenverkehr im Bereich des Plangebietes sind die in den Anlagen 2 und 3
aufgefihrten Verkehrsmengen zu Grunde gelegt.

Fir die in Anlage 1 dargestellte Planung werden die Schallimmissionen fiir 48 Immissionsor-
te an den Fassaden der geplanten Bebauung fiir jeweils drei Geschosse fir den Tages- und
Nachtzeitraum berechnet. Die dargestellten bestehenden Gebaude werden bei der Berech-
nung mit ihrer abschirmenden und reflektierenden Wirkung bertcksichtigt.

Die geplanten Gebaude innerhalb des Plangebiets werden jedoch nicht mit ihrer abschir-
menden Wirkung berticksichtigt. Dadurch ergeben sich innerhalb des Plangebiets héhere
Immissionen, so dass die Ergebnisse losgeldst von der spateren Baureihenfolge als Ansatz
auf der sicheren Seite Gultigkeit haben.

6.2 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgte flr 49 Einzelpunkte an den Baugren-
zen innerhalb des Plangebietes sowie in Form einer Isophonenberechnung fir die Freifla-
chen mit einer H6he von 2 m Uber Gelande fir den Tageszeitraum.

Die Ergebnistabelle der Einzelpunktberechnung ist in Anlage 4 detailliert wiedergegeben.
Die Ergebnisse der flachenhaften Isophonenberechnung fiir den Tageszeitraum ohne Ab-
schirmung der neuen Geb&ude sind in Anlage 5 dargestellt.

Wie der Isophonenlageplan der Anlage 5 zeigt, ergeben sich die maximalen Beurteilungspe-
gel an der zur Lenaustralle nachstgelegenen Fassaden. Der maximale Beurteilungspegel
von 67 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 58 dB(A) zum Zeitraum der Nacht ergibt sich am
Immissionsort 5 im Einwirkungsbereich der Ampelanlage Lenaustralte / HaupterschlieBung
Reitzensteingelande. Der schalltechnische Orientierungswert fiir das allgemeine Wohnge-
biet von 55 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 45 dB(A) zum Zeitraum der Nacht wird hier
um bis zu 13 dB(A) Uberschritten.

Fur die Gebaude entlang der HaupterschlieRungsstralle innerhalb des Reitzensteingelandes
ist eine Gebietsausweisung als allgemeines Wohngebiet vorgesehen. An den zur Haupter-
schlieBungsstralte hin orientierten Fassaden ergeben sich hier Beurteilungspegel von ca.
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62 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 53 dB(A) zum Zeitraum der Nacht und somit eine
Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte fiir das allgemeine Wohngebiet
von 6 bis 7 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 7 bis 8 dB(A) zum Zeitraum der Nacht.

Fir die Ubrigen Bereiche des Plangebietes ist eine Gebietsausweisung als reines Wohnge-
biet vorgesehen. Die schalltechnischen Orientierungswerte von 50 dB(A) zum Zeitraum des
Tages und 40 dB(A) zum Zeitraum der Nacht werden in weiten Bereichen des Plangebietes
nur geringflgig Uberschritten. An einigen zur Lenaustrale hin orientierten Fassaden der
,Zweiten Gebaudereihe ergeben sich jedoch hier noch Uberschreitungen der schalltechni-
schen Orientierungswerte fir WR von ca. 7-11 dB(A) zum Zeitraum des Tages und ca. 8-
12 dB(A) zum Zeitraum der Nacht. Hierbei ist jedoch anzumerken, dass bei der Berechnung
die Minderung durch die Abschirmung der geplanten Gebaude selbst nicht berticksichtigt
wurde.

Unter Berucksichtigung einer solchen Abschirmung kann fir weite dahinter liegende Berei-
che von einer Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fir WR ausgegangen
werden. Hierbei ist insbesondere die Errichtung der Riegelbebauung im Bereich der Lenau-
stra’e von Bedeutung. Auch ohne diese riegelartige Bebauung liegen an den dahinter gele-
genen Gebauden lediglich Anforderungen an den Larmpegelbereich 11l vor.

Sollte diese Bebauung nicht oder zeitlich sehr viel spater errichtet werden, ist zu empfehlen
zur Minderung der Verkehrslarmimmissionen fir die Gebaude in "der zweiten Reihe" ggf.
aus Bodenaushubmaterial einen Schallschutzwall vorzusehen. Dieser Wall sollte eine Hohe
von mindestens 5 m Uber StralRenniveau aufweisen. Hierdurch lieRen sich Minderungen von
6-8 dB(A) und eine Einhaltung der Anforderungen fur WA erreichen.
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7 LarmschutzmaBBnahmen

71 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm sind grundséatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen moglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Malinahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LarmschutzmaBnahmen

Das Bebauungskonzept fir das Reitzensteingeldnde sieht eine Riegelbebauung im Bereich
der Lenaustralte durch mehrgeschossige geschlossene Wohnblécke vor. Da zum gegen-
wartigen Zeitpunkt die Errichtung dieser Gebaude nicht sichergestellt ist bzw. die Baureihen-
folge und konkrete Bauausfiihrung nicht bekannt ist, wurden diese Gebaude bei der Berech-
nung nicht als Abschirmung berlcksichtigt. ErsatzmalRnahmen an dieser Stelle wurden nicht
dimensioniert. Die Errichtung dieser Gebaudezeilen im Nahbereich der LenaustralRe ist je-
doch aus schalltechnischer Sicht auch im Hinblick auf den Schutz der Freiflachen westlich
dieser Gebaudekoérper von besonderer Bedeutung. Sollte sich im Rahmen der Projektaus-
fuhrung ergeben, dass diese Gebaude nicht oder sehr viel spater errichtet werden, sollte an
gleicher Stelle ein mindestens 5 m hoher aktiver Larmschutz zum Schutz der Freiflachen
vorgesehen werden.

7.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmaflinahmen maglich. Dieses sind z.B.:

e Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Schlafrdume an larmarmer Seite, etc.)

e Einbau schallddmmender Fenster

e Erhohung der Schallddmmung der Fassade

e Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)

e Erhohung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

e Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden
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Fir die Gebaude mit hohen Uberschreitungen insbesondere entlang der Lenaustrale, sollte
das architektonische Konzept die Schallsituation dezidiert berlicksichtigen. Aufenthaltsrau-
me sollten z.B. eine Liftungsmoglichkeit zur Stralen abgewandten Fassade erhalten.

e Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmaRnahmen gemafl DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel", bezogen auf den Zeitraum des Tages (6 Uhr bis
22 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafigeblichen Auflenlarmpegel bei
Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch ei-
nen Zuschlag von 3 dB(A).

Die maligeblichen AuRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen erge-
ben sich dann im spéateren bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an
die Luftschallddmmung der Auf3enbauteile.

e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom Auflenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fiir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) zur
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten erge-
ben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 6 dargestellt. In der Spalte 4 der Tabel-
le 8 sind als Raumarten "Aufenthaltsrdume in Wohnungen" angegeben.

In Anlage 4 sind die nach DIN 4109 ermittelten malfigeblichen AulRenlarmpegel und die zu-
gehorigen Larmpegelbereiche aufgefiihrt. Zusatzlich sind die Fassaden mit Anforderungen

gréBer LPB Il in Anlage 1 farbig gekennzeichnet

¢ Anforderungen an das Bauvorhaben

Entsprechend den berechneten maf3geblichen Aul3enlarmpegeln und den hieraus resultie-
renden Larmpegelbereichen ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile der Gebaude entsprechend den Larmpegelbereichen | bis IV.

Aufgrund der Immissionen an den geplanten Fassaden des Bauvorhabens liegen An-
forderungen von maximal Larmpegelbereich IV vor.

VL 6388-2
09.10.2006

Seite 16



PEULZ

CONSULT

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlieRlich des Larmpegelbereiches lli
fir Wohnnutzung keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgrinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem
Flachenverhaltnis von AulRenwand zu Fenster erfiillt wird.

Daher wird empfohlen Anforderungen gemaf Larmpegelbereich Il als Mindestanforderung
und erganzend die Anforderungen gemafs Anlage 4 bzw. Anlage 1 im Rahmen des Bebau-

ungsplanverfahrens festzusetzen.

e Anforderungen an Wande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der o.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 6) wird die resultierende
Schallddmmung des Gesamtaul3enbauteiles (Wand einschliefllich Fenster etc.) eingefihrt.
Abhéangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schalldam-
mung der Aufienwand sowie der GroRRe und der Nutzung des Raumes kann dann im spate-
ren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getra-
gen wird.

Geht man von ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che aus, so koénnen die Schallschutzklassen der Fenster (flir normale Wohnraume) abge-
schatzt werden. Hiernach ergeben sich fir Wohnraume die in der nachfolgenden Tabelle 7.1
aufgefiihrten Schalldammwerte jeweils fur die Wand und fur das Fenster:

Tabelle 7.1: Abgeschatzte Schallddammwerte der AuRenbauteile nach DIN 4109 mit max.
40 % Fensterflache ( gultig fir Verhaltnis 0,8 — siehe oben )

" . i i i Schallschutzklasse
Larmpegelbereich erf. R'w res R’w wand R’w Fenster
der Fenster
1l 35dB 40 dB 30 dB 2
\Y 40 dB 45 dB 35dB 3
\% 45 dB 50 dB 40 dB 4

Auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte nachts wird emp-
fohlen, in Schlafraumen und Ubernachtungsraumen mindestens schallgedammte Liftungen
vorzusehen, um eine ausreichende Beliftung der Schlafraume auch bei geschlossenen
Fenstern sicherzustellen. Neben den Gebdudefassaden an der Lenaustrasse, an denen
entsprechende Grundrisse festgesetzt werden sollen, betrifft dies die erste Gebaudereihe
mit den zur HaupterschlieBungsstrasse nachstgelegenen direkt zugewandten Fassaden
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8 Ermittlung und Beurteilung der Sportlarmimmissionen

8.1 Allgemeine Grundlagen

Untersuchungsgegenstand ist die Nutzung der vorhandenen Sporthalle. Die Nutzung der
Ostlich der Lenaustral’e gelegenen Sportanlagen halt gemaR Beurteilung der Stadt Dissel-
dorf die Richtwerte der 18. BImSchV an der geplanten Wohnbebauung ein. Diese Anlagen
fihren auch zu keiner relevanten Gerauschvorbelastung an den fir die Beurteilung der
Sporthalle relevanten Immissionsorten.

8.2 Ermittlung der Immissionen

Im noérdlichen Bereich des Plangebietes befindet sich eine bestehende Sporthalle, die heute
wie auch zuklnftig als Trainingshalle fir Vereinssport genutzt wird. Zu dieser Sporthalle
gehdren zukiinftig 27 Pkw-Stellplatze, die 6stlich der Halle angeordnet werden. Unmittelbar
an das Gelande der Sporthalle schlielt die neu geplante Wohnbebauung mit einer Ge-
bietsausweisung als reines Wohngebiet sudlich und dstlich an. Nordlich befindet sich beste-
hende Wohnbebauung mit einer Gebietsausweisung als allgemeines Wohngebiet. Westlich
schliefdt eine offentliche Grinflache an die Sporthalle an. Ein geplanter Wall zur vorhande-
nen Wohnbebauung wurde mit einer Hohe von 2,0 m bertcksichtigt.

Die Nutzung der Sporthalle sieht nur eine Nutzung zu Trainingszwecken ohne Zuschauer
vor. Ein detailliertes Nutzungskonzept fur die Halle liegt zurzeit noch nicht vor. Daher wird im
Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung auf Grundlage der gegebenen Randbedin-
gungen ein Nutzungsszenario zu Grunde gelegt, welches eine komplette Belegung und
Raumung aller Stellplatze berticksichtigt.

Aufgrund der Bauweise der Sporthalle wird davon ausgegangen, dass Uber die Fassaden
der Sporthalle keine relevanten Emissionen bei Nutzung der Sporthalle abgestrahlt werden.
In der vorliegenden Situation ist die Nutzung der Parkplatze im Bereich der Sporthalle als
malfgebliche Immission anzusehen. Als kritischster Nutzungszeitraum auf Grundlage der
18. BImSchV sind hier die Ruhezeiten an Werktagen sowie Sonn- und Feiertagen zu be-
trachten.

Die Schallimmissionen der Parkvorgange werden berechnet auf Grundlage der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie 2006.

Fur die kritischen Nutzungszeiten werktags und sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezei-
ten sind die Schallimmissionen auf die 2-stiindige Beurteilungszeit zu beziehen und zu be-
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werten. In der vorliegenden Situation wird davon ausgegangen, dass innerhalb dieser 2-
stliindigen Beurteilungszeit ein Fahrzeugwechsel je Stellplatz stattfindet. Das bedeutet, dass
innerhalb einer 2-stiindigen Nutzungszeit jeder Parkplatz mit einem Fahrbewegung belegt
und wieder geleert wird. Die Berechnungen der hieraus resultierenden Schallimmissionen
sind anhand der nachfolgenden Formel berechnet:

Lwa = Lwo + Kpa+ K- + 10 log (N * n)

Darin sind:

Lwa = Schallleistungspegel der Parkplatze, zu beziehen auf den 16-stiindigen Ta-
geszeitraum

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart hier: 0 dB(A)

Ky = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren, hier: 8 dB(A) Parkplatz fur
Pkw

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgréfe und Stunde)

n = Bezugsgrofle die den untersuchten Parkplatz charakterisiert

In der nachfolgenden Tabelle 8.1 sind die Berechnungsparameter der drei Parkplatzbereiche
wiedergegeben.

Tabelle 8.1: Berechnungsparameter und Schallleistungspegel Parkplatze

Kpa K« N n Lwa
9 Stellplatze 0 8 0,5 9 77,5
18 Stellplatze 0 8 0,5 18 80,5

Die Fahrwege zu den Parkplatzen wurden gesondert gemaf der folgenden Formel beriick-
sichtigt:

LWA,1m =Lw+ Kstror + 10 |g (KfZ/TE)

Darin sind:

Lwaim = langenbezogener Schallleistungspegel fir ein Fahrwegelement von 1 m
Lange

Lw = Schallleistungspegel fir eine Fahrbewegung je Stunde
fur Pkw Fahrbewegung 30 km/h Ly = 48 dB(A)

Kfz = Anzahl der Pkw Fahrten hier 18 bzw 36 Fahrten

Te = Teilzeit hier: 2 Stunden

Kstro* = Zuschlag fur "Fahrgassen", hier: fir Asphalt = 0 dB(A)
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Hiermit ergeben sich fur die Fahrwege Schallimmissionen von 57,5 dB(A)/m bzw.
60,5 dB(A)/m.

Unter Bertcksichtigung dieser Emissionsansatze wurden fir die 6 im Lageplan der Anlage 7
gekennzeichneten Immissionsorte die Schallimmissionen berechnet. Die Berechnungser-
gebnisse sind in Anlage 8 wiedergegeben.

8.3 Beurteilung der Sportlarmimmissionen

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich am Immissionsort 1 und 4 Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir den Zeitraum innerhalb der Ru-
hezeiten an Werktagen und an Sonn- und Feiertagen. Hierbei ergeben sich Uberschreitun-
gen von <1dB am Immissionsort 1 und Uberschreitungen bis zu 1,2 dB am Immission-
sort 4.

Durch Turenschlagen treten Maximalpegel von Ly, ~ 65 bis 70 dB(A) an der nachstgelege-
nen Bebauung auf. Die Anforderungen der 18. BImSchV werden damit eingehalten. Glei-
ches gilt bezogen auf die vorhandene Bebauung an der aber sowohl der Beurteilungspegel
als auch der Maximalpegel die Anforderungen der 18. BImSchV einhalt.

8.4 SchallschutzmaRnahmen Sportlarm

Die Uberschreitungen des Richtwertes fir WR innerhalb der Ruhezeiten sind mit 1 bis
1,2 dB(A) gering. Nutzungen auferhalb der Ruhezeiten z.B. vor 20.00 Uhr fuhren zu einer
Einhaltung der 5 dB(A) hoheren Richtwerte an allen Gebauden. Nutzungen nachts zwischen
22.00 und 06.00 Uhr sind grundsatzlich mit Uberschreitungen verbunden.

In der vorliegenden Situation sind unterschiedliche SchallschutzmaRnahmen méglich. Zum
einen ware hier die Einschrankung der Nutzungszeiten innerhalb der Ruhezeiten zu nennen.
Wenn nicht 54 Fahrzeugbewegungen in der Zeit z.B. zwischen 20.00 und 22.00 Uhr stattfin-
den, sondern nur 40 Bewegungen, liegt keine Uberschreitung vor.

Zum Schutz des Immissionsortes 4 ist die Errichtung einer 1,5 m hohen Larmschutzwand
(LSW 2) éstlich der Parkflachen in der im Lageplan gekennzeichneten Form ausreichend um
die Immissionsrichtwerte gemafy 18. BImSchV einzuhalten. Eine solche Maflinahme lasst
sich ggf. mit Garagen / Carports kombinieren.

Eine weitere MaRnahme ware die Vergroflerung des Abstandes des Immissionsortes bzw.
der Baugrenze zu den Parkflachen. Ein zusatzlicher Abstand von 5 m wiirde in der vorlie-
genden Situation ausreichen (Abstandsflache siehe Lageplan).
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Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte am Immissionsort 1 ware die Errichtung einer 2 m
hohen Larmschutzwand erforderlich. Die Lage der hier vorgeschlagenen Wand ist ebenfalls
im Lageplan der Anlage 7 dargestellt.

Eine weitere Moglichkeit ist der Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen an den betrof-
fenen Fassaden. Hier missen an den im Lageplan gekennzeichneten Fassaden Fenster zu

schitzenswerten Nutzungen ausgeschlossen werden.

Parkflachen sudlich der Sporthalle, wie es mal vorgesehen war, sind auszuschlief3en.
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9 Gewerbelarmabschatzung Errichtung Nahversorgungszentrum

Sudlich der HaupterschlieRungsstrale des Plangebietes im Nahbereich der Lenaustralie ist
die Errichtung eines Nahversorgungszentrums vorgesehen. Nordlich der Haupterschlie-
Rungsstralle befindet sich die nachstgelegene schiitzenswerte geplante Nutzung mit einer
Gebietsausweisung als allgemeines Wohngebiet. Westlich angrenzend ist die Ausweisung
einer Flache als Sondergebiet Schule und die Erweiterung einer bestehenden Schule ge-
plant. Sudlich an das Plangebiet angrenzend befinden sich Kleingartensiedlungen sowie
eine bestehende Schule.

Fir die bestehende und geplante Schule wird von einen Richtwert von 55 dB(A) tags ausge-
gangen und davon, dass zum Zeitraum der Nacht keine schiitzenswerte Nutzungen stattfin-
den. Fur Kleingartengebiete besteht ebenfalls nur ein Schutzanspruch zum Zeitraum des
Tages. Fir das Kleingartengebiet wird eine Schutzwirdigkeit entsprechend Mischgebiet mit
60 dB(A) zum Zeitraum des Tages beriicksichtigt.

Im Rahmen dieser Voruntersuchung wird davon ausgegangen, dass bei der Errichtung des
Nahversorgers ein Parkplatz im &stlichen Bereich des Baufeldes mit insgesamt 120 Stell-
platzen errichtet wird. Die Berechnung der Immissionen erfolgt gemafn der im Kapitel 8 wie-
dergegebenen Formel nach Parkplatzlarmstudie unter Berlcksichtigung der Zuschlage fir
Kpa = 3 dB(A) K| = 4 dB(A) fir asphaltierte Parkplatze an Einkaufsmarkten unter Berlcksich-
tigung einer Wechselhaufigkeit von N = 0,64. Die Fahrwege innerhalb der Parkplatze sind
hier nicht gesondert berechnet, sondern werden mit einem Zuschlag Kp = 5,7 dB(A) pau-
schal bertcksichtigt. Unter diesen Annahmen ergibt sich eine Gesamtschallleistung fur die
Parkflachen von 94,6 dB(A). Bei diesem Ansatz ergeben sich ca. 1.230 Kfz-Fahrten wah-
rend des 16-stiindigen Tageszeitraumes. Dieser Ansatz liegt um ca. 25 % oberhalb der im
Verkehrsgutachten ermittelten Verkehrsmenge.

Als weitere relevante Gerauschquelle ist die Anlieferung der Waren im Bereich des Ein-
kaufsmarktes zu sehen. Fir diese Anlieferung wurde die in der nachfolgenden Tabelle 9.1
aufgefihrten Emissionsansatze gewahlt.
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Tabelle 9.1: Nutzungsansatz Anlieferung (nur Tagnutzung)

Lwa je Schallleis-
Vorgang Abzahl Stl['emc]ke tung Lwa
[dB(A)] [dB(A)]
Lkw >105 kW mit je 20 Paletten 83,3 3 88,0
Lkw <105 kW mit je 3 Paletten 81,0 7 89,5
Fahrweg Lkw insgesamt 63,0 100 83,0
Rangierweg Lkw gesamt 68,0 25 82,0
Entladen von Paletten iber Rampe 88,0 81 1071
Fahrweg Hubwagen 70,0 25 21 97,2
Gesamtschallleistung der Anlieferungen: 107,7 dB(A)

Unter Berlcksichtigung der Gesamtschallleistung von 107 dB(A) bezogen auf den Tages-
zeitraum von 16 Stunden, ergibt sich eine gemittelte Schallleistung von 95,6 dB(A) je Stunde
fur den Anlieferungsbereich.

Im Lageplan der Anlage 9 ist die Lage der bericksichtigten Parkflachen und die Ersatz-
schallquelle fir die Anlieferung sowie die nachstgelegenen maflgeblichen Immissionsorte
dargestellt. Bei der konkreten Planung des Einkaufsmarktes sollte aus akustischer Sicht die
Lage der Anlieferung in dem Bereich der hier dargestellten Anlieferungszone gewahlt wer-
den, da die hier aus akustischer Sicht aufgrund der Abstandsverhaltnissen zu den nachstge-
legenen schutzenswerten Nutzungen ohne gréfReren technischen Aufwand zu realisieren ist.
In der vorliegenden Berechnung wurde eine Abschirmung durch das eigene Gebaude nicht
berlcksichtigt. Somit kann davon ausgegangen werden, dass nach Errichtung des Gebau-
des insbesondere in Richtung der Wohnnutzung innerhalb des Plangebietes sich glnstigere
Immissionswerte ergeben.

Wie die Berechnungsergebnisse der Gewerbeldarmabschatzung in Anlage 10 zeigen, werden
unter den getroffenen Ansatzen die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den nachstgele-
genen schitzenswerten Nutzungen nicht Uberschritten.

Im Rahmen der konkreten Gebaudeplanung ist zusatzlich zu den bertcksichtigten Park- und
Anliefergerauschen noch die Gerduschentwicklung durch haustechnische Anlagen zu be-
ricksichtigen. Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden unter den getroffenen Ansat-
zen die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht voll ausgeschopft. Zusatzlich ergeben sich
durch die Gebdudeabschirmung sicherlich pegelmindernde abschirmende Effekte an den
nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen.
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Unter Berucksichtigung der hier getroffenen Planansatze und Hinweise zur Anordnung der
Gerauschquellen ist die Ansiedlung eines Nahversorgungsunternehmens an diesem Stand-
ort moglich. Ein detaillierter Nachweis ist im Bauantrag zu liefern.
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10 Auswirkung der Planung im Bereich der Ludwig-Beck-StraRe

Die Ludwig-Beck-Strale zweigt von der Heinrichstra3e (B7) ab und erschlief3t vorhandene
Wohnnutzungen und bereits heute Teile der Nutzungen der Reitzensteinkaserne im sud-
westlichen Teil des Plangebietes.

Zukunftig soll hier ein geringer Teil der ErschlieBung der Wohnbebauung erfolgen. Auf
Grundlage des Verkehrsgutachten "Gartenstadt Reitzenstein" ist von einer zusatzlichen
taglichen Verkehrsmenge von ca. 696 Kfz zur ErschlieRung des Plangebietes Uber die Lud-
wig-Beck-Strale auszugehen. Aktuell wird die Ludwig-Beck-Stralde von ca. 162 Kfz zur Spit-
zenstunde befahren. Hiervon sind 20 Fahrten der Kasernennutzung zuzurechnen, die zu-
kiinftig entfallen. Unter der Annahme, dass die Spitzenstunde ca. 10 % des Tagesverkehrs
ausmacht, ergeben sich somit 1.620 Kfz-Fahrten als Querschnittsbelastung fur die Be-
standssituation. Unter Berlcksichtigung von 696 Fahrten durch das Bebauungsplangebiet
und 1420 Kfz-Fahrten flr die Bestandssituation ohne Fahrten durch die Kasernennutzung
ergibt sich zukinftig eine Verkehrsbelastung von 2.116 Kfz tags. In der Anlage 2 sind die
sich hieraus ergebenden Emissionsansatze gemal RLS-90 detailliert berechnet. Im Lage-
plan der Anlage 11 sind die 7 berechneten Immissionsorte sowie die Lage der bertcksichtig-
ten Ludwig-Beck-Stralle dargestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 12 zeigen, wird der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fir Wohnnutzungen von 59 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 49 dB(A) zum
Zeitraum der Nacht an keinen Immissionsort sowohl in der Bestands- als auch in der Prog-
nosesituation Uberschritten. Der maximale Beurteilungspegel in der Prognosesituation ergibt
sich am Immissionsort 3 mit 56 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 47 dB(A) zum Zeitraum
der Nacht. Durch den Mehrverkehr bedingt mit dem Bauvorhaben ergibt sich eine Pegeler-
héhung von ca. 1 bis 2 dB(A) gegenuber der Bestandssituation. Die maximale Pegelerh6-
hung ergibt sich am Immissionsort 1 mit 2,1 dB(A) zum Zeitraum des Tages. Hier tritt jedoch
nicht der héchste Beurteilungspegel im Bereich der Ludwig-Beck-StralRe auf.

Die Verkehrslarmimmissionen werden sich zwar erhéhen, flihren aber zu keinen rechtlichen
Konsequenzen bezlglich erforderlicher SchallschutzmalRnahmen. Bei einer Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV waren auch bei einem Neubau einer solchen Stralle keine
Erfordernisse zum Schallschutz gegeben.
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11 Zusammenfassung

Zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 5779/033 "Gartenstadt Reitzenstein" wurde eine
schalltechnische Untersuchung zur Absicherung der stadtebaulichen Planung von Wohnnut-
zungen im Bereich der ehemaligen Reitzensteinkaserne durchgefthrt.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrslarmimmissionen des angrenzenden StralRennetzes sowie der StraRen-
bahnlinien ermittelt und anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
beurteilt. Die gebietsabhéngigen schalltechnischen Orientierungswerte fur allgemeine und
reine Wohngebiete werden in weiten Teilen des Plangebietes um ca. 5 dB(A) Uberschritten.
Aufgrund dieser Uberschreitungen wurden Festsetzungen von Larmpegelbereichen geman
DIN 4109 dimensioniert. Hierbei ergaben sich maximale AuRBenlarmpegel gemaR Larmpe-
gelbereich IV im Nahbereich der LenaustralRe sowie Larmpegelbereich Ill im Bereich der
inneren HaupterschlieRung.

Fur die Nutzung der Sporthalle innerhalb des Plangebietes wurde unter Zugrundelegung
einer worst-case-Annahme eine mégliche zukiinftige Nutzung Uberpruft. Hierbei ergaben
sich geringfiigige Uberschreitungen an den nachstgelegenen schitzenswerten Wohnnut-
zungen innerhalb der Ruhezeiten. Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wur-
den mehrere Lésungsansatze zur Reduzierung der Immissionen aufgefiihrt.

Im sudostlichen Plangebiet im Nahbereich der LenaustraRe ist die Errichtung eines Nahver-
sorgungsmarktes vorgesehen. Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurde
die grundséatzliche Machbarkeit einer solchen Ansiedlung nachgewiesen. Detailbetrachtun-
gen sind im Baugenehmigungsverfahren zu erstellen.

Das B-Plangebiet der "Gartenstadt Reitzenstein" soll zum Teil Gber die Ludwig-Beck-Stralte
erschlossen werden. Hierdurch ergeben sich erhéhte Verkehrslarmimmissionen im Bereich
der nachstgelegenen Wohnnutzungen der Ludwig-Beck-Strae. Im Rahmen dieser schall-
technischen Untersuchung wurde Uberpruft, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
an den nachstgelegenen Nutzungen im Bereich der Ludwig-Beck-Stralle tiberschritten wer-
den. Ergebnis der Berechnungen ist, dass es zwar zu einer Schallpegelerhdhung von bis zu
ca. 2,7dB(A) an den nachstgelegenen stralennahen Fassaden im Bereich der Ludwig-
Beck-StralRe kommt, jedoch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohnnutzungen
an keiner Fassade aufgrund der Verkehrsbelastung der Ludwig-Beck-Strale im Prognosefall
Uberschritten wird.

Peutz Consult GmbH L]
i.V. Dipl. Phys. A. HiibeV/47 My /
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Berechnung der Emissionspegel fur StraRenverkehr geméaR RLS 90
Strallenbezeichnung: Lenaustr. ndrdlich Mérdenbroicher Weg Emissionspegel:
Stralengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 19513 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1122 Nacht: 195
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 2,5 Ly 69,3 61,0
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lm e [dB(A)] 64,4 555
StraBenbezeichnung: Lenaustr. stidlich Mérdenbroicher Weg Emissionspegel:
StraRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 17570 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1010 Nacht: 176
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0 L2 68,6 60,4
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L e [dB(A)] 63,5 54,7
StralRenbezeichnung: Graf-Recke Emissionspegel:
Strallengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 8432 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 485 Nacht: 84
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,0 Nacht: 1,5 L™ 65,1 57,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,9
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 59,8 51,2
Strafenbezeichnung: Morsenbroicher Weg Emissionspegel:
StralRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 11262 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 648 Nacht: 113
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,5 L 66,4 58,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,0 52,5
StralRenbezeichnung: Heinrichstr Nord Emissionspegel:
StralRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 29050 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1670 Nacht: 291
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 4,0 Ln?® 71,7 63,2
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -5,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 67,3 58,1
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Berechnung der Emissionspegel fur StraRenverkehr geméaR RLS 90
Strallenbezeichnung: Heinrichstr Sud Emissionspegel:
Stralengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 28686 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1649 Nacht: 287
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 2,5 Ly 710 62,7
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 66,1 57,2
StraBenbezeichnung: Vautierstr West Emissionspegel:
StraRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 23493 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1351 Nacht: 235
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0 L2 69,8 61,7
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L e [dB(A)] 64,8 56,0
StralRenbezeichnung: Vautierstral3e ost Emissionspegel:
Strallengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 23985 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1379 Nacht: 240
LKW-Anteil [%)]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0 L2 699 61,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,7
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 64,8 56,1
Straf3enbezeichnung: Reizenstein Intern zur Lenaustr. Emissionspegel:
StralRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 4807 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 276 Nacht: 48
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,5 L 62,7 54,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 57,3 48,8
StralRenbezeichnung: Reizenstein Intern zur Ludwig-Beck-Stral3e Emissionspegel:
StralRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 696 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 40 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,5 Lo 54,3 46,2
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 465 38,1
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Berechnung der Emissionspegel fur StraRenverkehr geméaR RLS 90
Strallenbezeichnung: Planstralie B Emissionspegel:
Stralengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 505 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 29 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 1,0 Ly 52,6 44,7
StralRenoberflache:  Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 44,6 36,3
StraBenbezeichnung: Planstral3e C Emissionspegel:
StraRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 403 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 23 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 1,0 Lo 51,6 43,7
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lm e [dB(A)] 436 354
StralRenbezeichnung: Planstral’e D Emissionspegel:
StralRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 380 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 22 Nacht: 4
LKW-Anteil [%)]: Tag: 2,0 Nacht: 1,0 L™ 51,4 434
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,3
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 43,3 351
StralRenbezeichnung: Einmindung PlanstralRe B -Lenaustr Emissionspegel:
StralRengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 300 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 17 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 1,0 Ly 50,3 42,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 423 341
StralRenbezeichnung: Ludwig-Beck-Stral3e Prognose Emissionspegel:
StralBengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 2116 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 122 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,5 L® 59,1 51,1
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Line [dB(A)] 51,4 42,9
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Berechnung der Emissionspegel fur StraBenverkehr gemaf RLS 90
StraBenbezeichnung: Ludwig-Beck-Stralie Bestand Emissionspegel:
StraBengattung: Dusseldorf DTV-Wert (Kfz/24h): 1620 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 93 Nacht: 16
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,5 L2 57,9 49,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 50,2 1,7
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990

Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt
Richtung

Belastungsfall / Betriebsstufe
Beurteilungszeitraum

Bebauungsplangebiet Heyestralle
Straba Linie 703/ 803

je Richtung
Jahresfahrplan 2004/2005

Tag (6.00 - 22.00)  Nacht (22.00 - 6.00)

Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben -  Anz. Anz. v Dp D, Dz Danah) D Dr, Dae Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)
1 Linie 712 Ratingen Mitte ~ 100,0 159 20 48 50 o0 -0 -32 100 40 68 08 30 00 54,8 48,8
2 Linie 712 Hellriegel 100,0 159 18 48 50 o0 60 -32 100 35 68 03 30 00 54,8 48,3
3 Linie719 Hubertsheim 100,0 9 0 48 50 00 60 -32 -25 00 -57 -32 30 00 42,3 0,0
4 Linie719 Polizeipres. 100,0 9 0 48 50 00 60 -32 -25 00 -57 -32 30 00 42,3 0,0
Anzahl Zuge 336 38
gesamt (24h) 374
Pegel ohne Zuschlag 58,0 51,6 dB(A)
Zuschlag fiir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange Gesamtpege|: 60,0 53,6 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Datei: VL_6388-2_Anlage_03.xls / Blatt: Anlage 3

VL 6388-2 + 09.10.2006 * Anlage 3




Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung ohne Larmschutz PEUTZ

mit Kennzeichnung der LaArmpegelbereiche CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes |AuRenlarmpegel| bereich
P Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 N EG WA 55 45 57,8 49,3 2,8 4,3 61 n
N 1.0G WA 55 45 59,2 50,7 4,2 57 63 n
N 2.0G WA 55 45 59,9 51,5 4,9 6,5 63 n
N 3.0G WA 55 45 60,3 51,9 53 6,9 64 n
N 4.0G WA 55 45 60,5 52,1 55 7,1 64 11l
2 ) EG WA 55 45 61,8 53,3 6,8 8,3 65 n
) 1.0G WA 55 45 63,2 54,7 8,2 9,7 67 \Y
) 2.0G WA 55 45 63,7 55,3 8,7 10,3 67 v
) 3.0G WA 55 45 63,8 55,4 8,8 10,4 67 \Y
) 4.0G WA 55 45 63,8 55,4 8,8 10,4 67 \Y
3 ) EG WA 55 45 61,7 53,2 6,7 8,2 65 n
) 1.0G WA 55 45 63,0 54,5 8,0 9,5 66 v
) 2.0G WA 55 45 63,6 55,1 8,6 10,1 67 v
) 3.0G WA 55 45 63,7 55,3 8,7 10,3 67 \Y
) 4.0G WA 55 45 63,7 55,2 8,7 10,2 67 \Y
4 ) EG WA 55 45 64,1 55,5 91 10,5 68 \Y
) 1.0G WA 55 45 65,4 56,9 10,4 11,9 69 \Y
) 2.0G WA 55 45 65,9 57,4 10,9 12,4 69 v
) 3.0G WA 55 45 66,0 57,4 11,0 12,4 69 v
) 4.0G WA 55 45 66,0 57,4 11,0 12,4 69 \Y
5 ) EG WA 55 45 64,7 56,0 9,7 11,0 68 v
) 1.0G WA 55 45 66,0 57,4 11,0 12,4 69 \Y
) 2.0G WA 55 45 66,5 57,9 11,5 12,9 70 \Y
) 3.0G WA 55 45 66,6 58,1 11,6 13,1 70 \Y
) 4.0G WA 55 45 66,6 58,0 11,6 13,0 70 \Y
) 5.0G WA 55 45 66,6 58,0 11,6 13,0 70 v
) 6.0G WA 55 45 66,4 57,8 11,4 12,8 70 v
) 7.0G WA 55 45 66,2 57,6 11,2 12,6 70 \Y
6 S EG WA 55 45 62,0 53,5 7,0 8,5 65 n
S 1.0G WA 55 45 62,7 54,2 7,7 9,2 66 \Y
S 2.0G WA 55 45 63,0 54,5 8,0 9,5 66 \Y
S 3.0G WA 55 45 63,1 54,6 8,1 9,6 67 \Y
S 4.0G WA 55 45 63,1 54,6 8,1 9,6 67 \Y
S 5.0G WA 55 45 63,0 54,5 8,0 9,5 66 v
S 6.0G WA 55 45 62,9 54,4 7,9 9,4 66 v
S 7.0G WA 55 45 62,7 54,2 7,7 9,2 66 \Y
7 S EG WR 50 40 58,1 49,7 8,1 9,7 62 n
S 1.0G WR 50 40 58,8 50,4 8,8 10,4 62 n
S 2.0G WR 50 40 59,5 51,1 9,5 11,1 63 I
8 ) EG WR 50 40 59,5 51,0 9,5 11,0 63 n
) 1.0G WR 50 40 60,2 51,6 10,2 11,6 64 n
) 2.0G WR 50 40 60,8 52,2 10,8 12,2 64 I
9 ) EG WR 50 40 57,1 48,7 7,1 8,7 61 n
) 1.0G WR 50 40 57,7 49,2 7,7 9,2 61 n
) 2.0G WR 50 40 58,2 49,8 8,2 9,8 62 11l
10 ) EG WR 50 40 57,9 49,5 7,9 9,5 61 n
) 1.0G WR 50 40 58,6 50,1 8,6 10,1 62 n
) 2.0G WR 50 40 59,2 50,7 9,2 10,7 63 11l
11 ) EG WR 50 40 56,5 48,1 6,5 8,1 60 Il
) 1.0G WR 50 40 57,2 48,7 7,2 8,7 61 n
) 2.0G WR 50 40 57,9 49,4 7,9 9,4 61 n
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung ohne Larmschutz PEUTZ

mit Kennzeichnung der LaArmpegelbereiche CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes |AuRenlarmpegel| bereich
P Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
12 S EG WA 55 45 55,3 46,8 0,3 1,8 59 Il
S 1.0G WA 55 45 56,5 48,0 15 3,0 60 Il
S 2.0G WA 55 45 57,2 48,8 2,2 3,8 61 n
S 3.0G WA 55 45 57,4 49,0 2,4 4,0 61 n
S 4.0G WA 55 45 57,5 49,0 2,5 4,0 61 11l
13 w EG WR 50 40 46,8 38,1 - - 50 |
w 1.0G WR 50 40 47,0 38,3 - - 50 |
w 2.0G WR 50 40 47,1 38,5 - - 51 |
14 N EG WR 50 40 49,3 40,9 - 0,9 53 |
N 1.0G WR 50 40 50,6 42,2 0,6 2,2 54 |
N 2.0G WR 50 40 50,1 41,6 0,1 1,6 54 [
15 ) EG WR 50 40 56,7 49,5 6,7 9,5 60 Il
) 1.0G WR 50 40 56,8 49,4 6,8 9,4 60 Il
) 2.0G WR 50 40 56,9 49,3 6,9 9,3 60 Il
16 S EG WR 50 40 51,8 43,6 1,8 3,6 55 |
S 1.0G WR 50 40 52,1 44,0 2,1 4,0 56 Il
S 2.0G WR 50 40 52,4 443 2,4 4,3 56 Il
S 3.0G WR 50 40 52,6 44,5 2,6 4,5 56 Il
S 4.0G WR 50 40 52,9 44,8 2,9 4,8 56 Il
17 ) EG WR 50 40 49,6 41,3 - 1,3 53 |
) 1.0G WR 50 40 49,9 41,6 - 1,6 53 |
) 2.0G WR 50 40 50,1 41,8 0,1 1,8 54 [
18 ) EG WA 55 45 55,2 46,7 0,2 1,7 59 Il
) 1.0G WA 55 45 56,3 47,8 1,3 2,8 60 Il
) 2.0G WA 55 45 56,5 48,1 1,5 31 60 Il
) 3.0G WA 55 45 56,5 48,1 15 31 60 Il
) 4.0G WA 55 45 56,5 48,0 1,5 3,0 60 Il
19 S EG WA 55 45 60,8 52,3 58 7,3 64 n
S 1.0G WA 55 45 61,1 52,6 6,1 7,6 65 n
S 2.0G WA 55 45 61,0 52,5 6,0 7,5 64 n
S 3.0G WA 55 45 60,7 52,2 57 7,2 64 n
S 4.0G WA 55 45 60,3 51,8 53 6,8 64 11l
20 S EG WA 55 45 61,5 53,0 6,5 8,0 65 n
S 1.0G WA 55 45 61,6 53,1 6,6 8,1 65 n
S 2.0G WA 55 45 61,4 52,9 6,4 7,9 65 n
S 3.0G WA 55 45 61,0 52,5 6,0 7,5 64 n
S 4.0G WA 55 45 60,5 52,0 55 7,0 64 11l
21 w EG WR 50 40 48,0 39,3 - - 51 |
w 1.0G WR 50 40 48,3 39,6 - - 52 |
w 2.0G WR 50 40 48,6 39,9 - - 52 [
22 N EG WR 50 40 46,7 38,0 - - 50 |
N 1.0G WR 50 40 47,1 38,4 - - 51 |
N 2.0G WR 50 40 47,3 38,7 - - 51 [
23 N EG WR 50 40 457 37,0 - - 49 |
N 1.0G WR 50 40 46,5 37,8 - - 50 |
N 2.0G WR 50 40 47,5 38,8 - - 51 [
24 ) EG WR 50 40 52,6 443 2,6 4,3 56 Il
) 1.0G WR 50 40 52,6 443 2,6 4,3 56 Il
) 2.0G WR 50 40 52,5 44,1 2,5 4,1 56 Il
25 S EG WR 50 40 52,8 443 2,8 4,3 56 Il
S 1.0G WR 50 40 53,5 45,0 3,5 5,0 57 Il
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung ohne Larmschutz PEUTZ

mit Kennzeichnung der LaArmpegelbereiche CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes |AuRenlarmpegel| bereich
P Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
S 2.0G WR 50 40 54,2 45,7 4,2 57 58 Il
26 ) EG WR 50 40 47,6 39,1 - - 51 |
) 1.0G WR 50 40 47,7 39,3 - - 51 |
) 2.0G WR 50 40 47,9 39,5 - - 51 [
27 ) EG WA 55 45 55,3 46,8 0,3 1,8 59 Il
) 1.0G WA 55 45 56,3 47,8 1,3 2,8 60 Il
) 2.0G WA 55 45 56,5 48,0 1,5 3,0 60 Il
28 S EG WA 55 45 57,3 48,8 2,3 3,8 61 n
S 1.0G WA 55 45 57,9 49,4 2,9 4,4 61 n
S 2.0G WA 55 45 57,9 49,4 2,9 4,4 61 11l
29 w EG WA 55 45 50,7 42,2 - - 54 |
w 1.0G WA 55 45 51,2 42,6 - - 55 |
w 2.0G WA 55 45 51,3 42,7 - - 55 [
30 w EG WR 50 40 45,8 36,9 - - 49 |
w 1.0G WR 50 40 47,3 38,5 - - 51 |
w 2.0G WR 50 40 48,3 39,4 - - 52 [
31 N EG WR 50 40 453 36,5 - - 49 |
N 1.0G WR 50 40 46,2 37,5 - - 50 |
N 2.0G WR 50 40 47,1 38,3 - - 51 [
32 N EG WR 50 40 46,4 37,7 - - 50 |
N 1.0G WR 50 40 46,9 38,2 - - 50 |
N 2.0G WR 50 40 47,1 38,5 - - 51 [
33 ) EG WR 50 40 48,6 40,1 - 0,1 52 |
) 1.0G WR 50 40 49,0 40,5 - 0,5 52 |
) 2.0G WR 50 40 49,4 40,9 - 0,9 53 [
34 S EG WR 50 40 48,6 40,0 - - 52 |
S 1.0G WR 50 40 49,0 40,4 - 0,4 52 |
S 2.0G WR 50 40 49,5 40,9 - 0,9 53 [
35 N EG WR 50 40 457 37,0 - - 49 |
N 1.0G WR 50 40 46,1 37,5 - - 50 |
N 2.0G WR 50 40 46,4 37,8 - - 50 [
36 w EG WA 55 45 44,9 36,3 - - 48 |
w 1.0G WA 55 45 46,3 37,5 - - 50 |
w 2.0G WA 55 45 48,1 39,3 - - 52 |
w 3.0G WA 55 45 49,1 40,1 - - 53 |
w 4.0G WA 55 45 49,2 40,2 - - 53 [
37 N EG WA 55 45 55,2 46,7 0,2 1,7 59 Il
N 1.0G WA 55 45 55,4 46,9 0,4 1,9 59 Il
N 2.0G WA 55 45 55,4 46,9 0,4 1,9 59 Il
N 3.0G WA 55 45 55,2 46,7 0,2 1,7 59 Il
N 4.0G WA 55 45 54,9 46,4 - 1,4 58 Il
38 N EG WA 55 45 61,3 52,8 6,3 7,8 65 n
N 1.0G WA 55 45 61,5 53,0 6,5 8,0 65 n
N 2.0G WA 55 45 61,2 52,7 6,2 7,7 65 n
N 3.0G WA 55 45 60,8 52,3 58 7,3 64 n
N 4.0G WA 55 45 60,4 51,9 54 6,9 64 I
39 N EG WA 55 45 61,1 52,6 6,1 7,6 65 n
N 1.0G WA 55 45 61,3 52,8 6,3 7,8 65 n
N 2.0G WA 55 45 61,1 52,6 6,1 7,6 65 n
N 3.0G WA 55 45 60,8 52,3 58 7,3 64 n
N 4.0G WA 55 45 60,3 51,9 53 6,9 64 n
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung ohne Larmschutz PEUTZ

mit Kennzeichnung der LaArmpegelbereiche CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes |AuRenlarmpegel| bereich
P Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
40 S EG WA 55 45 48,8 40,1 - - 52 |
S 1.0G WA 55 45 49,5 40,8 - - 53 |
S 2.0G WA 55 45 50,0 41,4 - - 53 |
S 3.0G WA 55 45 50,1 41,5 - - 54 |
S 4.0G WA 55 45 50,2 41,5 - - 54 [
41 w EG WA 55 45 52,3 437 - - 56 Il
w 1.0G WA 55 45 53,3 44,6 - - 57 Il
w 2.0G WA 55 45 53,8 451 - 0,1 57 Il
w 3.0G WA 55 45 54,0 454 - 0,4 57 Il
w 4.0G WA 55 45 54,3 45,7 - 0,7 58 Il
42 S EG SOS 55 - 48,8 40,2 - - 52 |
S 1.0G SOS 55 - 49,6 41,0 - - 53 |
S 2.0G SOS 55 - 50,4 41,8 - - 54 [
43 w EG SOS 55 - 51,0 42,4 - - 54 |
w 1.0G SOS 55 - 51,8 43,2 - - 55 |
w 2.0G SOS 55 - 52,6 44,0 - - 56 Il
44 N EG SOS 55 - 61,1 52,6 6,1 - 65 n
N 1.0G SOS 55 - 61,3 52,8 6,3 - 65 n
N 2.0G SOS 55 - 61,1 52,6 6,1 - 65 I
45 ) EG SOS 55 - 52,3 43,9 - - 56 Il
) 1.0G SOS 55 - 53,1 44,6 - - 57 Il
) 2.0G SOS 55 - 53,8 45,3 - - 57 Il
46 w EG WA 55 45 50,7 42,1 - - 54 |
w 1.0G WA 55 45 51,4 42,9 - - 55 |
w 2.0G WA 55 45 52,1 43,6 - - 56 Il
47 N EG WA 55 45 61,6 53,2 6,6 8,2 65 n
N 1.0G WA 55 45 61,8 53,3 6,8 8,3 65 n
N 2.0G WA 55 45 61,5 53,0 6,5 8,0 65 11l
48 ) EG WA 55 45 54,9 46,5 - 15 58 Il
) 1.0G WA 55 45 55,6 47,1 0,6 2,1 59 Il
) 2.0G WA 55 45 56,2 47,8 1,2 2,8 60 Il
49 S EG WA 55 45 50,6 42,1 - - 54 |
S 1.0G WA 55 45 51,1 42,6 - - 55 |
S 2.0G WA 55 45 51,8 43,3 - - 55 [
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PEULZ

CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen (gultig fir ein Verhaltnis Syy.g) / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Mafgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Buroraume ')
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.é.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. Ry es des AuRRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Y, 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 %) 50 45
7 Vil >80 2) 2) 50
! An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgetibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3 nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S . / Sg

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw:+r ! Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw+r! Se:  Gesamtflache des AulRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?2

Sa: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2

Datei: VL_6388-2_Anlage_06.xls / Blatt: Anlage 6
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Lageplan der Sportlarmberechnung mit Kennzeichnung der Immissionsorte sowie moglicher Larmschutzmafl3nahmen

pEUZ
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Ergebnisstabelle der Sportlarmberechnung PEUTZ

CONSULT

Richtwert Beurteilungspegel LrA Beurteilungspegel LrA

Nr. Nutz. Richtung RW A ohne MaRhahmen Diff mit Larmschutz Diff

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

01 WR N 45 45,6 0,6 39,9 -
45 45,4 0,4 44,3 -
45 44,9 - 44,8 -
02 WR N 45 41,9 - 39,7 -
45 42,2 - 40,3 -
45 42,1 - 40,9 -
03 WR w 45 41,8 - 33,2 -
45 42,3 - 35,3 -
45 42,3 - 38,3 -
04 WR w 45 46,1 11 36,4 -
45 46,1 1,2 40,6 -
45 46,0 1,1 43,5 -
05 WA S 50 33,8 - 33,7 -
50 38,3 - 38,2 -
50 40,0 - 39,9 -
06 WR N 45 43,7 - 43,7 -
45 43,6 - 43,5 -
45 43,0 - 43,0 -
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Lageplan zur Gewerbeldrmberechnung Sondergebiet Nahversorger

pEUZ

N Lageplan mit Kennzeichnung der bevorzugten Anordnung
der Parkflachen und der Anlieferzohne innerhalb des
Sondergebiets aufgrund der schalltechnischen
Gegebenheiten.

Legende

\\ \ \ Bevorzugter Standort
Anlieferung

Bevorzugter Standort
Parkplatz

Malfdstab 1:750

// 0 3875 15 225 30
N T .
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Ergebnistabelle der Gewerbelarmberechnung Abschatzung

pEULZ

CONSULT

Nahversorger
Immissionsort Nutzung | Geschos | HR RW,T LrT LrT,diff
dB(A) dB(A) | dB(A)
1 Schule Bestand SOS EG | NW 55 52,0
1. 0G 55 53,0
2 Schule Planung SOS EG| O 55 42,8
1. 0G 55 44,7
2. 0G 55 45,6
3 Wohnen WA EG| S 55 53,1
1. 0G 55 53,7
2.0G 55 54,0
3.0G 55 54,3
4, 0G 55 54,2
5. 0G 55 54,0
4 Kleingarten EG EG | N 60 56,3
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Ergebnistabelle Zusatzverkehr Ludwig-Beck-Strale

PEURZ

CONSULT

Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert Immissionsgrenzwert
Name Fassaden- | Geschoss Bestand Bestand Prognose zur Bestandssituation Prognose

Nr. orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 01 Ludwig-Beck-Strafie ) EG w 59 49 50 42 - - 52 43 1,6 1,6 - -
) 1.0G w 59 49 51 42 - - 53 44 1,7 1,7 - -
) 2.0G w 59 49 51 42 - - 53 44 1,9 1,9 - -
) 3.0G w 59 49 50 42 - - 52 44 2,0 2,0 - -
) 4.0G w 59 49 50 41 - - 52 43 2,1 2,1 - -
2 02 Ludwig-Beck-Strafie S EG w 59 49 51 43 - - 52 44 1,2 1,2 - -
S 1.0G w 59 49 52 44 - - 53 45 1,2 1,2 - -
S 2.0G w 59 49 52 44 - - 53 45 1,2 1,2 - -
S 3.0G w 59 49 52 43 - - 53 45 1,2 1,2 - -
S 4.0G w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
3 03 Ludwig-Beck-Strafie NW EG w 59 49 54 46 - - 55 47 1,3 1,3 - -
NW 1.0G w 59 49 54 46 - - 56 47 1,2 1,2 - -
NW 2.0G w 59 49 54 46 - - 55 47 1,3 1,3 - -
NW 3.0G w 59 49 54 45 - - 55 47 1,3 1,3 - -
4 04 Ludwig-Beck-Straf3e S EG w 59 49 50 41 - - 51 42 1,2 1,2 - -
S 1.0G w 59 49 51 43 - - 52 44 1,2 1,2 - -
S 2.0G w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
S 3.0G w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
S 4.0G w 59 49 51 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
5 05 Ludwig-Beck-Strafie NO EG w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
NO 1.0G w 59 49 52 43 - - 53 45 1,2 1,2 - -
NO 2.0G w 59 49 52 43 - - 53 45 1,2 1,2 - -
NO 3.0G w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
6 06 Ludwig-Beck-Strafie S EG w 59 49 46 37 - - 47 39 1,2 1,2 - -
S 1.0G w 59 49 47 39 - - 48 40 1,3 1,3 - -
S 2.0G w 59 49 48 40 - - 49 41 1,2 1,2 - -
S 3.0G w 59 49 49 40 - - 50 41 1,2 1,2 - -
S 4.0G w 59 49 49 40 - - 50 41 1,2 1,2 - -
7 07 Ludwig-Beck-Strafle SO EG w 59 49 51 43 - - 53 44 1,3 1,3 - -
SO 1.0G w 59 49 52 43 - - 53 45 1,2 1,2 - -
SO 2.0G w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
SO 3.0G w 59 49 52 43 - - 53 44 1,2 1,2 - -
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