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1 Situation und Aufgabenstellung

In Dusseldorf-Derendorf wird das Gebiet der ehemaligen Schldsser-Brauerei und des ehe-
maligen Schlachthofgelandes, das heute weitgehend brach liegt, Gberplant. Die Planungen
sehen dabei vor, im sldlichen Bereich einen Campus fiir die Fachhochschule Diisseldorf
und im nérdlichen Bereich Flachen fir den Wohnungsbau planungsrechtlich abzusichern.
Des weiteren ist die Integration einer Kindertagesstatte, einer Jugendeinrichtung sowie einer
von Nord nach Sid verlaufenden 6ffentlichen Grinflache, die Bestandteil des sog. ,,Griinen
Rings" ist, vorgesehen. Des weiteren befinden sich die denkmalgeschiitzte ehemalige Grof3-
viehhalle und das ehemalige Pferdeschlachthaus, welche ebenfalls einer neuen Nutzung
durch die FH zugefihrt werden sollen. Weiterhin ist im Bereich der Grof3viehhalle die Errich-
tung einer Gedenkstatte geplant.

Fur den hier zu untersuchenden Bebauungsplanentwurf sind die auftretenden Verkehrslarm-
immissionen durch StralRen- und Schienenverkehr rechnerisch zu ermitteln und auf Grund-
lage der DIN 18005 [7] zu beurteilen. Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 sind SchallschutzmaRnahmen zu planen und als Grundlage fir
Festsetzungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinfliisse im Bebauungsplanverfahren
darzustellen.

Weiterhin ist in einem gesonderten Schnitt zu Uberpriifen, ob durch die das Gelande er-
schlieBenden offentlich zu widmenden StraRen Grenzwertiiberschreitungen geman
16. BImSchV [2] an der bestehenden Bebauung und somit Anspriiche auf Schallschutzmalf3-
nahmen vorliegen.

Durch die vorgesehene Blockrandbebauung entlang der Rather StralRe und der Minster-
stralRe ist ggfs. eine Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen fiir die bereits vorhandene
Wohnbebauung an der Westseite der Rather Stral3e bzw. der Nordseite der Geb&aude an der
MunsterstralRe mdglich. Hierzu ist als Grundlage fir die Abwagung im weiteren Planungsver-
fahren die schalltechnische Situation sowohl fiir den Bestand als auch fiir die Planung zu
bewerten.

Mit der Planung riickt Wohnbebauung in den Nahbereich des heute vorhandenen gewerbli-
chen Areals des Einkaufszentrums an der Rather StraRe. Hierzu ist im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens zu tGberprifen, ob die gewerblichen Nutzungen (Parkverkehr und Haus-
technikaggregate) mit der geplanten Wohnnutzung vertraglich sind. Die Beurteilung erfolgt
auf Grundlage der Immissionsrichtwerte der TA Larm.
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Zudem sind die von der geplanten Tiefgaragenausfahrt im Bereich von Planstral3e H, sowie
von der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Entlastungsstrae und der Tiefgaragenein-/ ausfahrt
an der Munsterstral3e ausgehenden Gerauschimmissionen fiir die bestehende und die ge-
plante Bebauung anhand der Vorgaben der TA Larm in Verbindung mit der Parkplatzlarm-
studie des Bayerischen Landesumweltamtes zu beurteilen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und ahnliche Vorgéange
[2] 16.BImSchVv Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[8] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, Herausgegeben vom
Immissionsschutzgesetz, techni- Bundesministerium des Inne-
sche Anleitung zum Schutz gegen ren vom 28.09.1998
Larm
[4] Freizeitlarmerlass RdErl. d. Ministeriums fir Um-  RdErl. 23.10.2006
Messung, Beurteilung und Ver- welt und Naturschutz, Land-
minderung von Gerduschimmissi-  wirtschaft und Verbraucher-
onen bei Freizeitanlagen schutz
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, N November 1989
Anforderungen und Nachweise
[6] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe 1999
Ausbreitung im Freien, Allge- (Entwurf Sept.
meines Berechnungsverfahren; 1997)
Verweis in der TA Larm auf
den Entwurf September 1997
[7] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau N Juli 2002
[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 N Mai 1987
[9] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an  Rundschreiben Straenbau Nr.
Stral3en 8/1990 vom 10.4.1990
[10] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, Bun- RIL 1990
Richtlinie zur Berechnung der desbahn Zentralamt Minchen,
Schallimmissionen von Schienen-  eingefiihrt am 19.03.1990
wegen —W 2.010 Mau 9.1 -
[11] VDI 2719 Schalldammung von Fenstern RIL  August 1987

und deren Zusatzeinrichtungen
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[12] VDI 3770 Emissionskennwerte techni- RIL  April 2002
scher Schallquellen - Sport-
und Freizeitanlagen
[13] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohdfen und Omnibus- ge
bahnhdéfen sowie von Parkh&u-
sern und Tiefgaragen
[14] LUA-NRW Hinweise zur c-met Bildung Lit. 1999
[15] VLarmSchR 97 Bundesministerium fiir Ver- RIL  02.06.1997
Richtlinien fir den Verkehrslarm- kehr, allgemeines Rundschrei-
schutz an BundesfernstraRen in ben StralRenbau Nr. 26/1997,
der Baulast des Bundes Sachgebiet 12.1: Larmschutz
Bonn, den 02.06.1997, StB 15
/14.80.13-65 / 11 Va 97
[16] Bebauungsplanvorentwurf P Stand:
12.04.2010
[17] Angaben zum Verkehrsaufkom- P 20.01.2010
men auf den Stral3en im Umfeld
und im Plangebiet
[18] Angaben zu den Zugzahlen im P
Abschnitt Dusseldorf-Derendorf
[19] Fahrplane der StralRenbahnen P
Rather StraRe / Miunsterstral3e
[20] Lageplan der Entlastungsstralle P 09.06.2005
Derendorf
[21] Vorentwurf Lageplan Tiefgaragen- P 17.02.2010
rampe im Bereich der Entlas-
tungsstrafle
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Ein Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 dargestellt.

Das Plangebiet des Bebauungsplanes liegt in Dusseldorf im Stadtteil Derendorf. Das Plan-
gebiet wird im Westen durch die Rather StralRe, im Siden durch die Minsterstral3e, im Nor-
den durch ein Einkaufszentrum mit Parkdeck und im Osten durch die geplante Entlastungs-
stralRe Derendorf begrenzt.

Die durch den Bebauungsplan 5578/41 ,Neue Stadtquartiere Derendorf* planungsrechtlich
gesicherte Entlastungsstrae Derendorf soll 6stlich des Bebauungsplangebietes gebaut
werden. Die EntlastungsstralRe wird auf von der Bahn nicht mehr genutzten Gleisflachen
geplant und verlauft in Nord-Sid-Richtung. Zur ErschlieBung der geplanten Fachhochschule
wird diese planungsrechtlich gesicherte Entlastungsstrae teilweise im Vorgriff des beab-
sichtigten Vollausbaus bis zur Heinrich-Ehrhardt-Straf3e errichtet.

Neben Einwirkungen aus StraRenverkehr und Eisenbahnverkehr auf der Gleistrasse im Os-
ten liegen im Plangebiet Einwirkungen durch Straf3en- und Schienenverkehr (StraRenbahn)
auf der Rather Straf3e, der Miinsterstraf3e und der Entlastungsstraf3e vor.

Als Gebietsfestsetzung fir den Bebauungsplan ist ein allgemeines Wohngebiet (WA) im
Norden des Plangebietes sowie im sldlichen Bereich als Sondergebiet mit der Zweck-
bestimmmung Fachhochschule vorgesehen. Die ehemalige GroRviehhalle sowie das Pfer-
deschlachthaus sollen in Zukunft ebenfalls durch die Fachhochschule genutzt werden. Fest-
gesetzt wird auch eine Flache fiir den Gemeinbedarf.

Die Erschlielungsstral3en im Plangebiet mit Anschluss an die Rather StralRe, Minsterstrale
und die geplante Entlastungsstral3e sollen als 6ffentliche Verkehrsflachen gewidmet werden.
Die schalltechnische Beurteilung fir den StralRenneubau erfolgt nach der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Unterhalb des Plangebietes ist die Errichtung einer Tief-
garage mit einer Ausfahrt Gber Planstrae H und einer Zu- / Ausfahrt mit Anbindung an die
Ostlich des Plangebietes verlaufenden geplanten Entlastungsstralie.

An der Westseite der Rather Stral3e befindet sich heute eine Blockrandbebauung. Nach
Abstimmung mit dem Planungsamt wird eine Schutzbedirftigkeit aufgrund der Bestandssi-
tuation entsprechend eines Mischgebietes (MI) berlicksichtigt.
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Unmittelbar nérdlich an das Plangebiet angrenzend befindet sich ein Einkaufszentrum. Im 1.
und 2. Obergeschoss befinden sich zwei grof3flachige Parkdecks, die nach Osten zur Bahn-
seite und nach Siden zum Plangebiet hin offen ausgefiuhrt sind. Des weiteren befinden sich
an der Sidseite mehrere kleinere Haustechnikaggregate (Klimagerate). Fir die schutzbe-
darftigen Nutzungen in diesem Bereich (Buroriegel und Sozialrdume im Siidosten des Ein-
kaufszentrums) wird eine Schutzbedirftigkeit entsprechend eines Gewerbegebietes (GE)
beriicksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaf DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [7].
Unabhéngig davon sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen- und
Schienenwegen die Regelungen der 16. BImSchV gesondert zu beachten.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische Orientierungswerte in
Gebietsausweisung dB(A)
tags nachts
reine Wohngebiete (WR) 50 40
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 [8] heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaRnahmen, insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."
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4.2 Beurteilungsgrundlagen fur Verkehrslarm nach 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Strallen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG..
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
StraBen sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden konnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "so-
weit die Kosten der Schutzmaflinahme aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wirden".

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2]. legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhéangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (Stralen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 De-
zibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 De-
zibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der nachfolgen-
den Tabelle 4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in
Gebiet dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Werden die Immissionsgrenzwerte gemal3 der 16. BImSchV auch mit aktiven Larmschutz-
mafnahmen uberschritten oder wird auf diese verzichtet, da die Kosten der erforderlichen
aktiven SchallschutzmaBnahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen, so besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung. Dieser
Anspruch besteht fiir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anlagen sowie bau-
licher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt
waren.

Im Rahmen des hier zu betrachtenden Neubaus 6ffentlicher StraRen (ErschlieBungsstrallen
im Plangebiet) ist daher im vorliegenden Fall die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an
der Bestandsbebauung zu Uberpriifen.

4.3 Beurteilungsgrundlagen fur Gewerbeldarm

Gemal der Anforderungen der TA Larm [3] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen von gewerblichen Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen
bzw. zu berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgele-
genen Wohn- und Aufenthaltsrdume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.
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Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Geréuschspitzen
Einzelne Impulsspitzen durfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

seltene Ereignisse
Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte
- in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),
- in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht
um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Verkehrsgerausche
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie moglich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990 — (RLS 90).
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5 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

51 Schallemissionen StralRenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgréfRe fiir die Berechnung der Schall-
emissionen aus Stralenverkehr erfolgt gemafi der RLS-90 [9].

Den Berechnungen liegen Verkehrsmengenangaben des Fachplaners Verkehr zu Grunde
[17].

Grundsatzlich geht die Verkehrsplanung von vier Verkehrsszenarien aus. Dies ist zum einen
das Verkehrsszenario des Verkehrsentwicklungsplans 2020 nach dem Teilausbau der Ent-
lastungsstralBe sowie die Verkehrsmengen des Verkehrsentwicklungsplans 2020 mit End-
ausbau der Entlastungsstral3e jeweils mit und ohne Umsetzung des B-Plans 5579/062 der
Stadt Dusseldorf. Eine Realisierung der Entlastungsstrae Derendorf ist beschlossen wor-
den, so dass der dieser Berechnung zu Grunde liegende Prognose-Ohne-Fall zum einen
den Endausbau der Entlastungsstrae (POF1) und zum anderen den Teilausbau der Ent-
lastungstralRe (POF2) jeweils ohne Umsetzung des B-Plans darstellt. Der Planfall ,Progno-
se-Mit-Fall 1 (PMF1) stellt entsprechend den Bauabschnitt mit Endausbau der Entlastungs-
straRe dar und Umsetzung des B-Plans dar. Zusétzlich wird weiterhin der Fall der Umset-
zung lediglich des Teilausbaus der Entlastungsstrale mit Umsetzung des B-Plans als
.Prognose-Mit-Fall 2“ (PMF 2) betrachtet.

Die Verkehrsmengen und berechneten Emissionspegel sind jeweils fiir den Prognose "Oh-
ne-Fall 1" (Prognose Fall VEP 2020 - Endausbau EntlastungsstralRe) und den Prognose
"Ohne-Fall 2" (Prognose Fall VEP 2020 — Teilausbau EntlastungsstralRe) sowie den Progno-
se "Mit-Fall 1" (Prognose Fall B-Plan - Endausbau Entlastungsstral3e) und "Mit-Fall 2"
(Prognose Fall B-Plan — Teilausbau Entlastungsstraf3e) in Anlage 2 zusammengestellt.

5.2 Schallemissionen Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgroRe fur die Berechung der Schallim-
missionen aus Schienenverkehr erfolgt entsprechend der Schall 03 [10].

Fur den Schienenverkehr der Eisenbahnstrecke &stlich des Plangebietes wurden durch die
Deutsche Bahn AG zur Verfligung gestellte Zugzahlen fir den Gleisabschnitt in Derendorf
[18] ausgewertet. Die Emissionspegel sind in Anlage 3.1 aufgefihrt.
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Fur die Berechnung der Emissionspegel der Stralenbahnen sind Fahrplandaten herange-
zogen worden. Dabei handelt es sich um die StraRenbahnlinien 701, 704 und 711. Die Be-
rechnung der Emissionspegels des StralRenbahnverkehrs ist in Anlage 3 zusammengestellt.

5.3 Durchfihrung der Immissionsberechnungen fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegel werden die Immissionen, d.h. die
individuellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der
geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir Stral3enverkehrslarm nach der
RLS-90 [9] und fir Schienenverkehrslarm nach der Schall 03 [10] durchgefiihrt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnung ist der so genannte Beurteilungspegel, d.h. der mit
Zu- und Abschlagen versehene physikalische Zahlenwert des energieaquivalenten,
A-bewerteten Dauerschallpegels.

Ein Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionsorte ist in Anlage 1 dargestellt.

In allen Varianten wird die abschirmende und reflektierende Wirkung bereits bestehender
Gebaude im Umfeld sowie fir die bestehende denkmalgeschiitzte ehemalige Grofvieh-
Halle / des ehemaligen Pferdeschlachthauses beriicksichtigt. Fiir die neu geplanten Baufel-
der bzw. Wohngebaude im Inneren der jeweiligen Baufelder und im Inneren des Plangebie-
tes wurde keine abschirmende Wirkung angesetzt. Dadurch reprasentiert die Berechnungs-
variante ohne Abschirmung die héchsten moéglichen Immissionen, ohne Einschrankungen
oder Auflagen zur Baureihenfolge im Bebauungsplan.

Es erfolgten Einzelpunktberechnungen fiir insgesamt 48 reprasentative Immissionspunkte
entlang der Baugrenzen im Plangebiet, geschossweise getrennt fiir den Tages- und den
Nachtzeitraum.

Zusétzlich zu der Einzelpunktberechnung wurden Isophonenberechnungen fir die Freifla-
chen mit einer H6he von 2 m Uber Gelande durchgefiihrt.

Die Beurteilung erfolgt fir die geplanten WA-Baufeldern an Hand der entsprechenden
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts.
Fur die Sondergebietsflachen der geplanten Fachhochschule werden — da hier keine explizi-
ten Vorgaben der DIN 18005 bestehen — die entsprechenden Orientierungswerte fur Kern-
gebiete von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts herangezogen.
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54 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir das Plangebiet sind in Anlage 4 (PMF1)
und Anlage 5 (PMF2) als flachige Isophonenkarte tags / nachts fir eine Rechenhdhe von
2 m Uber Gelande (Freiflachen) dargestellt. Die entsprechende tabellarische Ergebnisdar-
stellung fir die untersuchten Einzelpunkte sind in Anlage 6 (PMF1) und Anlage 7 (PMF2)
enthalten.

Bereich FH-Gelande

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen liegen an den Baufeldern an der Minsterstral3e vor.
Hier liegen Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A) tags (Mit-Fall 1) bzw. 71 dB(A) tags (Mit-
Fall 2) / 66 dB(A) nachts vor (Immissionsort 6). Damit liegen Uberschreitungen des schall-
technischen Orientierungswerts von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts um bis zu 7 dB(A) tags
resp. 6 dB(A) tags / 11 dB(A) nachts vor.

In den weiter zuriickliegenden Bereichen wird der schalltechnische Orientierungswert tags
weitgehend eingehalten. Ausnahme ist der Nahbereich der Rahter StraRe (siehe folgender
Abschnitt). Nachts liegen zwar in weiten Bereichen Uberschreitungen des hier herangezo-
genen Orientierungswertes von 55 dB(A) vor, dann ist aber von keiner Nutzung des FH
Campus auszugehen.

Bereich WA-Baufelder

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Bereich der geplanten Wohnbebauung liegen
unmittelbar 6stlich der Rather Stral3e vor. Mit Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) tags
(Mit-Fall 1) bzw. 67 dB(A) tags (Mit-Fall 2) / 61 dB(A) nachts vor (Immissionsorte 24 und 36)
liegen Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswerts fur allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts um bis zu 13 dB(A) tags resp. 12 dB(A) tags /
16 dB(A) nachts vor.

Im zentralen Bereich der WA-Baufelder liegen zur Rather Stra3e hin Beurteilungspegel in
der GroRenordnung um 60 dB(A) tags und um 53 dB(A) nachts vor. Damit wird auch hier der
schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts Uberschritten. Aus
den Isophonenplanen der Anlagen 4 und 5 geht hervor, dass fir die Freiflachen im gesam-
ten Plangebiet die schalltechnischen Orientierungswerte tags und nachts tiberschritten wer-
den. In den Randbereichen der WA-Baufelder liegen in den Freibereichen Beurteilungspegel
von 60 bis 65 dB(A) tags und 55 bis 60 dB(A) nachts vor.

Am 0Ostlichen geplanten Baufeld liegen an der Ostseite (Bahnseite) im Mit-Fall 1, also nach
Fertigstellung der Entlastungsstrafl3e, Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) tags / 61 dB(A)
nachts vor (Immissionsort 26). Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN
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18005 um bis zu 11 dB(A) tags / 16 dB(A) nachts tberschritten. Die Beurteilungspegel lie-
gen dann in der gleichen GréRenordnung wie an der Rather StraRe. Fiir den Zwischenzu-
stand vor Fertigstellung der EntlastungsstraRe (Mit-Fall 2) liegen allerdings niedrigere Beur-
teilungspegel von bis zu 61 dB(A) tags / 58 dB(A) nachts vor.

Grundsatzlich sind aufgrund der weitgehend flachendeckenden Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte innerhalb des Plangebietes Vorkehrungen gegeniber
Schallimmissionen im Bebauungsplan erforderlich.

Ausfiihrung zu SchallschutzmafRnahmen sind im Kapitel 6 enthalten.

Bei den zu den Stral3en hin orientierten auRen liegenden Fassaden der Wohnbauflachen
(WA-Gebiete) liegen erhebliche Uberschreitungen der Orientierungswerte vor, so dass hier
fur diese Fassaden von Wohn- und Arbeitsraumen bei Anordnung zu 6ffnender Fenster nicht
mehr von gesunden Wohnverhaltnissen ausgegangen werden kann.
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6 LarmschutzmalRnahmen beziglich Verkehrslarm

6.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsétzlich eine Vielzahl von MaBnahmen mdoglich. Diese
konnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmalinahmen wird zwischen aktiven und passiven MafRnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Malinahmen auf den Bereich des Empféangers beschrankt
sind.

6.2 Aktive SchallschutzmalRhahmen

Aktive SchallschutzmafRnahmen sind im Hinblick auf die zentrale Lage des Bebauungsplan-
gebietes innerhalb der Stadt Disseldorf, der damit verbundenen Bebauung in Stra3enndhe
und der Gebaudehéhe nur schwer umsetzbar. Das stadtebauliche Konzept beinhaltet daher
eine Riegelbebauung entlang der lauten StraRenziige und der Eisenbahntrasse, die fir die
dahinter liegenden Bereiche innerhalb des Plangebietes wie ein aktiver Schallschutz mit
einer deutlichen Abschirmung gegeniber Verkehrslarm wirken.

6.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmalRnahmen mdglich. Dieses sind z.B.:

Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Schlafriume an larmarmer Seite, etc.)
Einbau schallddmmender Fenster

Erhdhung der Schalldammung der Fassade

Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten Mal3nahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude bzw. sind fir bestehende Bebauungen und Nutzungen kaum
anzuwenden.
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In den Féllen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der gebietsabh&ngi-
gen schalltechnischen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungs-
planes so genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen” in Form
einer Kennzeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109
an den Fassaden getroffen.

Da die Baureihenfolge im vorliegenden Fall auf Grund der Grof3e des Plangebietes unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht im voraus festgelegt werden kann, wird die Dimensi-
onierung der passiven SchallschutzmaBnahmen und Larmpegelbereiche grundsatzlich auf
die Ausbreitungsberechnung mit freier Schallausbreitung ausgelegt. Durch die zusatzliche
Wirkung der geplanten Riegelbebauung an den Randbereichen des Plangebietes ergibt sich
dann im Endzustand eine wesentlich giinstigere schalltechnische Situation als bei der Di-
mensionierung der passiven SchallschutzmafZnahmen zu Grunde gelegt wurde. Daher sollte
der Bebauungsplan eine Offnungsklausel enthalten, wonach zur Bestimmung der erforderli-
chen passiven SchallschutzmalRnahmen zum Zeitpunkt der Genehmigung konkreter Vorha-
ben die dann tatsachliche Situation zu Grunde gelegt werden kann.

Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemafl DIN 4109 [5] sind die so
genannten "maf3geblichen AuZenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00
Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maf3geblichen AuRRen-
larmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Die maf3geblichen AuRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen erge-
ben sich dann im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an
die Luftschalldammung der Auf3enbauteile.

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AulRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom Aul3enpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des Aul3enbauteiles(Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten erge-
ben sich etwas abweichende Verhéltnisse.
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Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 8 dargestellt. In Spalte 4 der Tabelle 8
sind als Raumarten ,Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten und Unterrichtsraume" angegeben.

In Anlage 6 und Anlage 7 sind die nach DIN 4109 ermittelten maf3geblichen AuRenlarmpegel
und die zugehdrigen Larmpegelbereiche — unter der Annahme freier Schallausbreitung im
Plangebiet mit Ausnahme der bestehenden denkmalgeschitzten Grof3viehhalle und des
Pferdeschlachthaus — fiir die untersuchten Prognose-Mit-Félle aufgefihrt. In Anlage 9 und
Anlage 10 sind die hochsten Larmpegelbereiche je Fassade firr die beiden untersuchten
Falle jeweils farbig dargestellt.

Die Festsetzungen des Bebauungsplans missen fiir jede Fassade den jeweils ungiinstige-
ren Fall abdecken, da der Zeitpunkt der Fertigstellung im Verhaltnis zur Umsetzung des
Bebauungsplans nicht bekannt ist. Daher wurde nachfolgend eine Uberlagerung der beiden
Szenarien vorgenommen, wobei fir jede Fassade der jeweils héhere Larmpegelbereich der
beiden Planfalle ermittelt wurde. Die Ergebnisse sind in Anlage 11 dargestellit.

Anforderungen im Plangebiet

Entsprechend der berechneten maRgeblichen Aul3enlarmpegel und der hieraus resultieren-
den Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbau-
teile der Gebaude entsprechend Larmpegelbereich Il (zuriickliegende/abgewandte Gebau-
defassaden) bis Larmpegelbereich VI (Nahbereich Miinsterstrafie).

Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen im Bebauungsgebiet liegen Anforderungen
von maximal Larmpegelbereich VI vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlie3lich des Larmpegelbereiches I
bei Wohnrdumen keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhalt-
nis von AuBenwand zu Fenster in der Regel erfiillt wird. Deshalb wird empfohlen, Anforde-
rungen entsprechend Larmpegelbereich Il als Mindestanforderung im gesamten Bereich
des Bebauungsplanes festzusetzen.

Auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte nachts wird emp-
fohlen, in Schlafraumen und Ubernachtungsraumen schallgedammte Liftungen vorzusehen,
um eine ausreichende Bellftung der Schlafrdume auch bei geschlossenen Fenstern sicher-
zustellen.
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Anforderungen an Wande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der o0.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 8) wird die resultierende
Schalldammung des GesamtaulRenbauteiles (Wand einschlie3lich Fenster etc.) eingefihrt.
Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsdchlichen Dammung der
AuRenwand sowie der Grof3e und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bauauf-
sichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmaf des Fensters berechnet werden.
Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden,
indem den individuellen Gegebenheiten der Geb&udekonstruktion Rechnung getragen wird.

Anforderungen an die Riegelbebauung zur Rather Strale und zur Bahntrasse

Aufgrund der hohen Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte tags und
nachts fur die als Abschirmung geplante Riegelbebauung an der Rahter Strale und zur
Bahntrsse selbst, kann ohne weiteren MaBnahmen fir die fir schutzbedirftige Raume, die
zu den jeweiligen Stral3en nach aufen orientiert sind, von keinen gesunden Wohnverhalt-
nissen ausgegangen werden. Daher sind hier weitere passive SchallschutzmafRnahmen
erforderlich. Mdgliche MalRnahmen kénnen sein:

Grundrissoptimierung: Orientierung von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen grund-
satzlich abgewandt von den lauten StraRen, d.h. in Richtung Plangebiet;

Vermeidung notwendiger zu 6ffnender Fenster unmittelbar zu den lauten Auf3enberei-
chen, z.B. durch Vorsatz einer Larmschutzwand / Doppelfassade oder eine vorgela-
gerte schallabschirmenden LaubengangerschlieBung bzw. durch vorgelagerte Winter-
garten.
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7 Schallimmissionen der ErschlieRungsstraRen gemal 16. BImSchV

Hinsichtlich der im Plangebiet neu geplanten 6&ffentlichen Erschliel3ungsstraf3en ist geson-
dert zu Uberprifen, ob durch den StraRenneubau nach 16.BImSchV [2] Anspriiche auf
SchallschutzmalRnahmen an der bestehenden Bebauung resultieren.

In Anlage 12 ist ein Lageplan mit Darstellung der Erschlieungsstraen und der Immission-
sorte im Umfeld aufgefiihrt. Die Emissionspegel als AusgangsgroRRe fur die Berechnung der
Schallimmissionen wurden vom Berechnungsmodell fiir den Gesamt-Verkehrslarm fir den
geplanten Endausbau der Entlastungsstral3e (Mit-Fall 1) ibernommen (vgl. Anlage 2.6).

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegel werden die Immissionen, d.h. die
individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den relevanten Fas-
saden der bestehenden Bebauung im Umfeld (Immissionsort 37 bis 57, vgl. Anlage 12) ge-
maR RLS-90 [9] errechnet.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den StraRenneubau nach 16. BImSchV
sind in Anlage 13 tabellarisch zusammengestellt.

Der héchste Beurteilungspegel liegt am Immissionsort 41 an der Westseite der Rather Stra-
Be mit einem Beurteilungspegel von bis zu 48 dB(A) tags und bis zu 41 dB(A) nachts vor.
Damit wird der Immissionsgrenzwert fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts eingehalten. Auch fir die Gbrigen Immissionsorte im Umfeld wird der entsprechende
Immissionsgrenzwert tags und nachts deutlich eingehalten. Auch bei Beriicksichtigung einer
Gebietseinstufung als Wohngebiet wiirden die entsprechenden Immissionsgrenzwerte von
59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts deutlich eingehalten. Das gleiche gilt auch fir eine Beriick-
sichtigung des Verkehrsszenarios vor Fertigstellung der EntlastungsstraBe (Mit-Fall 2), da
die Emissionspegel der einzelnen Straf3en nur um 1-2 dB(A) schwanken, die Unterschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte aber deutlich groRer ist (vgl. Anlagen 2.6 und 2.4).

Die Ergebnisse zeigen, dass bei Betrachtung der kiinftigen ErschlieBungsstralen des Plan-
gebietes gemal der Beurteilungskriterien der 16. BiImSchV keine Anspriiche auf Schall-
schutzmalRnahmen an den bestehenden Gebauden im Umfeld vorliegen.
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8 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

8.1 Vorgehensweise

Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld kdnnen zum einen aus
der Erhéhung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Straf3en, zum anderen aus dem
Heranriicken der geplanten Gebaude resultieren. Im vorliegenden Fall ist dabei der Bereich
an der Rather Stral3e und an der Miinsterstrale relevant.

Hier werden zur Bewertung der Situation die Verkehrslarmimmissionen ohne Bebauungs-
plan und nach Umsetzung des Bebauungsplanes, d.h. mit Zusatzverkehr aus dem Plange-
biet und mit der Riegelbebauung entlang der Rather StraBe sowie Bebauung entlang der
MunsterstralRe, verglichen. Dabei wird auf der sicheren Seite liegend nicht berlicksichtigt,
dass planungsrechtlich auf dem Baugelande auch heute eine Randbebauung mdglich ware.
Es wird daher davon ausgegangen, dass die heutige bauliche Situation des Schlachthofge-
landes eine Brache ohne jegliche Bebauung an der Ostseite der Rather Stral3e ist. Fur den
Bereich Schlésser-Areal wird die heute vorhandene Bebauung berlicksichtigt.

Die Beurteilung der Auswirkungen auf den Verkehrslarm an der Rather Stral3e erfolgt zum
einen auf Grundlage des Prognose-Ohne-Falls 1 und Prognose-Mit-Falls 1 (Endausbau
EntlastungsstralRe), zum anderen auf Grundlage des Prognose-Ohne-Falls 2 und Prognose-
Mit-Falls 2 (Teilausbau Entlastungsstral3e).

Die Emissionsberechnungen erfolgten dabei je fiir beide Szenarien jeweils fir den "Ohne-
Fall" und den "Mit-Fall" aufgrund der jeweiligen Verkehrsmengen und wurden aus den vo-
rangegangenen Berechnungen bernommen bzw. erganzt.

Die Emissionspegel fur StralRen- und Schienenverkehr (Straf3enbahn) sind in Anlage 2 und 3
dokumentiert. Im Prognose-Mit-Fall 1 liegt auf der Rather StraRe eine Erh6hung der Emissi-
onspegel vom Ohne- zum Mit-Fall um ca. 1 dB(A) tags / nachts vor. An der Miinsterstralle
betragen die Erhéhungen nur ca. 0,1 bis 0,4 dB(A) tags / nachts. Praktisch wird die Ver-
kehrslarmsituation an der Minsterstraf3e also nicht durch die Steigerung der Verkehrsmenge
beeinflusst.

Fur den Prognose-Mit-Fall 2 liegen auf der Rather Stra3e etwas geringere Erhéhungen von
zumeist < 1 dB(A) tags und nachts vor. Auf der Miinsterstral3e liegen dann etwas starkere
Erhdéhungen von ca. 0,3 bis 0,7 dB(A) tags / nachts vor.
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Den Verkehrslarmberechnungen liegen zunachst die Berechnungsvorschriften der RLS-90
[9] zu Grunde. Darin wird explizit die erste Reflexion an Gebaudefassaden beriicksichtigt.
Dies entspricht den Schallwellen, die ausgehend von der Rather StralRe zukinftig an der
Fassade der geplanten Riegelbebauung reflektiert werden und dann auf die Wohnbebauung
auf der anderen Seite der Rather Stral3e treffen.

Bei paralleler Anordnung reflektierender Flachen (nicht absorbierender Schallschutzwéande
oder wie im vorliegenden Fall von Gebaudefassaden) kann es zu dem Effekt kommen, dass
Schallwellen an den Fassaden mehrfach reflektiert werden. Die Berechnungsvorschriften
der RLS-90, die aus dem Jahr 1990 stammt, sehen hierfir jedoch keine explizite rechneri-
sche Berlicksichtigung vor. Stattdessen wird von Hand ein zusétzlicher Zuschlag fir soge-
nannte ,Mehrfachreflexionen“ in Abhangigkeit von Bebauungshéhe und Stralenbreite ver-
geben. Im vorliegenden Fall wiirde bei Anwendung dieses Kriteriums hier eine zusatzliche
Erhdéhung der Verkehrslarmimmissionen im Mit-Fall gegeniiber dem Ohne-Fall um bis zu
3 dB(A) auf Grund von Mehrfachreflexionen vorliegen.

Die Ausbildung eines solchen Schallfeldes ist jedoch an das Vorhandensein einer dichten
Bebauung beidseitig des Verkehrsweges gekoppelt. Daher sieht die RLS-90 vor, den Zu-
schlag fur Mehrfachreflexionen nur dann zu vergeben, wenn die Bebauungsliicken < 30 %
der StralRenfronten einnehmen. Aufgrund der vorhandenen Bebauungsliicken und durch die
Kreuzungseinmindungen, liegt teilweise ein relativ hoher Liickenanteil vor, insbesondere an
der Minsterstral3e. Auch ist die Bildung von Schallfeldern an die konkrete Bebauung des FH
Campus gekoppelt, die zurzeit noch nicht bekannt ist.

Die Einschatzung der tatsachlichen Wirkung der Reflexionen durch die Fassade ist mit dem
pauschalen Hilfsmittel des manuell vergebenden Mehrfachreflexionenzuschlages nicht ab-
zubilden. Im vorliegenden Fall wiirde die grundséatzliche Beaufschlagung der Schallimmissi-
onen mit den Zuschlag fir Mehrfachreflexionen sicherlich eine Uberschatzung darstellen.
Andererseits ist aber auch mit einen gewissen Anteil von Schallreflexionen zu rechnen, so
dass grundsétzlich auch Anteile von mehrfach reflektiertem Schall vorliegen werden.

Um die schalltechnische Situation besser einschatzen zu kénnen, wurden daher im vorlie-
genden Fall Immissionsberechnungen durchgefiihrt, bei denen Reflexionen bis zur 8. Ord-
nung an verschiedenen Fassaden bei der Immissionsberechnung berlicksichtigt wurden.
Eine solche Berechnung ist mit modernen Schallberechnungsprogrammen heutzutage mog-
lich (im Gegensatz zu den Berechnungsmdglichkeiten aus dem Jahr der Einfihrung der RLS
(1990)).
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Die Immissionsberechnungen bericksichtigen insgesamt Reflexionen bis zur 8. Ordnung an
Gebaudefassaden. Darlber hinaus wurde der Winkel des Suchstrahls, der die Abtastgenau-
igkeit der Ausbreitungsberechnung darstellt, auf 0,1° eingestellt, was im Gegensatz zur
Standardvorgabe der RLS-90 (Suchwinkel 1°) wesentlich feiner ist.

8.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen mit bis zu 8 Reflexionen an Gebaudefassaden
sind fir den Prognose-Fall 1 in Anlage 16 und fiir den Prognose-Fall 2 in Anlage 17 darge-
stellt.

An der Westseite der Rather StraRe liegen bedingt durch die Umsetzung der Planung weite-
re Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen um bis zu ca. 1,6 dB(A) tags / 1,2 dB(A)
nachts vor, jeweils ausgehend von bereits hohen Verkehrslarmimmissionen im Prognose
Ohne-Fall. Dies gilt in ahnlicher Weise fir beide untersuchte Szenarien. Die Erhéhungen
resultieren aus der Erhéhung der Verkehrsmengen auf der Rather Stral3e durch Umsetzung
der Planung und die Schaffung einer riegelartigen Bebauung beiderseits der Stral3e. Zukinf-
tig liegen dann tags Beurteilungspegel von knapp unterhalb 69 dB(A) vor, nachts betragen
die Beurteilungspegel bis zu 62 dB(A) an der vorhandenen Bebauung. Insgesamt sind diese
Erhdéhungen in Anbetracht der H6he der Vorbelastungen zwar als kritisch anzusehen. Es ist
jedoch auch zu beriicksichtigen, dass damit dann auf Hohe des Plangebietes zukiinftig ahn-
liche Bebauungsverhaltnisse und schalltechnische Verhaltnisse vorliegen, wie heute bereits
im Ubrigen Verlauf der Rather StralRe vorhanden sind.

In den Bereichen, in denen sich die baulichen Randbedingungen bei Umsetzung des Be-
bauungsplans nicht andern, liegen in beiden untersuchten Szenarien Erhéhungen der Ver-
kehrslarmimmissionen von deutlich weniger als 1 dB(A) vor (z.B. Immissionsorte 37 und 49).

Im Bereich der Minsterstral3e auf Hohe des Plangebietes (Immissionsorte 55 bis 57) liegen
— wiederum ausgehend von sehr hohen Verkehrslarmvorbelastungen — bei beiden unter-
suchten Szenarien weitere Steigerungen der Beurteilungspegel um bis zu 1,4 dB(A) tags /
1,2 dB(A) nachts vor.

Weiter westlich, wo sich nur die Erhéhung der Verkehrsmengen auswirken, die baulichen
Randbedingungen aber unverandert bleiben, betragen die Erhéhungen in beiden untersuch-
ten Szenarien maximal 0,5 dB(A) tags / nachts.
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9 Gewerbelarmimmissionen Einkaufszentrum an der Rather Stralle

9.1 Ermittlung der EmissionsgréfRen Gewerbeldrm

Schallabstrahlung des Parkhauses

Nordlich angrenzend an das Plangebiet befindet sich ein Einkaufszentrum mit einem mehr-
geschossigen offenen Parkdeck. Das Parkhaus hat zwei Parkdecks im 1. und 2. Oberge-
schoss des Gebaudes. Insgesamt stehen hier 660 Stellplatze zur Verfiigung. Davon werden
512 Stellplatze fur Kunden des Einkaufszentrums und 148 Stellplatze als Dauerstellplatze
fir Anwohner bzw. Mitarbeiter vorgehalten. In beiden Geschossen des Parkhauses befinden
sich kleinere nicht Uberdachte Teilbereiche. Diese werden im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung als offene Parkdecks bertcksichtigt.

Ein Ubersichtslageplan des Gewerbelarmberechnungsmodells ist in Anlage 18 wiedergege-
ben.

Die Schallabstrahlung des Parkhauses erfolgt fur die Parkebenen im 1. und 2. Oberge-
schoss iber die Fassadendffnungen in der Siid- und Ostfassade sowie in der Westfassade
jeweils zu den Ubergdngen zu den offenen Parkdecks. Im Dachbereich des 2. Oberge-
schosses befindet sich zusatzlich eine Liftungséffnung im Dachbereich. Das Parkhaus ist
geman Beschilderung werktaglich von 07:00 Uhr bis um 22.45 Uhr geéffnet.

Ausgehend von der Anzahl der taglich stattfindenden Parkvorgéangen auf den Parkplatzen
des Einkaufszentrums wurden die resultierenden Emissionspegel nach den Vorgaben der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [13] ermittelt.

Ein Ansatz der Fahrthaufigkeiten ist grundsatzlich ebenfalls nach der Parkplatzlarmstudie
mdglich. Fiur Einkaufszentren z.B. werden darin die Stellplatzbewegungen in Abhéngigkeit
der Netto-Verkaufsflache angegeben. Dies wirde im vorliegenden Fall auf Grund der vor-
handenen Vielzahl der Geschafte, die von den Kunden z.T. wéhrend eines Besuches aufge-
sucht werden, sicherlich eine Uberschatzung darstellen. Besucherzahlen konnten seitens
der Betreiber des Einkaufszentrums nicht zur Verfligung gestellt werden. Daher wurde auf
Grundlage von Erfahrungen vergleichbarer Vorhaben die Bewegungshaufigkeit je Stellplatz
zum Zeitraum des Tages mit durchschnittlich 10 Stellplatzbewegungen wahrend des 16-
stlindigen Tageszeitraumes fir die Kundenparkplatze und 5 Stellplatzbewegungen fir die
Dauerstellplatze angesetzt.
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Die meisten Geschafte im Einkaufszentrum schlieRen werktaglich bereits um 20:00 Uhr bzw.
21:00 Uhr. Lediglich der Lebensmittel-Vollsortimenter ,Kaufland“ hat bis 22:00 Uhr geéffnet.
Daher ist zur Beurteilung nach TA Larm auch die Anzahl der Pkw-Abfahrten nach 22:00 Uhr
von Bedeutung. Wéhrend einer stichprobenhaften Verkehrszahlung am Freitag den
23.03.2007 wurde das Verkehrsaufkommen wéhrend der Nachtzeitraum (ab 22.00 Uhr)
erfasst. In diesem Zeitraum verlassen die letzten Kunden und Mitarbeiter das Parkhaus. Im
Rahmen der Zahlung wurden 45 Pkw erfasst. Diese Fahrtzahl wurde als Bewegungshaufig-
keit fur die lauteste Nachtstunde weiterverwendet.

Die Beurteilungsschallleistung der Parkplatze errechnet sich gemaf folgender Gleichung fir
das zusammengefasste Verfahren der Parkplatzlarmstudie [13]:

Lwa = Lwo + Kpa+ K; + Kp + 10 log (B*N) + Ksiro

Darin sind:

Lwa =  Schallleistungspegel der Parkplatze

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde

Kpa =  Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Kpa = 3 dB(A) (Parkplatze an Einkaufszent-
ren, Einkaufswagen auf Asphalt)

K =  Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren, hier: K, = 4 dB(A) (Parkplatze an
Einkaufszentren, Einkaufswagen auf Asphalt)

Kb =  Zuschlag far den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Kp=25log(feB-9) fur f+B>10Stellplatze; Kp=0 fir f«B<10
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRle, hier: f= 1,0

BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

Kswo = Zuschlag fur Fahrbahnoberflache, hier: Ksyo = 0 dB(A) (Asphalt / eben)

In der nachfolgenden Tabelle 9.1 sind fir die unterschiedlichen Parkhausebenen fir die
Kunden- und Dauerstellplatze die Bewegungshaufigkeiten wiedergegeben.

Tabelle 9.1: Stellplatzbelegung

Durchschnitt
Kundenstell- | Bewegungen | Dauerstell- | Bewegungen | Bewegungen
platze je Stellplatz platze je Stellplatz | je Stellplatz
und Stunde
[n] Tag 16h [n] Tag 16h [n]
Parkhaus1.0G 298 10 ) ) 0.625
(Parkdeck) '
Parkdeck 1.0G
i 58 10 - - 0,625
(offener Bereich)
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Durchschnitt
Kundenstell- | Bewegungen | Dauerstell- | Bewegungen | Bewegungen
platze je Stellplatz platze je Stellplatz | je Stellplatz
und Stunde
[n] Tag 16h [n] Tag 16h [n]
Parkhaus 2.0G 129 10 123 5 0.47
(Parkdeck) '
Parkdeck 2.0G
. 27 10 25 5 0,47
(offener Bereich)

Ausgehend von n = 0,625 Bewegungen je Stellplatz und Stunde wahrend des 16-stiindigen
Tageszeitraumes fiur das Parkhaus 1. OG ergibt sich eine Schallleistung von
Lwa = 98,9 dB(A) (298 Stellplatze im Uberdachten Parkdeck). Analog ergibt sich fir das
Parkhaus im 2. OG mit n = 0,47 Bewegungen je Stellplatz und Stunde eine Schallleistung
von Lwa = 96,7 dB(A) (252 Stellplatze im Uberdachten Parkdeck).

Fur die offenen Parkdecks im 1. und 2. Obergeschoss (58 bzw. 52 Stellplatze) ergeben sich
analog Schallleistungen von 89,8 dB(A) bzw. 87,9 dB(A). Im Rechenmodell werden diese
Schallleistungen durch frei abstrahlende Flachenschallquellen berticksichtigt.

Die Lage der Schallquellen ist im Lageplan der Anlage 18 wiedergegeben.

Auf Grundlage dieser Schallleistung der Parkflachen im Parkhaus werden auf Grundlage der
Parkplatzlarmstudie die Innenschallpegel der Parkdecks gemaf nachfolgender Formel be-
rechnet:

Li=Lwa +14 + 10 «log(0,16/A)

Darin sind:

L = Innenschallpegel in dB(A)

Lwa =  Schallleistungspegel in dB(A), hier 98,9 dB(A) im 1. OG / 96,7 dB(A) im 2. OG
A = Aquivalente Absorptionsflache in m2, hier 1.156 m2 1. OG bzw. 1.292 m2 2. OG

entsprechend der Offnungsflache (Decken und Boden werden als iiberwiegend
schallhart angenommen)

Zur Ermittlung der &quivalenten Absorptionsflachen der Parkdecks wurde ein Absorptions-
koeffizient von as =1 fiir die Offnungsflachen sowie von as = 0,03 fiir die schallharten Be-
tonoberflachen angesetzt. Die aquivalente Absorptionsflache ergibt sich dann zu A = asx S.

Im Bereich des 1. und 2. Parkdecks befindet sich eine Einstellstation fiir Einkaufswagen. In
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird davon ausgegangen, dass auf je 2
Bewegungen im Bereich der Kundenstellplatze ein Einkaufswagen entnommen bzw. zu-
riickgestellt wird. Das Einstellen eines Metalleinkaufswagens wird mit einer Schallleistung
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von Lwa =72 dB(A) bertcksichtigt. Anteilig zur Anzahl der Kundenstellplatze je Parkplatze
ergibt sich eine Gesamtschallleistung fir das Einstellen der Einkaufswagen im 1. OG von
92,5 dB(A) (111 Ereignisse/Std.) und eine Schallleistung von 88,7 dB(A) fur das 2. OG (74
Ereignisse/Std.). Diese zusatzliche Schallleistung durch das Einstellen der Einkaufswagen
wird energetisch zu den Pkw-Fahrgerduschen innerhalb der geschlossenen Parkdecks ad-
diert.

Fur samtliche relevanten Flachen wird der abgestrahlte Schallleistungspegel je m2 frequenz-
abhangig wie folgt berechnet:
LWA” = L| — R,W -6

Darin sind:

Lwa” = Flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m?2

L = Innenschallpegel in dB(A), hier Pkw-Fahrgerdusche und Einstellen Einkaufs-
wagen: im 1. OG L, = 75,2 dB(A), im 2. OG L, = 72,3 dB(A)

R'w = Bewertetes SchalldammmaR des betrachteten Bauteils, hier Offnung:
R’y =0 dB(A)

Die flachenbezogene Schallleistung der offenen Fassadenabschnitte im Bereich der Park-
decks ergeben sich hieraus zu Lwa” = 69,2 dB(A)/m2 fiir das 1. Obergeschoss und
Lwa” = 66,3 dB(A)/m2 fiir das 2. Obergeschoss zum Tageszeitraum.

Fur die Nutzung zum Nachtzeitraum wurden die Berechnungen analog zu den Berechnun-
gen des Tageszeitraum unter Berlicksichtigung des geringern Verkehrsaufkommens durch-
gefuhrt. Die geringere Schallleistung der Quellen wurde dabei im Berechnungsmodell durch
einen prozentualen Abschlag beriicksichtig. Die stiindlichen Schallleistungen der Schallquel-
len sind in Anlage 22 aufgefiihrt.

Zufahrt Parkhaus an der Nordseite

Die rechnerische Bestimmung der mit den Parkvorgdngen verbundenen Fahrbewegungen
auf der Zufahrtsrampe an der Nordseite des Parkhauses erfolgt auf Grundlagen der Re-
chenvorschriften der RLS-90 [9]. Bei der Berechnung der Schallimmissionen der Zufahrts-
rampen werden 5.820 Pkw-Fahrten fir den 16-stiindigen Tageszeitraum und 45 Pkw-
Fahrten fir den Nachtzeitraum beriicksichtigt. Zusatzlich werden auf der Parkhausrampe je
6 Lkw-Fahrbewegungen zum Zeitraum des Tages berlicksichtigt. Hiermit ergeben sich ins-
gesamt 370 Kfz-Fahrten/h bei einem Lkw-Anteil von 1,6 % zum Tageszeitraum. Zum Nacht-
zeitraum werden keine Lkw-Fahrten beriicksichtigt. Fir die in das Parkhaus einfahrenden
Fahrzeuge wurde ein Zuschlag fur eine Steigung von 10 % in Hohe von Dgqg = 3 dB(A) be-
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ricksichtigt. Die Berechnung der von Kfz-Fahrvorgdngen ausgehenden Schallemissionen
erfolgt geman der Formel:

Lwa = Ln® + Dgyq + D, + 19,2

Darin bedeutet:

L.?» = Emissionsschallpegel nach RLS-90; hier: L, = 63,52 dB(A) / 53,83 dB(A)
tags / nachts

Dsy =  Korrektur fir Steigung, hier: 3,0 dB(A)

Dy = Korrektur fir die =zuladssige Ho6chstgeschwindigkeit, hier: 30 km/h,
D, = -8,8 dB(A)

Hieraus ergibt sich eine langenbezogene Schallleistung des Fahrweges ohne Steigung von
74,6 dB(A)/m zum Zeitraum des Tages und 64,3 dB(A)/m zum Zeitraum der Nacht. Fir die
Steigungsstrecken ist ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen.

Haustechnische Aggregate

Als fur das Plangebiet relevante haustechnische Aggregate des Einkaufszentrums sind zwei
Ruckkihler an der Sidfassade des Parkhauses anzusehen. Die technischen Daten der
Ruckkihler wurden vom Hersteller zur Verfligung gestellt. Die Ventilatoren der Rickkihler
kdénnen in zwei Leistungsstufen betreiben werden. Die Schallleistung der Riickkiihler Betragt
Lwa = 73/64 dB(A) (3 Ventilatoren) und Lya = 76,5/69,5 dB(A) (4 Ventilatoren). Im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung wird davon ausgegangen, dass die volle Leistung tags,
und die reduzierte Leistungsstufe der Riickkiihler zum Zeitraum der Nacht genutzt wird.

9.2 Durchfihrung der Berechnungen Gewerbelarm

Die Immissionen an den umliegenden geplanten WA-Baufeldern wurden mittels eines digita-
len Berechnungsmodells berechnet. Darin werden die Emissionen der einzelnen immissi-
onsrelevanten Vorgangen durch Ersatzflachen-, Linien- und Punktschallquellen reprasen-
tiert. In der vorliegenden Situation erfolgt die Schallabstrahlung in Richtung Plangebiet G-
berwiegend Uber das bestehende Parkhaus. Hierbei werden die in Kapitel 9.1 berechneten
Emissionsschallpegel zu Grunde gelegt. In der Anlage 21 sind alle Schallquellen detailliert
wiedergeben.

Die geplante Bebauung wird im digitalen Berechnungsmodell mit ihren abschirmenden und
reflektierenden Wirkungen bei der Berechnung nicht berlicksichtigt. Die Berechnung der
Immissionen erfolgt fir insgesamt 15 Immissionsorte an den geplanten und den bestehen-
den Wohngebauden gemaR den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [6].
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9.3 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnung Gewerbelarm:
ohne weitere SchallschutzmalRnahmen

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm fur die in Anlage 18 ge-
kennzeichneten Immissionsorte sind in Anlage 19 detailliert dargestellt.

Bereich der geplanten Wohnbebauung

Unter Berticksichtigung der heute vorhandenen baulichen Situation ergeben sich an den
nachstgelegenen geplanten Wohngebauden Beurteilungspegel zum Tageszeitraum von bis
zu 57 dB(A) tags / 46 dB(A) nachts. Damit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm von
55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts hier um bis zu 2 dB(A) tags / 6 dB(A) nachts Uiberschritten.
Dies betrifft zum Tages- und Nachtzeitraum lediglich die unmittelbar nach Norden ausgerich-
teten Fassaden der Gebaude (Baufelder WA 2 und WA 3). Zum Nachtzeitraum ergeben sich
aber auch an den seitlichen gelegenen Fassaden der Baufelder WA 2 und WA 3 Uberschrei-
tungen.

Bereich Parkhauszufahrt (nordseitiq)

Ergénzend wurde eine Immissionsberechnung fir den Bereich der Wohnbebauung an der
Nordseite des bestehenden Einkaufszentrums in der Nahe der Zufahrt zum Parkhaus
durchgefihrt (Immissionsort 59; vgl. Anlage 18). Fur Immissionsort 59 ergeben sich tags
Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A), d.h. hier wird der Immissionsrichtwert fir Mischge-
biete von 60 dB(A) tags eingehalten. Nachts betragen die Beurteilungspegel bis zu
44 dB(A), damit wird hier der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete von 45 dB(A) nachts
eingehalten. Im Bereich der Parkhauszufahrt befinden sich mehrere Regenrinnen. Wahrend
der Verkehrszahlungen waren Gerausche bei der Uberfahrt deutlich wahrnehmbar. Es ist
daher davon auszugehen, dass in Realitat eher ein hoherer Beurteilungspegel vorliegt, so
dass der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete nachts zumindest ausgeschépft wird.

Aus den Berechnungsergebnissen geht hervor, dass bei der angesetzten Frequentierungen,
insbesondere der angesetzten 45 Pkw-Abfahrten zwischen 22.00 und 23.00 Uhr nachts die
zulassigen Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete bereits (nahezu) ausgeschépft werden.
Eine weitere Intensitatssteigerung der Nutzungen des Parkdecks, z.B. durch nochmalige
Verlangerung der Offnungszeiten des Einkaufszentrums in den Nachtzeitraum hinein, wére
also bereits heute aus immissionsschutztechnischer Sicht nicht moglich, da sonst eine U-
berschreitung der Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete vorliegen wiirde.

Die Ausschopfung der Immissionsrichtwerte nachts durch die untersuchte Nutzung bedeutet
aber auch, dass durch das Heranriicken der Wohnbebauung im Plangebiet vom Siiden kei-
ne weitergehende relevante Nutzungseinschrankung fir das Einkaufszentrum besteht, als
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heute ohnehin schon vorliegt. Dies gilt natirlich nur, wenn im Hinblick auf die neu geplante
Wohnbebauung die nachfolgend genannten Schallschutzmaf3nahmen umgesetzt werden.

94 SchallschutzmalRinahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm an der Nordseite des
Plangebietes sind SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Hier wurden verschiedene Mog-
lichkeiten erortert, die nachfolgend dargestellt werden:

Ertiichtigung der Parkhausfassaden

Grundsatzlich ist eine schalltechnische Ertlichtigung der Parkhausfassade mdglich und
schalltechnisch auch sinnvoll (MalZnahme an der Quelle). Durch eine im Detail noch auszu-
arbeitende Fassadenverkleidung ist hierbei eine Minderung der Schallabstrahlung gegen-
Uber dem heutigen Zustand um 5 dB(A) zu erreichen. Dies konnte z.B. durch eine schall-
technisch optimierte Lamellenverkleidung sein oder eine Kombination aus schallgedammten
Lamellen mit einer Vorhangfassade aus Glas. Bei solchen Lésungen sind die Liftungsver-
héltnisse am Parkhaus allerdings zu tGberpriifen, da heute eine freie Liiftung des Parkhauses
gegeben ist.

Schallschutzwand sidlich des Parkhauses

Prinzipiell ware auch die Anordnung einer Schallschutzwand méglich. In Variantenberech-
nungen mit verschiedenen Schallschutzwandhdéhen hat sich gezeigt, dass hier aber eine
sehr hohe Wand (Hohe ca. 11m) sidlich des Parkhauses mdglich wéare, um eine ausrei-
chende Minderung der Schallabstrahlung zu erreichen. Da eine solche MalRinahmen sehr
aufwandig ware und weitere Probleme mit sich bringt (u.a. Abstandflachen etc.) wird die
Umsetzung einer solchen Wand als schwierig bewertet.

Schallabsorption an den Decken

Die erforderliche Pegelminderung im Bereich des Parkhauses selbst ware alternativ auch
durch eine schallabsorbierende Verkleidung der Decken der beiden Parkdecks im siidlichen
Bereich des Parkhauses zu erreichen. Hierzu wurde eine Uberschlagige Berechnung durch-
gefuhrt. Danach sind folgende MafRnahmen erforderlich:

- vollflachige Absorptionsdecke an der Unterseite der beiden Parkdecks 1. /2. OG

- auf einem Streifen 20m breit von der Siidfassade

- Absorptionsgrad a,, 2 60%

- Gesamtoberflache der Absorptionsdecken ca. 115 x 20 x 2 = 4.600 m?2
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Die Vertraglichkeit mit Anforderungen an den Brandschutz missten noch Uberprift werden.
Mit einer solchen Absorptionsdecke in den beiden Parkdecks ist bei den untersuchten Nut-
zungsansatzen mit einem Beurteilungspegel von 40 dB(A) nachts an der Nordseite der
nachstgelegenen Wohnbebauung zu rechnen, so dass hier der Immissionsrichtwert der TA
Larm von 40 dB(A) eingehalten wird. Tags wird der Immissionsrichtwert im Umfeld auch
ohne zusatzliche Absorptionsmal3nahmen eingehalten.

Ausschluss von Fenstern

Falls aktive SchallschutzmaRnahmen nicht umzusetzen sind, ist fur die Fassaden mit Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm ein Ausschluss der Errichtung von Wohn-
und Schlafradumen mit notwendigen zu 6ffnenden Fenstern erforderlich. Hier wéren dann
Lésungen analog zur Vorgehensweise bei der Riegelbebauung an der Rather Stral3e und
zur Bahntrasse hin erforderlich.

Abriicken der Wohnbebauung in Richtung Siden

Falls solche Maflinahmen nicht umzusetzen sind, so dass zu 6ffnende Fenster nach Norden
unvermeidbar sind, waren die WA-Baufelder entsprechend nach Suiden zu verschieben. Wie
die Isophonenkarte zum Nachtzeitraum (vgl. Anlage 20) zeigt, ware dies eine erhebliche
Verschiebung, so dass diese Lésung aus stadtebaulichen Griinden wohl nicht umsetzbar
ware.
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10 Gewerbelarmimmissionen Tiefgaragenein-/ -ausfahrten im Plangebiet

10.1 Ermittlung der EmissionsgréfRen Gewerbelarm

Die Ermittlung der in Verbindung mit der Nutzung der geplanten Tiefgarage zu erwartenden
Gerauschimmissionen erfolgt auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Planunterlagen
und den Emissionsansatzen der RLS-90 [9]. Es werden die Tiefgaragenausfahrt, die Gber
die PlanstraBe H erschlossen ist, die Tiefgaragenausfahrt an der Miinsterstral3e sowie die
Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur EntlastungsstralRe berticksichtigt.

Die rechnerische Bestimmung der mit den Parkvorgangen verbundenen Fahrbewegungen
auf der Ausfahrtsrampe zur PlanstraRe H erfolgt auf Grundlagen der Rechenvorschriften der
RLS-90 [9].

Bei der Berechnung der Schallimmissionen der Tiefgaragenausfahrt zur PlanstraRe H wer-
den 404 Pkw-Fahrten fur den 16-stiindigen Tageszeitraum bertcksichtigt. Zum Nachtzeit-
raum ist eine Nutzung der Tiefgaragenausfahrt nicht vorgesehen; dies wird z.B. durch ein
Schrankensystem sichergestellt. Zusétzlich werden auf der Parkhausrampe je 4 Lkw-
Fahrbewegungen zum Zeitraum des Tages angesetzt. Fiir den Bereich der Rampe wurde
ein Zuschlag fur eine Steigung von ca. 10 % in H6he von Dgg = 3 dB(A) berucksichtigt.

Bei der Berechnung der Schallimmissionen der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Entlastungs-
straRe werden insgesamt 2.824 Pkw-Fahrten (verteilt auf Ein-/ Ausfahrt) innerhalb des Ta-
geszeitraums beriicksichtigt. Zusatzlich werden insgesamt 187 Lkw-Fahrbewegungen zum
Zeitraum tags angesetzt. In Abstimmung mit dem Verkehrsplaners werden fir die Frequen-
tierung dieser Tiefgaragenein-/ ausfahrt in der lautesten Nachtstunde (05:00 — 06:00 Uhr) 38
Pkw- und 3 Lkw-Fahrten berlicksichtigt. Fir den Bereich der Rampe wurde ein Zuschlag fur
eine Steigung von ca. 9 % in Hohe von Dgg = 2,4 dB(A) beriicksichtigt.

Bei der Berechnung der Schallimmissionen der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Miinsterstralle
werden gemal Angaben des Verkehrsplaners insgesamt 977 Pkw-Fahrten (verteilt auf Ein-/
Ausfahrt) innerhalb des Tageszeitraums beriicksichtigt. Zusétzlich werden insgesamt 8 Lkw-
Fahrbewegungen zum Zeitraum tags angesetzt. Fir die Frequentierung dieser Tiefgaragen-
ein-/ ausfahrt zum Nachtzeitraum erfolgen in der lautesten Nachtstunde (05:00 — 06:00 Uhr)
11 Pkw- und 1 Lkw-Fahrten. Da noch keine detaillierte Planung zur Ausfiihrung dieser Tief-
garagenein-/ ausfahrt vorliegen wird hier in einem ersten Untersuchungsschritt eine ebene
Fahrstrecke angenommen.

Zunachst wurden keine schalltechnischen Abschirmungen wie z.B. eine Mauer, eine Ein-
hausung etc. beriicksichtigt.
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Die Emissionen der Fahrverkehre auf den offen Rampen werden gemafd RLS-90 mit einer
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h wie folgt berechnet:

Lwa = Lmg+ Dsyg + 19,2

Darin bedeutet:

Lme = Emissionspegel gemal RLS-90

Dsig = Korrektur fur Steigung, hier: 3,0 dB(A) bei 10 % Steigung und 2,4 dB(A) bei
9 % Steigung

Hieraus ergibt sich fir die Tiefgaragenausfahrt zur PlanstraRe H eine langenbezogene
Schallleistung des Fahrweges ohne Steigung von 62,5 dB(A)/m zum Zeitraum des Tages.
Fur die Steigungsstrecken ist ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen.

Fur die Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Entlastungsstral3e ergibt sich eine langenbezogene
Schallleistung fir die Steigungsstrecke von 76,0 dB(A)/m zum Zeitraum des Tages und eine
langenbezogene Schallleistung von 70,1 dB(A)/m zum Zeitraum der Nacht (lauteste Nacht-
stunde). Diese Schallleistung wird auf die Fahrstrecke der Einfahrt und der Ausfahrt gleich-
maRig verteilt.

Fur die Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Miinsterstral3e ergibt sich eine langenbezogene Schall-
leistung von 66,4 dB(A)/m zum Zeitraum des Tages und eine langenbezogene Schallleis-
tung von 62,6 dB(A)/m zum Zeitraum der Nacht (lauteste Nachtstunde). Diese Schallleistung
wird auf die Fahrstrecke der Einfahrt und der Ausfahrt gleichméafig verteilt.

10.2 Durchfiihrung der Berechnungen Gewerbelarm

Die Immissionen an dem direkt an die Tiefgaragenausfahrt zur Planstrae H angrenzenden
geplanten WA 4-Baufeld und an der westlich gelegenen bestehenden Bebauung an der
Rather Stral3e wurden mittels eines digitalen Berechnungsmodells berechnet.

Auch die Immissionen an dem direkt an die Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Entlastungsstralie
angrenzende geplanten Baufelder WA 3 und WA 5 und der ehemaligen Grof3viehhalle wur-
den mittels eines digitalen Berechnungsmodells berechnet.

Die Immissionen an der direkt an der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Minsterstrale gegeni-
berliegenden bestehenden Wohnbebauung wurden ebenfalls mittels eines digitalen Berech-
nungsmodells berechnet.

Die Emissionen der einzelnen immissionsrelevanten Vorgangen werden im Berechnungs-
modell durch Ersatzlinienschallquellen reprasentiert.
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Die Berechnung der Immissionen erfolgt fur insgesamt 11 Immissionsorte an den geplanten
und den bestehenden Wohngebduden gemall den Vorgaben der DIN ISO 9613-2
[6].Grundlage fiir die Berechnungsmodelle im Zuge der B-Plan Aufstellung sind die Planun-
terlagen des B-Plans [16] sowie erste architektonische Vorentwirfe [21]. Zum Bauantrag
sind an die Planung angepasste detaillierte schalltechnische Untersuchungen durchzufiih-
ren.

10.3  Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnung Gewerbelarm
Tiefgaragensausfahrt zur Planstral3e H

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm fur die in Anlage 23 ge-
kennzeichneten Immissionsorte sind in Anlage 24 detailliert dargestellt.

Bereich der geplanten Wohnbebauung

Es ergeben sich an den nachstgelegenen geplanten Wohngeb&auden Beurteilungspegel von
bis zu 50 dB(A) tags. Damit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) tags
eingehalten. D.h. es sind keine Einhausung oder eine Mauer im Bereich der Tiefgaragen-
ausfahrt erforderlich. Bei einer Nutzung nachts ware hingegen sicherlich Schallschutzmalf3-
nahmen erforderlich.

Bereich der bestehenden Wohnbebauung an der Rather Stral3e

Es ergeben sich an den néchstgelegenen bestehenden Wohngeb&duden an der Rather Stra-
Be Beurteilungspegel von bis zu 36 dB(A) tags. Damit wird der Immissionsrichtwert der TA
Larm von 60 dB(A) tags fir Mischgebiete hier deutlich eingehalten.

10.4 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnung Gewerbelarm
Tiefgaragensein-/ ausfahrt zur Entlastungsstralie

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm fur die in Anlage 23 ge-
kennzeichneten Immissionsorte sind in Anlage 24 detailliert dargestellt.

Bereich der geplanten Wohnbebauung

Es ergeben sich an den néchstgelegenen geplanten Wohngeb&uden (WA 3 und WA 5) Be-
urteilungspegel von bis zu 48 dB(A) tags. Damit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm
von 55 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete tags eingehalten.
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Zum Nachtzeitraum ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 42 dB(A) (vgl. Immissionsort
25, Baufeld WA 3). Damit wirde der Immissionsrichtwert der TA Larm von 40 dB(A) fur all-
gemeine Wohngebiete nachts in diesem Bereich der Baugrenze des Baufeldes WA 3 um 2
dB(A) Uberschritten werden, wenn sich hier 6ffenbare Fenster von schutzbedirftigen Rau-
men befinden wirden. Doch schon allein aufgrund der Verkehrslarmimmissionen ist an der
kompletten Siidfassade des WA-Baufeldes 3 der Larmpegelbereich 1V festgesetzt (vgl. An-
lage 11, Bereich 10 25). Das bedeutet, dass schon aufgrund des Verkehrslarms entlang
dieser Fassade oOffenbare Fenster ausgeschlossen sind bzw. Grundrissoptimierungen vor-
zunehmen sind. Insgesamt betrachtet ist also schon aufgrund der Verkehrslarmimmissionen
kein Immissionsort an der Siidfassade des Baufeldes WA 3 zu beriicksichtigen. Fur die Sid-
bzw. Ostfassade an dem westlich gelegenen Baufeld WA 5 werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm deutlich eingehalten.

Bereich ehemalige GroRviehhalle an der Tiefgaragenein-/ ausfahrt

Es ergeben sich an der ehemaligen Grof3viehhalle im Bereich der Tiefgaragenein-/ ausfahrt
Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) tags. Damit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm
von 60 dB(A) tags fir Mischgebiete hier deutlich eingehalten. Nachts ist nicht von einer Nut-
zung der ehemaligen Grof3viehhalle auszugehen.

Insgesamt ist festzustellen, dass auch ohne SchallschutzmafRnahmen, wie z.B. Einhausun-
gen oder Larmschutzwéande, die Immissionsrichtwerte eingehalten erden. D.h. es sind keine
Einhausung oder eine Mauer im Bereich der Tiefgaragenausfahrt bei Nutzung zum Tages-
und Nachtzeitraum erforderlich.

Mogliche Frequentierung bei seltenen Ereignissen

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Immissionsorte
aul3erhalb von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A). Dabei ist zu beachten, dass
selte Ereignisse an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden erfolgen. Bei seltenen
Ereignissen handelt es sich hier um voraussehbare besondere Veranstaltungen (z.B. Cam-
pus-Fest etc.) durch die eine erhéhte Fequentierung der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Ent-
lastungsstrafie tags und vor allem nachts zu erwarten ist. Dies bedeutet, dass hierbei in der
lautesten Nachtstunde sogar ca. 205 Fahrvorgange bei einem seltenen Ereignis moglich
waren.

Die maximal mogliche Frequentierung der Tiefgaragenein-/ ausfahrt bei seltenen Ereignis-
sen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Immissionsorte auf3erhalb von
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Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A) liegt bei einer ca. fiinfmal so hohen Frequen-
tierung wie im Normalbetrieb beriicksichtigt.

10.5 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnung Gewerbelarm
Tiefgaragensein-/ ausfahrt zur Minsterstral3e

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm fur die in Anlage 23 ge-
kennzeichneten Immissionsorte sind in Anlage 24 detailliert dargestellt.

Es ergeben sich an den nachstgelegenen bestehenden Wohngebauden an der Minster-
straRe Beurteilungspegel von bis zu 39 dB(A) tags. Damit wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm von 60 dB(A) fur Mischgebiete tags eingehalten. Zum Nachtzeitraum ergeben sich
Beurteilungspegel von bis zu 35 dB(A) (vgl. Immissionsort 75). Damit wird der Immissions-
richtwert der TA Larm von 45 dB(A) fur Mischgebiete nachts ebenfalls eingehalten. Somit
waren auch bei einer geneigten Fahrstrecke die Immissionsrichtwerte tags und nachts deut-
lich eingehalten.

D.h. es ist voraussichtlich keine Einhausung oder eine Mauer im Bereich der Tiefgaragen-
ausfahrt bei Nutzung zum Tages- und Nachtzeitraum erforderlich.
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11 Zusammenfassung

In Disseldorf-Derendorf ist mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 5579/062
.FH-Campus Schlachthof-/ Schlésser-Areal” die planungsrechtliche Absicherung eines neu-
en Campus-Standorts firr die Fachhochschule Dusseldorf sowie eines allgemeinen Wohn-
gebietes vorgesehen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrslarmimmissionen und die Auswirkungen der neu geplanten ErschlieBungs-
stralen beurteilt. Des weiteren waren die Schallimmissionen durch das ndérdlich angrenzen-
de Parkhaus eines Einkaufszentrums zu beurteilen.

Verkehrslarm im Plangebiet

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden aufgrund der starken
Larmvorbelastung in weiten Teilen des Plangebietes berschritten. Auf Grund der Uber-
schreitungen sind Festsetzungen zu Schallschutzmanahmen im Bebauungsplan erforder-
lich. Im vorliegenden Fall sind hierzu passive SchallschutzmalRnahmen in Form einer Fest-
setzung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 entlang der Baugrenzen vorgesehen. Fir
das Bebauungsplangebiet ergeben sich Anforderungen bis zu Larmpegelbereich VI. Es wird
empfohlen, die Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich 1l als Mindestanforderung
fur den gesamten Bereich des Bebauungsplanes festzusetzen.

Erganzend ist die Anordnung einer weitgehend geschlossenen Riegelbebauung entlang der
Rather Strale und der Entlastungsstralle Derendorf in drei Gebauderiegeln im WA-Gebiet
vorgesehen. Aufgrund der hohen Larmvorbelastungen ist fir diese 5-geschossige Riegelbe-
bauung die Anordnung von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen unmittelbar zur StraRe
ohne besondere passive SchallschutzmalRnahmen auszuschlieRen. Geeignete MalZnahmen
sind hier die Anordnung einer vorgelagerten Schallschutzwand bzw. von Wintergéarten oder
Doppelfassaden.

Auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte nachts wird emp-
fohlen, in Schlafraumen schallgedammte Liftungen vorzusehen, um eine ausreichende Be-

luftung der Schlafraume auch bei geschlossenen Fenstern sicherzustellen.

Verkehrslarmimmissionen durch Neubau der ErschlieBungsstralen

Aus dem Neubau der geplanten Erschliel3ungsstral3en im Plangebiet ergibt sich an den be-
stehenden Gebauden im Umfeld die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV. Somit liegen hier keine Anspriiche auf Schallschutzmalinahmen an den um-
liegenden bestehenden Gebauden vor.
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Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld des Plangebietes

Durch die Umsetzung der Planung ist im Bereich der Rather Stral3e, gegeniber liegend des
Plangebietes durch die Schaffung einer weitgehend geschlossenen Gebaudezeile mit einer
Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen um bis zu ca. 1,6 dB(A) tags / 1,2 dB(A) nachts zu
rechnen. Im Bereich Minsterstra3e, gegenliber des Plangebietes liegen weitere Steigerun-
gen der Beurteilungspegel um bis zu 1,4 dB(A) tags / 1,2 dB(A) nachts vor. Dabei sind je-
weils auch vor Umsetzung des Bebauungsplans bereits hohe Verkehrslarmvorbelastungen
vorhanden.

Gewerbelarmimmissionen Einkaufszentrum an der Rather StralRe

Aufgrund des noérdlich an das Plangebiet angrenzenden offenen Parkdecks des Einkaufs-
zentrums sind insbesondere fir die Wohngebaude im nérdlichen Plangebiet Gewerbelarm-
vorbelastungen vorhanden. An der nérdlichen Gebaudezeile werden die Immissionsrichtwer-
te der TA Larm tags um bis zu 2 dB(A) und nachts um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Hier sind
daher Minderungsmafinahmen mit dem Ziel der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA
Larm erforderlich.

Diese konnen z.B. durch einen Ausschluss von Wohnnutzungen (Ausschluss notwendiger
zu 6ffnender Fenster von Wohn- und Schlafraumen) in Richtung Norden fiir den Bereich mit
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes umgesetzt werden. Alternativ ist das SchlieRen
der Sid- und Ostfassade des Parkhauses bzw. Montage einer schallddmmenden Fassa-
denverkleidung, z.B. mit schallddmmenden Liftungslamellen etc., oder die nachtragliche
schallabsorbierende Verkleidung der Parkhausdecken im sidlichen Bereich des Parkhauses
moglich.

Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet Tiefgaragenausfahrt

Tiefgaragenausfahrt zur Planstral3e H

Durch die Fahrbewegungen von Pkw und Lkw auf der Tiefgaragenausfahrt zur Planstrae H
im Plangebiet ergeben sich an den néchstgelegenen geplanten Wohngebauden Beurtei-
lungspegel von bis zu 50 dB(A) tags und an den nachstgelegenen bestehenden Wohnge-
bauden an der Rather StraRe Beurteilungspegel von bis zu 35 dB(A) tags. Damit wird der
Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) tags / 60 dB(A) tags fir allgemeine Wohnge-
biete / Mischgebiete eingehalten. D.h. es sind keine Einhausung oder eine Mauer im Bereich
der Tiefgaragenausfahrt bei ausschlieRlicher Nutzung zum Tageszeitraum erforderlich. Bei
einer Nutzung nachts ware hingegen sicherlich Schallschutzmaf3nahmen erforderlich.
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Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Entlastungsstrai3e

Durch die Fahrbewegungen von Pkw und Lkw auf der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Entlas-
tungsstralRe ergeben sich an den Immissionsorten der nachstgelegenen geplanten Wohnge-
bauden (WA 5) Beurteilungspegel von bis zu 48 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts. Damit wird
der Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts fir allgemeine
Wohngebiete eingehalten. An der ehemaligen Grol3viehhalle im Bereich der Tiefgaragenein-
/ ausfahrt ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) tags. Damit wird der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) tags fur Mischgebiete auch hier eingehalten. Nachts
ist nicht von einer Nutzung der ehemaligen Grof3viehhalle auszugehen.

D.h. bei Umsetzung der vorliegenden Vorentwirfe sind keine Einhausung oder eine Mauer
im Bereich der Tiefgaragenausfahrt bei Nutzung zum Tages- und Nachtzeitraum erforder-
lich.

Die maximal moégliche Frequentierung der Tiefgaragenein-/ ausfahrt bei seltenen Ereignis-
sen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Immissionsorte auf3erhalb von
Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A) liegt bei einer ca. finfmal so hohen Frequen-
tierung wie im Normalbetrieb beriicksichtigt. Dies bedeutet, dass hierbei in der lautesten
Nachtstunde sogar ca. 205 Fahrvorgange bei einem seltenen Ereignis moglich waren.

Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Miinsterstra3e

Durch die Fahrbewegungen von Pkw und Lkw auf der Tiefgaragenein-/ ausfahrt zur Mins-
terstral3e ergeben sich an den néchstgelegenen bestehenden Wohngebauden Beurteilungs-
pegel von bis zu 39 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts. Damit wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fiir Mischgebiete eingehalten.

Die oben genannten Berechnungsergebnisse beziehen sich auf die Plangrundlagen des B-
Plan-Entwurfs sowie erster architektonische Vorentwiirfe. Zum Bauantrag sind an die Pla-
nung angepasste detaillierte schalltechnische Untersuchungen erneut durchzufiihren.
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Geplante Jugendfreizeiteinrichtung / KiTa

Im Plangebiet ist im Baufeld WA4 die Einrichtung einer Jugendfreizeiteinrichtung und einer
Kindertagesstatte, jeweils mit Freiflache, vorgesehen. Vorsorglich wird hier darauf hingewie-
sen, dass — insbesondere von den Freiflachen — in unmittelbarer Nahe zur geplanten Wohn-
bebauung Belastigungen / Stérungen durch Larm auftreten kénnen. Auch wenn die Rege-
lungen der TA Larm bzw. des Freizeitlarmerlasses NRW sowie der Sportanlagenlarmschutz-
verordnung fiir solche Einrichtungen nicht unmittelbar anzuwenden sind, so sind doch aus
Rucksichtnahme auf die angrenzende Wohnbebauung die Freiflachen nur eingeschréankt
nutzbar. Dies betrifft die zeitliche Beschrankung der Nutzungen (keine Nutzungen nachts,
Einschankungen in Ruhezeiten etc.) sowie ggfs. die Notwendigkeit einer Beaufsichtigung.
Konkretere Planungen sind hier im Rahmen der Genehmigungsverfahren erforderlich. E-
benso ist eine auf die spatere Nutzung abgestimmte Planung des baulichen Schallschutzes
vor allem der Jugendfreizeiteinrichtung erforderlich.

Dieser Bericht besteht aus 42 Seiten und 24 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. H. Kremer
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Anlage 10

Anlage 11

Anlage 12

Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionsorte

Berechnung der Emissionspegel fir StraRenverkehr gemaR RLS 90

Berechnung des Emissionspegels fir Schienenverkehr gemaf Schall 03

Isophonenplan PMF 1 — Prognose Fall B-Plan - Endausbau Entlastungsstrafe

Isophonenplan PMF 1 — Prognose Fall B-Plan — 1.BA EntlastungsstralRe

Ergebnistabelle Verkehrslarm PMF 1 - Prognose Fall B-Plan - Endausbau Ent-
lastungsstralie

Ergebnistabelle Verkehrslarm PMF 2 - Prognose Fall B-Plan — 1.BA Entlas-
tungsstral3e

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 - Prog-
nose Mit-Fall 1 - Endausbau EntlastungsstralRe

Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 - Prog-
nose Mit-Fall 2 — 1.BA Entlastungsstralie

Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109 - Prog-
nose Mit-Fall —worst case (PMF1/ PMF2)

Berechnungsmodell Stra3enneubau
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung StralRenneubau gem.
16.BImSchV

Berechnungsmodelle Verkehrslarm; Endausbau Entlastungstrale ohne B-Plan
(POF1) und Endausbau Entlastungstr. mit B-Plan (PMF1)

Berechnungsmodelle Verkehrslarm; 1. BA Entlastungstrale ohne B-Plan
(POF2) und 1. BA Entlastungstr. mit B-Plan (PMF2)

Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF1 und PMF 1; Endausbau Ent-
lastungsstralie

Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF2 und PMF 2; 1. BA Entlas-
tungsstralle

Lageplan des Berechnungsmodells Gewerbelarm

Ergebnistabelle der Gewerbelarmberechnung

Isophonen der Gewerbelarmberechnung tags / nachts
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Berechnung der Emissionspegel fur StraBenverkehr gemafl RLS-90 PEUTZ
CONSULT
Prognose Ohne-Fall 2 LKW-Anteil p Lm,E
Teilausbau Entlastungsstralle DTV v Nei- Lkw [%0] [dB(A)]
_ | kfzrzan)| kmimp| 9419 | tags

StralRe Richtung | Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Rather Str. Nord 1 3.993] 50 0,0 191 4,8 6,6 57,6 | 50,6
Rather Str. Sud 3.766| 50 0,0 259 6,9 9,5 58,3 | 51,4
Rather Str. Nord 5 3.241] 50 0,0 161 50 6,8 56,8 | 49,8
Rather Str. Sad 3.488| 50 0,0 249 7,1 9,8 58,0 | 51,1
Rather Str. Nord 31 3.358| 50 0,0 173 52 7,1 57,0 | 50,1
Rather Str. Sad 3.066| 50 0,0 225 7,3 10,1 | 57,5 | 50,7
Rather Str. Nord 3.2 3.358| 50 0,0 173 52 7,1 57,0 | 50,1
Rather Str. Sad 3.066| 50 0,0 225 7,3 10,1 | 57,5 | 50,7
Rather Str. Nord 4 3.380] 50 0,0 171 51 7,0 57,0 | 50,0
Rather Str. Sad 3.148| 50 0,0 233 7,4 10,2 | 57,7 | 50,8
Sommerstr. Nord 2.821 50 0,0 107 3,8 52 55,6 | 48,5
Sommerstr. Sad 2.428| 50 0,0 145 6,0 8,2 56,0 | 49,0
Spichernstr. West 667| 50 0,0 64 9,6 13,2 | 51,7 | 44,9
Spichernstr. Ost 1.141( 50 0,0 84 7.4 10,1 | 53,2 | 46,4
Weil3enburgstr. West 539 50 0,0 36 6,7 9,2 49,7 | 42,8
Geistenstr. West 506] 50 0,0 9 1,8 24 47,0 | 39,6
Geistenstr. Ost 566| 50 0,0 19 3,4 4,6 48,4 | 41,3
Minsterstr. West 1 8.237| 50 0,0 348 4,2 5,8 60,5 | 53,4
Munsterstr. Ost 6.132| 50 0,0 217 3,5 4,9 58,9 | 51,7
Munsterstr. West 5 8.031 50 0,0 334 4,2 57 60,4 | 53,3
Munsterstr. Ost 6.087| 50 0,0 227 3,7 51 58,9 | 51,8
Munsterstr. West 3 8.031] 50 0,0 334 4,2 57 60,4 | 53,3
Munsterstr. Ost 6.087| 50 0,0 227 3,7 51 58,9 | 51,8
Munsterstr. West 4 10.353] 50 0,0 462 4,5 6,1 61,6 | 54,6
Munsterstr. Ost 6.964| 50 0,0 268 3,8 53 59,6 | 52,5
Munsterstr. West 5 13.332] 50 0,0 734 55 7,6 63,2 | 56,2
Munsterstr. Ost 12.362] 50 0,0 728 5,9 8,1 63,0 | 56,1
Yorkstr. Nord 1.501| 50 0,0 69 4,6 6,3 53,3 | 46,3
Yorkstr. Sud 2.424] 50 0,0 128 5,3 7,3 55,7 | 48,7
Entlastungstr. Nord 5 3.996| 50 0,0 335 84 | 11,5 | 59,0 | 52,2
Entlastungstr. Sid 3.996] 50 0,0 335 84 | 115 | 59,0 | 52,2
Entlastungstr. Nord 3 6.657| 50 0,0 536 8,1 11,1 | 61,2 | 54,3
Entlastungstr. Sid 4.238] 50 0,0 348 8,2 11,3 | 59,2 | 52,4
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Berechnung der Emissionspegel fur StraBenverkehr gemafl RLS-90 PEUTZ
CONSULT
Prognose Ohne-Fall 1 LKW-Anteil p Lm,E
Endausbau Entlastungsstrae DTV v Nei- Lkw [%0] [dB(A)]
_ | kfzrzan)| kmimp| 9419 | tags

StralRe Richtung | Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Rather Str. Nord 1 3.245| 50 0,0 145 4,5 6,1 56,6 | 49,5
Rather Str. Sid 2.235| 50 0,0 151 6,8 9,3 55,9 [ 49,0
Rather Str. Nord 5 2.554| 50 0,0 125 4,9 6,7 55,7 | 48,7
Rather Str. Sad 2.062| 50 0,0 151 7,3 10,1 | 55,8 | 48,9
Rather Str. Nord 31 2.722| 50 0,0 143 53 7,2 56,2 | 49,2
Rather Str. Sad 1.658[ 50 0,0 128 7.7 10,6 | 55,0 | 48,1
Rather Str. Nord 39 2.722| 50 0,0 143 53 7,2 56,2 | 49,2
Rather Str. Sad 1.658[ 50 0,0 128 7.7 10,6 | 55,0 | 48,1
Rather Str. Nord 4 2.706| 50 0,0 141 52 7,2 56,1 | 49,1
Rather Str. Sid 1.738] 50 0,0 136 7.8 10,8 | 55,2 | 48,4
Sommerstr. Nord 2.029] 50 0,0 78 3,8 5,3 54,2 | 47,1
Sommerstr. Sad 1.189( 50 0,0 52 4,4 6,0 52,2 | 45,1
Spichernstr. West 625 50 0,0 65 10,4 | 14,3 | 51,6 | 44,8
Spichernstr. Ost 1.143( 50 0,0 85 7.4 10,2 | 53,3 | 46,4
Weil3enburgstr. West 572 50 0,0 41 7,2 9,9 50,2 | 43,3
Geistenstr. West 468| 50 0,0 9 1,9 2,6 46,7 39,4
Geistenstr. Ost 564 50 0,0 19 3,4 4,6 48,4 | 41,3
Minsterstr. West 1 9.460| 50 0,0 403 4,3 5,9 61,1 | 54,1
Miinsterstr. Ost 5.962| 50 0,0 186 31 43 58,5 | 51,4
Munsterstr. West 5 9.141] 50 0,0 382 4,2 57 60,9 | 53,9
Munsterstr. Ost 5.515| 50 0,0 186 3,4 4,6 58,3 | 51,2
Munsterstr. West 3 9.141| 50 0,0 382 4,2 57 60,9 [ 53,9
Munsterstr. Ost 5.515| 50 0,0 186 3,4 4,6 58,3 | 51,2
Munsterstr. West 4 12.244] 50 0,0 573 4,7 6,4 62,4 | 554
Munsterstr. Ost 7.226| 50 0,0 266 3,7 51 59,7 | 52,6
Munsterstr. West 5 12.390| 50 0,0 636 51 7,1 62,7 | 55,7
Munsterstr. Ost 11.603] 50 0,0 646 5,6 7,7 62,6 | 55,6
Yorkstr. Nord 1.576 50 0,0 68 4,3 5,9 53,4 | 46,3
Yorkstr. Sud 2.920] 50 0,0 176 6,0 8,3 56,8 | 49,9
Entlastungstr. Nord 1 3.880] 50 0,0 295 7.6 10,5 | 58,6 | 51,8
Entlastungstr. Sid 7.412| 50 0,0 569 7,7 10,6 | 61,5 | 54,6
Entlastungstr. Nord 5 6.094| 50 0,0 481 7.9 10,9 | 60,7 | 53,9
Entlastungstr. Sid 9.626] 50 0,0 755 7,8 10,8 | 62,7 | 55,8
Entlastungstr. Nord 3 8.333| 50 0,0 697 8,4 115 | 62,2 | 55,4
Entlastungstr. Sid 7.634] 50 0,0 654 8,6 11,8 | 61,9 | 55,1
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Berechnung der Emissionspegel fur StraBenverkehr gemafl RLS-90 PEUTZ
CONSULT
Prognose Mit-Fall 2 LKW-Anteil p Lm,E
Teilausbau Entlastungsstralle DTV v Nei- Lkw [%0] [dB(A)]
_ | kfzrzan)| kmimp| 9419 | tags

StralRe Richtung | Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Rather Str. Nord 1 4616 50 0,0 223 4,8 6,6 58,3 | 51,3
Rather Str. Sid 4.046| 50 0,0 275 6,8 9,3 58,5 [ 51,6
Rather Str. Nord 9 3.854| 50 0,0 191 50 6,8 57,6 | 50,5
Rather Str. Sad 3.686| 50 0,0 262 7,1 9,8 58,2 | 51,4
Rather Str. Nord 31 4.017] 50 0,0 205 51 7,0 57,8 | 50,8
Rather Str. Sad 3.251] 50 0,0 238 7,3 10,1 | 57,8 | 50,9
Rather Str. Nord 39 3.600| 50 0,0 200 5,6 7,6 57,5 | 50,6
Rather Str. Sad 3.376] 50 0,0 241 7,1 9,8 57,9 | 51,0
Rather Str. Nord 33 3.600, 50 0,0 200 5,6 7,6 57,5 | 50,6
Rather Str. Sid 3.376/ 50 0,0 241 7,1 9,8 57,9 | 51,0
Rather Str. Nord 4 3.622| 50 0,0 198 55 7,5 57,5 | 50,5
Rather Str. Sad 3.458| 50 0,0 249 7,2 9,9 58,0 | 51,1
Sommerstr. Nord 3.063| 50 0,0 121 4,0 54 56,1 | 49,0
Sommerstr. Sad 2.738| 50 0,0 161 59 8,1 56,5 | 49,5
Spichernstr. West 695 50 0,0 65 9,4 12,9 | 51,8 | 45,0
Spichernstr. Ost 1.168[ 50 0,0 85 7,3 10,0 | 53,3 | 46,4
WeilRenburgstr. West 539 50 0,0 36 6,7 9,2 49,7 | 42,8
Geistenstr. West 506 50 0,0 9 1,8 2,4 47,0 | 39,6
Geistenstr. Ost 566| 50 0,0 19 3,4 4,6 48,4 | 41,3
Munsterstr. West 1 8.725| 50 0,0 372 4,3 59 60,8 | 53,7
Munsterstr. Ost 6.941 50 0,0 257 3,7 51 59,5 | 52,4
Munsterstr. West 5 8.519] 50 0,0 371 4,4 6,0 60,7 | 53,7
Munsterstr. Ost 6.896| 50 0,0 267 3,9 53 59,6 | 52,5
Munsterstr. West 31 8.753| 50 0,0 366 4,2 57 60,7 | 53,7
Minsterstr. Ost 6.896/ 50 0,0 267 3,9 5,3 59,6 | 52,5
Minsterstr. West 3.0 8.997| 50 0,0 379 4,2 5,8 60,9 | 53,8
Munsterstr. Ost 6.618| 50 0,0 252 3,8 52 59,3 | 52,2
Munsterstr. West 4 11.075] 50 0,0 517 4,7 6,4 62,0 | 55,0
Munsterstr. Ost 7.835] 50 0,0 311 4,0 55 60,2 | 53,1
Minsterstr. West 5 13.705| 50 0,0 753 55 7,6 63,3 | 56,3
Minsterstr. Ost 12.744] 50 0,0 747 59 8,1 63,1 | 56,2
Yorkstr. Nord 1.563| 50 0,0 72 4,6 6,3 53,5 | 46,4
Yorkstr. Sad 2.424] 50 0,0 131 54 7,4 55,7 | 48,8
Entlastungstr. Nord 51 5.348| 50 0,0 426 8,0 11,0 | 60,2 | 53,3
Entlastungstr. Sad 5.227] 50 0,0 439 84 | 115 ] 60,2 | 534
Entlastungstr. Nord 59 5.348| 50 0,0 426 80 | 11,0 | 60,2 | 53,3
Entlastungstr. Sad 5.227] 50 0,0 439 84 | 115 ] 60,2 | 534
Entlastungstr. Nord 3 7.487| 50 0,0 577 7,7 10,6 | 61,5 | 54,7
Entlastungstr. Sad 5.087] 50 0,0 390 7,7 10,5 | 59,8 | 53,0
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Berechnung der Emissionspegel fur Stralenverkehr gemafi RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Prognose Mit-Fall 2 LKW-Anteil p Lm,E
Teilausbau Entlastungsstrale DTV v Nei- Lkw [%0] [dB(A)]
_ | [kfzr2an| kmnp| 9¥"9 | tags

StralRe Richtung | Abschnitt (%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Anbindung N1 Zufahrt 1.311] 50 0 86 7 9 53,5 | 46,6
Anbindung N1 Ausfahrt 1.231] 50 0 96 8 11 53,7 | 46,9
Anbindung N2 Zufahrt 722 50 0 0 0 0 47,1 | 39,3
Anbindung N2 Ausfahrt 488| 50 0 5 1 1 46,3 | 38,8
Anbindung N3 Zufahrt 20 50 0,0 20 | 100,0| 137,5| 45,1 | 38,7

Anbindung N3 Ausfahrt 0| 50 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planstrafie A West 1 295 50 0,0 20 6,8 9,3 47,2 | 40,3
Planstrafie A Ost 366 50 0,0 21 5,7 7,9 47,7 | 40,7
Planstral3e A West 2 295 50 0,0 20 6,8 9,3 47,2 | 40,3
Planstralie A Ost 288 50 0,0 19 6,6 9,1 47,0 | 40,1
Planstralie A West 3 148 50 0,0 0 0,0 0,0 40,2 | 32,4
Planstralie A Ost 144 50 0,0 0 0,0 0,0 40,1 | 32,3
Planstral’e B Nord 5 0| 50 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planstral3e B Siud 78] 50 0,0 2 2,6 3,5 39,4 | 32,1
Planstral3e D Nord 148 50 0,0 20 135 | 18,6 | 46,2 | 39,5
Planstral3e D Sid 144) 50 0,0 19 13,2 | 18,1 | 46,0 | 39,3
Planstral3e E Nord 148 50 0,0 0 0,0 0,0 40,2 | 32,4
Planstralle E Sid 144) 50 0,0 0 0,0 0,0 40,1 | 32,3
Planstralie F West 30[ 50 0,0 20 66,7 | 91,7 | 452 | 38,7
Planstralie F Ost 29[ 50 0,0 19 655 | 90,1 | 450 | 38,5
Planstrae G West 1 124 50 0,0 8 6,5 8,9 43,3 | 36,3
Planstralle G Ost 183] 50 0,0 10 55 7,5 445 | 37,6

Planstral’e G West > 0| 50 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planstralle G Ost 61| 50 0,0 2 3,3 4,5 38,7 | 31,6
Planstral3e H West 1 542| 50 0,0 8 15 2,0 47,1 | 39,7
Planstral3e H West 2 139] 50 0,0 4 2,9 4,0 42,1 | 34,9
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Berechnung der Emissionspegel fur StraBenverkehr gemafl RLS-90 PEUTZ
CONSULT
Prognose Mit-Fall 1 LKW-Anteil p Lm,E
Endausbau Entlastungsstrae DTV v Nei- Lkw [%0] [dB(A)]
_ | kfzrzan)| kmimp| 9419 | tags

StralRe Richtung | Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Rather Str. Nord 1 3.868| 50 0,0 164 4,2 5,8 57,2 | 50,2
Rather Str. Sid 2.515] 50 0,0 167 6,6 9,1 56,4 | 49,5
Rather Str. Nord 2 3.167| 50 0,0 164 5,2 7,1 56,8 | 49,8
Rather Str. Sad 2.260| 50 0,0 142 6,3 8,6 55,8 | 48,9
Rather Str. Nord 31 3.381| 50 0,0 162 4.8 6,6 56,9 | 49,9
Rather Str. Sad 1.843( 50 0,0 141 7.7 10,5 | 55,4 | 48,6
Rather Str. Nord 39 2.964| 50 0,0 160 54 7,4 56,6 | 49,6
Rather Str. Sad 1.968[ 50 0,0 144 7,3 10,1 | 55,6 | 48,7
Rather Str. Nord 33 2.964| 50 0,0 160 54 7.4 56,6 | 49,6
Rather Str. Sid 1.968| 50 0,0 140 7,1 9,8 55,5 | 48,6
Rather Str. Nord 4 2.948| 50 0,0 158 54 7.4 56,6 | 49,6
Rather Str. Sad 2.048| 50 0,0 152 7.4 10,2 | 55,8 | 48,9
Sommerstr. Nord 2.271] 50 0,0 92 4,1 5,6 54,8 | 47,7
Sommerstr. Sad 1.499( 50 0,0 68 4,5 6,2 53,3 | 46,2
Spichernstr. West 653| 50 0,0 66 10,1 | 13,9 | 51,7 | 44,9
Spichernstr. Ost 1.170[ 50 0,0 86 7.4 10,1 | 53,4 | 46,5
WeilRenburgstr. West 572 50 0,0 41 7,2 9,9 50,2 | 43,3
Geistenstr. West 468| 50 0,0 9 19 2,6 46,7 | 39,4
Geistenstr. Ost 564 50 0,0 19 3,4 4,6 48,4 | 41,3
Munsterstr. West 1 9.948| 50 0,0 427 4,3 59 61,4 | 54,3
Munsterstr. Ost 6.439| 50 0,0 210 3,3 4,5 58,9 | 51,8
Munsterstr. West 5 9.629| 50 0,0 409 4,2 5,8 61,2 | 54,1
Munsterstr. Ost 5.992| 50 0,0 210 3,5 4,8 58,8 | 51,6
Munsterstr. West 31 9.622| 50 0,0 401 4,2 57 61,2 | 54,1
Munsterstr. Ost 5.992| 50 0,0 210 3,5 4,8 58,8 | 51,6
Miinsterstr. West 39 10.145( 50 0,0 429 4,2 5,8 61,4 | 54,4
Miinsterstr. Ost 6.467| 50 0,0 235 3,6 50 59,2 | 52,0
Munsterstr. West 4 12.725] 50 0,0 607 4,8 6,6 62,7 | 55,6
Munsterstr. Ost 7.765 50 0,0 293 3,8 52 60,0 | 52,9
Munsterstr. West 5 12.763| 50 0,0 655 51 7,1 62,8 | 55,8
Minsterstr. Ost 11.985| 50 0,0 665 55 7,6 62,7 | 55,8
Yorkstr. Nord 1.638| 50 0,0 71 4,3 6,0 53,5 | 46,5
Yorkstr. Sid 2.920] 50 0,0 179 6,1 8,4 56,9 | 49,9
Entlastungstr. Nord 1 3.880[ 50 0,0 308 7.9 10,9 | 58,8 | 51,9
Entlastungstr. Sid 7.744] 50 0,0 585 7,6 10,4 | 61,6 | 54,8
Entlastungstr. Nord 21 7.355| 50 0,0 556 7,6 10,4 | 61,4 | 54,5
Entlastungstr. Sad 10.857] 50 0,0 838 7,7 10,6 | 63,2 | 56,3
Entlastungstr. Nord 29 7.355| 50 0,0 556 7,6 10,4 | 61,4 | 545
Entlastungstr. Siad 10.857] 50 0,0 838 7,7 10,6 | 63,2 | 56,3
Entlastungstr. Nord 3 9.163| 50 0,0 738 8,1 11,1 | 62,5 | 55,7
Entlastungstr. Siad 8.483] 50 0,0 696 8,2 11,3 | 62,3 | 554

Datei: VL_6600-1_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.5 VL 6600-1 « 29.04.2010 » Anlage 2.5



Berechnung der Emissionspegel fur StraRenverkehr gemafl RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Prognose Mit-Fall 1 LKW-Anteil p Lm,E
Endausbau Entlastungsstralle DTV v Nei- Lkw [%0] [dB(A)]
_ | kfzr2an)| kmmp | OUN9 | tags

StralRe Richtung | Abschnitt [%6] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Anbindung N1 Zufahrt 1.593] 50 0 91 6 8 54,0 | 47,1
Anbindung N1 Ausfahrt 1.231] 50 0 96 8 11 53,7 | 46,9
Anbindung N2 Zufahrt 481 50 0 0 0 0 45,3 | 37,5
Anbindung N2 Ausfahrt 488| 50 0 8 2 2 46,7 | 39,3
Anbindung N3 Zufahrt 12| 50 0,0 12 | 100,0( 137,5( 42,9 | 36,4

Anbindung N3 Ausfahrt 0| 50 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planstrafie A West 1 295 50 0,0 20 6,8 9,3 47,2 | 40,3
Planstrafie A Ost 366 50 0,0 21 5,7 7,9 47,7 | 40,7
Planstral3e A West 2 295 50 0,0 20 6,8 9,3 47,2 | 40,3
Planstralie A Ost 288 50 0,0 19 6,6 9,1 47,0 | 40,1
Planstralie A West 3 148 50 0,0 0 0,0 0,0 40,2 | 32,4
Planstralie A Ost 144 50 0,0 0 0,0 0,0 40,1 | 32,3
Planstral’e B Nord 5 0| 50 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planstral3e B Siud 78] 50 0,0 2 2,6 3,5 39,4 | 32,1
Planstral3e D Nord 148 50 0,0 20 135 | 18,6 | 46,2 | 39,5
Planstral3e D Sid 144) 50 0,0 19 13,2 | 18,1 | 46,0 | 39,3
Planstral3e E Nord 148 50 0,0 0 0,0 0,0 40,2 | 32,4
Planstralle E Sid 144) 50 0,0 0 0,0 0,0 40,1 | 32,3
Planstralie F West 30[ 50 0,0 20 66,7 | 91,7 | 452 | 38,7
Planstralie F Ost 29[ 50 0,0 19 655 | 90,1 | 450 | 38,5
Planstrae G West 1 124 50 0,0 8 6,5 8,9 43,3 | 36,3
Planstralle G Ost 183] 50 0,0 10 55 7,5 445 | 37,6

Planstral’e G West 5 0| 50 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planstralle G Ost 61| 50 0,0 2 3,3 4,5 38,7 | 31,6
Planstral3e H West 1 542| 50 0,0 5 0,9 1,3 46,6 | 39,1
Planstral3e H West 2 139] 50 0,0 4 2,9 4,0 42,1 | 34,9
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EUIZ

CONSULT
Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt Dusseldorf Hbf - Disseldorf Flughafen
Richtung Gesamtbelastung
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognose 2015
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00)  Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny Dy De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Strecke 2416 (3a) 00 o 0o 0 o 0,0 0,0
Strecke 2670 (3b) 56,7 62,2
1 Guterzug (Fernv.) 0,0 2 3 500 100 70 00 70 -90 -43 20 27 00 00 55,9 60,7
2 Guterzug (Nahverk.) 0,0 1 3 200 100 70 00 30 -120 -43 90 -1,2 00 00 49,0 56,7
Strecke 2670 (3c) 54,4 57,4
3 Giterzug (Fernv.) 0,0 1 1 50 100 70 00 70 -120 90 51 -20 00 00 529 559
4 Glterzug (Nahverk.) 0,0 1 1 200 100 70 00 30 -120 -90 -90 -60 00 0,0 49,0 52,0
Strecke 2400 (3d) 62,4 56,4
5 S-Bahn Rhein-Ruhr 100,0 160 20 120 120 0,0 16 08 100 40 10,8 48 -10 00 62,4 56,4
Strecke 2400 (3e) 62,4 56,4
6 S-Bahn Rhein-Ruhr 100,0 160 20 120 120 0,0 16 08 100 40 108 48 -10 00 62,4 56,4
Strecke 2650 (3f) 66,9 62,5
7 ICE 100,0 49 3 400 120 00 16 60 49 -43 109 18 -30 00 60,5 51,3
8 ECI/IC 95,0 16 1 400 120 08 16 60 00 -90 60 -30 00 00 59,4 50,4
9 IR 95,0 11 6 400 120 08 16 60 -16 -12 44 48 00 00 57,8 58,1
10 SE/RE 90,0 74 14 200 120 15 16 30 67 24 97 54 00 00 63,7 59,5
Strecke 2650 (3g) 66,9 64,1
11 ICE 100,0 49 3 400 120 00 16 60 49 -43 109 18 -30 00 60,5 51,3
12 EC/IC 95,0 16 1 400 120 08 16 60 00 -90 60 -30 00 00 59,4 50,4
13 IR 95,0 11 6 400 120 08 16 60 -16 -12 44 48 00 00 57,8 58,1
14 SE/RE 90,0 74 14 200 120 15 16 30 67 24 97 54 00 00 63,7 59,5
15 Guterzug (Fernv.) 0,0 0 2 500 100 70 00 70 00 -60 70 10 00 00 0,0 59,0
Strecke 2410 (3h) 53,6 55,3
16 Guterzug (Nahverk.) 0,0 8 6 200 60 70 -44 30 -30 -12 00 18 00 00 53,6 55,3
Anzahl Zuge 633 104
gesamt (24h)
Pegel ohne Zuschlag 715 68,9 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnart Holzschwellen 0,0 0,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergéange Ges amtp eg el: 71,5 68,9 d B(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-1.xIs / Blatt: Anlage 3.1
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EUIZ

Pegel ohne Zuschlag

Zuschlag fur Fahrbahnart Feste Fahrbahn

CONSULT
Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung : FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt : MinsterstralRe
Richtung :westliche Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe : Bestand
Beurteilungszeitraum :  Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Feste Fahrbahn
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny Dy De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 701 (D-Benrath) 100,0 91 14 5 50 00 -60 -25 75 24 50 -01 30 00 53,0 479
2 711 (D-Universitat) 100,0 5 0 5 50 00 -60 -25 -51 00 -76 -25 30 00 40,4 0,0
Anzahl Zuge 96 14
gesamt (24h) 110

532 47,9 dB(A)

50 50 dB(A)

Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Ges amtp eg el:

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

58,2 52,9 dB(A)

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-2.xIs / Blatt: 3.2
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EUIZ

CONSULT

Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung : FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt : MinsterstralRe
Richtung :westliche Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe : Bestand
Beurteilungszeitraum :  Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Rasenbahnkdrper
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny Dy De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 701 (D-Benrath) 100,0 91 14 5 50 00 -60 -25 75 24 50 -01 30 00 53,0 479
2 711 (D-Universitat) 100,0 5 0 5 50 00 -60 -25 -51 00 -76 -25 30 00 40,4 0,0

532 47,9 dB(A)

20 20 dB(A)

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Anzahl Zuge 96 14
gesamt (24h) 110
Pegel ohne Zuschlag
Zuschlag firr Fahrbahnart Rasenbahnkérper
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange GeS amtp eg e| :

51,2 45,9 dB(A)

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-2.xIs / Blatt: 3.3
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EUIZ

Pegel ohne Zuschlag

Zuschlag fur Fahrbahnart Feste Fahrbahn

CONSULT
Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung : FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt : MinsterstralRe
Richtung : Ostliche Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe : Bestand
Beurteilungszeitraum :  Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Feste Fahrbahn
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny Dy De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 701 (D-Rath) 100,0 92 14 5 50 00 -60 -25 76 24 51 01 30 00 53,1 479
2 711 (D-Rath) 100,0 4 0 5 50 00 -60 -25 60 00 -85 -25 30 0,0 39,4 0,0
Anzahl Zuge 96 14
gesamt (24h) 110

532 47,9 dB(A)

50 50 dB(A)

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Ges amtp eg el:

58,2 52,9 dB(A)

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-2.xIs / Blatt: 3.4
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EUIZ

CONSULT
Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung : FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt : Rather Stralie
Richtung : nérdliche Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe : Bestand
Beurteilungszeitraum :  Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung : 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall : Feste Fahrbahn
Ifd. Zugart It. Scheiben - Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny D, De, Dae Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 704 (D-Merziger Str.) 100,0 90 12 5 50 00 -60 25 75 18 50 -08 30 00 53,0 472
Anzahl Zuge 90 12
gesamt (24h) 102
Pegel ohne Zuschlag 53,0 47,2 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnart Feste Fahrbahn 5,0 50 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergéange Ges amtp eg el: 58,0 52,2 d B(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-2.xs / Blatt: 3.5 VL 6600-1 ¢ 29.04.2010 « Anlage 3.5




EUIZ

CONSULT

Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung : FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt : Minsterstralle
Richtung : Ostliche Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe : Bestand
Beurteilungszeitraum :  Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Rasenbahnkdrper
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny Dy De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 701 (D-Rath) 100,0 92 14 5 50 00 -60 -25 76 24 51 01 30 00 53,1 479
2 711 (D-Rath) 100,0 4 0 5 50 00 -60 -25 60 00 -85 -25 30 0,0 39,4 0,0

532 47,9 dB(A)

20 20 dB(A)

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Anzahl Zuge 96 14
gesamt (24h) 110
Pegel ohne Zuschlag
Zuschlag firr Fahrbahnart Rasenbahnkérper
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange GeS amtp eg e| :

51,2 45,9 dB(A)

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-2.xIs / Blatt: 3.6
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EUIZ

CONSULT
Berechnung des Emissionsschallpegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
Schalltechnische Untersuchung : FH Disseldorf
Strecke / Streckenabschnitt : Rather Stralie
Richtung :  sidliche Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe : Bestand
Beurteilungszeitraum :  Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung : 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall : Feste Fahrbahn
Ifd. Zugart It. Scheiben - Anz. Anz. | \ Dp Dy Dwzug D(anziny D, De, Dae Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 704 (NE-Stadthalle) 100,0 92 11 5 50 00 -60 -25 76 14 51 -11 30 0,0 53,1 46,8
Anzahl Zuge 92 11
gesamt (24h) 103
Pegel ohne Zuschlag 53,1 46,8 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnart Feste Fahrbahn 5,0 50 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergéange Ges amtp eg el: 58,1 51,8 d B(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Datei: VL_6600-1_Anlage_03-2.xs / Blatt: 3.7 VL 6600-1 ¢ 29.04.2010 « Anlage 3.7
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2 m Uber Gelande

Teilausbau EntlastungsstralRe + Umsetzung B-Plan (PMF 2)
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01 01 SO EG SOS 65 - 69,1 62,2 41 - 73 \Y
SO 1.0G SOS 65 - 69,3 62,4 4,3 - 73 \Y
SO 2.0G SOS 65 - 69,1 62,2 41 - 73 \Y
SO 3.0G SOS 65 - 68,7 61,8 3,7 - 72 \Y
SO 4.0G SOS 65 - 68,4 61,5 34 - 72 \Y
SO 5.0G SOS 65 - 68,0 61,1 3,0 - 71 \Y
02 02 ) EG SOS 65 - 61,6 55,5 - - 65 n
) 1.0G SOS 65 - 62,5 56,3 - - 66 \Y
) 2.0G SOS 65 - 63,3 57,1 - - 67 \Y
) 3.0G SOS 65 - 63,9 57,6 - - 67 \Y
) 4.0G SOS 65 - 64,2 57,9 - - 68 \Y
) 5.0G SOS 65 - 64,4 58,1 - - 68 \Y
03 03 N EG SOS 65 - 54,0 48,5 - - 57 Il
N 1.0G SOS 65 - 54,4 49,0 - - 58 Il
N 2.0G SOS 65 - 54,7 49,3 - - 58 Il
N 3.0G SOS 65 - 55,0 49,6 - - 58 Il
N 4.0G SOS 65 - 55,4 49,9 - - 59 Il
N 5.0G SOS 65 - 55,7 50,3 - - 59 Il
04 04 w EG SOS 65 - 53,2 46,1 - - 57 Il
w 1.0G SOS 65 - 53,9 46,9 - - 57 Il
w 2.0G SOS 65 - 54,5 47,4 - - 58 Il
w 3.0G SOS 65 - 55,2 48,2 - - 59 Il
w 4.0G SOS 65 - 55,5 48,5 - - 59 Il
W 5.0G SOS 65 - 55,8 48,8 - - 59 Il
05 05 SO EG SOS 65 - 70,5 63,6 55 - 74 \Y
SO 1.0G SOS 65 - 71,1 64,3 6,1 - 75 \Y
SO 2.0G SOS 65 - 71,2 64,3 6,2 - 75 \Y
SO 3.0G SOS 65 - 71,1 64,3 6,1 - 75 \Y
SO 4.0G SOS 65 - 70,9 64,1 59 - 74 \Y

VL 6600-1 - 29.04.2010 - Anlage 6.1
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Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109

Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes PEUTZ
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich

P Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
05 05 SO 5.0G SOS 65 - 70,6 63,9 5,6 - 74 \Y
06 06 ) EG SOS 65 - 68,0 62,2 3,0 - 71 \Y

) 1.0G SOS 65 - 73,2 66,5 8,2 - 77 \
) 2.0G SOS 65 - 73,0 66,5 8,0 - 76 VI
) 3.0G SOS 65 - 72,8 66,4 7,8 - 76 VI
) 4.0G SOS 65 - 72,5 66,3 7,5 - 76 VI
) 5.0G SOS 65 - 72,1 66,0 7,1 - 76 VI
07 07 N EG SOS 65 - 60,1 54,6 - - 64 n
N 1.0G SOS 65 - 61,1 55,5 - - 65 n
N 2.0G SOS 65 - 61,9 56,2 - - 65 n
N 3.0G SOS 65 - 62,3 56,7 - - 66 \Y
N 4.0G SOS 65 - 62,5 56,9 - - 66 \Y
08 08 w EG SOS 65 - 58,5 51,6 - - 62 n
w 1.0G SOS 65 - 59,3 52,4 - - 63 n
w 2.0G SOS 65 - 60,1 53,2 - - 64 n
w 3.0G SOS 65 - 60,8 53,9 - - 64 n
w 4.0G SOS 65 - 61,1 54,2 - - 65 n
w 5.0G SOS 65 - 61,3 54,3 - - 65 11
09 09 S EG SOS 65 - 59,2 53,0 - - 63 n
S 1.0G SOS 65 - 60,4 54,7 - - 64 n
S 2.0G SOS 65 - 61,2 55,5 - - 65 11
10 10 ) EG SOS 65 - 64,0 58,4 - - 67 \Y
) 1.0G SOS 65 - 65,0 59,3 - - 68 \Y
) 2.0G SOS 65 - 65,8 60,1 0,8 - 69 \Y
11 11 N EG SOS 65 - 59,2 53,7 - - 63 n
N 1.0G SOS 65 - 59,8 54,2 - - 63 n
N 2.0G SOS 65 - 60,1 54,5 - - 64 11
12 12 w EG SOS 65 - 51,8 44,9 - - 55 |
w 1.0G SOS 65 - 52,2 45,2 - - 56 Il

VL 6600-1 - 29.04.2010 - Anlage 6.2
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich

P Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
12 12 w 2.0G SOS 65 - 52,4 45,4 - - 56 Il
13 13 S EG SOS 65 - 54,9 49,0 - - 58 Il

S 1.0G SOS 65 - 55,2 49,2 - - 59 Il
S 2.0G SOS 65 - 55,3 49,4 - - 59 Il
S 3.0G SOS 65 - 55,7 49,9 - - 59 Il
14 14 ) EG SOS 65 - 56,7 51,3 - - 60 Il
) 1.0G SOS 65 - 57,5 52,3 - - 61 n
) 2.0G SOS 65 - 58,1 53,2 - - 62 n
) 3.0G SOS 65 - 58,5 53,6 - - 62 I
15 15 N EG SOS 65 - 56,3 50,3 - - 60 Il
N 1.0G SOS 65 - 56,7 50,8 - - 60 Il
N 2.0G SOS 65 - 57,2 51,2 - - 61 n
N 3.0G SOS 65 - 57,5 51,5 - - 61 11
16 16 w EG SOS 65 - 56,1 49,3 - - 60 Il
w 1.0G SOS 65 - 57,3 50,6 - - 61 n
w 2.0G SOS 65 - 58,3 51,5 - - 62 n
w 3.0G SOS 65 - 59,0 52,2 - - 62 11
20 20 w EG WA 55 45 67,2 60,5 12,2 15,5 71 \Y
w 1.0G WA 55 45 66,9 60,2 11,9 15,2 70 \Y
21 21 S EG WA 55 45 57,3 50,9 2,3 59 61 n
S 1.0G WA 55 45 57,5 51,2 2,5 6,2 61 n
S 2.0G WA 55 45 57,7 51,5 2,7 6,5 61 n
S 3.0G WA 55 45 57,9 51,8 2,9 6,8 61 11
22 22 ) EG WA 55 45 55,7 50,9 0,7 59 59 Il
) 1.0G WA 55 45 56,1 51,4 1,1 6,4 60 Il
) 2.0G WA 55 45 56,4 51,7 1,4 6,7 60 Il
) 3.0G WA 55 45 56,6 52,0 1,6 7,0 60 Il
23 23 N EG WA 55 45 59,1 52,7 41 7,7 63 n
N 1.0G WA 55 45 59,4 53,1 4,4 8,1 63 n

VL 6600-1 - 29.04.2010 - Anlage 6.3
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
23 23 N 2.0G WA 55 45 59,8 53,5 4,8 8,5 63 n
N 3.0G WA 55 45 60,1 53,8 51 8,8 64 11
24 24 w EG WA 55 45 67,0 60,3 12,0 15,3 70 \Y
w 1.0G WA 55 45 66,8 60,1 11,8 15,1 70 \Y
w 2.0G WA 55 45 66,3 59,5 11,3 14,5 70 \Y
w 3.0G WA 55 45 65,7 59,0 10,7 14,0 69 \Y
W 4.0G WA 55 45 65,2 58,5 10,2 13,5 69 \Y
25 25 S EG WA 55 45 63,6 57,9 8,6 12,9 67 \Y
S 1.0G WA 55 45 64,1 58,3 91 13,3 68 \Y
S 2.0G WA 55 45 64,4 58,6 9,4 13,6 68 \Y
S 3.0G WA 55 45 64,5 58,8 9,5 13,8 68 \Y
S 4.0G WA 55 45 64,5 58,9 9,5 13,9 68 \Y
26 26 ) EG WA 55 45 65,2 59,7 10,2 14,7 69 \Y
) 1.0G WA 55 45 66,1 60,6 11,1 15,6 70 \Y
) 2.0G WA 55 45 66,4 60,9 11,4 15,9 70 \Y
) 3.0G WA 55 45 66,5 61,0 11,5 16,0 70 \Y
) 4.0G WA 55 45 66,4 61,1 11,4 16,1 70 \Y
27 27 N EG WA 55 45 58,9 53,3 3,9 8,3 62 n
N 1.0G WA 55 45 59,1 53,6 41 8,6 63 n
N 2.0G WA 55 45 59,4 53,9 4,4 8,9 63 n
N 3.0G WA 55 45 59,8 54,2 4,8 9,2 63 n
N 4.0G WA 55 45 59,7 54,3 4,7 9,3 63 11
28 28 w EG WA 55 45 58,0 51,2 3,0 6,2 61 n
w 1.0G WA 55 45 57,5 50,7 2,5 57 61 n
w 2.0G WA 55 45 56,9 50,1 1,9 51 60 Il
w 3.0G WA 55 45 56,4 49,5 1,4 4,5 60 Il
29 29 S EG WA 55 45 59,8 53,9 4,8 8,9 63 n
S 1.0G WA 55 45 59,2 53,8 4,2 8,8 63 n
S 2.0G WA 55 45 58,9 53,8 3,9 8,8 62 n

VL 6600-1 - 29.04.2010 - Anlage 6.4
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
29 29 S 3.0G WA 55 45 59,1 54,1 4,1 91 63 I
30 30 ) EG WA 55 45 60,4 55,5 54 10,5 64 n
) 1.0G WA 55 45 60,7 55,8 57 10,8 64 n
) 2.0G WA 55 45 60,9 56,0 59 11,0 64 n
) 3.0G WA 55 45 61,0 56,2 6,0 11,2 64 I
31 31 N EG WA 55 45 60,9 54,4 59 9,4 64 n
N 1.0G WA 55 45 60,0 53,6 5,0 8,6 63 n
N 2.0G WA 55 45 59,6 53,2 4,6 8,2 63 n
N 3.0G WA 55 45 59,5 53,2 4,5 8,2 63 I
32 32 w EG WA 55 45 53,7 46,8 - 1,8 57 Il
w 1.0G WA 55 45 54,2 47,3 - 2,3 58 Il
w 2.0G WA 55 45 54,7 47,7 - 2,7 58 Il
w 3.0G WA 55 45 55,2 48,3 0,2 3,3 59 Il
33 33 S EG WA 55 45 56,2 50,5 1,2 55 60 Il
S 1.0G WA 55 45 56,6 51,1 1,6 6,1 60 Il
S 2.0G WA 55 45 57,0 51,4 2,0 6,4 60 Il
S 3.0G WA 55 45 57,3 51,8 2,3 6,8 61 11
34 34 ) EG WA 55 45 57,1 52,2 2,1 7,2 61 n
) 1.0G WA 55 45 57,3 52,5 2,3 7,5 61 n
) 2.0G WA 55 45 57,5 52,8 2,5 7,8 61 n
) 3.0G WA 55 45 57,7 53,0 2,7 8,0 61 11
35 35 N EG WA 55 45 60,7 54,0 57 9,0 64 n
N 1.0G WA 55 45 61,7 55,0 6,7 10,0 65 n
N 2.0G WA 55 45 61,9 55,2 6,9 10,2 65 n
N 3.0G WA 55 45 61,9 55,3 6,9 10,3 65 n
N 4.0G WA 55 45 61,7 55,1 6,7 10,1 65 11
36 36 w EG WA 55 45 67,0 60,2 12,0 15,2 70 \Y
w 1.0G WA 55 45 66,8 60,0 11,8 15,0 70 \Y
w 2.0G WA 55 45 66,3 59,5 11,3 14,5 70 \Y

VL 6600-1 - 29.04.2010 - Anlage 6.5
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
36 36 w 3.0G WA 55 45 65,8 59,0 10,8 14,0 69 \Y
w 4.0G WA 55 45 65,3 58,5 10,3 13,5 69 \Y
58 58 N EG SOS 65 - 53,9 48,6 - - 57 Il
N 1.0G SOS 65 - 54,3 49,2 - - 58 Il
N 2.0G SOS 65 - 54,7 49,7 - - 58 Il
N 3.0G SOS 65 - 54,9 50,1 - - 58 Il
N 4.0G SOS 65 - 55,2 50,4 - - 59 Il
N 5.0G SOS 65 - 55,5 50,7 - - 59 Il
59 59 w EG SOS 65 - 53,6 46,6 - - 57 Il
w 1.0G SOS 65 - 54,0 47,1 - - 57 Il
w 2.0G SOS 65 - 54,1 47,2 - - 58 Il
w 3.0G SOS 65 - 54,3 47,4 - - 58 Il
w 4.0G SOS 65 - 54,6 47,7 - - 58 Il
60 60 Ssw EG WA 55 45 52,9 46,0 - 1,0 56 Il
Ssw 1.0G WA 55 45 53,2 46,4 - 1,4 57 Il
Ssw 2.0G WA 55 45 53,5 46,7 - 1,7 57 Il
SwW 3.0G WA 55 45 53,9 47,1 - 2,1 57 Il
61 61 N EG WA 55 45 56,2 50,9 1,2 59 60 Il
N 1.0G WA 55 45 56,7 51,4 1,7 6,4 60 Il
N 2.0G WA 55 45 57,1 51,7 2,1 6,7 61 n
N 3.0G WA 55 45 57,4 52,0 2,4 7,0 61 11
62 62 ) EG WA 55 45 60,9 56,0 59 11,0 64 n
) 1.0G WA 55 45 61,5 56,4 6,5 11,4 65 n
) 2.0G WA 55 45 61,8 56,7 6,8 11,7 65 n
) 3.0G WA 55 45 62,1 57,0 7,1 12,0 66 \Y
63 63 w EG WA 55 45 56,0 49,1 1,0 41 59 Il
w 1.0G WA 55 45 56,6 49,7 1,6 4,7 60 Il
w 2.0G WA 55 45 57,1 50,1 2,1 51 61 n
w 3.0G WA 55 45 57,4 50,5 2,4 55 61 n
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Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109

Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes PEUTZ
Endausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 1)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
64 64 S EG WA 55 45 55,2 49,4 0,2 4,4 59 Il
S 1.0G WA 55 45 55,6 49,9 0,6 4,9 59 Il
65 65 ) EG WA 55 45 56,7 51,5 1,7 6,5 60 Il
) 1.0G WA 55 45 57,0 52,1 2,0 7,1 60 Il
68 68 N EG SOS 65 - 63,1 57,0 - - 67 \Y
N 1.0G SOS 65 - 63,9 57,8 - - 67 \Y
N 2.0G SOS 65 - 64,2 58,3 - - 68 \Y
N 3.0G SOS 65 - 64,4 58,5 - - 68 \Y
N 4.0G SOS 65 - 64,4 58,7 - - 68 \Y
N 5.0G SOS 65 - 64,5 58,8 - - 68 \Y
69 69 N EG SOS 65 - 57,5 52,1 - - 61 n
N 1.0G SOS 65 - 58,4 53,2 - - 62 n
N 2.0G SOS 65 - 58,9 53,8 - - 62 n
N 3.0G SOS 65 - 59,5 54,3 - - 63 n
N 4.0G SOS 65 - 59,8 54,7 - - 63 n
N 5.0G SOS 65 - 60,1 55,0 - - 64 11
70 70 S EG SOS 65 - 63,2 57,3 - - 67 \Y
S 1.0G SOS 65 - 64,1 58,0 - - 68 \Y
S 2.0G SOS 65 - 64,6 58,5 - - 68 \Y
S 3.0G SOS 65 - 64,8 58,8 - - 68 \Y
S 4.0G SOS 65 - 65,0 59,2 - - 68 \Y
71 71 ) EG SOS 65 - 70,7 64,3 57 - 74 \Y
) 1.0G SOS 65 - 70,8 64,4 58 - 74 \Y
) 2.0G SOS 65 - 70,5 64,3 55 - 74 \Y
) 3.0G SOS 65 - 70,2 64,2 52 - 74 \Y
) 4.0G SOS 65 - 69,9 64,1 4,9 - 73 \Y
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01 01 SO EG SOS 65 - 68,8 62,0 3,8 - 72 \Y
SO 1.0G SOS 65 - 69,1 62,2 41 - 73 \Y
SO 2.0G SOS 65 - 68,9 62,0 3,9 - 72 \Y
SO 3.0G SOS 65 - 68,6 61,7 3,6 - 72 \Y
SO 4.0G SOS 65 - 68,2 61,4 3,2 - 72 \Y
SO 5.0G SOS 65 - 67,9 61,0 2,9 - 71 \Y
02 02 ) EG SOS 65 - 61,2 55,1 - - 65 n
) 1.0G SOS 65 - 62,1 56,0 - - 66 \Y
) 2.0G SOS 65 - 62,8 56,8 - - 66 \Y
) 3.0G SOS 65 - 63,4 57,2 - - 67 \Y
) 4.0G SOS 65 - 63,7 57,5 - - 67 \Y
) 5.0G SOS 65 - 63,9 57,7 - - 67 \Y
03 03 N EG SOS 65 - 54,0 48,4 - - 57 Il
N 1.0G SOS 65 - 54,4 48,9 - - 58 Il
N 2.0G SOS 65 - 54,6 49,3 - - 58 Il
N 3.0G SOS 65 - 55,0 49,6 - - 58 Il
N 4.0G SOS 65 - 55,4 49,9 - - 59 Il
N 5.0G SOS 65 - 55,7 50,3 - - 59 Il
04 04 w EG SOS 65 - 53,0 46,1 - - 56 Il
w 1.0G SOS 65 - 53,8 46,8 - - 57 Il
w 2.0G SOS 65 - 54,3 47,4 - - 58 Il
w 3.0G SOS 65 - 55,1 48,1 - - 59 Il
w 4.0G SOS 65 - 55,4 48,4 - - 59 Il
W 5.0G SOS 65 - 55,8 48,9 - - 59 Il
05 05 SO EG SOS 65 - 70,1 63,3 51 - 74 \Y
SO 1.0G SOS 65 - 70,7 63,9 57 - 74 \Y
SO 2.0G SOS 65 - 70,8 64,0 58 - 74 \Y
SO 3.0G SOS 65 - 70,7 63,9 57 - 74 \Y
SO 4.0G SOS 65 - 70,5 63,7 55 - 74 \Y
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich

P Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
05 05 SO 5.0G SOS 65 - 70,2 63,5 5.2 - 74 \Y
06 06 ) EG SOS 65 - 69,6 63,5 4,6 - 73 \Y

) 1.0G SOS 65 - 71,5 65,0 6,5 - 75 \Y
) 2.0G SOS 65 - 71,4 65,2 6,4 - 75 \Y
) 3.0G SOS 65 - 71,2 65,2 6,2 - 75 \Y
) 4.0G SOS 65 - 71,0 65,1 6,0 - 74 \Y,
) 5.0G SOS 65 - 70,7 64,9 57 - 74 V
07 07 N EG SOS 65 - 58,0 53,2 - - 61 n
N 1.0G SOS 65 - 59,1 54,1 - - 63 n
N 2.0G SOS 65 - 59,8 54,8 - - 63 n
N 3.0G SOS 65 - 60,3 55,3 - - 64 n
N 4.0G SOS 65 - 60,5 55,6 - - 64 11
08 08 w EG SOS 65 - 58,3 51,4 - - 62 n
w 1.0G SOS 65 - 59,1 52,2 - - 63 n
w 2.0G SOS 65 - 59,9 53,0 - - 63 n
w 3.0G SOS 65 - 60,5 53,6 - - 64 n
w 4.0G SOS 65 - 60,8 53,9 - - 64 n
w 5.0G SOS 65 - 61,0 54,1 - - 64 11
09 09 S EG SOS 65 - 58,2 52,4 - - 62 n
S 1.0G SOS 65 - 59,4 54,1 - - 63 n
S 2.0G SOS 65 - 60,1 54,8 - - 64 11
10 10 ) EG SOS 65 - 62,0 57,2 - - 65 n
) 1.0G SOS 65 - 63,0 58,0 - - 66 \Y
) 2.0G SOS 65 - 63,8 58,7 - - 67 \Y
11 11 N EG SOS 65 - 57,4 52,5 - - 61 n
N 1.0G SOS 65 - 57,8 52,8 - - 61 n
N 2.0G SOS 65 - 58,0 53,0 - - 61 11
12 12 w EG SOS 65 - 52,2 453 - - 56 Il
w 1.0G SOS 65 - 52,6 45,6 - - 56 Il
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich

P Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
12 12 w 2.0G SOS 65 - 52,8 45,9 - - 56 Il
13 13 S EG SOS 65 - 54,8 49,0 - - 58 Il

S 1.0G SOS 65 - 55,0 49,2 - - 58 Il
S 2.0G SOS 65 - 55,2 49,4 - - 59 Il
S 3.0G SOS 65 - 55,5 49,9 - - 59 Il
14 14 ) EG SOS 65 - 56,0 51,0 - - 59 Il
) 1.0G SOS 65 - 56,7 51,9 - - 60 Il
) 2.0G SOS 65 - 57,3 52,8 - - 61 n
) 3.0G SOS 65 - 57,7 53,2 - - 61 I
15 155 N EG SOS 65 - 56,6 50,5 - - 60 Il
N 1.0G SOS 65 - 57,0 51,0 - - 60 Il
N 2.0G SOS 65 - 57,5 51,5 - - 61 n
N 3.0G SOS 65 - 57,9 51,8 - - 61 11
16 16 w EG SOS 65 - 56,9 50,1 - - 60 Il
w 1.0G SOS 65 - 58,2 51,4 - - 62 n
w 2.0G SOS 65 - 59,3 52,5 - - 63 n
w 3.0G SOS 65 - 60,1 53,3 - - 64 11
20 20 w EG WA 55 45 68,2 61,5 13,2 16,5 72 \Y
w 1.0G WA 55 45 68,0 61,3 13,0 16,3 71 \
21 21 S EG WA 55 45 57,8 51,4 2,8 6,4 61 n
S 1.0G WA 55 45 58,1 51,7 31 6,7 62 n
S 2.0G WA 55 45 58,3 52,1 3,3 7,1 62 n
S 3.0G WA 55 45 58,5 52,4 3,5 7,4 62 11
22 22 ) EG WA 55 45 54,8 50,4 - 54 58 Il
) 1.0G WA 55 45 55,3 51,0 0,3 6,0 59 Il
) 2.0G WA 55 45 55,5 51,3 0,5 6,3 59 Il
) 3.0G WA 55 45 55,7 51,5 0,7 6,5 59 Il
23 23 N EG WA 55 45 59,5 53,0 4,5 8,0 63 n
N 1.0G WA 55 45 59,8 53,5 4,8 8,5 63 n
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
23 23 N 2.0G WA 55 45 60,4 54,0 54 9,0 64 n
N 3.0G WA 55 45 60,7 54,3 57 9,3 64 11
24 24 w EG WA 55 45 68,0 61,3 13,0 16,3 71 \Y
w 1.0G WA 55 45 67,8 61,1 12,8 16,1 71 \Y
w 2.0G WA 55 45 67,3 60,6 12,3 15,6 71 \Y
w 3.0G WA 55 45 66,8 60,0 11,8 15,0 70 \Y
W 4.0G WA 55 45 66,3 59,5 11,3 14,5 70 \Y
25 25 S EG WA 55 45 62,6 57,1 7,6 12,1 66 \Y
S 1.0G WA 55 45 62,9 57,4 7,9 12,4 66 \Y
S 2.0G WA 55 45 62,9 57,5 7,9 12,5 66 \Y
S 3.0G WA 55 45 62,9 57,6 7,9 12,6 66 \Y
S 4.0G WA 55 45 62,8 57,7 7,8 12,7 66 \Y
26 26 ) EG WA 55 45 60,1 56,7 51 11,7 64 n
) 1.0G WA 55 45 60,1 56,9 51 11,9 64 n
) 2.0G WA 55 45 60,2 57,3 52 12,3 64 n
) 3.0G WA 55 45 60,4 57,6 54 12,6 64 n
) 4.0G WA 55 45 60,7 58,0 57 13,0 64 11
27 27 N EG WA 55 45 57,1 52,0 2,1 7,0 61 n
N 1.0G WA 55 45 57,0 52,1 2,0 7,1 60 Il
N 2.0G WA 55 45 57,2 52,4 2,2 7,4 61 n
N 3.0G WA 55 45 57,4 52,6 2,4 7,6 61 n
N 4.0G WA 55 45 57,0 52,5 2,0 7,5 60 Il
28 28 w EG WA 55 45 58,2 51,4 3,2 6,4 62 n
w 1.0G WA 55 45 57,7 50,9 2,7 59 61 n
w 2.0G WA 55 45 57,1 50,3 2,1 53 61 n
w 3.0G WA 55 45 56,7 49,8 1,7 4,8 60 Il
29 29 S EG WA 55 45 59,5 53,7 4,5 8,7 63 n
S 1.0G WA 55 45 58,8 53,5 3,8 8,5 62 n
S 2.0G WA 55 45 58,4 53,5 34 8,5 62 n
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Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109

Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes PEUTZ
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
29 29 S 3.0G WA 55 45 58,4 53,7 34 8,7 62 I
30 30 ) EG WA 55 45 59,2 54,8 4,2 9,8 63 n
) 1.0G WA 55 45 59,3 54,9 4,3 9,9 63 n
) 2.0G WA 55 45 59,3 55,0 4,3 10,0 63 n
) 3.0G WA 55 45 59,2 55,1 4,2 10,1 63 I
31 31 N EG WA 55 45 60,7 54,1 57 91 64 n
N 1.0G WA 55 45 59,7 53,3 4,7 8,3 63 n
N 2.0G WA 55 45 59,2 52,8 4,2 7,8 63 n
N 3.0G WA 55 45 58,9 52,7 3,9 7,7 62 I
32 32 w EG WA 55 45 54,6 47,7 - 2,7 58 Il
w 1.0G WA 55 45 55,2 48,2 0,2 3,2 59 Il
w 2.0G WA 55 45 55,6 48,7 0,6 3,7 59 Il
w 3.0G WA 55 45 56,2 49,3 1,2 4,3 60 Il
33 33 S EG WA 55 45 56,3 50,7 1,3 57 60 Il
S 1.0G WA 55 45 56,8 51,3 1,8 6,3 60 Il
S 2.0G WA 55 45 57,2 51,7 2,2 6,7 61 n
S 3.0G WA 55 45 57,6 52,0 2,6 7,0 61 11
34 34 ) EG WA 55 45 56,1 51,7 1,1 6,7 60 Il
) 1.0G WA 55 45 56,3 51,9 1,3 6,9 60 Il
) 2.0G WA 55 45 56,4 52,1 1,4 7,1 60 Il
) 3.0G WA 55 45 56,5 52,3 1,5 7,3 60 Il
35 35 N EG WA 55 45 61,3 54,6 6,3 9,6 65 n
N 1.0G WA 55 45 62,3 55,6 7,3 10,6 66 \Y
N 2.0G WA 55 45 62,5 55,8 7,5 10,8 66 \Y
N 3.0G WA 55 45 62,5 55,8 7,5 10,8 66 \Y
N 4.0G WA 55 45 62,3 55,7 7,3 10,7 66 \Y
36 36 w EG WA 55 45 68,0 61,2 13,0 16,2 71 \Y
w 1.0G WA 55 45 67,9 61,1 12,9 16,1 71 \Y
w 2.0G WA 55 45 67,4 60,6 12,4 15,6 71 \Y
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
36 36 w 3.0G WA 55 45 66,9 60,1 11,9 15,1 70 \Y
w 4.0G WA 55 45 66,4 59,6 11,4 14,6 70 \Y
58 58 N EG SOS 65 - 53,3 48,3 - - 57 Il
N 1.0G SOS 65 - 53,8 48,9 - - 57 Il
N 2.0G SOS 65 - 54,1 49,4 - - 58 Il
N 3.0G SOS 65 - 54,3 49,7 - - 58 Il
N 4.0G SOS 65 - 54,6 50,0 - - 58 Il
N 5.0G SOS 65 - 54,8 50,3 - - 58 Il
59 59 w EG SOS 65 - 53,6 46,7 - - 57 Il
w 1.0G SOS 65 - 54,0 47,1 - - 57 Il
w 2.0G SOS 65 - 54,1 47,2 - - 58 Il
w 3.0G SOS 65 - 54,4 47,5 - - 58 Il
w 4.0G SOS 65 - 54,6 47,8 - - 58 Il
60 60 Ssw EG WA 55 45 53,6 46,8 - 1,8 57 Il
Ssw 1.0G WA 55 45 53,9 47,1 - 2,1 57 Il
Ssw 2.0G WA 55 45 54,3 47,5 - 2,5 58 Il
SwW 3.0G WA 55 45 54,6 47,8 - 2,8 58 Il
61 61 N EG WA 55 45 55,2 50,2 0,2 52 59 Il
N 1.0G WA 55 45 55,7 50,7 0,7 57 59 Il
N 2.0G WA 55 45 56,0 50,9 1,0 59 59 Il
N 3.0G WA 55 45 56,2 51,2 1,2 6,2 60 Il
62 62 ) EG WA 55 45 59,6 55,1 4,6 10,1 63 n
) 1.0G WA 55 45 59,9 55,5 4,9 10,5 63 n
) 2.0G WA 55 45 60,0 55,7 5,0 10,7 63 n
) 3.0G WA 55 45 60,2 55,9 5.2 10,9 64 I
63 63 w EG WA 55 45 56,7 49,8 1,7 4,8 60 Il
w 1.0G WA 55 45 57,3 50,4 2,3 54 61 n
w 2.0G WA 55 45 57,8 50,9 2,8 59 61 n
w 3.0G WA 55 45 58,2 51,3 3,2 6,3 62 n
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Ergebnistabelle Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PEljrz
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-Plan (PMF 2)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes Aufenlarmpegel bereich
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
64 64 S EG WA 55 45 55,3 49,6 0,3 4,6 59 Il
S 1.0G WA 55 45 55,6 50,1 0,6 51 59 Il
65 65 ) EG WA 55 45 55,8 51,0 0,8 6,0 59 Il
) 1.0G WA 55 45 56,2 51,6 1,2 6,6 60 Il
68 68 N EG SOS 65 - 61,1 55,5 - - 65 n
N 1.0G SOS 65 - 62,0 56,4 - - 65 n
N 2.0G SOS 65 - 62,3 56,9 - - 66 \Y
N 3.0G SOS 65 - 62,4 57,1 - - 66 \Y
N 4.0G SOS 65 - 62,6 57,4 - - 66 \Y
N 5.0G SOS 65 - 62,6 57,6 - - 66 \Y
69 69 N EG SOS 65 - 56,2 51,4 - - 60 Il
N 1.0G SOS 65 - 57,1 52,4 - - 61 n
N 2.0G SOS 65 - 57,5 52,9 - - 61 n
N 3.0G SOS 65 - 58,0 53,4 - - 61 n
N 4.0G SOS 65 - 58,3 53,8 - - 62 n
N 5.0G SOS 65 - 58,6 54,1 - - 62 11
70 70 S EG SOS 65 - 62,3 56,7 - - 66 \Y
S 1.0G SOS 65 - 63,2 57,4 - - 67 \Y
S 2.0G SOS 65 - 63,7 57,9 - - 67 \Y
S 3.0G SOS 65 - 63,9 58,3 - - 67 \Y
S 4.0G SOS 65 - 64,2 58,7 - - 68 \Y
71 71 ) EG SOS 65 - 68,6 62,4 3,6 - 72 \Y
) 1.0G SOS 65 - 68,7 62,8 3,7 - 72 \Y
) 2.0G SOS 65 - 68,6 62,8 3,6 - 72 \Y
) 3.0G SOS 65 - 68,5 62,9 3,5 - 72 \Y
) 4.0G SOS 65 - 68,2 62,9 3,2 - 72 \Y
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PEULZ

CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen (gultig fir ein Verhaltnis Syy.g) / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Mafgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Buroraume ')
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.é.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. Ry es des AuRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Y, 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 %) 50 45
7 Vil >80 2) 2) 50
! An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgetibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3 nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S . / Sg

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw:+r /! Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw+r! Se:  Gesamtflache des AulRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?2

Sa: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2

Datei: Tab_8_9_DIN4109-hk.Xls / Blatt: Anlage 8
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109
Endausbau Entlastungsstral3e + B-PLan (PMF 1) PEUTZ

Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Legende

Emissionen StralRe
Bestand

[ Signalanlage

Emissionen Schiene

Bestand

<y Gebaude

m Bestand
'l______.: Baugrenzen

Immissionsort
mit Nr.

MafRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
N T 2 .
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109
Teilausbau Entlastungsstral3e + B-PLan (PMF 2) PEUTZ

Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegelbereich
1
Il

n
v
\%
\Y|
Vil
Legende
Emissionen StralRe
Bestand

[} Signalanlage

Emissionen Schiene

Bestand
<y Gebaude
m Bestand
'l______.: Baugrenzen
Immissionsort
mit Nr.

MafRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
N T 2 .
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Worst-Case: Max. erf. Larmpegelbereich aus PMF 1/ PMF 2 (Endausbau Entlastungsstralie/ Teilausbau Entlastungsstral3e; jeweils mit Umsetzung B-PLan) PEUTZ

Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegelbereich
1

- v

\Y
\Y|
Vi

Legende

Emissionen StralRe
Bestand

[} Signalanlage

Emissionen Schiene

Bestand
<y Gebaude
m Bestand
'l______.: Baugrenzen
Immissionsort
mit Nr.

MafRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
N T 2 .
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Berechnungsmodell Strallenneubau

PEUIZ

Gemarkung Derendorf
Flur 5

7s ’Il
\ 'A \

‘ .‘x

n
245

Frel

6 WHmin = 52,60 m ii. NN
WHmax = 62,30 m ii. NN,

‘WHmin = 56,70 m ii. NN
WHmax = 66,70 m i. NN

)

3 i
777 Z{77} (

|
820

5555555

Legende

Emissionen Stral3e
Bestand

| Gebaud
S Becand.
—

(]
1 1 Baugrenzen
.

Immissionsort

o mit Nr.

° Signalanlage

MafRstab 1:2500

0 125 25 50 75 100
N T 2 .
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StralRenneubau Bewertung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

P Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
37 37 ) EG M 64 54 42 35 - - nein
) 1.0G M 64 54 43 36 - - nein
) 2.0G M 64 54 44 37 - - nein
) 3.0G M 64 54 44 37 - - nein
) 4.0G M 64 54 45 38 - - nein
) 5.0G M 64 54 45 38 - - nein
38 38 NO EG M 64 54 43 36 - - nein
NO 1.0G M 64 54 44 37 - - nein
NO 2.0G M 64 54 45 38 - - nein
NO 3.0G M 64 54 45 38 - - nein
NO 4.0G M 64 54 45 38 - - nein
NO 5.0G M 64 54 46 39 - - nein
39 39 NO EG M 64 54 45 38 - - nein
NO 1.0G M 64 54 47 40 - - nein
NO 2.0G M 64 54 47 40 - - nein
NO 3.0G M 64 54 47 40 - - nein
NO 4.0G M 64 54 47 40 - - nein
NO 5.0G M 64 54 47 40 - - nein
40 40 ) EG M 64 54 43 36 - - nein
) 1.0G M 64 54 44 37 - - nein
) 2.0G M 64 54 45 38 - - nein
) 3.0G M 64 54 45 38 - - nein
) 4.0G M 64 54 45 38 - - nein
) 5.0G M 64 54 46 39 - - nein
41 41 ) EG M 64 54 47 40 - - nein
) 1.0G M 64 54 47 40 - - nein
) 2.0G M 64 54 47 40 - - nein
) 3.0G M 64 54 47 40 - - nein
) 4.0G M 64 54 47 40 - - nein
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StralRenneubau Bewertung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

P Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
41 41 ) 5.0G M 64 54 47 40 - - nein
42 42 NO EG M 64 54 43 36 - - nein

NO 1.0G M 64 54 44 37 - - nein

NO 2.0G M 64 54 44 37 - - nein

NO 3.0G M 64 54 45 37 - - nein

NO 4.0G M 64 54 45 38 - - nein

NO 5.0G M 64 54 45 38 - - nein

43 43 ) EG M 64 54 45 38 - - nein
) 1.0G M 64 54 46 38 - - nein

) 2.0G M 64 54 46 38 - - nein

) 3.0G M 64 54 46 38 - - nein

) 4.0G M 64 54 46 38 - - nein

) 5.0G M 64 54 45 38 - - nein

44 44 SO EG M 64 54 25 18 - - nein
SO 1.0G M 64 54 25 18 - - nein

SO 2.0G M 64 54 26 19 - - nein

SO 3.0G M 64 54 27 20 - - nein

SO 4.0G M 64 54 28 21 - - nein

SO 5.0G M 64 54 30 23 - - nein

45 45 w EG M 64 54 35 27 - - nein
w 1.0G M 64 54 35 28 - - nein

w 2.0G M 64 54 35 28 - - nein

w 3.0G M 64 54 36 29 - - nein

w 4.0G M 64 54 36 29 - - nein

w 5.0G M 64 54 37 29 - - nein

46 46 N EG M 64 54 35 28 - - nein
N 1.0G M 64 54 38 31 - - nein

N 2.0G M 64 54 38 31 - - nein

N 3.0G M 64 54 39 32 - - nein
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StralRenneubau Bewertung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

P Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
46 46 N 4.0G M 64 54 39 32 - - nein
N 5.0G M 64 54 40 33 - - nein
47 47 ) EG M 64 54 37 30 - - nein
) 1.0G M 64 54 36 28 - - nein
) 2.0G M 64 54 36 29 - - nein
) 3.0G M 64 54 36 29 - - nein
) 4.0G M 64 54 37 30 - - nein
) 5.0G M 64 54 37 30 - - nein
48 48 NO EG M 64 54 32 25 - - nein
NO 1.0G M 64 54 32 25 - - nein
NO 2.0G M 64 54 33 25 - - nein
NO 3.0G M 64 54 33 26 - - nein
NO 4.0G M 64 54 34 26 - - nein
NO 5.0G M 64 54 34 27 - - nein
49 49 NO EG M 64 54 27 19 - - nein
NO 1.0G M 64 54 27 20 - - nein
NO 2.0G M 64 54 27 20 - - nein
NO 3.0G M 64 54 28 21 - - nein
NO 4.0G M 64 54 29 22 - - nein
NO 5.0G M 64 54 31 24 - - nein
50 50 w EG M 64 54 26 19 - - nein
w 1.0G M 64 54 27 20 - - nein
w 2.0G M 64 54 28 21 - - nein
w 3.0G M 64 54 28 21 - - nein
w 4.0G M 64 54 28 21 - - nein
w 5.0G M 64 54 29 22 - - nein
51 51 w EG M 64 54 23 16 - - nein
w 1.0G M 64 54 24 17 - - nein
w 2.0G M 64 54 24 17 - - nein
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StralRenneubau Bewertung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

P Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
51 51 w 3.0G M 64 54 25 18 - - nein
w 4.0G M 64 54 26 19 - - nein
w 5.0G M 64 54 28 21 - - nein
52 52 ) EG M 64 54 27 20 - - nein
) 1.0G M 64 54 28 20 - - nein
) 2.0G M 64 54 28 21 - - nein
) 3.0G M 64 54 29 22 - - nein
) 4.0G M 64 54 30 23 - - nein
) 5.0G M 64 54 31 24 - - nein
53 53 SO EG M 64 54 25 17 - - nein
SO 1.0G M 64 54 25 18 - - nein
SO 2.0G M 64 54 26 18 - - nein
SO 3.0G M 64 54 26 19 - - nein
SO 4.0G M 64 54 27 19 - - nein
SO 5.0G M 64 54 27 20 - - nein
54 54 NW EG M 64 54 23 16 - - nein
NW 1.0G M 64 54 24 17 - - nein
NW 2.0G M 64 54 25 18 - - nein
NW 3.0G M 64 54 27 19 - - nein
NW 4.0G M 64 54 28 21 - - nein
NW 5.0G M 64 54 30 23 - - nein
55 55 NW EG M 64 54 38 31 - - nein
NW 1.0G M 64 54 39 32 - - nein
NW 2.0G M 64 54 40 33 - - nein
NW 3.0G M 64 54 40 33 - - nein
NW 4.0G M 64 54 40 32 - - nein
NW 5.0G M 64 54 40 32 - - nein
56 56 N EG M 64 54 37 30 - - nein
N 1.0G M 64 54 38 31 - - nein
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StralRenneubau Bewertung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
P Name Fassaden- Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
56 56 N 2.0G M 64 54 39 32 - - nein
N 3.0G M 64 54 39 32 - - nein
N 4.0G M 64 54 39 32 - - nein
N 5.0G M 64 54 39 32 - - nein
57 57 NW EG G 69 59 37 30 - - nein
NW 1.0G G 69 59 37 30 - - nein
NW 2.0G G 69 59 38 31 - - nein
NW 3.0G G 69 59 38 31 - - nein
NW 4.0G G 69 59 38 31 - - nein
NW 5.0G G 69 59 38 31 - - nein
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Berechnungsmodelle Verkehrslarm
Endausbau Entlastungstr. ohne B-Plan (POF 1) und Endausbau Entlastungstr. mit B-Plan (PMF PEUTZ

Malfistab 1:2500

0 12525 50 75 100
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VL 6600-1 « 29.04.2010 « Anlage 14



Berechnungsmodelle Verkehrslarm
Teilausbau Entlastungstr. ohne B-Plan (POF 2) und Teilausbau Entlastungstr. mit B-Plan (PMF 2)
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 1 und PMF 1
Endausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
37 37 ) EG M 60 50 66,2 59,6 66,6 59,9 0,4 0,3
) 1.0G M 60 50 66,1 59,5 66,5 59,8 0,4 0,3
) 2.0G M 60 50 65,6 59,1 66,1 59,3 0,5 0,2
) 3.0G M 60 50 65,2 58,6 65,6 58,9 0,4 0,3
) 4.0G M 60 50 64,7 58,3 65,1 58,5 0,4 0,2
) 5.0G M 60 50 64,3 57,9 64,7 58,1 0,4 0,2
38 38 NO EG M 60 50 60,6 54,3 60,9 54,2 0,3 -0,1
NO 1.0G M 60 50 61,9 55,6 62,3 55,6 0,4 0,0
NO 2.0G M 60 50 62,2 55,9 62,7 56,0 0,5 0,1
NO 3.0G M 60 50 62,2 55,9 62,7 56,1 0,5 0,2
NO 4.0G M 60 50 62,1 55,9 62,7 56,1 0,6 0,2
NO 5.0G M 60 50 62,1 55,8 62,6 56,1 0,5 0,3
39 39 NO EG M 60 50 65,4 58,9 65,8 59,1 0,4 0,2
NO 1.0G M 60 50 65,2 58,7 65,8 59,0 0,6 0,3
NO 2.0G M 60 50 64,7 58,3 65,4 58,7 0,7 0,4
NO 3.0G M 60 50 64,2 57,8 65,0 58,3 0,8 0,5
NO 4.0G M 60 50 63,7 57,4 64,5 57,9 0,8 0,5
NO 5.0G M 60 50 63,2 56,9 64,1 57,5 0,9 0,6
40 40 ) EG M 60 50 66,6 60,1 67,3 60,6 0,7 0,5
) 1.0G M 60 50 66,2 59,8 67,2 60,4 1,0 0,6
) 2.0G M 60 50 65,6 59,2 66,7 60,0 1,1 0,8
) 3.0G M 60 50 65,0 58,6 66,3 59,5 1,3 0,9
) 4.0G M 60 50 64,4 58,1 65,9 59,2 1,5 1,1
) 5.0G M 60 50 63,9 57,6 65,5 58,8 1,6 1,2
41 41 ) EG M 60 50 66,6 60,1 67,2 60,5 0,6 0,4
) 1.0G M 60 50 66,3 59,7 67,0 60,2 0,7 0,5
) 2.0G M 60 50 65,6 59,2 66,5 59,8 0,9 0,6
) 3.0G M 60 50 65,0 58,6 66,1 59,3 1,1 0,7
) 4.0G M 60 50 64,4 58,1 65,6 58,9 1,2 0,8

VL 6600 - 1- 29.04.2010 - Anlage 16.1

SoundPLAN 6.5



Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 1 und PMF 1
Endausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
41 41 ) 5.0G M 60 50 63,9 57,6 65,2 58,5 1,3 0,9
42 42 NO EG M 60 50 64,6 58,1 65,2 58,5 0,6 0,4
NO 1.0G M 60 50 64,5 58,0 65,3 58,6 0,8 0,6
NO 2.0G M 60 50 64,0 57,6 65,1 58,3 1,1 0,7
NO 3.0G M 60 50 63,5 57,1 64,8 58,0 1,3 0,9
NO 4.0G M 60 50 63,0 56,6 64,4 57,7 1,4 1,1
NO 5.0G M 60 50 62,5 56,2 64,0 57,4 1,5 1,2
43 43 ) EG M 60 50 66,2 59,7 66,7 60,0 0,5 0,3
) 1.0G M 60 50 65,9 59,4 66,6 59,9 0,7 0,5
) 2.0G M 60 50 65,4 58,9 66,1 59,4 0,7 0,5
) 3.0G M 60 50 64,8 58,4 65,7 59,0 0,9 0,6
) 4.0G M 60 50 64,3 57,8 65,2 58,5 0,9 0,7
) 5.0G M 60 50 63,8 57,4 64,8 58,1 1,0 0,7
44 44 SO EG M 60 50 64,9 58,2 65,3 58,5 0,4 0,3
SO 1.0G M 60 50 64,9 58,2 65,3 58,5 0,4 0,3
SO 2.0G M 60 50 64,6 57,9 65,0 58,2 0,4 0,3
SO 3.0G M 60 50 64,2 57,5 64,6 57,8 0,4 0,3
SO 4.0G M 60 50 63,9 57,2 64,3 57,5 0,4 0,3
SO 5.0G M 60 50 63,7 56,9 64,0 57,1 0,3 0,2
45 45 w EG M 60 50 66,9 60,2 67,3 60,5 0,4 0,3
w 1.0G M 60 50 66,5 59,8 66,9 60,2 0,4 0,4
w 2.0G M 60 50 66,0 59,3 66,4 59,6 0,4 0,3
w 3.0G M 60 50 65,4 58,7 65,8 59,1 0,4 0,4
w 4.0G M 60 50 64,9 58,2 65,3 58,6 0,4 0,4
w 5.0G M 60 50 64,4 57,6 64,8 58,0 0,4 0,4
46 46 N EG M 60 50 62,7 56,1 62,8 56,1 0,1 0,0
N 1.0G M 60 50 62,9 56,3 63,1 56,4 0,2 0,1
N 2.0G M 60 50 62,7 56,2 63,0 56,3 0,3 0,1
N 3.0G M 60 50 62,4 55,8 62,7 55,9 0,3 0,1
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 1 und PMF 1
Endausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
46 46 N 4.0G M 60 50 62,0 55,5 62,4 55,7 0,4 0,2
N 5.0G M 60 50 61,7 55,3 62,0 55,3 0,3 0,0
47 47 ) EG M 60 50 53,0 47,5 50,6 43,9 -2,4 -3,6
) 1.0G M 60 50 52,5 47,6 49,1 42,7 -3,4 -4,9
) 2.0G M 60 50 52,9 48,0 49,7 43,4 -3,2 -4,6
) 3.0G M 60 50 53,2 48,3 50,7 44,5 -2,5 -3,8
) 4.0G M 60 50 53,7 48,8 51,5 45,5 -2,2 -3,3
) 5.0G M 60 50 54,2 49,2 51,9 46,5 -2,3 -2,7
48 48 NO EG M 60 50 65,0 58,4 65,4 58,7 0,4 0,3
NO 1.0G M 60 50 65,0 58,3 65,4 58,7 0,4 0,4
NO 2.0G M 60 50 64,7 58,0 65,1 58,3 0,4 0,3
NO 3.0G M 60 50 64,3 57,6 64,7 57,9 0,4 0,3
NO 4.0G M 60 50 64,0 57,3 64,4 57,6 0,4 0,3
NO 5.0G M 60 50 63,7 57,0 64,0 57,2 0,3 0,2
49 49 NO EG M 60 50 68,3 61,6 68,8 62,0 0,5 0,4
NO 1.0G M 60 50 68,3 61,5 68,7 61,9 0,4 0,4
NO 2.0G M 60 50 68,0 61,2 68,4 61,6 0,4 0,4
NO 3.0G M 60 50 67,6 60,9 68,1 61,2 0,5 0,3
NO 4.0G M 60 50 67,3 60,6 67,8 60,9 0,5 0,3
NO 5.0G M 60 50 67,1 60,3 67,5 60,6 0,4 0,3
50 50 w EG M 60 50 67,2 60,5 67,6 60,9 0,4 0,4
w 1.0G M 60 50 66,8 60,1 67,2 60,5 0,4 0,4
w 2.0G M 60 50 66,3 59,6 66,6 59,9 0,3 0,3
w 3.0G M 60 50 65,7 59,0 66,1 59,4 0,4 0,4
w 4.0G M 60 50 65,2 58,5 65,6 58,8 0,4 0,3
w 5.0G M 60 50 64,8 58,1 65,1 58,4 0,3 0,3
51 51 w EG M 60 50 70,1 63,3 70,5 63,7 0,4 0,4
w 1.0G M 60 50 69,8 63,0 70,3 63,4 0,5 0,4
w 2.0G M 60 50 69,4 62,6 69,9 63,0 0,5 0,4
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 1 und PMF 1
Endausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
51 51 w 3.0G M 60 50 69,0 62,2 69,5 62,6 0,5 0,4
w 4.0G M 60 50 68,7 61,8 69,1 62,2 0,4 0,4
w 5.0G M 60 50 68,3 61,5 68,8 61,9 0,5 0,4
52 52 ) EG M 60 50 70,6 63,8 71,1 64,2 0,5 0,4
) 1.0G M 60 50 70,5 63,7 71,0 64,1 0,5 0,4
) 2.0G M 60 50 70,2 63,4 70,6 63,7 0,4 0,3
) 3.0G M 60 50 69,8 63,0 70,2 63,3 0,4 0,3
) 4.0G M 60 50 69,4 62,6 69,9 63,0 0,5 0,4
) 5.0G M 60 50 69,1 62,3 69,5 62,6 0,4 0,3
53 53 SO EG M 60 50 72,6 65,6 72,9 65,9 0,3 0,3
SO 1.0G M 60 50 72,2 65,2 72,5 65,5 0,3 0,3
SO 2.0G M 60 50 71,6 64,6 71,9 64,9 0,3 0,3
SO 3.0G M 60 50 71,0 64,1 71,4 64,4 0,4 0,3
SO 4.0G M 60 50 70,6 63,6 70,9 63,9 0,3 0,3
SO 5.0G M 60 50 70,1 63,2 70,5 63,5 0,4 0,3
54 54 NW EG M 60 50 72,3 65,3 72,7 65,7 0,4 0,4
NW 1.0G M 60 50 71,9 64,9 72,2 65,2 0,3 0,3
NW 2.0G M 60 50 71,3 64,3 71,6 64,7 0,3 0,4
NW 3.0G M 60 50 70,8 63,9 71,2 64,2 0,4 0,3
NW 4.0G M 60 50 70,4 63,5 70,8 63,8 0,4 0,3
NW 5.0G M 60 50 70,0 63,1 70,4 63,4 0,4 0,3
55 55 NW EG M 60 50 68,0 61,3 68,5 61,7 0,5 0,4
NW 1.0G M 60 50 68,2 61,5 68,7 61,9 0,5 0,4
NW 2.0G M 60 50 67,8 61,1 68,5 61,7 0,7 0,6
NW 3.0G M 60 50 67,3 60,6 68,2 61,4 0,9 0,8
NW 4.0G M 60 50 66,8 60,2 67,9 61,1 1,1 0,9
NW 5.0G M 60 50 66,4 59,7 67,7 60,8 1,3 1,1
56 56 N EG M 60 50 70,5 63,6 71,1 64,2 0,6 0,6
N 1.0G M 60 50 70,5 63,6 71,3 64,3 0,8 0,7
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 1 und PMF 1
Endausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert

IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

56 56 N 2.0G M 60 50 70,0 63,2 71,0 64,0 1,0 0,8

N 3.0G M 60 50 69,4 62,6 70,6 63,7 1,2 1,1

N 4.0G M 60 50 68,9 62,2 70,3 63,3 1,4 1,1

N 5.0G M 60 50 68,5 61,8 69,9 63,0 1,4 1,2

57 57 NW EG GE 65 55 68,9 62,0 69,1 62,2 0,2 0,2

NW 1.0G GE 65 55 69,6 62,8 70,1 63,2 0,5 0,4

NW 2.0G GE 65 55 69,7 62,9 70,4 63,5 0,7 0,6

NW 3.0G GE 65 55 69,5 62,7 70,4 63,5 0,9 0,8

NW 4.0G GE 65 55 69,3 62,6 70,3 63,4 1,0 0,8

NW 5.0G GE 65 55 69,1 62,4 70,2 63,3 1,1 0,9
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 2 und PMF 2
Teilausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
37 37 ) EG M 60 50 67,7 61,0 68,0 61,2 0,3 0,2
) 1.0G M 60 50 67,4 60,8 67,8 61,0 0,4 0,2
) 2.0G M 60 50 66,9 60,3 67,3 60,5 0,4 0,2
) 3.0G M 60 50 66,4 59,8 66,8 60,0 0,4 0,2
) 4.0G M 60 50 65,9 59,4 66,3 59,6 0,4 0,2
) 5.0G M 60 50 65,4 58,9 65,8 59,2 0,4 0,3
38 38 NO EG M 60 50 61,4 55,0 61,8 55,1 0,4 0,1
NO 1.0G M 60 50 62,7 56,3 63,2 56,5 0,5 0,2
NO 2.0G M 60 50 63,1 56,7 63,6 56,9 0,5 0,2
NO 3.0G M 60 50 63,1 56,7 63,7 57,0 0,6 0,3
NO 4.0G M 60 50 62,9 56,6 63,6 57,0 0,7 0,4
NO 5.0G M 60 50 62,8 56,5 63,5 56,9 0,7 0,4
39 39 NO EG M 60 50 66,4 59,9 66,9 60,2 0,5 0,3
NO 1.0G M 60 50 66,2 59,6 66,8 60,1 0,6 0,5
NO 2.0G M 60 50 65,7 59,2 66,4 59,7 0,7 0,5
NO 3.0G M 60 50 65,1 58,6 66,0 59,2 0,9 0,6
NO 4.0G M 60 50 64,5 58,1 65,5 58,8 1,0 0,7
NO 5.0G M 60 50 64,0 57,6 65,1 58,4 1,1 0,8
40 40 ) EG M 60 50 67,9 61,3 68,7 61,9 0,8 0,6
) 1.0G M 60 50 67,5 60,9 68,4 61,7 0,9 0,8
) 2.0G M 60 50 66,8 60,2 68,0 61,2 1,2 1,0
) 3.0G M 60 50 66,1 59,6 67,6 60,8 1,5 1,2
) 4.0G M 60 50 65,4 59,0 67,1 60,4 1,7 1,4
) 5.0G M 60 50 64,8 58,5 66,7 60,0 1,9 1,5
41 41 ) EG M 60 50 67,9 61,3 68,5 61,7 0,6 0,4
) 1.0G M 60 50 67,5 60,9 68,2 61,5 0,7 0,6
) 2.0G M 60 50 66,8 60,3 67,7 61,0 0,9 0,7
) 3.0G M 60 50 66,1 59,6 67,2 60,5 1,1 0,9
) 4.0G M 60 50 65,5 59,0 66,7 60,0 1,2 1,0
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 2 und PMF 2
Teilausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
41 41 ) 5.0G M 60 50 64,9 58,5 66,2 59,6 1,3 1,1
42 42 NO EG M 60 50 65,6 59,1 66,4 59,7 0,8 0,6
NO 1.0G M 60 50 65,5 59,0 66,5 59,7 1,0 0,7
NO 2.0G M 60 50 65,0 58,5 66,2 59,5 1,2 1,0
NO 3.0G M 60 50 64,5 58,0 65,9 59,1 1,4 1,1
NO 4.0G M 60 50 63,9 57,5 65,5 58,8 1,6 1,3
NO 5.0G M 60 50 63,4 57,0 65,1 58,4 1,7 1,4
43 43 ) EG M 60 50 67,5 61,0 68,0 61,3 0,5 0,3
) 1.0G M 60 50 67,2 60,6 67,8 61,0 0,6 0,4
) 2.0G M 60 50 66,6 60,1 67,3 60,5 0,7 0,4
) 3.0G M 60 50 65,9 59,4 66,7 60,0 0,8 0,6
) 4.0G M 60 50 65,3 58,9 66,2 59,5 0,9 0,6
) 5.0G M 60 50 64,8 58,4 65,8 59,1 1,0 0,7
44 44 SO EG M 60 50 66,2 59,4 66,5 59,7 0,3 0,3
SO 1.0G M 60 50 66,2 59,4 66,5 59,7 0,3 0,3
SO 2.0G M 60 50 65,9 59,1 66,2 59,4 0,3 0,3
SO 3.0G M 60 50 65,5 58,7 65,8 59,0 0,3 0,3
SO 4.0G M 60 50 65,1 58,3 65,4 58,6 0,3 0,3
SO 5.0G M 60 50 64,8 58,0 65,1 58,3 0,3 0,3
45 45 w EG M 60 50 67,9 61,2 68,3 61,5 0,4 0,3
w 1.0G M 60 50 67,6 60,9 68,0 61,2 0,4 0,3
w 2.0G M 60 50 67,1 60,3 67,5 60,7 0,4 0,4
w 3.0G M 60 50 66,6 59,8 66,9 60,1 0,3 0,3
w 4.0G M 60 50 66,1 59,3 66,5 59,7 0,4 0,4
w 5.0G M 60 50 65,5 58,8 65,9 59,1 0,4 0,3
46 46 N EG M 60 50 63,6 57,0 63,9 57,2 0,3 0,2
N 1.0G M 60 50 63,9 57,3 64,3 57,5 0,4 0,2
N 2.0G M 60 50 63,7 57,2 64,2 57,4 0,5 0,2
N 3.0G M 60 50 63,4 56,8 63,9 57,1 0,5 0,3
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 2 und PMF 2
Teilausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
46 46 N 4.0G M 60 50 63,0 56,4 63,5 56,8 0,5 0,4
N 5.0G M 60 50 62,7 56,2 63,2 56,5 0,5 0,3
47 47 ) EG M 60 50 53,1 47,7 52,8 46,1 -0,3 -1,6
) 1.0G M 60 50 52,1 47,4 50,4 43,9 -1,7 -3,5
) 2.0G M 60 50 52,4 47,8 50,9 44,5 -1,5 -3,3
) 3.0G M 60 50 52,7 48,0 51,8 45,5 -0,9 -2,5
) 4.0G M 60 50 53,2 48,5 52,4 46,3 -0,8 -2,2
) 5.0G M 60 50 53,7 49,0 52,9 47,2 -0,8 -1,8
48 48 NO EG M 60 50 66,4 59,6 66,7 59,9 0,3 0,3
NO 1.0G M 60 50 66,3 59,6 66,6 59,9 0,3 0,3
NO 2.0G M 60 50 66,0 59,2 66,3 59,5 0,3 0,3
NO 3.0G M 60 50 65,6 58,8 65,9 59,1 0,3 0,3
NO 4.0G M 60 50 65,2 58,4 65,5 58,7 0,3 0,3
NO 5.0G M 60 50 64,9 58,1 65,1 58,3 0,2 0,2
49 49 NO EG M 60 50 69,9 63,1 70,2 63,4 0,3 0,3
NO 1.0G M 60 50 69,8 62,9 70,1 63,3 0,3 0,4
NO 2.0G M 60 50 69,4 62,6 69,7 62,9 0,3 0,3
NO 3.0G M 60 50 69,0 62,2 69,4 62,5 0,4 0,3
NO 4.0G M 60 50 68,7 61,8 69,0 62,2 0,3 0,4
NO 5.0G M 60 50 68,4 61,5 68,7 61,8 0,3 0,3
50 50 w EG M 60 50 68,2 61,4 68,6 61,8 0,4 0,4
w 1.0G M 60 50 67,9 61,1 68,2 61,5 0,3 0,4
w 2.0G M 60 50 67,4 60,6 67,7 60,9 0,3 0,3
w 3.0G M 60 50 66,9 60,1 67,2 60,4 0,3 0,3
w 4.0G M 60 50 66,4 59,6 66,7 59,9 0,3 0,3
w 5.0G M 60 50 66,0 59,2 66,3 59,5 0,3 0,3
51 51 w EG M 60 50 71,2 64,3 71,6 64,7 0,4 0,4
w 1.0G M 60 50 71,0 64,1 71,3 64,5 0,3 0,4
w 2.0G M 60 50 70,6 63,7 70,9 64,1 0,3 0,4
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 2 und PMF 2
Teilausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
51 51 w 3.0G M 60 50 70,2 63,3 70,5 63,7 0,3 0,4
w 4.0G M 60 50 69,8 62,9 70,2 63,3 0,4 0,4
w 5.0G M 60 50 69,4 62,6 69,8 62,9 0,4 0,3
52 52 ) EG M 60 50 71,8 65,0 72,2 65,3 0,4 0,3
) 1.0G M 60 50 71,6 64,7 72,0 65,1 0,4 0,4
) 2.0G M 60 50 71,2 64,3 71,5 64,7 0,3 0,4
) 3.0G M 60 50 70,7 63,9 71,1 64,2 0,4 0,3
) 4.0G M 60 50 70,3 63,4 70,7 63,8 0,4 0,4
) 5.0G M 60 50 69,9 63,1 70,3 63,5 0,4 0,4
53 53 SO EG M 60 50 72,2 65,2 72,6 65,5 0,4 0,3
SO 1.0G M 60 50 71,9 64,9 72,3 65,3 0,4 0,4
SO 2.0G M 60 50 71,4 64,4 71,8 64,8 0,4 0,4
SO 3.0G M 60 50 70,9 63,9 71,3 64,3 0,4 0,4
SO 4.0G M 60 50 70,5 63,5 70,9 63,9 0,4 0,4
SO 5.0G M 60 50 70,1 63,1 70,5 63,5 0,4 0,4
54 54 NW EG M 60 50 72,6 65,6 731 66,1 0,5 0,5
NW 1.0G M 60 50 72,2 65,1 72,6 65,7 0,4 0,6
NW 2.0G M 60 50 71,5 64,5 72,0 65,0 0,5 0,5
NW 3.0G M 60 50 71,0 64,0 71,5 64,5 0,5 0,5
NW 4.0G M 60 50 70,6 63,6 71,1 64,1 0,5 0,5
NW 5.0G M 60 50 70,2 63,2 70,7 63,7 0,5 0,5
55 55 NW EG M 60 50 68,3 61,5 68,9 62,1 0,6 0,6
NW 1.0G M 60 50 68,3 61,6 69,0 62,2 0,7 0,6
NW 2.0G M 60 50 67,9 61,1 68,7 61,9 0,8 0,8
NW 3.0G M 60 50 67,4 60,7 68,4 61,6 1,0 0,9
NW 4.0G M 60 50 66,9 60,2 68,0 61,2 1,1 1,0
NW 5.0G M 60 50 66,4 59,7 67,7 60,9 1,3 1,2
56 56 N EG M 60 50 70,7 63,8 71,2 64,3 0,5 0,5
N 1.0G M 60 50 70,6 63,7 71,3 64,4 0,7 0,7
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Vergleich der Beurteilungspegel im Umfeld POF 2 und PMF 2
Teilausbau Entlastungsstralde PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert

IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF delta (PMF,POF)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

56 56 N 2.0G M 60 50 70,0 63,2 70,9 64,0 0,9 0,8

N 3.0G M 60 50 69,4 62,5 70,5 63,6 1,1 1,1

N 4.0G M 60 50 68,9 62,1 70,1 63,2 1,2 1,1

N 5.0G M 60 50 68,4 61,6 69,8 62,9 1,4 1,3

57 57 NW EG GE 65 55 68,7 61,8 69,0 62,1 0,3 0,3

NW 1.0G GE 65 55 69,3 62,5 69,9 63,0 0,6 0,5

NW 2.0G GE 65 55 69,4 62,6 70,2 63,3 0,8 0,7

NW 3.0G GE 65 55 69,2 62,4 70,2 63,4 1,0 1,0

NW 4.0G GE 65 55 69,0 62,2 70,1 63,3 1,1 1,1

NW 5.0G GE 65 55 68,8 62,1 70,0 63,1 1,2 1,0
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Lageplan des Berechnungsmodells Gewerbeldrm mit Kennzeichnung der Immissionsorte
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Ergebnistabelle der Gewerbelarmberechnung PEUTZ

Immissionsort Geschoss IRW IRW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
26 EG 55,0 40,0 14,2 3,2 - -
26 1. 0G 55,0 40,0 - -
26 2. 0G 55,0 40,0
26 3.0G 55,0 40,0
26 4, OG 55,0 40,0
27 EG 55,0 40,0 56,4 45,4 1,4 54
27 1. 0G 55,0 40,0 56,5 45,4 1,5 54
27 2. 0G 55,0 40,0 56,6 45,6 1,6 5,6
27 3.0G 55,0 40,0 56,6 45,6 1,6 5,6
27 4, OG 55,0 40,0 56,7 45,6 1,7 5,6
28 EG 55,0 40,0 46,7 35,6 - -
28 1. 0G 55,0 40,0 46,8 35,7 - -
28 2. 0G 55,0 40,0 47,0 35,9 - -
28 3. 0G 55,0 40,0 47,0 35,9 - -
30 EG 55,0 40,0 49,2 38,2 - -
30 1. 0G 55,0 40,0 49,3 38,2 - -
30 2. 0G 55,0 40,0 49,5 38,4 - -
30 3. 0G 55,0 40,0 49,6 38,5 - -
31 EG 55,0 40,0 56,6 455 1,6 55
31 1. 0G 55,0 40,0 56,6 45,6 1,6 5,6
31 2. 0G 55,0 40,0 56,8 45,7 1,8 5,7
31 3. 0G 55,0 40,0 56,8 45,8 1,8 5,8
32 EG 55,0 40,0 38,7 27,6 - -
32 1. 0G 55,0 40,0 38,8 27,7 - -
32 2. 0G 55,0 40,0 39,0 27,8 - -
32 3. 0G 55,0 40,0 39,0 27,9 - -
34 EG 55,0 40,0 47,3 36,2 - -
34 1. 0G 55,0 40,0 47,6 36,5 - -
34 2. 0G 55,0 40,0 47,8 36,7 - -
34 3. 0G 55,0 40,0 47,9 36,8 - -
35 EG 55,0 40,0 50,1 39,0 - -
35 1.0G 55,0 40,0 50,2 39,1 - -
35 2. 0G 55,0 40,0 50,4 39,2 - -
35 3.0G 55,0 40,0 50,5 39,3 - -
35 4, OG 55,0 40,0 50,6 39,4 - -
36 EG 55,0 40,0 40,9 29,7 - -
36 1. 0G 55,0 40,0 41,6 30,5 - -
36 2. 0G 55,0 40,0 41,9 30,8 - -
36 3.0G 55,0 40,0 42,2 31,0 - -
36 4, OG 55,0 40,0 42,3 31,1 - -
37 EG 60,0 45,0 37,5 27,4 - -
37 1. 0G 60,0 45,0 38,5 28,4 - -
37 2. 0G 60,0 45,0 39,6 29,5 - -
37 3.0G 60,0 45,0 40,0 29,9 - -
37 4, OG 60,0 45,0 40,2 30,0 - -
37 5. 0G 60,0 45,0 40,2 30,1 - -
38 EG 60,0 45,0 44,3 35,2 - -
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Ergebnistabelle der Gewerbelarmberechnung PEUTZ

Immissionsort Geschoss IRW IRW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
38 1. 0G 60,0 45,0 445 35,4 - -
38 2. 0G 60,0 45,0 44,8 35,6 - -
38 3.0G 60,0 45,0 44,9 35,8 - -
38 4, OG 60,0 45,0 44,9 35,8 - -
38 5. 0G 60,0 45,0 45,0 35,8 - -
39 EG 60,0 45,0 44,8 35,6 - -
39 1. 0G 60,0 45,0 45,0 35,8 - -
39 2. 0G 60,0 45,0 45,3 36,1 - -
39 3.0G 60,0 45,0 455 36,2 - -
39 4, OG 60,0 45,0 45,6 36,3 - -
39 5. 0G 60,0 45,0 457 36,4 - -
40 EG 60,0 45,0 40,8 31,6 - -
40 1. 0G 60,0 45,0 41,9 32,7 - -
40 2. 0G 60,0 45,0 42,3 33,2 - -
40 3.0G 60,0 45,0 425 33,4 - -
40 4, OG 60,0 45,0 42,6 33,4 - -
40 5. 0G 60,0 45,0 427 33,5 - -
58 EG 60,0 45,0 48,9 38,6 - -
58 1. 0G 60,0 45,0 48,9 38,6 - -
58 2. 0G 60,0 45,0 49,2 38,9 - -
58 3.0G 60,0 45,0 49,2 38,9 - -
58 4, OG 60,0 45,0 48,9 38,7 - -
58 5. 0G 60,0 45,0 48,7 38,4 - -
59 EG 60,0 45,0 54,7 44,4 - -
59 1. 0G 60,0 45,0 54,6 44,3 - -
59 2. 0G 60,0 45,0 54,6 44,3 - -
59 3.0G 60,0 45,0 54,3 44,0 - -
59 4, OG 60,0 45,0 54,0 43,7 - -
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Referenz-Emissionspegel der Gewerbelarmquellen

pEULZ

Schallquelle loderS | Lw Lw' | Ko | 63 |[125 | 250 | 500 | 1 2 4 8
Hz | Hz | Hz | Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
2.0G Dach Luftungsband 174,65| 89,0 66,60 O | 67,6|79,2| 71,7| 76,2| 76,3| 76,7| 74,0 | 67,8
1.0G offenes Parkdeck 1627,50| 89,8 57,68 0O | 68,4/80,0| 72,5|77,0|77,1| 77,5|74,8| 68,6
2.0G offenes Parkdeck 1420,39| 87,9|56,38| 0 | 66,5/78,1| 70,6 | 75,1 | 75,2| 75,6 | 72,9 | 66,7
Rickkuhler 3 6,56| 73,0/ 6483 0 | 51,3/56,3/60,4|61,5|62,1| 60,4|58,0 54,0
Rickkuhler 4 10,53| 76,5| 66,27 O | 54,8/59,8| 63,9|/65,0| 65,6| 63,9|61,5| 57,5
1.0G Westfassade 106,49| 89,5/ 69,19| 3 | 68,0/79,6| 72,1|76,6| 76,7| 77,1|74,4| 68,2
2.0G Westfassade 79,27| 85,3|66,29| 3 | 63,9/755|68,0|725|72,6| 73,0,70,3| 64,1
1.0G Ostfassade 174,41| 91,6| 69,19, 3 | 70,2/81,8| 74,3|78,8| 78,9| 79,3| 76,6 | 70,4
1.0G Westfassade 134,76 | 90,5/ 69,19| 3 | 69,1,80,7| 73,2|77,7|77,8| 78,2|75,5| 69,3
1.0G Siudfassade 166,40| 91,4/ 69,19| 3 | 70,0|81,6| 74,1 78,6| 78,7| 79,1|76,4| 70,2
2.0G Ostfassade 217,10, 89,7, 66,29 3 | 68,2|79,8| 72,3|76,8| 76,9| 77,3| 74,6 | 68,4
2.0G Westfassade 160,34| 88,3| 66,29| 3 | 66,9|78,5| 71,0| 75,5| 75,6 | 76,0| 73,3 | 67,1
2.0G Sidfassade 207,13| 89,5/66,29| 3 | 68,0|79,6| 72,1|76,6| 76,7| 77,1|74,4| 68,2
TG Fahrweg Zufahrt 4587| 91,2 74,60 0 | 69,8/81,4|73,9|78,4|78,5| 78,9|76,2| 70,0
TG Fahrweg Rampe 36,84| 93,3, 7760 O | 71,8/83,4| 75,9|80,4| 80,5| 80,9|78,2| 72,0
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Tagesgang der Gewerbelarm Emissionspegel Lw in dB(A)

pEULZ

Schallguelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 |11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 |18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 |23-24

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A
2.0G Dach Luftungsband | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 89,0 76,8 | 76,8
1.0G offenes Parkdeck 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 89,8 | 898 | 89,8 | 898 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 89,8 | 80,7 | 80,7
2.0G offenes Parkdeck 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 879 | 879 | 879 | 879 | 879 |879 |89 |879 |879 |879 |879 |879 |879 |879 | 87,9 87,9 78,8 | 78,8
Ruckkihler 3 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 640 | 730 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 73,0 64,0 | 64,0
Ruckkuhler 4 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 7655 | 765 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 76,5 67,5 | 67,5
1.0G Westfassade 80,4 | 80,4 | 80,4 | 804 | 80,4 | 80,4 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 89,5 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 89,5 | 89,5 89,5 | 80,4 | 80,4
2.0G Westfassade 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 85,3 76,2 | 76,2
1.0G Ostfassade 825 | 825 | 825 | 825 | 85 |85 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 91,6 | 916 | 91,6 | 91,6 | 916 | 91,6 916 | 825 | 825
1.0G Westfassade 81,4 | 814 | 814 | 814 | 8,4 | 814 | 905 | 905 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 90,5 | 81,4 | 814
1.0G Sudfassade 823 | 823 | 823 |823 |83 823 |914 |914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914 91,4 | 823 | 82,3
2.0G Ostfassade 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 89,7 | 80,6 | 80,6
2.0G Westfassade 79,2 | 792 | 79,2 | 792 | 79,2 | 792 | 883 | 883 | 883 | 883 | 833 | 883 | 883 | 88,3 | 883 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 88,3 79,2 | 79,2
2.0G Sudfassade 80,4 | 80,4 | 80,4 | 804 | 80,4 | 804 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 89,5 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 89,5 | 89,5 89,5 | 80,4 | 80,4
TG Fahrweg Zufahrt 80,9 | 809 | 80,9 |809 |89 |809 | 912 | 912 | 912 | 91,2 | 912 | 912 | 91,2 | 912 | 91,2 | 912 | 91,2 | 912 | 912 | 912 | 91,2 91,2 | 80,9 | 80,9
TG Fahrweg Rampe 83,0 | 83,0 | 83,0 | 830 | 830 | 830 | 933 | 933 | 93,3 | 933 | 93,3 | 933 | 93,3 | 933 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 93,3 | 83,0 | 83,0
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Lageplan des Berechnungsmodells "Gewerbelarm Tiefgaragenausfahrt" mit Kennzeichnung der Immissionsorte PEUTZ
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Ergebnistabelle der Gewerbelarmberechnung "Ein-/ Ausfahrt Tiefgaragen"

pEULZ

Immissionsort | Nutzung | Geschos | HR IRW IRW Lr Lr Lr,diff | Lr,diff | Lmax,zul |Lmax,zul | L,max | L,max |Lmax,zul,diff Lmax,zul,diff
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags nachts tags | nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

10 SOS EG | O 60 57 51 90 62 62

1. 0G 60 58 52 90 64 64
2. 0G 60 58 52 90 63 63
11 SOS EG | N 60 31 26 90 45 45
1. 0G 60 32 26 90 46 46
2. 0G 60 33 27 90 47 47
21 WA EG | S 55 40 48 8 85 60 63 19
1. 0G 55 40 49 9 85 60 63 19
2.0G 55 40 49 13 85 60 62 23
3. 0G 55 40 49 13 85 60 62 24
25 WA EG | S 55 40 49 41 1 85 60 53 53
1. 0G 55 40 49 41 1 85 60 53 53
2.0G 55 40 49 42 2 85 60 53 53
3.0G 55 40 49 42 2 85 60 53 53
4. 0G 55 40 49 41 1 85 60 53 53
29 WA EG | S 55 40 26 18 85 60 30 30
1. 0G 55 40 28 20 85 60 32 32
2.0G 55 40 33 24 85 60 35 35
3. 0G 55 40 33 25 85 60 36 36
66 WA EG | S 55 40 44 7 85 60 57 17
1. 0G 55 40 44 7 85 60 57 18
2.0G 55 40 44 11 85 60 57 22
3.0G 55 40 44 11 85 60 57 22
4. 0G 55 40 44 12 85 60 57 22
67 MI EG | O 60 45 34 5 90 65 48 16
1. 0G 60 45 35 6 90 65 49 17
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Ergebnistabelle der Gewerbelarmberechnung "Ein-/ Ausfahrt Tiefgaragen"

pEULZ

Immissionsort | Nutzung | Geschos | HR IRW IRW Lr Lr Lr,diff | Lr,diff | Lmax,zul |Lmax,zul | L,max | L,max |Lmax,zul,diff Lmax,zul,diff
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags nachts tags | nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

2.0G 60 45 35 9 90 65 49 20
3.0G 60 45 35 9 90 65 49 21
4. 0G 60 45 35 10 90 65 49 21
5. 0G 60 45 35 10 90 65 49 22
72 WA EG | O 55 40 30 22 85 60 36 36
1. 0G 55 40 32 24 85 60 38 38
2.0G 55 40 35 27 85 60 39 39
3. 0G 55 40 36 28 85 60 41 41
73 WA EG | O 55 40 43 36 85 60 50 50
1. 0G 55 40 45 37 85 60 51 51
2.0G 55 40 45 38 85 60 51 51
3.0G 55 40 46 38 85 60 51 51
4. 0G 55 40 46 38 85 60 51 51
74 WA EG | S 55 40 46 39 85 60 52 52
1. 0G 55 40 47 39 85 60 53 53
2.0G 55 40 48 40 85 60 53 53
3.0G 55 40 48 40 85 60 53 53
4. 0G 55 40 48 40 85 60 52 52
75 MI EG |NW 60 45 39 35 90 65 58 58
1. 0G 60 45 39 35 90 65 58 58
2.0G 60 45 39 35 90 65 58 58
3.0G 60 45 39 35 90 65 57 57
4. 0G 60 45 38 35 90 65 57 57
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