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Verkehrsplanung / Flache West, Sid

An Amt 61

Bebauungsplanverfahren Nr. 03/017 ElisabethstraBBe - BachstraBBe
Stellunghnahme Amt 66

Zum o. g. Bebauungsplanverfahren wird seitens Amt 66 wie folgt Stellung genommen.

66/24 - Radverkehrsplanung

Im Sinne der Radverkehrsférderung sind auf den Bebauungsflachen ausreichend
Fahrradabstellanlagen vorzusehen, die den Anforderungen an sichere, attraktive und
witterungsgeschitzte Abstellanlagen entsprechen.

66/3 StraBenbau

im Punkt 6.2 der textlichen Festsetzung werden unterirdische Baugrenzen erwahnt,
welche im Plan entlang Hinterkante des 6ffentlichen Bereiches nicht ersichtlich sind.
Sollte die unterirdische Baugrenze mit der im Plan aufgeflihrten Baugrenze (blau,
Doppelstrich-Punktiert entlang der Fassade) gemeint sein, ist dies in Ordnung.
Andernfalls ist in der textlichen Festsetzung unter diesem Punkt anzuflihren, dass
Unterbauungen in 6ffentlichen beziehungsweise in zuklnftig éffentlichen Flachen nicht
zulassig sind.

66/6 Verkehrstechnik

LSA-Planung:

Eine qualitative Leistungsfahigkeitsabschatzung der Knoten Bilker Allee /
FriedrichstraBe bzw. Bilker Allee / ElisabethstraBe ist nicht ausreichend. Hier ist
ebenfalls eine HBS-Untersuchung erforderlich. Ebenso muss bei der Untersuchung die
geplante Verlegung der Haltestelle Bilker Allee / FriedrichstraBe beriicksichtigt werden.
Laut VU kann am Knoten BachstraBe / FriedrichstraBe die Signalgruppe BL nur durch
Anpassung der Freigabezeit leistungsfdahig abgewickelt werden. Entsprechend ist
darzustellen, inwiefern Freigabezeiten der Ubrigen Signalgruppen verkilirzt werden
bzw. Wartezeiten verlangert werden.

Offentliche Beleuchtung:

Es werden Anderungen an der 6ffentlichen Beleuchtung notwendig. Eine Beteiligung
der Netzgesellschaft Diisseldorf mbH (Nr. 022-323A) iiber Amt 66/6 ist im weiteren
Verfahren erforderlich.

66/7 Strategische Mobilitédtsplanung

Parkraummanagement:

Es sollte eine Aussage dazu getroffen werden, wie der bislang im Plangebiet
abgewickelte ruhende Verkehr zukilinftig abgewickelt werden soll.

Es ist sicherzustellen, dass der anzusetzende Schllissel flr Besucherstellplatze
ebenfalls in der Tiefgarage abgewickelt wird, da der ruhende Verkehr vollstandig aus



dem Stadtbild herausgehalten werden soll. Dariber hinaus sind Aussagen dazu zu
treffen, wo die Stellplatze (Kfz und Rad) fir die sonstigen Nutzungen verortet werden.

Im weiteren Verfahren sind insbesondere Mehrfachnutzungen der Stellplatze durch die
Anwohnerschaft mitzudenken. Auch die Bereitschaft zur Schaffung zusatzlicher
Quartiersstellplatze ist zu bericksichtigen. Darliber hinaus ist im weiteren Verfahren
eine Parkraumbewirtschaftung zu berlcksichtigen. Die erhobenen Parkgebihren
sollten nicht von der Ublichen Geblihrenhéhe im Umfeld abweichen. Dies gilt sowohl
fUr Stellplatze fur Dauerparker als auch fir Kurzzeitstellplatze.

Wirtschaftsverkehr:

Parkbedarfe, die zwingend oberirdisch und o6ffentlich zuganglich (vorzugsweise im
privaten Raum) abgewickelt werden miussen, gilt es zu berlicksichtigen. Dies betrifft
vor allem Wirtschaftsverkehre, die in der Regel aufgrund der FahrzeuggréBen und der
Tatigkeiten nicht Uber Tiefgaragen abgewickelt werden kénnen. Daher sind
entsprechende Flachen fur Liefer- und Ladetatigkeiten als auch fur
Dienstleistungsbetriebe (z.B. Handwerk, Gesundheit), deren Fahrzeuge zudem haufig
als mobile Werkstatt genutzt werden und sich daher im direkten Zugriff befinden
miussen, vorzuhalten.

Alternative Mobilitat, hier: MobilitatStation:
Eine klassische MobilitatStation kann an dieser Stelle nicht umgesetzt werden, da keine
ausreichenden Freiflachen flir diese vorhanden sind. Es stehen lediglich Innenraume
im Erdgeschoss zur Verfligung, hier ist eine MobilitatStation jedoch nicht umsetzbar,
insbesondere da Sharing-Angebote in Innenrdumen aus den folgenden Griinden nicht
madglich sind:

o Zugang zum Gebaude fir alle Nutzer*innen schwierig

o GPS-Signal in Innenrdumen evtl. nicht ausreichend

o Brandgefahr bei der Lagerung von Akkus in Innenraumen

o Videolberwachung ware aufgrund der Gefahr von Vandalismus notwendig

Im Innenraum im Erdgeschoss ware nur eine Fahrradabstellanlage mdglich, alles
Weitere misste im offentlichen Raum platziert werden, dieser wurde jedoch vor
kurzem erneuert und es ist wenig Platz vorhanden. Die Nutzung der Flache im
Erdgeschoss als reine Fahrradabstellanlage ware jedoch wenig attraktiv flir diesen
Standort.

Hinzu kommt, dass in direkter Umgebung am Bachplatzchen derzeit eine neue
MobilitatStation im Rahmen einer kompletten Umgestaltung des Platzes entsteht. Eine
MobilitatStation am Bilker Bahnhof ware sicherlich sinnvoll, jedoch miusste diese in
direkter Nahe zum Bahnhof verortet werden. Mit dieser Begriindung wird von der
Realisierung einer MobilitatStation in diesem Bauprojekt Abstand genommen.

Mit dem Investor (Vermieter) sollen alternative Mobilitatsangebote besprochen
werden. In jedem Fall sollten Car-Sharing und Lastenradangebote durch den Vermieter
Bestandteil des Konzeptes bleiben. 05 kénnte sich vorstellen, dass die alternativen
Mobilitatsangebote von der CMD gegen Erstattung durch den Vermieter umgesetzt
werden. Dies muss seitens 03-65 mit dem Vermieter und seitens 05-66 mit der CMD
weiter besprochen werden.

gez. Odenthal






