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1 Situation und Aufgabenstellung

Innerhalb des Plangebietes an der Jagerstralde in Disseldorf-Eller ist auf einem ehemals ge-
werblich genutzten Grundstiick die Errichtung von Wohnbebauung geplant. Fir die geplante
Bebauung im &stlichen Teilbereich wird eine Gebietsausweisung gemal eines allgemeinen
Wohngebietes (WA) zugrunde gelegt. Des Weiteren ist die planungsrechtliche Sicherung der
bestehenden Gewerbenutzungen (GE) an der Jagerstral’e sowie der Cruthovener Stralle
vorgesehen. Zudem soll fur die bestehende Bebauung an der Jagerstral’e eine Schutzbe-
dirftigkeit entsprechend eines besonderen Wohngebietes (WB) festgesetzt werden.

In Anlage 1.1 ist ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Plangebietes dargestellt.

Die vorhandenen 6rtlichen Gegebenheiten fihren dazu, dass die vorliegende Gerauschsitu-
ation durch Verkehrslarmimmissionen (StralRe, Schiene und P+R-Parkplatz) aber auch durch
Gewerbelarmimmissionen gepragt ist.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zunachst die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu
ermitteln und anschlieRend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der relevanten Stralen sowie Schienenwege sind gemaf den
Vorgaben der RLS-90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung er-
folgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhal-
tung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005.

Bei den, an das Plangebiet angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung be-
ricksichtigten, Verkehrswegen und -flachen handelt es sich um folgende:

« Jagerstralie und Richardstralle, nérdlich zum Plangebiet;

* Festenbergstralte und Oelser StralRe, 6stlich zum Plangebiet;

*  Cruthovener Stral3e und GumbertstralRe, westlich zum Plangebiet;
* Bahnstrecke 2413, sudlich des Plangebiets und

« P+R-Parkplatz an der Festenbergstral3e stdlich des Plangebiets.

In einem weiteren Untersuchungsschritt ist eine Kontingentierung des Plangebietes unter
Berucksichtigung der vorhandenen gewerblichen Nutzungen gemaf DIN 45691 durchzufiih-
ren. Dies wird im vorliegenden Fall durchgefiihrt, um einen mdglichen Immissionskonflikt
zwischen dem innerhalb des Bebauungsplanes festgesetzten Gewerbegebiet und der
schutzbedurftige Bebauung zu regeln.
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Fir die Gewerbeflachen des Bebauungsplangebietes wird eine Kontingentierung der zulassi-
gen Schallemissionen je Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zulassigen Emissions-
kontingente Lex gemanl DIN 45691 durchgefiihrt.

Die Gerauschkontingentierung erfolgt unter Berlcksichtigung der Genehmigungslage, der
Bestandsaufnahme, der zuldssigen Emissionen gemalt dem bestehenden Planungsrecht
und unter Berucksichtigung, dass die Immissionsrichtwerte am Bestandswohnen eingehalten
werden.

Auf Grundlage der dimensionierten Emissionskontingente Lek ist eine Formulierung fur die
textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan vorzuschlagen und die Schutzanforderungen
an das neue Wohngebiet zu dimensionieren.

Zudem ist eine schalltechnische Beurteilung der bestehenden Gewerbenutzung im Baufeld
WA 2 durchzufuihren (Fremdkdrperfestsetzung).

Die Nutzung der innerhalb des Bebauungsplanes befindlichen Kulturvereins wird im Rahmen
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ebenfalls schalltechnisch bewertet.

Die vom Kulturverein ausgehenden Freizeitlarmimmissionen auf dem Plangebiet werden auf
Basis der vorliegenden Planung in Verbindung mit allgemeingultigen Emissionsansatzen ge-
mal der VDI 3770 in einer Ausbreitungsrechnung gemaf DIN ISO 9613-2 ermittelt.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Schallimmissionen erfolgt anhand des ,Runder-
lasses des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerauschimmissionen bei Freizeitanla-
gen“, im Folgenden Freizeitlarmrichtlinie genannt.

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingiltiger Emissi-
ons- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie sind im vorliegenden Bericht zudem
die aus der Nutzung der geplanten oberirdischen Stellplatze zu erwartenden Gerauschim-
missionen zu ermitteln und zu beurteilen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVYwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[4] TALarm

Schreiben des Bundesministe- \AY%
riums fur Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017

[5] Freizeitlarmerlass
Messung, Beurteilung und Vermin-
derung von Gerauschimmissionen
bei Freizeitanlagen

RdErl. des Ministeriums fiir
Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz -V-5-8827.5- (V Nr.)
vom 23.10.2006

RdErl.

zuletzt geadndert
mit RAErl. V-5 —
8800.4.8 (V Nr.)
vom 13.04.2016

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise

[7] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober 1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[10]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

April 2001

(1]

DIN 45 680

Messung und Beweetung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

[12]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Beweetung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft, Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997

[13]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N
von Gerauschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages fir

die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen; Verweis in

der TA Larm auf Entwurf Janu-

ar 1992

Entwurf Novem-
ber 2002,
Entwurf Januar
1992

[14]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N
von Gerauschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages fur

die Beurteilung von Gergu-
schenimmissionen

Marz 2005

(18]

RLS-90
Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralden

Eingefihrt mit allgemeinem RIL
Rundschreiben Stralkenbau Nr.
8/1990 vom 10.4.1990

1990

[16]

Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015

wegen
[17] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohdéfen und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[19] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung

C emaf DIN 9613-2

met 9
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
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chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[21] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[22] Freizeitlarmerlass RdErl. des Ministeriums fiir RdErl. zuletzt geandert
Messung, Beurteilung und Vermin- Umwelt und Naturschutz, mit RdErl. V-5 —
derung von Gerauschimmissionen Landwirtschaft und Verbrau- 8800.4.8 (V Nr.)
bei Freizeitanlagen cherschutz -V-5-8827.5- (V Nr.) vom 13.04.2016
vom 23.10.2006
[23] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[24] Planunterlagen Zur Verfugung gestellt vom P Bearbeitungs-
Auftraggeber stand: Februar
2023
[25] Verkehrszahlen Zur Verfuigung gestellt vom P Stand:
Verkehrsgutachter August 2021
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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31 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm und Gewerbelarm" der

DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, durchzuflihren. Die anzustreben-
den schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stadte-

bau, Beiblatt 1, aufgeflhrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 3.1 aufgefihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 3.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung

Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]

Verkehrslarm und
Gewerbeldarm

Verkehrslarm

Gewerbeldarm

tags nachts nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 40
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete 65 55 50

(GE)

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&dudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

3.2 Beurteilungsgrundlagen ,,Gewerbeldarm® der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen von
gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafigeblichen Immissions-
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ort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. Der mafRgebliche Immissionsort liegt 0,5 m
aufderhalb vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffe-
nen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissi-
onsorte aufderhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Ta-
belle 3.2 aufgeflhrt.

Tabelle 3.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Fir besondere Wohngebiete (§ 4a BauNVO) wird gemal LAl-Hinweise zur Auslegung der
TA Larm empfohlen, in Analogie zur DIN 18005, Beiblatt 1, die Immissionsrichtwerte von
60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts festzulegen.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage flr Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit zu berticksichtigen.
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3.3 Beurteilungsgrundlagen der "Freizeitlarmrichtlinie"

Die Immissionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie sind in der nachfolgenden Tabelle 3.3 auf-
geflhrt.

Tabelle 3.3: Immissionsrichtwerte der “Freizeitlarmrichtlinie“ 2016

Beurteilungs-
Wochentag zeitraum Bezugszeit [h] WA Mi GE
[Stunden]
08:00 — 20:00 Uhr 12 (auBerhalb der Ruhezeiten) 55 60 65
06:00 — 08:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
werktags 50 55 60
20:00 — 22:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
22:00 — 06:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40 45 50
09:00 — 13:00 Uhr 9 Rerhalb der Ruhezeit
15:00 — 20-00 Uhr (aulRerhalb der Ruhezeiten)
07:00 — 09:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
50 55 60
sonn- und
. 13:00 — 15:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
feiertags
20:00 — 22:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
22:00 — 07:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40 45 50

Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen sollen den Richtwert wahrend der Tageszeit nicht um mehr als
30 dB(A) und wahrend der Nachtzeit nicht um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Seltene Ereignisse

Verursacht eine Anlage trotz Einhaltung des Standes der Larmminderungstechnik nur in sel-
tenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht an mehr als 18 Tagen oder
Nachten eines Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht an mehr als 2 aufeinander-
folgenden Wochenenden einen relevanten Beitrag zur Uberschreitung der Immissionsricht-
werte, soll erreicht werden, dass

» die Beurteilungspegel vor den Fenstern (im Freien) die vorgenannten Immissions-
richtwerte um nicht mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hdchstwerte
Uberschreiten:
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tags aulerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) und

» einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen, die fir seltene Ereignisse geltenden Immissi-
onsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als
10 dB(A) Uberschreiten.

4 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
gemaR DIN 18005

4.1 Allgemeines

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Stral’en- und Schienenver-
kehrswege sowie des P+R-Parkplatzes mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte der Geschwindigkeit und weiteren Parametern wird als
Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
berechnet.
Der Emissionspegel ist eine Eingangsgrol3e fur die weiteren Berechnungen. Der Emissions-
pegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m vom jeweiligen Fahr-
streifen.
Ausgehend von den so berechneten Emissionspegeln wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Fur die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.
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Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind Larmschutzmafnahmen
vorzusehen.

In Anlage 1.2 ist das digitale Simulationsmodell zum Verkehrslarm mit den bericksichtigten
Verkehrswegen dargestellt.

4.2 Ermittlung der Verkehrslarmemissionen
421 StraBenverkehrslarmemissionen

Die am Bauvorhaben auftretenden Verkehrslarmimmissionen ausgehend vom Stral3enver-
kehr auf den in Anlage 1.2 gekennzeichneten umliegenden Stral3en erfolgte gemaR den Vor-
gaben der RLS 90.

Die Berechnung der Emissionspegel ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Ge-
schwindigkeit und weiteren Parametern ist in Anlage 2 auf Grundlage der zur Verfliigung ge-
stellten Verkehrsbelastungszahlen fiir den Analysefall und fiir den Prognose-Mit-Fall detail-
liert dokumentiert.

Die Emissionspegel eines Verkehrsweges beziehen sich gemaly RLS 90 auf einen Abstand
von 25 m von der jeweiligen Fahrspur.

Als Strallenkategorie wird gemall RLS-90 die Kategorie "Asphaltbeton, Splittmatrixasphalt,
nicht geriffelter Gussasphalt" mit einem Zuschlag von Dsgo = 0 dB auf allen Stralenabschnit-
ten bertcksichtigt.

Fir die erhohte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen
wird gemall RLS 90 ein Zuschlag K in Abhangigkeit des Abstandes des Immissionsortes
vom nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahr-
streifen zwischen 0 (Abstand Gber 100 m) und 3 dB (Abstand bis 40 m) im Rahmen der Im-
missionsberechnungen bertcksichtigt.

Die Neigung der Fahrbahn ist ab einer Steigung bzw. einem Gefalle von mehr als 5% durch
den Zuschlag Dsy;, gemaf Formel 9 der RLS 90 zu berlicksichtigen.

4.2.2 Schienenverkehrslarmemissionen

Der Berechnung der Emissionspegel fiir die stdlich des Plangebietes verlaufenden Bahn-
strecken erfolgt gemaR den Vorgaben der Schall 03. Fur die Bahnstrecke wurde seitens der
Deutsche Bahn AG (DB Umwelt/Verkehrsdatenmanagement) Betriebsdaten zur Verfigung
gestellt.
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Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu berlicksichtigenden Schall 03 wird die Be-
rechnung der Schallemission fiir die nachfolgend aufgefiihrten 4 Schallquellenarten:

* Rollgerausche,

*  Aerodynamische Gerausche,
*  Aggregatgerausche und

* Antriebsgerdusche

fur jeweils drei verschiedene Hohenbereiche Gber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) im
Oktavband fiir die verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten entsprechend
der Zugzahlen getrennt fir den Tages- (06 — 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 — 06 Uhr)
durchgefiihrt.

Hierbei ergeben sich aufgrund der differenziert zu betrachtenden Kombinationen aus Zug-
zahlen und zuldssiger Streckenhochstgeschwindigkeit fur die einzelnen Streckenabschnitte
die gleisspezifischen Schallemissionen.

Eine Liste der bericksichtigten Zugtypen zeigt die Anlage 3. Die zugrunde gelegten Zugzah-
len und gemaR Schall 03 berechneten Emissionspegel in Abhangigkeit von der Fahrge-
schwindigkeit sind ebenfalls in Anlage 3 dargestellt.

Bei der Modellierung der einzelnen Strecken- und Gleisabschnitte werden Pegelkorrekturen
fur Fahrbahnarten wie beispielsweise Briickenzuschlage entsprechend der Rechenregulari-
en nach Schall 03 in Ansatz gebracht.

In Anlage 1.2 sind die berlicksichtigten Schienenwege dargestellt.

Die Berechnung und die Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt auf
Grundlage der am 18.12.2014 novellierten 16. BImSchV mit der darin ebenfalls angepassten
Berechnungsvorschrift Schall 03. Der ebenfalls entfallene sogenannte "Schienenbonus" wird
damit bei den Berechnungen nicht in Ansatz gebracht.

4.2.3 Emissionen des P+R-Parkplatzes

Die Gerauschbelastungen durch die Nutzung des P+R-Parkplatzes sudlich des Plangebietes
(s. Anlage 1.2) werden nach der RLS-90 ermittelt.

Da keine konkreten Vorgaben Uber die zu erwartende Frequentierungen vorliegen, werden
die Nutzungsansatze der RLS 90 fir P+R-Parkplatze in den Berechnungen verwendet. Die-
se setzt tags (06:00 - 22:00 Uhr) eine Bewegungshaufigkeit N von 0,3 bzw. nachts (22:00 -
06:00 Uhr) von 0,06 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde an. Dies entspricht bei einem
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Parkplatz mit 94 Stellplatzen 451 Parkbewegungen zum Tageszeitraum und 45 Parkbewe-
gungen zum Nachtzeitraum.

Ausgehend von den zuvor aufgefiihrten Frequentierungen von tags N = 0,3 bzw. nachts

N = 0,06 Bewegungen je Stellplatz und Stunde wird der Emissionspegel der Parkplatzflache
gemal RLS-90 nach folgender Formel berechnet:

L, ;=37+10log(N-n)+ D,

Darin bedeuten:

N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl Stellplatze, hier n = 94 Stellflache nach Erweiterung
D, = Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen, hier: D, = 0 (Pkw-Parkplatz)

Hieraus ergibt sich fir die Stellplatzflache ein Emissionspegel von L*netgs = 51,5 dB(A) fur
den Tageszeitraum und von L*n e nacnts = 44,5 dB(A) fir den Nachtzeitraum.

Hinweis: Nach RLS-90 stellt der Emissionspegel bei Parkplatzen analog zur Berech-
nungsweise bei durchgehenden Stralenachsen den Mittelungspegel in 25 m
Abstand vom Mittelpunkt der Parkplatzflache dar.

Die Gerauschbelastung durch die Nutzung der Zufahrt zum P+R-Parkplatz wird ebenfalls
nach der RLS-90 berechnet.

Bei den Berechnungen werden eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h und ein Lkw-Anteil
von 0 % angesetzt. Anhand der Nutzungsansatze der RLS 90 ergibt sich tags (06:00 — 22:00
Uhr; 16h) bei einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,3 bzw. nachts (22:00 - 06:00 Uhr; 8h)
von N = 0,06 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde ein Emissionspegel von Lng= 43,0
dB(A) tags und Lnge= 36,3 dB(A) nachts.

Die Emissionen werden gleichmalig auf die Fahrspuren verteilt. Der Emissionspegel eines
Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der jeweiligen Fahrspur bzw.
Stellplatzflache.

4.3 Vorgehensweise bei den Immissionsberechnungen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen innerhalb des Plangebietes auf Grundlage eines digitalen Re-
chenmodells mit dem Programm SoundPLAN errechnet.
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Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energieaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Fur eine Aussage der zu erwartenden Schallimmissionen hervorgerufen durch den Strallen-,
Schienen und Parkverkehr im Bereich des Plangebietes werden die in der Anlage 2 bzw. An-
lage 3 und Kapitel 4.2 aufgefiihrten Emissionspegel (Strafle, Schiene und P+R-Parkplatz)
zugrunde gelegt.

Bei den Immissionsberechnungen wird im vorliegenden Fall zum einen die schallabschir-
mende bzw. reflektierende Wirkung der geplanten Baukdrper berticksichtigt. Zum anderen
werden auch Isophonenberechnungen ohne die Bertcksichtigung der schallabschirmende
bzw. reflektierende Wirkung der geplanten Baukoérper durchgefiihrt.

Auf Grundlage der bereits vorliegenden Verkehrsbelastungszahlen werden zunéchst die
Emissionspegel der angrenzenden Strallen und des P+R-Parkplatzes gemaft der RLS 90
bzw. der siidlich verlaufenden Bahnstrecke gemaf Schall 03 ermittelt.

44 Darstellung und Beurteilung der Ergebnisse geman DIN 18005 (Ver-
kehrslarm)

Die Anlage 4.1 und 4.3 zeigen die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen (Tabelle) und
der Isophonenberechnungen flir eine Rechenhdéhe von 2,0 m Uber Gelande (Erdgeschoss/
Freiflachen), 5,0 m tGber Gelande (1. Obergeschoss) und von 12,5 m tber Gelande (4. Ober-
geschoss) ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden/ reflektierenden Wirkung der ge-
planten Bebauung im Plangebiet.

In Anlage 4.2 sind die Ergebnisse der Isophonenberechnungen fiir eine Rechenhéhe von 2,0
m Uber Gelande (Erdgeschoss/ Freiflachen), 5,0 m tber Gelande (1. Obergeschoss) und
von 12,5 m Uber Gelande (4. Obergeschoss) fir eine freie Schallausbreitung innerhalb des
Plangebietes, d.h. ohne Bericksichtigung der schallabschirmenden/ reflektierenden Wirkung
der geplanten und bestehenden Bebauung im Plangebiet, dargestellt.

In der Summe liegen im Plangebiet ohne die Berlicksichtigung der schallabschirmenden Wir-
kung der geplanten Bebauung Verkehrslarmimmissionen zwischen 51 dB(A) und 68 dB(A)
am Tag und zwischen 57 dB(A) und 64 dB(A) in der Nacht vor.

Fir das besondere Wohngebiet (WB) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 63 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem besonderen Wohngebiet (WB)
zulassige schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A) tags um bis zu 3 dB Uberschrit-
ten wird. Der zum Nachtzeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert fir besonde-
re Wohngebiete von 45 dB(A) wird im Plangebiet um bis zu 10 dB Uberschritten.
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Fir das allgemeine Wohngebiet (WA) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 62 dB(A)
tags und 57 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem allgemeinen Wohngebiet (WA)
zulassige schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) tags um bis zu 7 dB Uberschrit-
ten wird. Der zum Nachtzeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert fiir besonde-
re Wohngebiete von 45 dB(A) wird im Plangebiet um bis zu 12 dB Uberschritten.

Fur das Gewerbegebiet (GE) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 67 dB(A) tags
und 63 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem Gewerbegebiet (GE) zulassige
schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) tags um bis zu 2 dB tberschritten wird. Der
zum Nachtzeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert fir Gewerbegebiete (GE)
von 55 dB(A) wird im Plangebiet um bis zu 8 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind gegeniiber
Verkehrslarm Schallschutzmanahmen im Plangebiet erforderlich. Diese sind im nachfolgen-
den Kapitel 8 dargestelit.

4.5 Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert aus dem zusatzlichen Strafen-
verkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung.

Gemal Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Er-
héhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen. Nach
der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in
der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm ausge-
gangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht abschliefiend gesetzlich geregelt, die Recht-
sprechung sieht jedoch fir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es
durch eine Planung an StralRen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt,
und dadurch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iber-
schritten werden, ist hier ein LArmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegel-
erhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999,
Az: 1 C 11636/98).

Im vorliegenden Fall werden zur Bewertung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrs-
larmsituation im Umfeld, die Verkehrsbelastungszahlen gemal der Verkehrsuntersuchung
folgender Untersuchungsfalle miteinander verglichen:
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*  Prognose-Null-Fall (Maximale Ausnutzung nach heutigem Baurecht), ohne Entwick-
lung Plangebiet (vergleiche Anlage 1.5, Plan oben)

* Prognose-1-Fall (Maximale Ausnutzung nach zukunftigem Baurecht), mit Entwick-
lung Plangebiet (vergleiche Anlage 1.5, Plan unten).

Beim Prognose-1-Fall wurden zusatzlich die auf dem Plangebiet geplanten Baukérper mit ih-
rer schallabschirmenden und reflektierenden Wirkung berlcksichtigt. Beim Prognose-Null-
Fall werden die sich auf dem Uberplanten Grundstiick ggf. zuvor vorhandenen schallmin-
dernden beziehungsweise reflektierenden Baukoérper beriicksichtigt.

Die Verkehrsbelastungszahlen und die hieraus resultierenden Emissionspegel sind flir beide
Belastungsfalle der Anlage 2 zu entnehmen.

Die Berechnungen erfolgten flr die in der Anlage 1.5 dargestellten Immissionsorte im Umfeld
des Plangebietes. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 12 aufgefihrt.

Wie die in der Anlage 12 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Grenz-
werte flr Larmsanierungsmalnahmen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bei
beiden Belastungsfallen bereits heute und auch nach Umsetzung der Planung (deutlich) ein-
gehalten.

Die Pegelerhéhungen nach Umsetzung der Planung betragen im Bereich der Immissionsorte
an der Festenbergstralle (I0 112) maximal 1,1 dB tags und 1,2 dB nachts. In diesem Be-
reich liegen die Beurteilungspegel im Prognose-Mit-Fall bei 56 dB(A) tags und 48 dB(A)
nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete werden also auch mit
Umsetzung des Vorhabens noch eingehalten.

Fir die Immissionsorte 116/117 ergeben sich durch die Schallabschirmung der Plangebaude
Pegelminderungen in Héhe von bis zu 1 dB/0,7 dB tags/nachts.

Die Beurteilungspegel liegen im Prognose-Mit-Fall bei bis zu 64 dB(A) tags und 56 dB(A)
nachts (Immissionsort 120, Pegelerhéhung 0,2 dB/0,4 dB tags/nachts).

Im hier betrachteten innerstadtischen Bereich ist eine Einhaltung der schalltechnischen Ori-
entierungswerte bereits im Prognose-Ohne-Fall nicht gegeben.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flr das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms und unter Be-
ricksichtigung, dass der larmkritische Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts in beiden Planfallen nicht Uberschritten wird, unter Abwagungsgesichtspunkten hinge-
nommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE). Ursache fiir die Uberschrei-
tung der Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. der Immissionsgrenzwerte der
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16. BImSchV stellt demnach aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des
Planvorhabens dar, sondern die bereits im Prognose-Null-Fall (Maximale Ausnutzung nach
heutigem Baurecht) vorliegende Verkehrsbelastung.

Aufgrund der im vorliegenden Fall bereits vorhandenen Vorbelastung und der nur margina-
len zu erwartenden Pegelerhdhungen liegen bezuglich der Auswirkungen des Bebauungs-
planes auf die Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft keine immissionsschutzrecht-
lichen Bedenken gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes vor.

5 Ermittlung und Beurteilung der Freizeitlarmimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt flr den Tages- und Nacht-
zeitraum auf Grundlage vorhandener Messdaten / Literaturdaten sowie unter Berticksichti-
gung der Planunterlagen mit dem Rechenprogramm SoundPLAN.

Ausgehend von den EmissionsgroRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 die Bestimmung der hier vorliegen-
den Gewerbeldrmimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt gemal
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 5.1

aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] flir die Station Diisseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C, [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf | 2,8 | 3,0 | 28 | 24 2,0 1,7 1,5 1,4 1,5 1,7 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flir Schallquellen im Freien unter Bertick-
sichtigung eventueller Impulszuschldge. Die Impulszuschlage sind in den Emissionsansat-
zen bereits enthalten.
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5.2 EmissionsgroBen ,Freizeitlarm“
5.21 Nutzungsansitze

Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung zu berlcksichtigenden immissionsrelevan-
ten Schallquellen des Islamischen Kulturvereins (Festenbergstralle 11) handelt es sich um
Folgende:

* zu der Gemeinde gehoéren ca. 230 Mitglieder (Stand 2015);

* es wird generell nur innerhalb des Gebaudes zum Gebet gerufen;

» Randbedingung fiir die Emissionsansatze: Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir
ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) zum Tages- und 40 dB(A) zum Nachtzeit-
raum im Bereich der bestehenden schutzbedurftigen Wohnbebauung an der Festen-
bergstralte 10 - 14;

» auf dem Gelande des islamischen Kulturvereins erfolgen neben Gebeten im riick-
wartigen Teil des Gebaudes im Erdgeschoss und Islam Unterricht im Obergeschoss
(Gebete und Unterricht nicht immissionsrelevant) auch Feierlichkeiten wie Hochzei-
ten und Veranstaltungen zu Zeiten des Ramadan;

* i.d.R. nehmen an den Gebeten maximal 15 Personen teil, davon erfolgen 2 Gebete
tags und 1 Gebet nachts, wahrend des Ramadan finden die Gebete nur nachts statt;

+ zum Freitagsgebet nehmen tags ca. 300 Personen teil (Mitglieder und Gaste),
nachts sind es 15 Personen;

+ auf dem Freibereich des Gelandes ist Platz fir maximal 10 Pkw, die Ubrigen Ge-
meindemitglieder parken im o&ffentlichen StraRenraum im Umfeld oder erreichen die
Einrichtung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bzw. zu Ful};

* Nutzungsansatze fir die Immissionsberechnungen (Ansatze auf der sicheren Seite
auf Grundlage des Freitagsgebetes):

o zum Tageszeitraum (6 — 22 Uhr) 300 Personen hin und riick (in der Summe
300x2= 600 Personen in 16 Stunden Beurteilungszeitraum, also 600
Personen/16h= 38 Personen/h durchgehend) auf dem Weg zum Gebaude und
auf der Freiflache mit ,Sprechen normal“ gemaR VDI 3770 (vgl. Kapitel 5.3);

o zum Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) 20 Personen in der lautesten Nachtstunde hin
oder rick auf dem Weg zum Gebdude und auf der Freiflache mit ,Sprechen nor-
mal“ gemaf VDI 3770 (vgl. Kapitel 5.3);

o Fahrt- und Abstellvorgange von Pkw mit einer Frequentierung von 10 Pkw/h tags
und keine Pkw nachts und

o Schallabstrahlung lber die Fassadenbauteile des Gebdudes im 1. OG, in dem
Feierlichkeiten stattfinden, mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) ab 15 Uhr
und durchgehend nachts. Fenster zum Liften nur auf Kipp getéffnet (Pegelmin-
derung 15 dB) und Eingangstlren nur zum Betreten bzw. Verlassen gedffnet,
sonst geschlossen;
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o Der Gebetsraum im Erdgeschoss des riickwartigen Gebaudeteils ist nicht immis-
sionsrelevant.

In Anlage 1.4 ist ein Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells fir den Freizeitlarm dar-
gestellt.

5.2.2 Emissionsansatze

Sprachdulerungen von Personen im AuRenbereich

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen im Aul3enbereich, im vorliegenden Fall handelt
es sich um Sprachaufllerungen der Personen, werden in diesem Simulationsmodell in Form
einer Flachenschallquelle der Hohe H = 1,7 m Gber Boden (Annahme: Personen stehen) be-
rucksichtigt.

Die Ermittlung der aus den Sprachauferungen von Personen im Aufienbereich resultieren-
den Gerauschemissionen erfolgt auf Grundlage der Ziffer 4 ,Menschen - Kommunikationsge-
rausche” VDI 3770. Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel
von Lwa = 65 dB(A) fir lauteres Sprechen (Sprechen normal) angesetzt.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite Person mit gehobener Sprache dauerhaft
spricht.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem
"Durchschnittsverhalten". Einzelgruppen in "Partystimmung" mit den dann hier
u.U. hiervon ausgehenden hdéheren Schallemissionen sind hierdurch nicht abge-
deckt.

Zusatzlich wir noch ein Zuschlag von 3 dB(A) fir die Informationshaltigkeit der SprachaulRe-
rungen von Menschen gem. Ziffer A 2.5.2 der TA Larm berticksichtigt.

SprachauRerungen von Personen auf dem Weg zwischen Strae und Kulturverein

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen auf dem Weg zwischen Stral’e und Kulturverein,
im vorliegenden Fall handelt es sich um SprachauRerungen der Menschen, werden in die-
sem Simulationsmodell in Form einer Linienschallquelle der Hohe H = 1,7 m tber Boden be-
rucksichtigt.

Die Ermittlung der aus den Sprachduflerungen von Personen auf dem Weg zwischen Stralie
und Kulturverein resultierenden Gerauschemissionen erfolgt auf Grundlage der Ziffer 4
»,Menschen - Kommunikationsgerdusche® VDI 3770.
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Geht man davon aus, dass sich die Personen auf dem Weg zwischen Strafle und Kulturver-
ein unterhalten, wird gemaf VDI 3770 generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A)
fur “Sprechen gehoben® angesetzt.

Die mittlere Geschwindigkeit, mit der sich die Personen fortbewegen, wird mit v= 4 km/h
(entspricht 1,11 m/s) bericksichtigt. Fir eine Person pro Meter pro Stunde ergibt sich daraus
ein Schallleistungspegel von Lwan = 34,0 dB(A). Es wird davon ausgegangen, dass jede
zweite Person mit gehobener Sprache dauerhaft spricht.

Die Schallemissionen von Personen auf dem Weg zum Kulturverein werden mit folgender
Formel berechnet:

'

T
Ly = Ly, ,+10 log (n) — 10 log (ﬁ)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Lange bezogener Schallleistungspegel
Lwath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Person pro Meter,
hier: Lwa 1 = 34 dB(A) fir die Bewegung einer Person mit ,Sprechen gehoben*
n = Anzahl der Personen in der Beurteilungszeit T,
T, = Die Beurteilungszeit in Stunden

Zusatzlich wir noch ein Zuschlag von 3 dB(A) fur die Informationshaltigkeit der Sprachaule-
rungen von Menschen gem. Ziffer A 2.5.2 der TA Larm bertcksichtigt.

Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie gemaf folgender
Formel ermittelt:

T
Ly, =Ly,+K,+K,+10log(B-N)— 10 1og(7’)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB flr Mitarbeiterparkplatze

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB fur Mitarbeiterstellplatze

BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde
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Pkw-Fahrten
Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege fur die Lkw und Pkw digitalisiert. Die Fahrge-

rausche von Lkw, Kleintransporter und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshoéfen kdnnen
wie folgt berechnet werden:

T,
L'y, = Lyyyp+ 10 lOg(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
L'war = Lé&ngenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwain =  Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwa,n = 48 dB(A) fir Pkw
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

In Anlage 1.4 ist ein Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells fir den Freizeitlarm dar-
gestellt.

5.3 Ergebnis der Inmissionsberechnungen zum Freizeitlarm

Die Immissionsberechnungen erfolgten fiir die in Anlage 1.4 dargestellten Immissionsorte in-
nerhalb des Plangebietes. Die Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarm-
richtlinie sind tabellarisch in Anlage 11 aufgefihrt.

Es wurde der schalltechnisch relevante Beurteilungszeitraum sonn-/ feiertags betrachtet.
Werden die strengeren Immissionsrichtwerte innerhalb bzw. auflerhalb der Ruhezeiten
sonn-/ feiertags eingehalten, liegt auch eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte werktags
(montags — samstags) vor.

Wie die Ergebnisse in Anlage 11 zeigen, wird der in in einem allgemeinen Wohngebiet an
Sonn-/ Feiertagen tags innerhalb und auRerhalb der Ruhezeiten zulassige Immissionsricht-
wert von 50 dB(A) mit Beurteilungspegeln von maximal 44 dB(A) deutlich eingehalten.

Zum Nachtzeitraum wird der in einem allgemeinen Wohngebiet an Sonn-/ Feiertagen zulas-
sige Immissionsrichtwert von 40 dB(A) eingehalten bzw. ausgeschopft.
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6 Dimensionierung maximal zuldssiger Schallleistungspegel der Gewerbefla-
chen im Plangebiet

6.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der zulassigen Schallleistung der zu betrachtenden Grundstlicksflache erfolgt
gemal’ der Vorgehensweise einer Larmkontingentierung gemafl DIN 45691. Dies wird im
vorliegenden Fall durchgefiihrt, um einen méglichen Immissionskonflikt zwischen dem inner-
halb des Bebauungsplanes festgesetzten Gewerbegebiet und der schutzbedurftige Bebau-
ung zu regeln. Im vorliegenden Fall, bei einer Uberplanung bereits bestehender Gewerbebe-
triebe, erfolgt die Ermittlung der Emissionskontingente unter Berlicksichtigung der abge-
stimmten Nutzungsansatze mit den Betrieben selbst und Ergebnisse der Immissionsberech-
nungen gemal TA Larm (vgl. Kapitel 6.2) sowie der Genehmigungslage.

Die Gerauschkontingentierung erfolgt somit unter Berticksichtigung folgender Aspekte:

» der Genehmigungslage;

* der Bestandsaufnahme bzw. abgestimmte Nutzungsansatze mit den Betrieben
selbst und der daraus resultierenden im Bestand vorliegenden Gewerbelarmimmissi-
onen;

« der zulassigen Emissionen gemal dem bestehenden Planungsrecht und

» Einhaltung der Immissionsrichtwerte am Bestandswohnen (WB).

Es werden keine Immissionsorte im Bereich der geplanten Wohnbebauung im WA 1 inner-
halb des Bebauungsplangebietes bericksichtigt, in diesem Bereich sind entsprechende
Schallschutzmalinahmen zu treffen bzw. ein Selbstschutz erforderlich, damit sichergestellt
wird, dass es zu keiner Einschrankung des Gewerbegebietes durch die geplante Wohnbe-
bauung im WA 1 kommt.

Das jeweilige Betriebsgrundstiick wird fur die Gerduschkontingentierung durch eine Flachen-
schallquelle nachgebildet. Die Lage dieser Flachen sowie der berticksichtigten Immissions-
orte im Umfeld ist dem Ubersichtslageplan der Anlage 8 zu entnehmen.

Die Schallemissionen der zu betrachtenden Flachen sind so zu bemessen, dass im Bereich
der nachstgelegenen bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen die Anforderungen geman
der TA Larm eingehalten werden. Hierzu wird die maximal zulassige Schallleistung Lex
(Emissionskontingent) fiir die Flache ermittelt, die nicht zu einer Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fuhren (vgl. Kapitel 2). Die Immissionsberechnungen erfolgen un-
ter der Annahme einer alleinigen Dampfung durch den Abstand zum Immissionsort.
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Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Gesamtimmissi-
onswerte (La) oder Planwerte (Lp) in der Nachbarschaft (hier: schutzbedirftige (Wohn-) Nut-
zungen im Bestand) Uberschritten werden, sind die Emissionskontingente (Lex) dann iterativ
so zu optimieren, bis keine Uberschreitung mehr vorliegt.

Die auf diese Art ermittelten zulassigen Emissionskontingente Lex werden dann im Bebau-
ungsplanverfahren innerhalb der textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen einer zu erteilenden Betriebsgenehmigung etwaiger zukinftiger Neu-, Um- oder
Anbauten ist unter Bericksichtigung der von der jeweiligen Anlage in Anspruch genomme-
nen Flache eine Schallausbreitungsrechnung auf Grundlage des festgesetzten Lex wieder
unter der Annahme einer alleinigen Ddmpfung durch den Abstand zum Immissionsort durch-
geflhrt. Bei diesen Berechnungen erhalt man ein Immissionskontingent Lk flr die jeweils be-
trachtete Nutzung. Wenn dieses Immissionskontingent eingehalten wird, ist sichergestellt,
dass die Summe aller Anlagen unter Berlcksichtigung einer vorhandenen Gewerbelarmvor-
belastung die Gesamtimmissionswerte nicht iberschreitet.

Dieses Immissionskontingent kann von der geplanten Nutzung unter Berlicksichtigung aller
dann bekannten Ausbreitungsparameter, wie Abschirmwirkungen von Gebauden, Gelandeto-

pographie etc., Bodenddmpfung und ggf. sonstiger LarmschutzmaRnahmen ausgeschopft
werden.

Alleinige Voraussetzung fir die larmtechnische Uberprifung ist dann die Einhaltung des be-
rechneten Immissionskontingentes (L ).

Die tatsachlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Flache der Anlage
bzw. des Anlagenteils, kdnnen dann héher ausfallen als die Lek. Bei Einhaltung des Larm-
kontingentes am Immissionsort ist dann dennoch die Einhaltung des angestrebten Gesam-
timmissionswertes oder Planwertes sichergestellt.

Allein durch diese Vorgehensweise kdnnen bei beplanten Gebieten mit mehreren eigenstan-
digen Anlagen Festsetzungen getroffen werden, mit denen die Gesamtimmissionswerte in
der Nachbarschaft summarisch aus allen Anlagen eingehalten werden kénnen und es liegt
gleichzeitig eine eindeutige Zuordnung zulassiger Immissionen fur jede Flache vor.

Dieses Verfahren mit Bestimmung des maximal zulassigen Lex wird im vorliegenden Fall an-
gewendet. Die Vorgehensweise bei der Dimensionierung und Anwendung der Lgx ist in Anla-
ge 7 veranschaulicht.

Zusatzlich werden im vorliegenden Fall im Vorfeld der Gerauschkontingentierung auf Grund-
lage der Bestandsaufnahme und der abgestimmten Nutzungsansatze mit den Betreibern die
daraus resultierenden im Bestand vorliegenden Gewerbelarmimmissionen detailliert ermit-
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telt. Auf diese Weise kdnnen bei der Festlegung der Emissionskontingente fur das jeweilige
Betriebsgrundstiick die derzeitigen Gewerbelarmimmissionen beriicksichtigt werden, der Be-
stand gesichert und, wenn mdglich, schalltechnische Entwicklungsspielrdume eingerechnet
werden. Jedes Betriebsgrundstiick erhalt somit ein Emissionskontingent unter Berucksichti-
gung der derzeitigen und ggf. zuklnftig méglichen Gewerbenutzung.

6.2 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldarmimmissionen
6.2.1 EingangsgroBen und allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen im Bestand erfolgt rechnerisch getrennt fiir den
Tages- und Nachtzeitraum auf Grundlage der Abstimmung mit den Betrieben, vorhandener
Messdaten / Literaturdaten sowie unter Beriicksichtigung der Planunterlagen mit dem Re-
chenprogramm SoundPLAN.

Ausgehend von den EmissionsgréRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 die Bestimmung der hier vorliegen-
den Gewerbelarmimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 6.1
aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fir die Station Disseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C, [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf | 2,8 | 3,0 | 28 | 24 2,0 1,7 1,5 1,4 1,5 1,7 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Bertick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage sind in den Emissionsansat-
zen bereits enthalten.

In Anlage 1.3.2 ist ein Lageplan der drtlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung der einzel-
nen Betriebe dargestellt. Im Datenanhang sind die EmissionsgréRen der einzelnen Betriebe
und Schallquellen dargestellt.

Analog zur Vorgehensweise bei der Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissio-
nen im Plangebiet, erfolgten auch fiir den Gewerbelarm Immissionsberechnungen unter Be-
ricksichtigung der schallabschirmenden bzw. reflektierenden Wirkung der geplanten Bebau-
ung.
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Im geplanten Planbereich, fiir den ein allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen wird, sind
aulder einer Wohnnutzung der Versorgung des Gebietes dienenden Laden, Schank- und
Speisewirtschaften sowie nicht stérende Handwerksbetriebe, Anlagen fur kirchliche, kulturel-
le, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke zulassig. Ausnahmsweise zulassig sollen
Betriebe des Beherbergungsgewerbes, sonstige nicht storende Gewerbebetriebe und Anla-
gen fir Verwaltungen sein. Die gewerbliche Nutzung Festenbergstralle 9 (Schadlingsbe-
kampfer/ Kurierdienst) wird als Fremdkorper festgesetzt. Nicht zulassig sind Tankstellen und
Gartenbaubetriebe.

6.2.2 Nutzungsansitze der Gewerbebetriebe

Nachfolgend werden die im Rahmen der Immissionsberechnungen bertcksichtigten Nut-
zungsansatze fir die zu betrachtenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Plangebie-
tes kurz erlautert.

Es erfolgten Befragungen eines Grofteils der betroffenen Betriebe. In den anderen Fallen
erfolgt die Immissionsberechnung unter Annahme einer Ausschdpfung der Immissionsricht-
werte im Bestand und unter Bertcksichtigung von Erfahrungswerten hinsichtlich Art und Um-
fang der Nutzung im Hinblick auf die jeweilige Branche.

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegten Nutzungsansatze "Gewer-
belarm" und deren Frequentierungen sind detailliert im Datenanhang aufgefuhrt.

In nachfolgender Tabelle 6.2 sind die beriicksichtigten Nutzungsanséatze zur Ubersicht dar-
gestellt.

Tabelle 6.2: Nutzungsansatze Gewerbebetriebe tags und nachts

Strale Haus-Nr. | Beschreibung Nutzungsansatze
Jégerstraie 26-28 | Lager- und Transportbereich, | . Betriebszeiten 8 - 16 Uhr - Innenpegel in Halle 80 dB(A)
Holzbearbeitung (Tore gedffnet bei Betrieb, Halle in Leichtbauweise mit

Schallddmmung R'w= 28 dB fiir Fassaden und Dach)

» insgesamt 10 Pkw-Bewegungen (Fahren und Parken) von
Kunden und Mitarbeitern auf der Hofflache;

* Insgesamt 10 Kleintransporter-Bewegungen (Fahren und
Parken) von Kunden und Mitarbeitern auf der Hofflache;

* insgesamt 4 Lkw-Bewegungen (Fahren und Parken) von
Kunden und Mitarbeitern auf der Hofflache;

* Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.

Jagerstralle 34 Architekturblro
. Betriebszeiten 7 - 18 Uhr;

* insgesamt 10 Pkw-Bewegungen (Fahren und Parken) von
Kunden und Mitarbeitern auf der Hofflache.
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Haus-Nr.

Beschreibung

Nutzungsansatze

Jagerstralte

46

Brachflache

derzeit keine Nutzung, daher exemplarische Nutzung;
Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Bestand;
Betriebszeiten nur tags 06:00 — 22:00 Uhr;
Schallabstrahlung uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 75 dB(A) tags;
Fahrtbewegungen und Parkvorgénge von 4 Pkw/h tags auf
dem Grundsttick;

Fahrtbewegungen und Abstellvorgange von 4 Kleintrans-
porter/h tags auf dem Grundsttick.

Jagerstralle

52-56

Bauunternehmer

Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Bestand
Betriebszeiten tags 6 — 22 Uhr;

Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags (6 —
22 Uhr);

Fahrt- und Parkbewegungen von 5 Pkw/h tags und 5
Pkw/h nachts auf dem Grundstiick;

Fahrtbewegungen, Abstellvorgange und Verladevorgange
1 Lkw/h am Tag zw. 6 — 20 Uhr auf dem Grundstlick;
Fahrtbewegungen und Verladevorgange mit Gabelstapler
tags zw. 7 — 19 Uhr auf dem Grundstiick mit 3
Vorgéngen/h;

Verladevorgange mit LWAT,1h= 90 dB(A) je Vorgang und
3 Verladevorgangen/h auf dem Freilager tags zw. 6 — 22
Uhr auf dem Grundsttick.

Cruthovener Stralle

Automobilhandler

Betriebszeiten nur tags 06:00 — 22:00 Uhr;

Fahrt- und Parkbewegungen von 10 Pkw tags auf dem
Grundsttick;

Fahrt- und Parkbewegungen von 10 Kleintransporter tags
auf dem Grundsttick;

Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.

Cruthovener Stralte

Antriebselemente, Maschi-
nenzubehor

Betriebszeiten tags 06:00 — 22:00 Uhr;

Schallabstrahlung liber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Parkbewegungen von 10 Pkw tags auf dem
Grundstick;

Fahrt- und Parkbewegungen von 10 Kleintransporter tags
auf dem Grundsttick;

Fahrt- und Rangierbewegungen von 10 Lkw tags auf
dem Grundstiick;

Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.

Cruthovener Stralte

9b

Taxiunternehmen

Betriebszeiten tags und nachts - 10 Pkw/h tags und
nachts Fahren und Parken;

Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.
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StralRe

Haus-Nr.

Beschreibung

Nutzungsansatze

Cruthovener Stralte

9c

Getrankefachmarkt

Offnungszeiten Montag bis Samstag von 8:00 Uhr bis
18:00 Uhr (Getrankenotdienst von 18 - 24 Uhr fiir Gewer-
be- und Veranstaltungskunden);

Ladetatigkeiten tags zw. 06:00 — 22:00 Uhr;
Fahrtbewegungen, Abstellvorgange und Verladevorgange
2 Lkw am Tag zw. 6 — 22 Uhr auf dem Grundstiick und
Verladung mit Handhubwagen;

Fahrbewegungen mit Handhubwagen mit Ansatz 20 Palet-
ten je Lkw und 2 Fahrten je Palette (80 Vorgange insge-
samt mit 40 Leerfahrten und jew. 20 Fahrten mit Glasfla-
schen 20 Fahrten mit PET-Flaschen);

Berlicksichtigung von je 2 Verladeimpulse je Ladeeinheit
fiir die Be- und Entladung berticksichtigt;

Fahrt- und Parkbewegungen von 5 Pkw/h tags zw. 08:00
—19:00 Uhr auf dem Grundsttick;

Schallabstrahlung uber die Fassadenbauteile des Lagers
mit einem Innenpegel von Li= 75 dB(A) tags;
Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.

Cruthovener Stralle

10

Schreinerei

Betriebszeiten tags 06:00 — 22:00 Uhr;

Schallabstrahlung uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Parkbewegungen von 2 Pkw/h tags auf dem
Grundstiick;

Fahrt- und Parkbewegungen von 2 Kleintransporter/h tags
auf dem Grundstiick;

Fenster an Siidfassade nicht 6ffenbar (Schallschutzfens-
ter mit Schallddmmung R'w= 35 dB(A));

Lackierwand an der Ostfassade mit Abluft/ Kamin an
Nordostfassade bzw. Dach (Betrieb Lackierwand max. 2
Stunden tags);

Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.

Cruthovener Stralte

10a

Auto-Tuning Werkstatt

Betriebszeiten tags 08:00 — 20:00 Uhr;

Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Parkbewegungen von 4 Pkw tags auf dem
Grundsttick;

Lackierkabine geplant, aber noch nicht genehmigt.

Cruthovener Stralle

12a

Kfz-Werkstatt

Betriebszeiten nur tags 08:00 — 20:00 Uhr;
Schallabstrahlung uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Parkbewegungen von 2 Pkw/h tags auf dem
Grundsttick.
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StralRe

Haus-Nr.

Beschreibung

Nutzungsansatze

Cruthovener Stralte

13

Neugummierung, Regum-
mierung, Komplettwalzen

Betriebszeiten nur tags 06:00 — 22:00 Uhr;
Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Parkbewegungen von 10 Pkw tags auf dem
Grundsttick;

Fahrt- und Parkbewegungen von 10 Kleintransporter tags
auf dem Grundstick;

Fahrt- und Rangierbewegungen von 10 Lkw tags auf dem
Grundsttick;

Genehmigungslage Bauakte: Keine Auflagen zum Schal-
limmissionsschutz.

Cruthovener Stralle

14

Grofthandel mit Metall und
Metallhalbzeugen

Betriebszeiten nur tags 06:00 — 22:00 Uhr;
Schallabstrahlung uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Rangierbewegungen von 5 Lkw/h tags auf dem
Grundstck;

Genehmigungslage Bauakte: Zaunwert 3m jenseits der
Grundstiicksgrenze des Betriebes in 1,20m Hohe tber
dem Erdboden;

bei Tage 65 dB(A)

bei Nacht 50 dB(A)

gemessen und bewertet nach VDI 2058 BI. 1.

Cruthovener Stralle

16

DachdeckergroRhandel

Betriebszeiten nur tags 06:00 — 22:00 Uhr;
Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 80 dB(A) tags;
Fahrt- und Parkbewegungen von 5 Pkw/h tags und 2
Pkw/h nachts auf dem Grundstick;

Fahrt- und Parkbewegungen von 5 Kleintransporter/h tags
auf dem Grundstlick;

Fahrt- und Rangierbewegungen von 3 Lkw/h tags auf dem
Grundsttick;

Fahrtbewegungen und Verladevorgange mit Gabelstapler
tags zw. 6 — 22 Uhr auf dem Grundstiick mit 5
Vorgangen/h;

Genehmigungslage Bauakte: Einhaltung Immissionsricht-
wert 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts an Cruthovener
Strale 16.

Festenbergstralle

Kurierdienst

Betriebszeiten tags 8 — 22 Uhr;

Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 75 dB(A) tags (Tor
geschlossen bei Betrieb in der Halle);

Fahrt- und Parkbewegungen von 1 Pkw/h tags und 1
Pkw/h nachts auf dem Grundstiick;

Fahrtbewegungen und Abstellvorgéange von 1 Lkw am Tag
auf dem Grundstiick;

Fahrtbewegungen und Abstellvorgénge von 12 Kleintrans-
porter am Tag auf dem Grundsttick;

5 Paletten je Kleintransporter., Roll- und Hubwagen;

30 Paletten je Lkw, Hubwagen;

3 Klimagerate auf dem Dach.
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Strafe Haus-Nr. | Beschreibung Nutzungsansatze

Festenbergstralle 9 Schadlingsbekampfung hauptsachlich Burotatigkeiten und Ladetéatigkeiten;
Betriebszeiten tags 8-18 Uhr;
Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gewer-
behallen mit einem Innenpegel von Li= 75 dB(A) tags (Tor
offen);
Fahrt- und Parkbewegungen von 20 Pkw tags auf dem
Grundstiick;
Fahrtbewegungen und Abstellvorgange von 1 Kleintrans-
porter am Tag auf dem Grundstick.

Festenbergstralle 13 Buronutzung keine immissionsrelevante Nutzung.
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6.2.3 SchallemissionsgrofRen Gewerbeldarm
Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie gemaf folgender
Formel ermittelt:

T
Ly, = Lyo+ Kp + K, + 10 log(B-N) — 10 10g(7r)

Darin sind:

Lwae =  Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)]

Kpa =  Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB fUr Mitarbeiterparkplatze

Ki =  Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB fiir Mitarbeiterstellplatze

BN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T, =  die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Lkw-, Kleintransporter- und Pkw-Fahrten

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege fur die Lkw und Pkw digitalisiert. Die Fahrge-
rausche von Lkw, Kleintransporter und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen kdnnen
wie folgt berechnet werden:

T,
L'y = Ly, +10 log(n) — 10 log(T)

Darin sind:
L'wae =  L&ngenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwain =  Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],

hier: Lwa,1n = 63 dB(A) fuir Lkw, Lwa 1 = 68 dB(A) fur Lkw-Rangierfahrten,
Lwa 1 = 58 dB(A) fir Kleintransporter und Lwa 1 = 48 dB(A) fur Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

= Bezugszeit: 1h

Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

= -
1l
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Einzelgerdusche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mithilfe der aufgeflihrten
Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) — 10 log(7)

Darin sind:

Lwamy =  Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwam,an =  Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n Anzahl der Vorgénge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T =  Bezugszeit: 1h

T, Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fur einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam),1h
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche des Bremsluft- 108 5 1 79,4
systems
Tarenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde von
LWAT,1h= 81,5 dB(A)

Fur den Abstellvorgang eines Kleintransporters wird ein Schallleistungspegel fir 1 Klein-
transporter pro Stunde von Lwarin= 77,2 dB(A) angesetzt.

Schallabstrahlung der Fassaden

Die Schallabstrahlung von Fassaden wird gemaR folgender Formel nach DIN EN 12354-4
frequenzabhangig beriicksichtigt:

Lyy=L,.,+C,—R'+10 1og(Si)

,i
0

Darin sind:
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Lwa =  Vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lo,,in =  Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-
trachteten Bauteil; hier Lyn = Larreq (innen): mittlerer 5s-Taktmaximal-pegel (Hal-
leninnenpegel) [dB(A)]

Cq =  Diffusionsterm [dB]; hier = C4 = -5 dB

R' =  Frequenzabhéangige Schallddammung des Fassadenbauteils [dB]
S =  Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So =  Bezugsflache [m?], So = 1 m?

Der Halleninnenpegel wird Uber die einzelnen Fassadenbauteile abgestrahlt. Die Schallab-
strahlung der Fassadenbauteile wird Uber den Innenpegel und die Schallddmmung der Fas-
sade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN 7.4 automatisch in Oktaven berechnet.

Verladevorgange

Fur die Verladegerausche wird der Emissionsansatz gemaf verwendet:
T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) - 10 10g(7)

Darin sind:
Lwamy =  Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwam i =  Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T =  Bezugszeit: 1h
T, =  die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam, fur die Verladevorgdnge sind in der
nachfolgenden Tabelle 6.4 aufgefiihrt.

Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel fur Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwa,n [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer iiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer lber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler iiber Uberladebriicke 74,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0
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Verladetéatigkeiten mit Gabelstapler
Zur Berlcksichtigung der Schallimmissionen auf von Gabelstaplerfahrten und Verladetatig-
keiten mit Gabelstapler sind die Schallimmissionen einer typischen Gabelstaplerfahrt in der

nachfolgenden Tabelle 6.5 aufgefihrt.

Tabelle 6.5: Schallleistungspegel je Gabelstaplerfahrt (1 Vorgang je Stunde)

Gerduschart Lwa Weg Einwirkzeit Lwam),1h
(arith. Mittel)
[dB(A)] [m] 5-s-T. [dB(A)]
Gabelstapler fahren je Meter 62 50 79,0
Arbeitszyklus 105 5 83,4
Einzelimpuls 115 1 86,4
Summe 88,7

Verladetéatigkeiten mit Palettenhubwagen fir den Getrankemarkt

Die Fahrten mit dem Palettenhubwagen zur Entladung der Lkw fiir den Getrankemarkt kon-
nen gemal mit der folgenden Formel flir eine mittlere Geschwindigkeit von v= 1,4 m/s be-
rechnet werden.

T
Ly, = Lyyy — 37+ 10 log(M) + k + 10- log(/) — 10- log( lf;)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel

gemittelter Schallleistungspegel fiir das Bewegen des Palettenhubwagens

Uber einen spezifischen Untergrund und verschiedene Ladezustande;

hier Lwar = 94 dB(A) fur unbeladene Palettenhubwagen, Lwar = 89 dB(A) fir
Palettenhubwagen mit PET-Flaschen und Lwar = 86 dB(A) fur Palettenhub-
wagen mit Glasflaschen

Lwar,1n =

k = Korrekturterm fur langere Einwirkdauer bei Lastfahrten; hier k= 3 dB(A)
I = Lange der Fahrstrecke, hier =5 m

T, = Die Beurteilungszeit in Stunden, hier: 16 h

M = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

In der nachfolgenden Tabelle 6.6 sind die einzelnen Beurteilungsschallleistungspegel fir die
Fahrten des Palettenhubwagens dargestellt.
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Tabelle 6.6: Gerauschemissionen Palettenhubwagen Getrankemarkt

] Beurteilungs-
Schallleis- .
Anzahl Fahrten Palet- schallleis-
tungspegel
Geréduschquelle tenhubwagen Luar tungspegel
LWAT,r
tags [dB(A)] [dB(A)]
Leerfahrten 40 Fahrten 94 68,0
Fahrten mit Glasflaschen 20 Fahrten 86 60,0
Fahrten mit PET-Flaschen 20 Fahrten 89 63,0
Summe Fahrten mit Palettenhubwagen 69,7

Es ergibt sich also ein Beurteilungsschallleistungspegel von Lwar, = 69,7 dB(A) tags.

Fir die Verladegerausche wird der Emissionsansatz gemaf verwendet:

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) - 10 log(T)

Darin sind:

Lwamr =  Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwaman =  Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]; hier:
Lwacm,1n= 85,0 dB(A)

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Im vorliegenden Fall werden fir den Getrankemarkt insgesamt 2 Lkw mit jeweils 20 Palletten
und je 2 Verladeimpulse je Ladeeinheit fur die Be- und Entladung berlcksichtigt. Es ergibt
sich also ein Beurteilungsschallleistungspegel von Lwar, = 91,9 dB(A) tags. Zum Nachtzeit-
raum (22:00 bis 06:00 Uhr) erfolgen keine Verladevorgange.

6.2.4 Darstellung und Beurteilung der Ergebnisse gemaR TA Larm ,,Gewer-
belarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage

der Angaben der Gewerbenutzungen im Bestand*

Die Anlagen 5.1 und 5.3 zeigen die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen (Tabelle) und
der Isophonenberechnungen fur eine Rechenhéhe von 2,0 m Uber Geldnde (Erdgeschoss/
Freiflachen) und von 10,0 m Uber Gelande (3. Obergeschoss) ohne Beriicksichtigung der
schallabschirmenden/ reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Plangebiet.
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In Anlage 5.2 sind die Ergebnisse der Isophonenberechnungen fir eine Rechenhéhe von 2,0
m Uber Gelande (Erdgeschoss/ Freiflachen), 5,0 m Uber Gelande (1. Obergeschoss) und
von 12,5 m Uiber Gelande (4. Obergeschoss) mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden/
reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Plangebiet dargestellit.

Fir das besondere Wohngebiet (WB) mit bereits bestehender Wohnbebauung (4-geschos-
sig Uberbaubare Grundstiicksflache) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 58 dB(A)
tags und 38 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem besonderen Wohngebiet (WB)
zulassige Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten wird.

Fur das besondere Wohngebiet (WB) ohne bereits bestehende Wohnnutzungen (1-geschos-
sig Uberbaubare Grundstlicksflache) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 60 dB(A)
tags und 44 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem besonderen Wohngebiet (WB)
zulassige Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags eingehalten wird und der in einem beson-
deren Wohngebiet (WB) zuldssige Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts um 4 dB Uber-
schritten wird. Da in diesem Bereich des Baufeldes WB keine Wohnnutzungen vorliegen,
sondern Biro-/ Gewerbenutzungen und Nebengebaude, liegt derzeit keine Nutzung mit ei-
nem erhdhten Schutzanspruch zum Nachtzeitraum vor.

Fir das allgemeine Wohngebiet 1 (WA1) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal
60 dB(A) tags und 38 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem allgemeinen Wohnge-
biet (WA) zulassige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) tags um bis zu 5 dB(A) Uberschritten
wird. Der zum Nachtzeitraum zulassige Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) wird eingehalten.

Fir das allgemeine Wohngebiet 2 (WA2) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal
52 dB(A) tags und 26 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem allgemeinen Wohnge-
biet (WA) zuldssige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten
werden.

Fir das Gewerbegebiet (GE) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 65 dB(A) tags
und 47 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem Gewerbegebiet (GE) zuldssige Im-
missionsrichtwert von 65 dB(A) tags und der nachts zuldssige Immissionsrichtwert von
50 dB(A) eingehalten werden.

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm im allgemeinen
Wohngebiet WA 1 sind Schallschutzmallnahmen gegeniiber Gewerbelarm erforderlich. Die-
se werden im nachfolgenden Kapitel 8.3 dargestellt und erlautert.
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6.2.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen gemaR TA Larm

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen im Plangebiet
und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der Gewerbenutzungen im Bestand unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

» Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
* Verladevorgange Lwamax = 110 dB(A);
*  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt.

Die sich aus den Berechnungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel sind in den Anla-
gen 5.1 aufgefihrt.

Fir das besondere Wohngebiet (WB) mit bereits bestehender Wohnbebauung ergeben sich
Maximalpegel von bis zu 75 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass die in ei-
nem besonderen Wohngebiet (WB) kurzzeitig zulassige Gerauschspitze von 90 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts eingehalten wird.

Fur das besondere Wohngebiet (WB) ohne bereits bestehende Wohnnutzungen ergeben
sich Maximalpegel von bis zu 71 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass die in
einem besonderen Wohngebiet (WB) kurzzeitig zulassige Gerauschspitze von 90 dB(A) tags
eingehalten wird und die kurzzeitig zulassige Gerduschspitze von 60 dB(A) nachts um 4 dB
Uberschritten wird. Da im Baufeld WB mit 1-geschossig Uberbaubarer Grundsticksflache
keine Wohnnutzungen vorliegen, sondern Biiro-/ Gewerbenutzungen und Nebengebaude,
liegt derzeit keine Nutzung mit einem erhdéhten Schutzanspruch zum Nachtzeitraum vor.

Fir das allgemeine Wohngebiet 1 (WA1) sowie das allgemeine Wohngebiet 2 (WA 2) erge-
ben sich Maximalpegel von bis zu 73 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass
die in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) kurzzeitig zuldssige Gerduschspitze von
85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts eingehalten wird.
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Fir das Gewerbegebiet (GE) ergeben sich Maximalpegel von bis zu 91 dB(A) tags und
68 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass die in einem Gewerbegebiet (GE) kurzzeitig zulassige
Gerauschspitze von 95 dB(A) tags und 70 dB(A) nachts eingehalten wird.

6.2.6 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemafl Nummer 7.3 “Berlcksichtigung tieffrequenter Gerausche” der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen konnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den érilichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Geréduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz L ceq —
Laeq den Wert 20 dB (iberschreitet."”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Berlicksichtigung tieffrequenter Gerausche“ des Anhangs
der TA Larm heifdt es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirftigen
Raumes.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr= 3 dB(A) bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener
Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 4 dB innerhalb des Emissionsansat-
zes fur die Rangiertatigkeiten der Lkw bertcksichtigt worden.
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Zusatzlich wir noch ein Zuschlag von 3 dB(A) fur die Informationshaltigkeit der SprachaulRe-
rungen von Menschen auf Freibereichen gem. Ziffer A 2.5.2 der TA Larm berlicksichtigt.

6.2.7 Prognosesicherheit

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

» Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
» Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— ]2 2 2, 2
Oges=VOprogt O it O, =VO,+0,

Darin sind:

Gges =  Gesamtstandardabweichung als Mal fiir die Qualitat der Aussage

op =  Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

OR =  Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt =  Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Gy =  Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion 0g4s (Breite der Funktion) bestimmt. Gemal der Veroffentli-
chungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrage zur Unsicherheit der Ein-
gangsdaten haufig Werte von or = 0,5 dB und or= 1,2 dB an. Nach oben genannter Former
ergibt sich damit eine Unsicherheit von ;= 1,3 dB fiir die modellunabhéngigen Eingabegro-
Ren.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.
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Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fir die Standardabweichung Gprq im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 6.7: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere H6he Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

O ges™= \/Of,mg+of+0i= V1.5°+1.3°+0.5°=2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise zu 90% gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1,280,,=L,+2,56dB

darin sind:

Lo =  Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges =  Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschéatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.
Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L., die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da
die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Ma-

FB 7568-7
25.01.2021
Druckdatum:
21.02.2023
Seite 44 von 74



CONSULT

PEUIZ

ximal-Mittelungspegels Larrq fiir die Emissionsansatze) durchgefihrt wurden (,worst-
case“-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.

6.3 Ergebnis der Dimensionierung der Emissionskontingente

Ein Lageplan mit Kennzeichnung der kontingentierten Flachenelemente und der Immissions-
orte im Bestand ist in Anlage 8 wiedergegeben. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in
Anlage 9 flir den Tages- und den Nachtzeitraum dargestellt. Im vorliegenden Fall wurde fiir
jedes Betriebsgrundstiick ein Flachenelement fiir die Kontingentierung angesetzt. Es wurden
nur Immissionsorte im Bereich der bestehenden schutzbedurftigen (Wohn-) Nutzungen im
Umfeld des Plangebietes beriicksichtigt. Durch die geplante und heranriickende Wohnbe-
bauung im Baufeld WA 1 sollen sich keine weiteren schalltechnischen Einschrankungen als
bereits heute vorliegen, ergeben. Fir die geplante Wohnbebauung im Baufeld WA1 ist ein
Selbstschutz durch architektonisch und planerische SchallschutzmalRnahmen vorzusehen
(vgl. Kapitel 8.3).

Die Bestimmung der maximal zuldssigen Emissionskontingente Lex erfolgte im Hinblick auf
auf Grundlage der Bestandsaufnahme und der abgestimmten Nutzungsansatze mit den Be-
treibern die daraus resultierenden im Bestand vorliegenden Gewerbelarmimmissionen detail-
liert ermittelt. Auf diese Weise kdnnen bei der Festlegung der Emissionskontingente fiir das
jeweilige Betriebsgrundstiick die derzeitigen Gewerbelarmimmissionen berlicksichtigt wer-
den, der Bestand gesichert und, wenn mdglich, schalltechnische Entwicklungsspielrdume
eingerechnet werden. Jedes Betriebsgrundstick erhalt somit ein Emissionskontingent unter
Berlcksichtigung der derzeitigen und ggf. zuktnftig méglichen Gewerbenutzung.

Die Ergebnisse der Dimensionierung der zuldssigen Emissionskontingente Lex sind in der
nachfolgenden Tabelle 6.8 zusammen mit der ermittelten Gesamtschallleistung je Teilflache
und detailliert in Anlage 9 aufgeflhrt.
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Tabelle 6.8: Zulassige Emissionskontingente Lex tags und nachts

Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Teilflache
Tags Nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

TF 01 Jagerstralle 52 - 56 65 50
TF 02 Jagerstralle 46/ Cruthovener StralRe 52 37
TF 03 Cruthovener StralRe 8 60 45
TF 04 Cruthovener StralRe 10 63 48
TF 05 Cruthovener StralRe 10a 62 47
TF 06 Cruthovener StralRe 12 68 53
TF 07 Cruthovener Stralle 12a 64 49
TF 08 Cruthovener StralRe 14 63 48
TF 09 Cruthovener Strale 16-01 59 44
TF 10 Cruthovener StralRe 16-02 59 44
TF 11 Cruthovener Strafte 13 58 43
TF 12 Cruthovener Stralle 9b/9c 64 49
TF 13 Cruthovener StralRe 9 63 48

Je nach Anordnung der Baukdrper innerhalb der Gewerbeflache in Verbindung mit ggf. er-
ganzenden aktiven Schallschutzmalinahmen (z.B. Schallschutzwand/ -wall) kbnnen dann im
Rahmen von detaillierten schalltechnischen Untersuchungen die tatsachlich zuldssigen
Schallemissionen ermittelt werden, die dann unter Berlcksichtigung der schallabschirmen-
den Wirkung von Gebauden oder aktiven SchallschutzmaRnahmen ggf. wesentlich héher
sein kdnnen.

6.4 Zusatzkontingente

Im Rahmen der Emissionskontingentierung ergibt sich im vorliegenden Fall, dass der Pla-
nerwert Lp an einzelnen Immissionsorten nach Abschluss der Iterationsberechnung der Im-
missionskontingente Lk nicht ausgeschopft werden kann. Fur diese Immissionsorte wird auf
Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 ein Zusatzkontingent vergeben.

Das Zusatzkontingent berechnet sich aus:

Lig wss=Lp ;= Ly
Darin bedeutet:
Lekzusk = Zusatzkontingent flr den Sektor K
Lpi; = Planwert
Lik; = zuldssiges Immissionskontingent
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Das Zusatzkontingent ist auf ganze dB-Werte abzurunden.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde ein geeigneter Bezugspunkt definiert. Ausge-
hend von diesem Bezugspunkt werden in Blickrichtung zu den Immissionsorten die ein Zu-
satzkontingent erhalten sollen, Richtungsvektoren angegeben. Das Zusatzkontingent ist nur
fur die Immissionsorte innerhalb des jeweiligen Sektors zu beriicksichtigen.

Diese Richtungsvektoren haben lhren Ursprung im Bezugspunkt und werden im Winkelgrad
entsprechend der Kompassrose angegeben.

Durch die Angabe von zwei Vektoren wird eine Dreiecksflache aufgespannt, die auch die au-
Rerhalb des Plangebietes liegenden Immissionsorte einschlieRen. Die Richtungsvektoren
werden so gewahlt, dass die sich aufspannende Dreiecksflache den Bereich auRerhalb des
Plangebietes abdeckt, der ein Zusatzkontingent erhalten soll. Jedes Vektorenpaar erhalt
eine eindeutige Benennung. Durch die Angabe mehrerer Vektorenpaare ist es mdéglich, un-
terschiedliche Zusatzkontingente festzulegen.

In der nachfolgenden Tabelle 6.9 ist ein Vorschlag fiir die Festsetzung der Zusatzkontingente
wiedergegeben.

Tabelle 6.9: Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt Ost= 32349045,89 Nord= 5674640,53 Zusatzkontingent
[dB]

Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 76° 95° 1 1
Bereich B 95° 120° 6 6
Bereich C 120° 196° 3 3
Bereich D 196° 297° 9 9
Bereich E 297° 348° 5 5
Bereich F 348° 16° 0 0
Bereich G 16° 76° 5 5

Anmerkung: Ein Sektor (hier: Bereich F) erhalt kein Zusatzkontingent nachts, wenn der
jeweilige Immissionsrichtwert nachts des Immissionsortes innerhalb des Bereiches (hier: Im-
missionsort 01) bereits durch die festgesetzten Emissionskontingente ausgeschopft sind.

Im Lageplan der Anlage 9.3 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fur die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.
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6.5 Beurteilung der Zuladssigkeit von Betrieben oder Anlagen

Fir die Beurteilung der Zulassigkeit von Betrieben oder Anlagen sind je nach der in An-
spruch genommenen Flache, des festgesetzten Emissionskontingentes Lex und der Zusatz-
kontingente die zuldssigen Beurteilungspegel L.; der Teilflachen nach folgender Gleichung zu
ermitteln.

Lr’jzl() logz 100,1(LEKV,+LEKVMJ—AL,J)/dBdB

mit
L. = zuldssiger Beurteilungspegel bzw. Immissionskontingent [dB(A)]
Lex; = Emissionskontingent der Teilflache i
Lekws; = Zusatzkontingent
Alij = Abstands / Flachenkorrekturmaly
S,
ALi’j:—l()lOg 5 dB
4'3‘5'S1“ j
S = GroRe der Teilflache TF; in m?
Sij = Abstand zwischen dem Teilflachenmittelpunkt i und dem Immissionsort j in m

Ein Vorhaben erflillt auch die schalltechnische Festsetzung des Bebauungsplans, wenn der
Beurteilungspegel L.; dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert der TA Larm an den mal-
geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium der DIN
45691 gemal Punkt 5 ,Anwendung im Genehmigungsverfahren®)).

Zum Nachweis der Einhaltung des zuldssigen anteiligen Beurteilungspegel L,; ist im jeweili-
gen bau-, immissionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsver-
fahren eine betriebsbezogene Immissionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer
A.2 des Anhangs zur Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-L&rm — vom
26.08.1998 durchzufiihren. Der Beurteilungspegel L, gemaf TA-Larm darf den anteiligen Be-
urteilungspegel L.; nicht GUberschreiten.

6.6 Vergleich der Betriebsnutzungen mit den zuldssigen Immissionskontin-
genten

Im Rahmen des Bauantrages oder des Nutzungsédnderungsantrages erfolgt der schalltechni-
sche Nachweis im Hinblick auf die Einhaltung der Immissionskontingente L unter Bertick-
sichtigung der Zusatzkontingente und aller bekannten Ausbreitungsparameter. Nachfolgend
sind fiir 2 Immissionsorte die jeweiligen Immissionskontingente der Teilflichen aus der Kon-
tingentierung zum Vergleich mit den anteiligen Beurteilungspegeln aus den Immissionsbe-
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rechnungen auf Grundlage der Betriebsnutzungen (vgl. Anlage 5.6) tags und nachts darge-
stellt.

Tabelle 6.10:  Vergleich der Immissionskontingente mit den anteiligen Beurteilungspegeln
der Betriebe an den Immissionsorten 01 und 05 im Umfeld tags und nachts

Immissionsort 01 JagerstraRe 49 Immissionsort 05 Am Krahnap 17
Differenz Differenz
Teilfliche/ Betrieb Li L:getrien Lo — L o Li LrBetrieb L — L x
iK = Ler,Betrieb iK = Lr,Betrieb
Nr. dB(A dB(A ' dB(A dB(A '
[dB(A)] [dB(A)] e [dB(A)] [dB(A)] e

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

TF 01 JagerstraBe

52 - 56 54,3 38,3 54,3 33,8 0 -4,5 42,4 27,4 33,9 7,9 -8,5 -19,5
TF 02 JagerstraBe

46/ Cruthovener 43,2 27,2 43 19,8 -0,2 -7.4 32,5 17,5 26,5 16,2 -6 -1,3
Str.

TF 03 Cruthove- 41,6 25,6 31,6 - -10 - 37,4 22,4 29,7 -* -7,7 -

ner StraRe 8

TF 04 Cruthove-

39,5 23,5 27,9 22,2 -11,6 -1,3 37,9 22,9 23,2 18,2 -14,7 -4,7
ner StraRe 10

TF 05 Cruthove-

39,9 23,9 28,4 - -11,5 - 38,2 23,2 22,4 - -15,8 -*
ner Strale 10a
TF 06 Cruthove-

40, 24, ™ ™ ™ ™ 42, 27, ™ ™ ™ ek
ner StraBe 12 0.5 ° 0 0
TRO7Cruthove- |\ 6 | 256 | 245 | = | 71 | = | 420 | 270 | 244 | = | 476 | -

ner StralRe 12a

TF 08 Cruthove-

41,8 25,8 36,1 23,9 -5,7 -1,9 453 30,3 38,4 25,1 -6,9 -5,2
ner StralRe 14

TF 09 Cruthove-

379 | 219 455 | 305
ner StrafRe 16-01
400 | 61 | -09 | -180 490 | 109 | 01 | 224
TF1 hove-
0 Cruthove 36,1 | 201 462 | 312
ner StrafRe 16-02
TF 11 Cruthove-
Cruthove 356 | 196 | 355 | - 0,1 ~ | 458 | 308 | 458 | - 0 -

ner StraBRe 13

TF 12 Cruthove-
ner StralRe 9b/9c
TF 13 Cruthove-
ner StraBBe 9

*) kein Nachtbetrieb **) Derzeit keine immissionsrelevante Gewerbenutzung

40,8 24,8 27,8 12,5 -13 -12,3 46,2 31,2 35,3 7.4 -10,9 | -23,8

41,8 25,8 34,9 -* -6,9 - 44,4 29,4 40,5 -+ -3,9 -*

***) Negativer Wert= zulassiges Immissionskontingent wird unterschritten, Positiver Wert = zulassiges Immissions-
kontingent wird Uberschritten

Lk= zulassiges Immissionskontingent tags/nachts inkl. Zusatzkontingent

L.gerien= Beurteilungspegel aus Immissionsberechnungen der jeweiligen Betriebsnutzung (vgl. Anlage 3)

Wie die Werte in der Tabelle 6.10 zeigen, liegen die Teilbeurteilungspegel der Betriebe unter
den Immissionskontingenten der jeweiligen Teilflache oder schépfen diese aus. Dies bedeu-
tet, dass die zuklnftigen Festsetzungen des Bebauungsplanes durch die vorhandenen Nut-
zungen eingehalten werden bzw. dass in den Bereichen, in denen das Immissionskontingent
tags bzw. nachts nicht ausgeschopft, sondern unterschritten ist, je nach Héhe der Unter-
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schreitung ein gewisses schalltechnisches Entwicklungspotential flr den jeweiligen Betrieb
vorliegt.

Anmerkung: Eine Unterschreitung des Immissionskontingentes um z.B. 3 dB bedeutet
rein theoretisch eine doppelt so hohe maximal mdgliche Frequentierung
oder Nutzungsintensitat in dem entsprechenden Beurteilungszeitraum.

Durch die bereits bestehende schutzbedirftigen (Wohn-) Nutzungen entlang der Jagerstra-
Re sowie der Festenbergstrafle bestehen auch bereits schalltechnische Randbedingungen
und Anforderungen an die Gewerbebetriebe. Durch die geplante und heranrickende Wohn-
bebauung im Baufeld WA 1 ergeben sich keine weiteren schalltechnischen Einschrankungen
als bereits heute vorliegen, da sich die geplante Wohnbebauung im Baufeld WA1 durch ar-
chitektonisch und planerische SchallschutzmaBnahmen selbst schiitzt (vgl. Kapitel 8.3 und
Anlage 5.4/5.5).

6.7 Schalltechnische Beurteilung der bestehenden Gewerbenutzung im
Baufeld WA 2 (Fremdkorperfestsetzung)

6.7.1 EingangsgroBen und allgemeine Vorgehensweise

Die gewerbliche Nutzung Festenbergstralle 9 (Schadlingsbekampfer/ Kurierdienst) im Bau-
feld WA2 wird als Fremdkorper festgesetzt. Daher sind im Rahmen der vorliegenden schall-
technischen Untersuchung die Gewerbelarmimmissionen durch diese gewerbliche Nutzung
fur die bereits bestehenden Immissionsorte im Bereich der Festenbergstralle sowie fiir die
geplante Wohnbebauung im Baufeld WA1 gemafy TA Larm zu ermitteln und zu bewerten.

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Nutzungsangaben seitens der Betrei-
ber (s. Tabelle 6.2), Literaturdaten (vgl. EmissionsgroRen Kapitel 6.2.3) sowie unter Bertck-
sichtigung der Planunterlagen mit dem Rechenprogramm SoundPLAN.

Ausgehend von den Emissionsgrofien erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 die Bestimmung der hier vorliegen-
den Gewerbelarmimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der Meteorologiefaktoren C, fir die Sta-
tion DUsseldorf (vgl. Tabelle 6.1).

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larrq flir Schallquellen im Freien unter Berlick-
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sichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage sind in den Emissionsansat-
zen bereits enthalten.

In Anlage 1.7 ist ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung der einzelnen
beriicksichtigten Schallquellen und Immissionsorte im Umfeld (Planung und Bestand) darge-
stellt.

6.7.2 Darstellung und Beurteilung der Ergebnisse gemaR TA Larm ,,Gewer-
benutzung im Baufeld WA 2 (Fremdkorperfestsetzung)“

Die Anlage 14 zeigt die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fir die bereits bestehen-
den Immissionsorte im Bereich der Festenbergstrale (Immissionsorte 04 — 07) sowie die Im-
missionsorte im Bereich der geplanten Wohnbebauung im Baufeld WA 1 (Immissionsorte 01
- 03).

Wie in der Tabelle der Anlage 14 dargestellt, werden die Immissionsrichtwerte fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts mit Beurteilungspegeln zwischen 43
und 55 dB(A) tags und 16 und 33 dB(A) nachts eingehalten.

Zum Tageszeitraum wird der zuldssige Immissionsrichtwert ausgeschdpft, zum Nachtzeit-
raum liegt eine Unterschreitung des Immissionsrichtwertes von mindestens 7 dB vor.

Auch die Anforderungen der TA Larm hinsichtlich kurzzeitig zuldssiger Gerauschspitzen wer-
den tags und nachts eingehalten.,

Die Immissionsberechnungen erfolgten auf Grundlage von Angaben des jeweiligen Betrei-
bers der Gewerbenutzungen (vgl. Tabelle 6.2). Innerhalb des Tageszeitraumes werden die
Immissionsrichtwerte im Bereich der bestehenden Bebauung (Immissionsort 04, Festenberg-
stralle 11) ausgeschopft, im Bereich der geplanten Wohnbebauung im Baufeld WA 1 liegt
eine Unterschreitung von knapp 1 dB vor. Auch zum Nachtzeitraum ergeben sich an der be-
stehenden Bebauung Festenbergstralle 11 die hochsten Beurteilungspegel und eine Unter-
schreitung von 7 dB vor. Das bedeutet, dass bereits durch die bestehende schutzbediirftige
Bebauung an der Festenbergstral3e schalltechnische Anforderungen bzw. Randbedingungen
an die Gewerbenutzung bestehen und sich durch die heranriickende geplante Wohnbebau-
ung im Baufeld WA 1 keine (zusatzlichen) Beschrankungen aus schalltechnischer Sicht er-
geben. Fir den Tageszeitraum liegt nur eine geringe Entwicklungsmaoglichkeit fiir die Betrie-
be aus schalltechnischer Sicht vor, flir den Nachtzeitraum ergeben sich noch Entwicklungs-
moglichkeiten in einem gewissen Rahmen.

Anderungen, Nutzungsanderungen oder Erweiterungen der baulichen und sonstigen Anla-
gen der Betriebe kénnen zugelassen werden, wenn durch die Anwendung des Standes der
Technik, bauliche Einhausungen oder Abschirmungen sichergestellt wird, dass es durch die
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Nutzung der Anlagen nicht zu schadlichen Umwelteinwirkungen flr die angrenzende Nach-
barschaft kommt.

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht ist keine Fremdkdrperfestsetzung notwendig, da die
Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, dass die Gewerbenutzung mit den schall-
technischen Randbedingungen bzw. Anforderungen eines allgemeinen Wohngebietes ver-

traglich ist.
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7 Ermittlung der Immissionen durch Stellpldatze und die Tiefgarage im Plan-
gebiet

71 Allgemeine Vorgehensweise

In der vorliegenden Untersuchung erfolgt die Berechnung auf Grundlage der geplanten An-
zahl der Stellplatze (oberirdisch und innerhalb der Tiefgarage) gemal dem Bebauungsplan.
Die Gerauschemissionen und -immissionen werden zunachst ermittelt und anschlieRend fiir
die unterschiedlichen Betrachtungen im Umfeld und im Plangebiet in Anlehnung an die
TA Larm beurteilt.

Die Ermittlung der Schallimmissionen der geplanten oberirdischen Stellpldtze sowie der
Stellplatze innerhalb der Tiefgarage erfolgt rechnerisch auf Grundlage von Literaturdaten mit
den im Datenanhang néher beschriebenen digitalen Simulationsmodell. Die immissionsrele-
vanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form von Ersatzlinien- und
Ersatzflachenschallquellen berticksichtigt. Die Lage ist im Lageplan der Anlage 1.6 darge-
stellt.

Ausgehend von den EmissionsgréRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der DIN
ISO 9613-2 die Bestimmung der Schallimmissionen an den nachstgelegenen bestehenden
und geplanten schutzbediirftigen Nutzungen.

Die Schallemissionen der geplanten Stellplatze (oberirdisch und innerhalb der Tiefgarage)
werden auf Basis der Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes flir Umwelt aus
dem Jahr 2007 im Zusammenhang mit den zur Verfliigung gestellten Planunterlagen ermit-
telt.

Insgesamt sind 73 Pkw-Stellplatze parallel zum bereits existierenden P+R-Parkplatz an der
Bahnstrecke vorgesehen. Die Erschlieung erfolgt Uber die Festenbergstralle aus Richtung
Osten. Die ErschliefSung der geplanten Tiefgarage erfolgt ebenfalls auf diesem Wege.

Zwar sind die Tiefgarage und die oberirdischen Stellplatze nicht als gewerbliche Anlage im
Sinne der TA Larm zu betrachten, jedoch ist grundséatzlich eine Beschrankung unvermeidba-
rer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} nach dem Stand
der Technik anzustreben.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung wer-
den hier ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewer-
tung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kénnen.

FB 7568-7
25.01.2021
Druckdatum:
21.02.2023
Seite 53 von 74



PEUIZ

CONSULT

Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fiir Wohnzwecke genutzte Tief-
garage heranzuziehen sind.

7.2 EmissionsgroRen Stellplatze
7.21 SchallemissionsgroBen der geplanten oberirdischen Stellplatze

Fur die Bewohner bzw. deren Besucher stehen 62 oberirdische Stellplatze im Plangebiet zur
Verfugung. Die ErschlieBung erfolgt Uber die Festenbergstralie aus Richtung Osten.

Die Schallemissionen der Parkplatze werden gemaR der Parkplatzlarmstudie gemaf folgen-
der Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T
Ly,=Ly,+Kp+K,+10 log(B-N)— 10 10g(7r)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB flir Parkplatze an Wohnanla-
gen

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB fur Parkplatze an Wohnan-
lagen

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T: = die Beurteilungszeit [h]

Beim getrennten Verfahren werden die Emissionen aus den Ein- und Ausparkvorgangen ge-
trennt von den Parksuch- und Durchfahrtsverkehren betrachtet und gerechnet.

Berucksichtigt werden gemaf Parkplatzlarmstudie 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
am Tag und 0,15 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde.

Die Fahrten der Pkw von der Fahrbahn bis zum Stellplatz und zuriick werden gemaR Park-
platzlarmstudie hinsichtlich der Fahrgerausche bei langsamer Fahrt wie folgt berechnet:

Ly, =L, ,+10log(n)+ 10 log(li
’ m

) =10 log(~*)
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Darin sind:

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel fir den Streckenab-
schnitt [dB(A)]

L'wasn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: L'wa,n = 48 dB(A) fur Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T.

I = Lange eines Streckenabschnittes [m]

T = Bezugszeit: 1h

T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Berucksichtigt werden gemaf Parkplatzlarmstudie 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
am Tag und 0,15 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde.

7.2.2 SchallemissionsgroBen der geplanten Stellpldatze innerhalb der Tiefga-
rage

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege der Pkw digitalisiert. Gemaf der Parkplatz-
larmstudie kdénnen die Fahrgerdusche von Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshéfen wie
folgt berechnet werden:

[ J—
L'y, = LWA,lh +dgo*+ dStg

T
+10 log(n) — 10 log(Tr)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Pkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwa 1 = 48 dB(A) fir Pkw (RLS90)
dsto = Korrektur fir die Oberflachenbeschaffenheit des Parkplatzes, hier: 0 dB(A)
dsig = Steigungszuschlag, hier: keine Steigung
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T.
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag und nachts 1 Stunde (lauteste

Nachtstunde)

In der vorliegenden Untersuchung wird von einerm ebenen Fahrbahnbelag ausgegangen.
Als ebener Fahrbahnbelag gelten z.B. Asphaltbelage oder glattes Pflaster (Pflaster ohne
Fase). Bei einer anderen Ausgestaltung der Oberflache der Stellplatzzufahrten ware geman
der Parkplatzlarmstudie eine Oberflachenkorrektur durch einen Zuschlag auf den Beurtei-
lungspegel zu bertiicksichtigen. Die Stellplatze selbst sind hiervon ausgenommen.
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Berucksichtigt werden flr die Tiefgarage gemafl Parkplatzlarmstudie 0,15 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde am Tag und 0,09 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstun-
de.

Die Schallabstrahlung des Tors zur Tiefgarage wird wie folgt berechnet:

Ly=504B( A}+1010g(B-N)+10log( 1)
m

Darin bedeuten:

Lwa =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
BeN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
A =  Offnungsflache des Garagentors in m?

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwasserungsrinnen und
das Rolltor entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und
somit von keinem relevanten Beitrag (Schallimpulse) zu den Schallimmissionen auszugehen
ist.

7.2.3 Ubersicht iiber die EmissionsgréRen

Die sich fur die geplante Tiefgarage und die geplanten oberirdischen Stellplatze ergebenden
Schallleistungspegel sind in der nachfolgenden Tabelle 7.1 wiedergegeben.

Tabelle 7.1: Schallleistungspegel Tiefgarage und Pkw-Stellplatze tags und nachts

Frequentierung Schallleistungspegel
Gerduschquelle pro Stunde* L'war [dB(A)/m] | Lwar [dB(A)]
tags nachts | tags | nachts | tags | nachts
i Pkw Zufahrt 0% Neigung 11 4 58,4 54,0 - -
Tiefgarage - -
Torflache (Torflache A= 17m?) 11 4 - - 72,6 68,2
Stellplatze Pkw Zufahrt 0% Neigung 29 11 62,6 58,4 - -
Wohnnutzung|Parkvorgénge 29 1" - - 816 | 77,4
*) gerundete Werte

7.3 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung

Die Immissionen durch die Tiefgaragen und die Stellplatze im Plangebiet werden an den in
Anlage 1.6 dargestellten Immissionsorten berechnet. Die Lage der immissionsrelevanten
Gerauschquellen der Tiefgaragen und Stellplatze sind ebenfalls dem Lageplan der Anlage
1.6 zu entnehmen.
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Die sich an den bertcksichtigten Immissionsorten an der geplanten Bebauung ergebenden
Beurteilungspegel sind in Anlage 13 aufgefiihrt.

Es ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts.

Somit wird der jeweilige Immissionsrichtwert innerhalb des Tageszeitraumes bzw. der jeweili-
ge Immissionsrichtwert zum Nachtzeitraum eingehalten.

Gemal der Forderung der TA Larm darfen die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte her-
vorgerufen durch einzelne Impulsspitzen tags um nicht mehr als 30 dB, und nachts um nicht
mehr als 20 dB, uberschritten werden.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen untersucht.

Legt man als maximale Schallereignisse tags und nachts

* beschleunigte Abfahrt eines Pkw mit Lwamax = 93 dB(A) und
»  SchlieBen Pkw-Tur mit Lwamax = 98 dB(A)

zugrunde, so ergeben sich die in der Anlage 13 aufgefiihrten Maximalpegel.

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird flir jeden Immissionsort die schalltechnische ungiinstigs-
te (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximal-
pegels der jeweiligen Quelle automatisch bertcksichtigt.

Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fur Wohnzwecke genutzte Stell-
platze heranzuziehen sind.

Die berechneten Spitzenpegel an der bestehenden Wohnbebauung sind in der gleichen Gro-
Renordnung wie die Spitzenpegel einer Pkw-Vorbeifahrt; sie treten letztendlich an allen Park-
oder Stellplatzanlagen auf.

Bei einer ggf. zu errichtenden Regenablaufrinne oder dem Tiefgaragentor ist der Stand der
Larmminderungstechnik einzuhalten.
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7.4 Gerauschiibertragung innerhalb des Gebaudes

Bauordnungsrechtliche Mindestanforderungen an den Schallschutz ergeben sich aus der
bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109:2018 sowie aus der TA Larm.

Die Anforderungen nach DIN 4109:1989 (auf welche sich auch die TA Larm bezieht) sowie
der baurechtlich eingefiihrten DIN 4109:2018 weisen bezlglich der hier zu stellenden Anfor-
derungen keine Differenzen auf.

.Besonders laute Rdume” sind nach DIN 4109:1989 sowie DIN 4109:2018 Raume, in denen
der Schalldruckpegel des Luftschalls Larmaxn hdufig mehr als 75 dB(A) betragt, und Raume,
in denen haufigere und starkere Koérperschallanregungen stattfinden als in blichen Wohn-
Nutzungen.

Als ,besonders laute Raume*“ sind nach DIN 4109:2018, Betriebsraume von Gewerbebetrie-
ben, Handwerksbetriebe, Verkaufsstatten, Gastrdume, Kegelbahnen etc. zu verstehen.

Die konkrete Schallschutzanforderung hangt dabei von der tatséchlichen Nutzung und den
zu erwartenden Innenschallpegeln und Kérperschallanregungen ab.

Bei der vorliegenden Durchfahrt im Wohngebaude handelt es sich nicht um einen solchen
sbesonders lauten Raum®. Bei einer Ausfihrung gemal dem Stand der Technik, z.B. ohne
StoRkanten im Durchfahrtsbereich, ist nicht mit einer relevanten Kérperschallibertrauung in
das Gebaude zu rechnen. Hier bestehen demnach keine erhdhten Anforderungen an die
Ausflihrung des Plangebaudes bzw. der Durchfahrt.

7.5 Tieffrequente Gerausche

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz be-
sitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umwelteinwirkun-
gen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen. Schédliche
Umwelteinwirkungen kbénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren
tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen Fenstern die
nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (iber-
Schreitet."”
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Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des Anhangs
der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umweltein-
wirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (ber-
Schritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 qilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirftigen
Raumes. Aufgrund der zu erwartenden Gerdusche bei Nutzung der Tiefgarage fur Pkw ist
davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerausche der Pkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakte-
ristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbau-
weise der Gebdaude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich
bzw. die Einhaltung der Anforderungen gemaf DIN 4109 hinsichtlich Luft-/ Trittschalldam-
mung vorausgesetzt jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA
Larm auszugehen.
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8 SchallschutzmaBRnahmen

8.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen moglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen. Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Malihahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive MaRnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Stadtebauliches Ziel im Hinblick auf den Larmschutz kénnte die Schaffung eines Quartiers
sein, in dem durch umliegende Baukorper, ein relativ ruhiger Innenbereich geschaffen wird.
Damit verbunden sind naturlich Anforderungen an die "aufen liegenden" Baukdrper hinsicht-
lich Schalldammung und einer Grundrissgestaltung.

Die groften schalltechnischen Konsequenzen auf die Moglichkeit der Bebauung des Grund-
stiicks hat der Gewerbeldrm. In einem gewissen Rahmen kann auf Uberschreitungen der
Orientierungswerte auch mit einer Festsetzung von passiven Schallschutzmalinahmen re-
agiert werden. Diese Mdglichkeit besteht bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm nicht.

Dort sind nur aktive MaRnahmen (Schallschutzwande, Mallnahmen an den Quellen) oder
planerische MaRnahmen (Gebdude mit Ausschluss von Immissionsorten an Fassaden mit
Uberschreitungen) als Lésungen mdglich. Letzteres hat natiirlich sehr weitreichende Auswir-
kungen auf das stadtebauliche Konzept sowie Gebaudehéhen und Gebaudeausrichtungen.

8.2 Aktive LarmschutzmaBnahmen gegeniiber Verkehrslarm

Sofern moglich, ist bei der Planung von SchallschutzmalRnahmen aktiven MaflRnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Maf3nahmen an den Gebauden zu
geben. Aufgrund der direkten Lage an der StraBe und der Uberschreitungen in allen Stock-
werken ist aktiver Schallschutz in Form einer Larmschutzwand aus stadtebaulicher Sicht
nicht umsetzbar, da eine Schallschutzwand Uber die gesamte Hohe des Gebaudes gebaut
werden musste. Dies ist zudem im Hinblick auf den Kosten-Nutzen-Aufwand unverhaltnis-
maRig.
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Eine wesentliche Mallnahme stellen optimierte Grundrisslésungen dar. Es empfiehlt es sich,
die Grundrisse der Wohneinheiten und die Anordnung der Gebaude zueinander so zu ge-
stalten, dass Wohn- und Schlafraume nach Moglichkeit zur larmabgewandten Seite orientiert
werden. Durch die geplanten geschlossenen Gebauderiegel im Baufeld WA1 in Richtung
Siden und Westen entsteht ein schallgeschiitzter Innenbereich.

8.3 LarmschutzmafRnahmen zum Schutz vor Gewerbelarm im Plangebiet

Da die TA Larm passive SchallschutzmaRnahmen wie z.B. Schallschutzfenster (passive
Schallschutzmaflinahmen) nicht zulasst, sind aktive SchallschutzmalRnahmen erforderlich,
die die Einhaltung der Immissionsrichtwerte 0,5 m vor den geéffneten Fenstern schutzbe-
durftiger Raume sicherstellt. Eine weitere Mdglichkeit besteht in der Vermeidung von Immis-
sionsorten (keine Fenster zu Aufenthaltsrdumen) an Fassaden, an denen die Richtwerte der
TA Larm Uberschritten werden.

Aufgrund der prognostizierten Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes zum Tages- und
Nachtzeitraum fur ein allgemeines Wohngebiet (WA) ergeben sich hier Anforderungen an
SchallschutzmalRnahmen gegeniber Gewerbelarm.

Folgende planerische MalRnahmen kommen hierbei in Betracht:

*  Grundrissoptimierung mit Ausschluss schutzwirdiger Nutzungen in den Bereichen
mit Uberschreitungen bzw.

* Ausschluss oOffenbarer Fenster in Verbindung mit schutzwirdigen Raumnutzungen
an den Fassaden mit Uberschreitungen.

In Anlage 5.4.1 und Anlage 5.5 sind die Bereiche innerhalb des geplanten allgemeinen
Wohngebietes (WA) mit einem Beurteilungspegel von mehr als 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts ohne und mit Bertcksichtigung der gebaudeeigenen Abschirmung gekennzeichnet.
Zudem sind die resultierenden Beurteilungspegel ohne Beriicksichtigung der gebadudeeige-
nen Abschirmung detailliert in Anlage 5.4.2 aufgefihrt.

Festsetzungsvorschlag gegeniber Gewerbelarm

In dem Allgemeinen Wohngebiet WA 1 sind in dem gekennzeichneten Bereich 6ffenbare
Fenster zu schutzbedurftigen Nutzungen nach DIN 4109, Ausgabe 2018, ausgeschlossen.
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8.4 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm
8.4.1 Allgemeines

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalinahmen moglich. Dies sind z. B.:

*  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Raume an larmarmer Sei-
te, etc.);

* Einbau schallddmmender Fenster;

e Erhdhung der Schallddmmung der Fassade;

* Akustisch guinstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen;

*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen.

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem Nutzer der entsprechen-
den Gebaude und findet durch die Riegelbebauung und den Ausschluss o6ffenbarer Fenster
bereits Anwendung.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten im Bebauungsplan so genannte ,Vorkehrungen
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen“ in Form einer Kennzeichnung von larmbelas-
teten Fassaden gemafd DIN 4109 getroffen werden.

8.4.2 Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen/ Anfor-
derungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen durch Verkehrslarm wurden seitens der Stadt
Dusseldorf fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben ge-
nannten SchallschutzmaRnahmen die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungsgruppen der
Beurteilungspegel (BP) definiert:

. BP 63/55: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder
Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

. BP 68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

. BP 73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fur das betrachtete Bebauungsszenario ergebende Einordnung in diese Anforde-
rungsgruppen sind in Anlage 6.1 in Tabellenform angegeben und in Anlage 6.2 grafisch dar-
gestellt.
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Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Dusseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und < 73 dB(A) tags (Verkehrslarm) nur zuldssig, wenn mindestens die
Halfte der Aufenthaltsrdume einer Wohnung Uber ein 6ffenbares Fenster oder eine sonstige
Offnung zu einer Fassade mit einem Beurteilungspegel von < 62 dB(A) tags verfigt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind ge-
maf der ausgelbten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
unzuldssig. An diesen Fassaden ist der Ausschluss von oOffenbaren Fenstern von Aufent-
haltsrdumen festzusetzen und ein baulicher Schallschutz sicherzustellen. Weiterhin muss
jede Wohnung Uber eine ruhige Seite (bis Beurteilungspegel bis 62 dB(A)) verfugen, was
durch Anordnungen von durchgesteckten Wohnungen maoglich ist.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Festsetzungen geman der Interimslésung der Stadt
Dusseldorf zusammengefasst:

Abbildung 1: Tabelle zu AufRenlarmpegeln: Anforderungen an den baulichen Schallschutz
beim Wohnungsneubau

Beurteilungs- | AuBenldrmpeg | Ldrmpegelbere | Beurteilungspegel | Signaturim Bauliche MaBnahmen
pegel (tags) el ich (DIN 4109) | (DIN 4109) NEU Bebauungspl
alt Interimslésung an
bis 62 dB(A) bis 65 dB(A) bis Il keine keine Keine besonderen baulichen MaRnahmen
63 bis 67 dB(A) 66 bis 70 dB(A) v >63 dB(A) tags /55 = Schallschutzfenster und mechanische Liftung fiir
/ﬁ Z Z Z Z Z i a Aufenthaltsraume
dB(A) nachts
68 bis 72 dB(A) 71 bis 75 dB(A) VvV >68 dB(A) 5 Jede Wohnung muss (ber eine ruhige Seite (BP bis 62
/ BP/6€/£ :/Ié| dB(A)) verfugen, bis zur Halfte der Aufenthaltsraume

einer Wohnung durfen zur lauten Seite ausgerichtet
sein; fiir die zur lauten Geb&udeseite ausgerichteten
Fassaden ist ein entsprechender baulicher Schallschutz
mit Schallschutzfenstern und mechanischer Beliiftung
vorzusehen. Lésungen mit Prallscheiben, vorgehangten
Fassaden, Wi 1 ete. sind erfahr an im
Einzelfall hilfreich, kénnen aber zusétzliche Probleme
auslésen (u.a. Aufheizung, Nachbarschaftsstérungen,
fehlender Feuerwehrzugang).

ab 73 dB(A) bis 76 bis 80 VI >73 dB(A 5 Ausschluss von &ffenbaren Fenstern von

( ) ( ) /éf/ ///M Aufenthaltsraumen; Sicherstellung eines
BP73 i

7 entsprechenden baulichen Schallschutzes; jede
Wohnung muss tiber eine ruhige Seite (BP bis 62
dB(A)) verfigen.

Aulenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Garten sind vorzugsweise an larmabge-
wandten Fassaden mit Beurteilungspegel unter 62 dB(A) anzuordnen. Durch Anordnungen
von Loggien und absorbierender Auskleidung der Wande und/oder Decken von Balkonen
und Loggien ist eine Nutzung von AuRenbereichen bei Beurteilungspegeln > 62 dB(A) < 65
dB(A) prinzipiell in Verbindung mit diesen geeigneten SchallschutzmalRnahmen noch mdg-
lich, wenn durch einen fachlichen Nachweis gezeigt werden kann, dass die Beurteilungspe-
gel mit Minderungsmafinahmen nicht mehr als 62 dB(A) betragen. AuRenwohnbereiche an
Fassaden mit Beurteilungspegeln > 65 dB(A) sind in der Regel nur mit aufwendigeren

SchallschutzmafRnahmen und mit ggf. der Errichtung von vollverglasten Balkonen (Winter- FB 7568-7

25.01.2021
Druckdatum:
21.02.2023
Seite 63 von 74




CONSULT

PEUIZ

garten) oder mit zurlickspringenden Loggien mdglich. Die Einordnung in diese Anforderungs-
gruppen ist in Anlage 6.2 fiir das Plangebiet grafisch dargestellt.

8.4.3 Weitere passive SchallschutzmaBnahmen

Nachfolgend werden weitere passive Schallschutzmaflinahmen aufgefiihrt.

e SchallschutzmalRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Luftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d. h. kurzzeiti-
ges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden.
Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Luften gedffnet.

Fir Schlafriume nachts kann aber keine StoR- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts in der Regel keine naturliche Fensterliiftung ohne
geeignete SchallschutzmalRnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen
wlrde. Hier sind geeignete Minderungsmalinahmen, wie beispielsweise schallgedampfte
Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

Als Minimalanforderung werden gemaf der ausgelbten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmalnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o. &.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden
kénnen Anlage 6.2 enthommen werden.

Eine schallgedampfte Liftung wird ebenfalls fir Aufenthaltsraume der Wohnungen bzw.
Ubernachtungsrdume, die nur Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von
=63 dB(A) tags besitzen, im Bebauungsplan festgelegt (Ausweisung der entsprechenden
Fassaden in Anlage 6.2).

Es kénnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit durch ein Sach-
verstandigenburo fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass andere geeignete MaRnahmen
fur die Einhaltung der Anforderungen ausreichen.
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e Erlauterungen zum Schutz gegen AuRenldarm geméaR DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmafRnahmen gemaR DIN 4109 sind in einem Fach-
gutachten zum Bauantragsverfahren die so genannten "mafgeblichen AuRRenlarmpegel” her-
anzuziehen.

Die mafRgeblichen AuRenlarmpegel unterschieden sich hierbei von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Diffe-
renz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der
mafgebliche Aullenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A) zuziglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Gemal DIN 4109 geht neben dem Verkehrslarm auch der Gewerbeldrm in die Berechnung
der maRgeblichen Aulienlarmpegel ein.

Im Plangebiet sind fur die Beurteilung des AulRenldrms die Immissionen aus der Summe des
Verkehrslarms und der Berlcksichtigung des Gewerbelarms auf Grundlage der festgesetz-
ten Emissionskontingente tags/nachts heranzuziehen. Die Beurteilungspegel, die sich aus
den Emissionen der Stellplatze ergeben, werden ebenfalls bei der Ermittlung des mafgebli-
chen AulRenlarmpegels berticksichtigt. So ist gewahrleistet, dass alle auf die Fassaden ein-
wirkenden Gerauschquellen bei der Dimensionierung der Schalldammung der AuRenbauteile
Berucksichtigung finden und ein adaquater Schallschutz fir die Raume erzielt wird.

Fur alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des malfigeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aufenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Der Schallschutznachweis gegen Auflenlarm wird gemaR der DIN 4109 durchgefiihrt. Die
sich ergebenden mafgeblichen Aufenlarmpegel sind in Anlage 6.1 beispielhaft aufgefihrt.

Ausgehend von den berechneten maRgeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 Kapitel 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewerte-
te Bau-Schallddmmmall R'ygs der Auldenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schutzenden Raumes aus dem mafigeblichen Auf3enlarmpegel L, wie folgt:
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R’ =L,— K

w, ges a Raumart

mit:
Tabelle 8.1: Korrekturwert Aufenlarm fir unterschiedliche Raumarten
Aufenthaltsraume in
Bettenriume in Kranken-| Wohnungen; Ubernachtungs- Biirordume und
anstalten und Sanatorien| raume; Unterrichtsraume und Ahnliches
Ahnliches
Kraumart [B] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafigeblichen Au3enlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wres = 36 dB und bei einem maRgeblichen Auf’enlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fur Aufenthaltsrdume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB fur Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Buros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes Sg von 0,8. Fiir andere Verhaltnisse ist R’y gs um den Faktor
KAL.

S¢
K ,=10log 08S
s F

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6.1 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen Aulenlarmpegel gemaf der DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maflgeblichen AuRenlarmpegel im Baufeld WA1 betragen tags
66 dB(A) und nachts 65 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldd@mmmal der Auflenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s= 36 dB tags und
35 dB nachts ergibt.

Die hoéchsten berechneten maligeblichen Auflenlarmpegel im Baufeld WA2 betragen tags
63 dB(A) und nachts 64 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldammmal der Auf3enbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s= 33 dB tags und
34 dB nachts ergibt.
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Die hochsten berechneten maflgeblichen AuRenlarmpegel im Baufeld WB betragen tags
67 dB(A) und nachts 68 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldammmal der Aul3enbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s= 37 dB tags und
38 dB nachts ergibt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuRRenlarmpegel im Baufeld GE1 und GE2 betra-
gen tags und nachts 72 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldd@mmmal der Auflenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s=42 dB tags und
nachts ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor.

Dabei ist zu beachten, dass sich bei malgeblichen Auflenldrmpegeln von weniger als
65 dB(A) keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung ergeben. Die sich bei
AuRenlarmpegel von unter 65 dB(A) ergebenden erforderlichen Schalldammmalie der Au-
Renbauteile werden bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhalt-
nis von Aufdenwand zu Fenster in der Regel erfiillt.
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9 Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 08/005 ,Jagerstrale/Festenbergstralie” der
Stadt Dusseldorf war eine schalltechnische Untersuchung durchzufiihren.

Verkehrsldarm im Plangebiet:

Die vorhandenen ortlichen Gegebenheiten fihren dazu, dass die im Plangebiet vorliegende
Gerauschsituation durch Verkehrslarmimmissionen (Strale, Schiene und P+R-Parkplatz)
aber auch durch Gewerbelarmimmissionen gepragt ist.

In der Summe liegen im Plangebiet ohne die Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wir-
kung der geplanten Bebauung Verkehrslarmimmissionen zwischen 51 dB(A) und 68 dB(A)
am Tag und zwischen 57 dB(A) und 64 dB(A) in der Nacht vor.

Fur das besondere Wohngebiet (WB) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 63 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem besonderen Wohngebiet (WB)
zulassige schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A) tags um bis zu 3 dB(A) Uber-
schritten wird. Der zum Nachtzeitraum zuldssige schalltechnische Orientierungswert fir be-
sondere Wohngebiete von 45 dB(A) wird im Plangebiet um bis zu 10 dB Uberschritten.

Fir das allgemeine Wohngebiet (WA) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 62 dB(A)
tags und 57 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem allgemeinen Wohngebiet (WA)
zulassige schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) tags um bis zu 7 dB Uberschrit-
ten wird. Der zum Nachtzeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert fiir besonde-
re Wohngebiete von 45 dB(A) wird im Plangebiet um bis zu 12 dB Uberschritten.

Fur das Gewerbegebiet (GE) ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 67 dB(A) tags
und 63 dB(A) nachts. Das bedeutet, dass der in einem Gewerbegebiet (GE) zulassige
schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) tags um bis zu 2 dB (iberschritten wird. Der
zum Nachtzeitraum zulassige schalltechnische Orientierungswert fiir Gewerbegebiete (GE)
von 55 dB(A) wird im Plangebiet um bis zu 8 dB Uberschritten.

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld:

Mit Umsetzung des Vorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die schalltechni-
sche Situation im Umfeld mdglich. Diese kdnnen zum einen aus der Erhéhung oder auch
Verringerung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Strallen, zum anderen aus zusatzli-
chen Schallreflexionen durch Gebaude nahe den Strafen resultieren.
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Die Grenzwerte fir Larmsanierungsmafnahmen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht werden bei beiden Belastungsfallen bereits heute und auch nach Umsetzung der Pla-
nung (deutlich) eingehalten.

Die Pegelerhdhungen nach Umsetzung der Planung betragen im Bereich der Immissionsorte
an der Festenbergstrafte (IO 112) maximal 1,1 dB tags und 1,2 dB nachts. In diesem Be-
reich liegen die Beurteilungspegel im Prognose-1-Fall bei 56 dB(A) tags und 48 dB(A)
nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete werden also auch mit
Umsetzung des Vorhabens noch eingehalten.

Fur die Immissionsorte 116/117 ergeben sich durch die Schallabschirmung der Plangebaude
Pegelminderungen in Héhe von bis zu 1 dB/0,7 dB tags/nachts.

Die Beurteilungspegel liegen im Prognose-Mit-Fall bei bis zu 64 dB(A) tags und 56 dB(A)
nachts (Immissionsort 120, Pegelerhéhung 0,2 dB/0,4 dB tags/nachts).

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms und unter Be-
ricksichtigung, dass der larmkritische Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts in beiden Planfallen nicht Uberschritten wird, unter Abwagungsgesichtspunkten hinge-
nommen werden (OVG Munster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Im hier betrachteten innerstadtischen Bereich ist eine Einhaltung der schalltechnischen Ori-
entierungswerte bereits im Prognose-Null-Fall nicht gegeben.

Ursache fir die Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV stellt demnach aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Reali-
sierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im Prognose-Null-Fall vorliegende Ver-
kehrsbelastung. Aufgrund der im vorliegenden Fall bereits vorhandenen Vorbelastung und
der nur marginalen zu erwartenden Pegelerh6hungen liegen beziglich der Auswirkungen
des Bebauungsplanes auf die Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft keine immissi-
onsschutzrechtlichen Bedenken gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes vor.

Freizeitlarmimmissionen innerhalb des Plangebietes:

Es wurden die Larmimmissionen aus der Nutzung der innerhalb des Bebauungsplanes be-
findlichen Kulturvereins ermittelt und beurteilt im Hinblick auf die Einhaltung der Immissions-
richtwerte der Freizeitlarmrichtlinie.
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Es wurde der schalltechnisch relevante Beurteilungszeitraum sonn-/ feiertags betrachtet. Er-
gebnis der Immissionsberechnungen war, dass der in in einem allgemeinen Wohngebiet an
Sonn- / Feiertagen tags innerhalb und auRerhalb der Ruhezeiten zulassige Immissionsricht-
wert von 50 dB(A) mit Beurteilungspegeln von maximal 44 dB(A) deutlich eingehalten wird.

Auch zum Nachtzeitraum wird der in einem allgemeinen Wohngebiet an Sonn- / Feiertagen
zulassige Immissionsrichtwert von 40 dB(A) wird eingehalten.

Gerauschkontingentierung gemaf DIN 45691:

Die Ermittlung der zulassigen Schallleistung der zu betrachtenden Grundstiicksflachen im
Gewerbegebiet erfolgte gemal der Vorgehensweise einer Larmkontingentierung gemaf DIN
45691. Dies wurde im vorliegenden Fall durchgefuhrt, um einen mdéglichen Immissionskon-
flikt zwischen dem innerhalb des Bebauungsplanes festgesetzten Gewerbegebiet und der
schutzbediirftige Bebauung zu regeln. Im vorliegenden Fall, bei einer Uberplanung bereits
bestehender Gewerbebetriebe, erfolgte die Ermittlung der Emissionskontingente unter Be-
ricksichtigung der abgestimmten Nutzungsansatze und Ergebnisse der Immissionsberech-
nungen gemaf TA Larm (vgl. Kapitel 6.2) sowie der Genehmigungslage.

Die Gerauschkontingentierung erfolgte somit unter Beriicksichtigung folgender Aspekte:

« der Genehmigungslage;

* der Bestandsaufnahme bzw. abgestimmte Nutzungsansadtze mit den Betrieben
selbst und der daraus resultierenden im Bestand vorliegenden Gewerbelarmimmis-
sionen;

* der zulassigen Emissionen gemal dem bestehenden Planungsrecht und

» Einhaltung der Immissionsrichtwerte am Bestandswohnen (WB).

Es wurden keine Immissionsorte im Bereich der geplanten Wohnbebauung im WA 1 inner-
halb des Bebauungsplangebietes bericksichtigt, in diesem Bereich sind entsprechende
SchallschutzmaRnahmen zu treffen bzw. ein Selbstschutz erforderlich, damit sicher gestellt
wird, dass es zu keiner Einschrankung des Gewerbegebietes durch die geplante Wohnbe-
bauung im WA 1 kommt.

Das jeweilige Betriebsgrundstiick wird fur die Gerduschkontingentierung durch eine Flachen-
schallquelle nachgebildet.

Zusatzlich wurden im vorliegenden Fall im Vorfeld der Gerauschkontingentierung auf Grund-
lage der Bestandsaufnahme und der abgestimmten Nutzungsansatze mit den Betreibern die
daraus resultierenden im Bestand vorliegenden Gewerbeldrmimmissionen detailliert ermit-
telt. Auf diese Weise konnten bei der Festlegung der Emissionskontingente fiir das jeweilige
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Betriebsgrundstiick die derzeitigen Gewerbeldrmimmissionen berlcksichtigt werden, der Be-
stand gesichert und, wenn mdglich, schalltechnische Entwicklungsspielrdume eingerechnet
werden. Jedes Betriebsgrundstlick erhielt somit ein Emissionskontingent unter Berlcksichti-
gung der derzeitigen und ggf. zuklnftig méglichen Gewerbenutzung.

Durch die bereits bestehende schutzbedirftigen (Wohn-) Nutzungen entlang der Jagerstra-
Re sowie der Festenbergstrale bestehen auch bereits heute schon schalltechnische Rand-
bedingungen und Anforderungen an die Gewerbebetriebe. Durch die geplante und heranri-
ckende Wohnbebauung im Baufeld WA 1 ergeben sich keine weiteren schalltechnischen
Einschrankungen der Betriebe als bereits heute vorliegen, da sich die geplante Wohnbebau-
ung im Baufeld WA1 durch architektonisch und planerische SchallschutzmaRnahmen selbst
schitzen soll.

Schalltechnische Beurteilung der bestehenden Gewerbenutzung im Baufeld WA 2
(Fremdkorperfestsetzung):

Die gewerbliche Nutzung Festenbergstralle 9 (Schadlingsbekampfer/ Kurierdienst) im Bau-
feld WA2 wird als Fremdkoérper festgesetzt. Daher waren im Rahmen der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung die Gewerbelarmimmissionen durch diese gewerblichen
Nutzungen auf Grundlage der Betreiberangaben zu Nutzung und Frequentierung fur die be-
reits bestehenden Immissionsorte im Bereich der Festenbergstral’e sowie fur die geplante
Wohnbebauung im Baufeld WA1 gemaR TA Larm zu ermitteln und zu bewerten.

Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass die Immissionsrichtwerte fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts mit Beurteilungspegeln zwischen 43
und 55 dB(A) tags und 16 und 33 dB(A) nachts im Umfeld eingehalten werden.

Auch die Anforderungen der TA Larm hinsichtlich kurzzeitig zulassiger Gerauschspitzen wer-
den tags und nachts eingehalten.,

Die Immissionsberechnungen erfolgten auf Grundlage von Angaben des jeweiligen Betrei-
bers der Gewerbenutzungen (vgl. Tabelle 6.2). Innerhalb des Tageszeitraumes werden die
Immissionsrichtwerte im Bereich der bestehenden Bebauung (Immissionsort 04, Festenberg-
stralle 11) ausgeschopft, im Bereich der geplanten Wohnbebauung im Baufeld WA 1 liegt
eine Unterschreitung von knapp 1 dB vor. Auch zum Nachtzeitraum ergeben sich an der be-
stehenden Bebauung Festenbergstrale 11 die hochsten Beurteilungspegel und eine Unter-
schreitung von 7 dB vor. Das bedeutet, dass bereits durch die bestehende schutzbedurftige
Bebauung an der FestenbergstralRe schalltechnische Anforderungen bzw. Randbedingungen
an die Gewerbenutzung bestehen und sich durch die heranriickende geplante Wohnbebau-
ung im Baufeld WA 1 keine (zusatzlichen) Beschréankungen aus schalltechnischer Sicht er-
geben.
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Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht ist keine Fremdkorperfestsetzung notwendig, da die
Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, dass die Gewerbenutzung mit den schall-
technischen Randbedingungen bzw. Anforderungen eines allgemeinen Wohngebietes ver-
traglich ist.

Festsetzungsvorschlag gegeniiber Gewerbelarm:

In dem Allgemeinen Wohngebiet WA Teil 1 sind in dem gekennzeichneten Bereich 6ffenbare
Fenster zu schutzbedurftigen Nutzungen nach DIN 4109, Ausgabe 2018, ausgeschlossen.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm:

Fir die Festsetzungen im Bebauungsplan sind die Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz beim Wohnungsneubau gemal der ausgelibten Praxis der Stadt Diisseldorf anzu-
wenden (vergleiche Kapitel 8.3).

Es kdnnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit durch ein Sach-
verstandigenbilro flr Schallschutz nachgewiesen wird, dass andere geeignete MalRnahmen
fur die Einhaltung der Anforderungen ausreichen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Dusseldorf fir die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmafinahmen die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:

« BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich ergebende Einordnung in diese Anforderungsgruppen sind in Anlage 6 angegeben.

SchallschutzmaBnahmen: Liiftungseinrichtungen:

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
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Als Minimalanforderung werden gemal der ausgelbten Praxis der Stadt Dusseldorf solche
Minderungsmallnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt.

Eine schallgedampfte Luftung wird ebenfalls fir Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) tags (entspricht Larmpegel-
bereich 1V der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt.

MaRgebliche AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109:

Die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden malfigeblichen Au-
Renlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schallddmmung der
AuRenbauteile wurden geman DIN 4109 ermittelt.

Die hochsten berechneten mafRgeblichen AuRenlarmpegel im Baufeld WA1/WA2 betragen
tags 66 dB(A) und nachts 65 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldd@mmmal der Auflenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s=36 dB tags und
35 dB nachts ergibt.

Die héchsten berechneten mafRgeblichen Au3enldrmpegel im Baufeld WB betragen tags 67
dB(A) und nachts 68 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes Schall-
dammmal der Auflenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s= 37 dB tags und 38 dB
nachts ergibt.

Die hoéchsten berechneten maRgeblichen Aufienlarmpegel im Baufeld GE1 und GE2 betra-
gen tags und nachts 72 dB(A), woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldd@mmmal der Auflenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'w.s=42 dB tags und
nachts ergibt.

Ermittlung der Immissionen durch Stellplatze im Plangebiet:

Im Plangebiet sind oberirdische Pkw-Stellplatze und Stellplatze innerhalb einer Tiefgarage
geplant, deren Nutzung ausschlie3lich der Wohnnutzung zuzuordnen ist. Zur Untersuchung
der Auswirkungen an der umliegenden Immissionsorten wurden die sich aus der Nutzung
der Stellplatze ergebenden Immissionen ermittelt und hilfsweise nach TA Larm, gemaf der
Vorgehensweise der Stadt Disseldorf, beurteilt.

Es ergeben sich keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an der umliegenden Be-
bauung. An der eigenen Bebauung im Plangebiet erfolgte die Ermittlung der durch die Nut-
zung der Tiefgaragen und Stellplatze entstehenden Beurteilungspegel, die den ermittelten
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Verkehrslarmimmissionen aufgeschlagen werden, um darauf aufbauend den Schallschutz
gegen AulBenlarm zu dimensionieren.

In der vorliegenden Untersuchung wurde von einem ebenen Fahrbahnbelag ausgegangen.
Als ebener Fahrbahnbelag gelten z.B. Asphaltbelage oder glattes Pflaster (Pflaster ohne
Fase). Bei einer anderen Ausgestaltung der Oberflache der Stellplatzzufahrten ware geman
der Parkplatzlarmstudie eine Oberflachenkorrektur durch einen Zuschlag auf den Beurtei-
lungspegel zu berticksichtigen. Die Stellplatze selbst sind hiervon ausgenommen.

Peutz Consult GmbH

Auf den nachfolgenden Seiten werden die Grundlagen und Ergebnisse der vorliegenden Un-
tersuchung in Form von Diagrammen und umfangreichen, teilweise komplexen Tabellen dar-
gestellt, die sich nur sehr schwer in textlicher Form beschreiben lassen. Sollten Sie dazu
Fragen oder Erlauterungswiinsche haben, wenden Sie sich bitte an unser Sekretariat.
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Ubersichtslageplan der 6rtlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplangebietes
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Plangebiet" PEUTZ
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm Bestand"
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Freizeitlarm"
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
"Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld des Plangebiets"
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells
"Ermittlung der Immissionen durch Pkw-Stellplatze und die Tiefgarage im Plangebiet" PEUTZ
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells

"Gewerbelarm Baufeld WA Teil 2 (Fremdkorperfestsetzung)”
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 (Prognose-Null-Fall)

StraBenbezeichnung: FestenbergstraBe, nérdlich Oelser StralBe

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1222 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 73 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 56,9 48,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 49,2 40,6
StraBenbezeichnung: FestenbergstraBBe, sldlich Oelser StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 236 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 14 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 488 414
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 40,1 32,7
StraBenbezeichnung: Oelser Stral3e Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1126 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 68 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 56,6 48,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lo [dB(A)] 488 40,2
StraBenbezeichnung: Jagerstral3e, nérdlich Festenbergstral3e Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1108 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 66 Nacht: 12
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 L2 56,5 485
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Ly e [dB(A)] 48,7 40,2
StraBenbezeichnung: Jagerstral3e, 6stlich Curthovener StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3782 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 227 Nacht: 42
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 61,8 53,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,1 45,5
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 (Prognose-Null-Fall)

StraBenbezeichnung: JagerstraBe, westlich Curthovener Straf3e

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3868 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 232 Nacht: 43
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 61,9 539
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 54,2 45,6
StraBenbezeichnung: JagerstraBe, 6stlich GumbertstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3985 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 239 Nacht: 44
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 L2 62,0 54,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Ly e [dB(A)] 54,3 45,7
StraBenbezeichnung: Jagerstral3e, westlich GumbertstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4392 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 264 Nacht: 48
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 62,5 54,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 54,7 46,1
StraBenbezeichnung: GumbertstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2460 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 148 Nacht: 27
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 L2 59,9 52,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Ly e [dB(A)] 52,2 43,6
StraBenbezeichnung: Curthovener StralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 366 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 22 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,5 Nacht: 1,5 Ly2° 52,1 43,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,4 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 44,6 35,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaB RLS 90 (Prognose-1-Fall)

StraBenbezeichnung: FestenbergstraBe, nérdlich Oelser StralBe

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1336 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 80 Nacht: 15
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Lo® 57,3 49,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 49,5 41,0
StraBenbezeichnung: FestenbergstraBBe, sldlich Oelser StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 241 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 14 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,0 L2 492 419
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,3 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Ly e [dB(A)] 40,9 33,5
StraBenbezeichnung: Oelser StraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1235 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 74 Nacht: 14
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ln® 57,0 49,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 49,2 40,6
StraBenbezeichnung: Jagerstral3e, nérdlich Festenbergstral3e Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1337 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 80 Nacht: 15
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Lo2° 57,3 49,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 49,5 41,0
StraBenbezeichnung: Jagerstral3e, 6stlich Curthovener StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4245 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 255 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 62,3 54,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,6 46,0

FB 7568-7 + 25.01.2021 « Anlage 2.2.1
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PEULE

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaB RLS 90 (Prognose-1-Fall)

StraBenbezeichnung: JagerstraBe, westlich Curthovener Straf3e

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 4348 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 261 Nacht: 48
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Lo® 62,4 544
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 54,7 46,1
StraBenbezeichnung: JagerstraBe, 6stlich GumbertstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4449 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 267 Nacht: 49
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 L2 62,5 545
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Ly e [dB(A)] 54,8 46,2
StraBenbezeichnung: Jagerstral3e, westlich GumbertstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4610 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 277 Nacht: 51
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 Ly2° 62,7 54,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,9 46,4
StraBenbezeichnung: GumbertstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2676 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 161 Nacht: 29
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,0 Nacht: 1,0 L2 60,3 52,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 52,6 44,0
StraBenbezeichnung: Curthovener StralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 441 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 26 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,5 Nacht: 1,5 L2 52,9 447
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,4 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 45,5 36,5
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Berechnung der Emissionspegel flr Schienenverkehr geman
Schall 03-2012

pEUZ

Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Strecke 2413 Nord Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 1 Km: 32+500
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 825 | 584 | 43,1 | 785 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Nord Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 2 Km: 32+781
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 88,5 | 584 | 43,1 | 84,5 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 885 | 584 | 431 | 84,5 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Nord Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 3 Km: 32+819
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Nord Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 4 Km: 32+907
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 885 | 584 | 43,1 | 84,5 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 885 | 584 | 431 | 84,5 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Nord Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 5 Km: 32+976
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Sud Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 6 Km: 32+500
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 825 | 584 | 43,1 | 785 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Sud Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 7 Km: 32+783
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 88,5 | 584 | 43,1 | 84,5 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 885 | 584 | 431 | 845 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Sud Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 8 Km: 32+821
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Sid Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 9 Km: 32+908
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 88,5 | 584 | 43,1 | 84,5 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 885 | 584 | 431 | 84,5 | 543 | 39,0
Strecke 2413 Sud Gleis: Richtung: km 1,55 - 3,0 Abschnitt: 10 Km: 32+978
1 | S-Bahn 51,0 10,0 80 142 - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
- | Gesamt 51,0 10,0 - - - 825 | 584 | 431 | 785 | 543 | 39,0
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EU-I-Z
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet P
Immissionsort Schaltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Orientierungswert Stralle Schiene Summe schaltechnischer
Nr. werk Verkehr Orientierungswert
- Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)| [dB(A)I| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
01 WB Teil 1 EG WB 60 45 57 48 55 51 59,1 52,8 - 8
1.0G | WB 60 45 59 50 56 52 60,8 | 54,1 1 10
20G | WB 60 45 59 50 56 52 60,8 | 54,1 1 10
3.0G | WB 60 45 59 50 56 52 60,8 | 54,1 1 10
02 WB Teil 1 EG WB 60 45 62 52 56 51 63,0 | 54,5 3 10
1.0G | WB 60 45 62 53 56 52 63,0 | 55,0 3 10
20G | WB 60 45 62 52 56 52 63,0 55,0 3 10
3.0G | WB 60 45 61 52 57 52 62,5 | 55,0 3 10
03 WB Teil 1 EG WB 60 45 57 48 55 51 59,1 52,8 - 8
1.0G | WB 60 45 58 49 55 51 59,8 | 53,1 - 9
20G | WB 60 45 58 49 56 52 60,1 53,8 1 9
3.0G | WB 60 45 58 49 56 52 60,1 53,8 1 9
04 WB Teil 2 EG WB 60 45 57 48 56 52 59,5 | 53,5 - 9
1.0G | WB 60 45 56 47 56 52 59,0 53,2 - 9
20G | WB 60 45 55 47 57 53 59,1 54,0 - 9
3.0G | WB 60 45 55 46 57 53 59,1 53,8 - 9
05 WB Teil 2 EG wB 60 45 52 44 56 52 57,5 | 52,6 - 8
1.0G | WB 60 45 53 45 57 53 58,5 | 53,6 - 9
2.0G | WB 60 45 54 46 57 53 58,8 53,8 - 9
3.0G | WB 60 45 55 46 57 53 59,1 53,8 - 9
06 GE 1 EG GE 65 55 58 49 55 51 59,8 53,1 - -
1.0G | GE 65 55 59 50 55 51 60,5 | 53,5 -
20G | GE 65 55 59 50 56 52 60,8 54,1 - -
3.0G | GE 65 55 58 50 56 52 60,1 54,1 - -
07 GE 1 EG GE 65 55 60 51 55 51 61,2 54,0 - -
1.0G | GE 65 55 60 51 55 51 61,2 54,0 - -
20G | GE 65 55 60 51 55 51 61,2 54,0 - -
3.0G | GE 65 55 59 51 55 51 60,5 | 54,0 - -
08 GE 1 EG GE 65 55 55 46 55 51 58,0 52,2 - -
1.0G | GE 65 55 56 48 56 51 59,0 52,8 - -
20G | GE 65 55 57 48 56 52 59,5 53,5 - -
3.0G | GE 65 55 57 48 56 52 59,5 53,5 - -
09 GE 1 EG GE 65 55 54 46 55 51 57,5 52,2 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EU-I-Z
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet P
Immissionsort Schaltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Orientierungswert Stralle Schiene Summe schaltechnischer
Nr. werk Verkehr Orientierungswert
- Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)| [dB(A)I| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
09 GE 1 1.0G | GE 65 55 56 47 55 51 58,5 | 52,5 - -
20G | GE 65 55 56 48 55 51 58,5 | 52,8 - -
3.0G | GE 65 55 57 48 56 52 59,5 | 53,5 - -
10 GE 2 EG GE 65 55 57 48 57 53 60,0 | 54,2 - -
1.0G [ GE 65 55 56 47 58 53 60,1 54,0 - -
20G | GE 65 55 54 46 58 54 59,5 | 54,6 - -
11 GE 2 EG GE 65 55 55 46 57 53 59,1 53,8 - -
1.0G | GE 65 55 55 46 58 54 59,8 | 54,6 - -
2.0G | GE 65 55 54 45 58 54 59,5 | 54,5 - -
12 GE 2 EG GE 65 55 50 42 58 54 58,6 | 54,3 - -
1.0G | GE 65 55 51 42 58 54 58,8 | 54,3 - -
20G | GE 65 55 52 43 59 55 59,8 | 55,3 - 1
13 GE 2 EG GE 65 55 47 39 61 57 61,2 57,1 - 3
1.0G | GE 65 55 48 39 63 59 63,1 59,0 - 4
20G | GE 65 55 48 40 64 60 64,1 60,0 - 5
14 GE 2 EG GE 65 55 46 38 62 58 62,1 58,0 - 3
1.0G | GE 65 55 47 38 65 60 65,1 60,0 1 5
2.0G | GE 65 55 47 38 66 62 66,1 62,0 2 7
15 GE 2 EG GE 65 55 47 39 63 59 63,1 59,0 - 4
1.0G | GE 65 55 47 39 67 62 67,0 62,0 2 7
20G | GE 65 55 48 40 67 63 67,1 63,0 3 8
16 GE 2 EG GE 65 55 51 44 61 57 61,4 57,2 - 3
1.0G | GE 65 55 52 45 63 59 63,3 59,2 - 5
20G | GE 65 55 52 44 65 60 65,2 60,1 1 6
17 GE 2 EG GE 65 55 48 40 58 54 58,4 54,2 - -
1.0G | GE 65 55 48 40 59 55 59,3 55,1 - 1
20G | GE 65 55 49 41 60 56 60,3 56,1 - 2
18 GE2 EG GE 65 55 49 40 57 53 57,6 53,2 - -
1.0G | GE 65 55 49 41 57 53 57,6 53,3 - -
20G | GE 65 55 50 41 58 53 58,6 53,3 - -
19 GE 2 EG GE 65 55 50 42 55 51 56,2 51,5 - -
1.0G | GE 65 55 51 43 56 52 57,2 52,5 - -
20G | GE 65 55 52 44 56 52 57,5 52,6 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EU-I-Z
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet P
Immissionsort Schaltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Orientierungswert Stralle Schiene Summe schaltechnischer
Nr. werk Verkehr Orientierungswert
- Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)| [dB(A)I| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
20 WA 1 EG WA 55 45 48 40 58 54 58,4 | 54,2 4 10
1.0G [ WA 55 45 48 40 59 55 59,3 | 55,1 5 11
20G | WA 55 45 49 41 59 55 59,4 | 55,2 5 11
3.0G | WA 55 45 49 41 60 56 60,3 | 56,1 6 12
4.0G | WA 55 45 50 42 61 56 61,3 | 56,2 7 12
21 WA 1 EG WA 55 45 48 40 57 53 57,5 | 53,2 3 9
1.0G [ WA 55 45 49 40 58 54 58,5 | 54,2 4 10
20G | WA 55 45 49 41 58 54 58,5 | 54,2 4 10
3.0G | WA 55 45 49 41 58 54 58,5 | 54,2 4 10
4.0G | WA 55 45 50 41 59 55 59,5 | 55,2 5 11
22 WA 1 EG WA 55 45 49 40 56 52 56,8 | 52,3 2 8
1.0G [ WA 55 45 49 41 57 53 57,6 53,3 3 9
2.0G | WA 55 45 50 41 57 53 57,8 | 53,3 3 9
3.0G | WA 55 45 50 42 58 54 58,6 54,3 4 10
4.0G | WA 55 45 50 42 58 54 58,6 54,3 4 10
23 WA 1 EG WA 55 45 50 42 55 51 56,2 51,5 2 7
1.0G [ WA 55 45 51 42 56 52 57,2 52,4 3 8
2.0G | WA 55 45 52 43 56 52 575 | 52,5 3 8
3.0G | WA 55 45 52 44 56 52 575 | 52,6 3 8
4.0G | WA 55 45 53 44 56 52 57,8 52,6 3 8
24 WA 1 EG WA 55 45 55 46 54 50 575 | 51,5 3 7
1.0G [ WA 55 45 56 47 54 50 58,1 51,8 4 7
20G | WA 55 45 56 48 55 51 58,5 | 52,8 4 8
3.0G | WA 55 45 56 48 55 51 58,5 | 52,8 4 8
4.0G | WA 55 45 56 48 55 51 58,5 | 52,8 4 8
25 WA 1 EG WA 55 45 57 48 54 50 58,8 52,1 4 8
1.0G [ WA 55 45 57 48 55 51 59,1 52,8 5 8
20G | WA 55 45 56 48 55 51 58,5 52,8 4 8
3.0G | WA 55 45 56 48 55 51 58,5 | 52,8 4 8
4.0G | WA 55 45 56 47 54 50 58,1 51,8 4 7
26 WA 1 EG WA 55 45 50 42 55 51 56,2 51,5 2 7
1.0G [ WA 55 45 52 43 55 51 56,8 51,6 2 7
20G | WA 55 45 52 44 55 51 56,8 51,8 2 7
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005

pEUZ

Immissionsort Schaltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung

10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Orientierungswert Stralle Schiene Summe schaltechnischer
Nr. werk Verkehr Orientierungswert
- Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)| [dB(A)I| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

26 WA 1 3.0G | WA 55 45 53 44 56 52 57,8 52,6 3 8

4.0G | WA 55 45 53 44 56 52 57,8 52,6 3 8

27 WA 1 EG WA 55 45 51 43 55 51 56,5 51,6 2 7

1.0G | WA 55 45 52 44 56 52 57,5 52,6 3 8

2.0G | WA 55 45 52 44 57 52 58,2 52,6 4 8

3.0G | WA 55 45 52 44 57 53 58,2 53,5 4 9

4.0G | WA 55 45 52 44 58 54 59,0 54,4 4 10

28 WA 1 EG WA 55 45 51 44 56 52 57,2 52,6 3 8

1.0G | WA 55 45 52 44 57 53 58,2 53,5 4 9

2.0G | WA 55 45 52 44 57 53 58,2 53,5 4 9

3.0G | WA 55 45 52 44 58 54 59,0 54,4 4 10

4.0G | WA 55 45 52 44 58 54 59,0 54,4 4 10

29 WA 1 EG WA 55 45 49 42 58 54 58,5 54,3 4 10

1.0G | WA 55 45 50 43 58 54 58,6 54,3 4 10

2.0G | WA 55 45 51 43 59 55 59,6 55,3 5 11

3.0G | WA 55 45 51 44 60 55 60,5 55,3 6 11

4.0G | WA 55 45 51 44 60 56 60,5 56,3 6 12

30 WA 1 EG WA 55 45 49 41 58 54 58,5 54,2 4 10

1.0G | WA 55 45 50 42 59 55 59,5 55,2 5 11

2.0G | WA 55 45 51 43 59 55 59,6 55,3 5 11

3.0G | WA 55 45 51 43 60 56 60,5 56,2 6 12

4.0G | WA 55 45 51 43 61 57 61,4 57,2 7 13

31 WA 1 EG WA 55 45 48 41 59 55 59,3 55,2 5 11

1.0G | WA 55 45 49 42 60 56 60,3 56,2 6 12

2.0G | WA 55 45 50 42 60 56 60,4 56,2 6 12

3.0G | WA 55 45 50 43 61 57 61,3 57,2 7 13

4.0G | WA 55 45 50 43 62 58 62,0 58,1 7 14

32 WA 2 EG WA 55 45 56 47 54 50 58,1 51,8 4 7

1.0G | WA 55 45 56 48 55 51 58,5 52,8 4 8

33 WA 2 EG WA 55 45 50 42 56 52 57,0 52,4 2 8

1.0G | WA 55 45 51 43 56 52 57,2 52,5 3 8

2.0G | WA 55 45 52 44 57 52 58,2 52,6 4 8

3.0G | WA 55 45 52 44 57 53 58,2 53,5 4 9
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005

pEUZ

Immissionsort Schaltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung

10 Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Orientierungswert Stralle Schiene Summe schaltechnischer
Nr. werk Verkehr Orientierungswert
- Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)| [dB(A)I| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

33 WA 2 4.0G | WA 55 45 52 44 57 53 58,2 53,5 4 9

34 WA 2 EG WA 55 45 48 40 56 52 56,6 52,3 2 8

1.0G | WA 55 45 49 41 57 52 57,6 52,3 3 8

2.0G | WA 55 45 49 41 57 53 57,6 53,3 3 9

35 WA 2 EG WA 55 45 50 Y| 55 51 56,2 51,4 2 7

1.0G | WA 55 45 50 42 55 51 56,2 51,5 2 7

2.0G | WA 55 45 51 43 56 52 57,2 52,5 3 8

36 WA 2 EG WA 55 45 52 44 55 51 56,8 51,8 2 7

1.0G | WA 55 45 53 45 55 51 57,1 52,0 3 7

2.0G | WA 55 45 54 45 55 51 57,5 52,0 3 7

3.0G | WA 55 45 54 45 56 52 58,1 52,8 4 8

4.0G | WA 55 45 54 45 56 52 58,1 52,8 4 8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen geman DIN 18005
Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes

mit Bertcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h= 2,0 m 0.G. (Erdgeschoss/Freiflachen)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen geman DIN 18005
Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes
mit Bertcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhdhe h= 5,0 m 0.G. (1. Obergeschoss)

— V
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005

Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes
mit Berucksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h= 12,5 m .G. (4. Obergeschoss)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005
Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes

ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h= 2 m .G. (Erdgeschoss/Freiflachen)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005
Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes

ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h=5 m .G. (1. Obergeschoss)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005

Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes
ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafd TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der
Gewerbenutzungen im Bestand

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 WB Teil 1 EG WB 60 40 53,0 32,2 - - 90 60 73,0 49,3 - -
1.0G 60 40 54,4 32,7 - - 90 60 73,0 49,7 - -
2.0G 60 40 55,6 33,6 - - 90 60 72,6 50,4 - -
3.0G 60 40 56,1 34,0 - - 90 60 71,7 50,8 - -

02 |WBTeil1 EG WB 60 40 55,3 34,0 - - 90 60 74,7 50,9 - -
1.0G 60 40 56,1 34,5 - - 90 60 74,6 51,2 - -
2.0G 60 40 56,6 35,2 - - 90 60 74,0 51,9 - -
3.0G 60 40 57,0 35,6 - - 90 60 73,3 52,4 - -

03 |WB Teil 1 EG WB 60 40 56,0 34,6 - - 90 60 73,3 53,4 - -
1.0G 60 40 57,0 36,0 - - 90 60 73,2 54,6 - -
2.0G 60 40 57,5 36,6 - - 90 60 72,8 54,8 - -
3.0G 60 40 57,9 37,1 - - 90 60 72,2 54,8 - -

04 |WB Teil 2 EG WB 60 40 58,7 441 - 41 90 60 70,6 63,8 - 3,8
1.0G 60 40 59,9 44,6 - 4,6 90 60 69,8 63,7 - 3,7
2.0G 60 40 60,0 444 - 4,4 90 60 68,5 63,3 - 3,3
3.0G 60 40 60,0 44,0 - 4,0 90 60 67,5 62,7 - 2,7

05 |WBTeil 2 EG WB 60 40 48,1 23,8 - - 90 60 70,5 39,7 - -
1.0G 60 40 52,0 28,2 - - 90 60 70,7 43,4 - -
2.0G 60 40 54,7 31,9 - - 90 60 70,5 47,8 - -
3.0G 60 40 55,9 34,3 - - 90 60 70,1 50,4 - -

06 |GE1 1.0G GE 65 50 58,9 31,2 - - 95 70 82,4 48,6 - -
2.0G 65 50 59,5 33,7 - - 95 70 80,8 50,3 - -
3.0G 65 50 59,2 34,7 - - 95 70 78,0 50,8 - -

07 |GE1 EG GE 65 50 59,6 32,6 - - 95 70 76,7 57,8 - -
1.0G 65 50 60,1 33,8 - - 95 70 76,4 58,6 - -
2.0G 65 50 60,2 34,3 - - 95 70 75,6 58,5 - -
3.0G 65 50 60,1 34,6 - - 95 70 74,5 58,4 - -

08 |GE1 EG GE 65 50 62,2 47,8 - - 95 70 80,8 70,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafd TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der
Gewerbenutzungen im Bestand

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
08 |GE1 1.0G GE 65 50 62,4 46,1 - - 95 70 80,0 65,5 - -
2.0G 65 50 62,0 442 - - 95 70 78,3 63,1 - -
3.0G 65 50 61,5 42,6 - - 95 70 76,9 62,4 - -
09 |GE1 1.0G GE 65 50 59,0 31,5 - - 95 70 76,9 55,8 - -
2.0G 65 50 59,8 34,1 - - 95 70 76,3 57,9 - -
3.0G 65 50 60,2 35,0 - - 95 70 75,4 57,8 - -
10 |GE2 EG GE 65 50 63,8 47,7 - - 95 70 90,1 67,4 - -
1.0G 65 50 63,8 47,8 - - 95 70 84,0 67,0 - -
2.0G 65 50 63,3 47,5 - - 95 70 80,2 66,3 - -
11 GE 2 EG GE 65 50 63,0 47,0 - - 95 70 77,4 66,7 - -
1.0G 65 50 63,7 47,2 - - 95 70 76,7 66,5 - -
2.0G 65 50 63,4 46,9 - - 95 70 75,6 66,1 - -
12 |GE2 EG GE 65 50 49,9 32,2 - - 95 70 59,6 49,7 - -
1.0G 65 50 53,1 34,8 - - 95 70 63,4 52,4 - -
2.0G 65 50 54,4 34,1 - - 95 70 64,9 50,6 - -
13 |GE2 EG GE 65 50 62,9 20,4 - - 95 70 83,0 40,4 - -
1.0G 65 50 63,0 28,2 - - 95 70 82,3 45,4 - -
2.0G 65 50 61,8 31,7 - - 95 70 78,3 50,8 - -
14 |GE2 2.0G GE 65 50 59,7 32,6 - - 95 70 74,7 48,6 - -
15 |GE2 2.0G GE 65 50 62,5 33,3 - - 95 70 57,9 57,9 - -
16 |GE2 EG GE 65 50 48,5 20,9 - - 95 70 50,3 44,0 - -
1.0G 65 50 52,0 26,2 - - 95 70 52,1 46,6 - -
2.0G 65 50 61,5 31,6 - - 95 70 55,7 52,1 - -
17 |GE2 EG GE 65 50 471 31,1 - - 95 70 50,1 42,6 - -
1.0G 65 50 52,3 37,6 - - 95 70 52,8 46,6 - -
2.0G 65 50 58,0 39,5 - - 95 70 57,0 53,8 - -
18 |GE2 EG GE 65 50 49,8 27,2 - - 95 70 60,7 459 - -
1.0G 65 50 52,0 30,9 - - 95 70 61,4 48,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafl TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der
Gewerbenutzungen im Bestand

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 |GE2 2.0G GE 65 50 55,2 35,7 - - 95 70 64,1 50,9 - -
19 |GE2 1.0G GE 65 50 64,4 31,6 - - 95 70 73,5 55,0 - -
2.0G 65 50 63,7 35,0 - - 95 70 78,7 58,8 - -

20 |WA1 EG WA 55 40 491 31,9 - - 85 60 51,5 423 - -
1.0G 55 40 53,2 35,0 - - 85 60 54,9 44,2 - -

2.0G 55 40 57,5 36,0 2,5 - 85 60 57,6 50,8 - -

3.0G 55 40 59,3 37,0 43 - 85 60 58,8 53,7 - -

4.0G 55 40 60,5 37,5 5,5 - 85 60 59,7 54,3 - -

21 WA 1 EG WA 55 40 50,1 27,0 - - 85 60 52,6 43,4 - -
1.0G 55 40 52,6 31,5 - - 85 60 58,2 47,9 - -

2.0G 55 40 55,8 33,6 0,8 - 85 60 61,8 50,3 - -

3.0G 55 40 57,4 35,7 24 - 85 60 63,1 50,8 - -

4.0G 55 40 58,7 36,6 3,7 - 85 60 63,9 50,9 - -

22 | WA1 EG WA 55 40 52,9 26,2 - - 85 60 55,9 421 - -
1.0G 55 40 54,4 29,6 - - 85 60 62,3 47,6 - -

2.0G 55 40 56,6 31,8 1,6 - 85 60 65,8 50,6 - -

3.0G 55 40 57,8 33,1 2,8 - 85 60 68,2 51,8 - -

4.0G 55 40 58,6 33,8 3,6 - 85 60 68,4 52,5 - -

23 | WA1 EG WA 55 40 54,0 32,7 - - 85 60 68,4 58,9 - -
1.0G 55 40 55,8 33,9 0,8 - 85 60 69,3 59,7 - -

2.0G 55 40 57,7 34,5 27 - 85 60 69,6 59,9 - -

3.0G 55 40 58,9 34,7 3,9 - 85 60 71,6 59,8 - -

4.0G 55 40 59,3 34,9 4,3 - 85 60 72,3 59,2 - -

24 | WA1 EG WA 55 40 50,7 27,5 - - 85 60 64,4 52,1 - -
1.0G 55 40 52,8 30,5 - - 85 60 66,1 55,7 - -

2.0G 55 40 53,5 31,3 - - 85 60 66,4 56,2 - -

3.0G 55 40 53,8 31,6 - - 85 60 66,4 56,3 - -

4.0G 55 40 53,7 31,6 - - 85 60 66,1 56,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemall TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der
Gewerbenutzungen im Bestand

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

25 |WA1 EG WA 55 40 47,9 24.8 - - 85 60 59,5 49,7 - -
1.0G 55 40 491 25,8 - - 85 60 60,1 50,2 - -

2.0G 55 40 50,3 27,2 - - 85 60 61,1 51,0 - -

3.0G 55 40 50,9 27,7 - - 85 60 61,2 51,0 - -

4.0G 55 40 50,6 27,4 - - 85 60 61,2 51,0 - -

26 | WA1 EG WA 55 40 47,5 25,8 - - 85 60 59,1 49,6 - -
1.0G 55 40 48,9 26,6 - - 85 60 60,1 50,1 - -

2.0G 55 40 50,4 27,8 - - 85 60 61,0 51,0 - -

3.0G 55 40 50,9 28,0 - - 85 60 61,3 51,2 - -

4.0G 55 40 51,6 28,5 - - 85 60 62,3 51,2 - -

27 [WA1 EG WA 55 40 45,6 22,9 - - 85 60 52,8 43,5 - -
1.0G 55 40 46,8 23,8 - - 85 60 53,0 43,2 - -

2.0G 55 40 48,3 24.6 - - 85 60 53,6 43,9 - -

3.0G 55 40 48,9 25,1 - - 85 60 54,2 444 - -

4.0G 55 40 49,8 25,6 - - 85 60 54,7 45,0 - -

28 |WA1 EG WA 55 40 449 22,5 - - 85 60 52,0 42,9 - -
1.0G 55 40 46,3 23,2 - - 85 60 52,3 42,7 - -

2.0G 55 40 48,1 24,0 - - 85 60 52,8 43,2 - -

3.0G 55 40 48,9 24,6 - - 85 60 53,3 43,7 - -

4.0G 55 40 49,6 24.9 - - 85 60 53,9 443 - -

29 |WA1 EG WA 55 40 449 23,4 - - 85 60 53,1 43,8 - -
1.0G 55 40 46,5 24,4 - - 85 60 53,7 43,6 - -

2.0G 55 40 48,6 25,3 - - 85 60 54,4 443 - -

3.0G 55 40 49,4 25,9 - - 85 60 54,9 448 - -

4.0G 55 40 50,2 26,5 - - 85 60 55,7 45,4 - -

30 | WA1 EG WA 55 40 46,6 25,1 - - 85 60 53,7 443 - -
1.0G 55 40 48,7 26,4 - - 85 60 54,6 448 - -

2.0G 55 40 51,1 27,4 - - 85 60 55,1 45,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafl TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der
Gewerbenutzungen im Bestand

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
30 | WA1 3.0G WA 55 40 52,1 28,1 - - 85 60 55,9 46,4 - -
4.0G 55 40 53,0 29,0 - - 85 60 56,9 47,0 - -
31 WA 1 EG WA 55 40 50,8 28,7 - - 85 60 50,4 471 - -
1.0G 55 40 53,9 30,8 - - 85 60 52,8 49,3 - -
2.0G 55 40 56,0 32,4 1,0 - 85 60 54,7 52,4 - -
3.0G 55 40 57,3 33,8 23 - 85 60 57,0 53,0 - -
4.0G 55 40 58,4 34,4 3,4 - 85 60 58,4 53,7 - -
32 |WA2 EG WA 55 40 45,0 21,9 - - 85 60 53,7 44,2 - -
1.0G 55 40 46,2 22,4 - - 85 60 53,9 44,0 - -
33 |WA2 EG WA 55 40 46,1 22,8 - - 85 60 54,0 44.8 - -
1.0G 55 40 47,5 23,6 - - 85 60 54,5 44,8 - -
2.0G 55 40 48,9 24.4 - - 85 60 54,9 45,4 - -
3.0G 55 40 49,7 25,0 - - 85 60 55,5 45,9 - -
4.0G 55 40 50,2 25,4 - - 85 60 55,9 46,6 - -
34 |WA2 EG WA 55 40 47,7 26,0 - - 85 60 57,4 48,1 - -
1.0G 55 40 49,3 27,0 - - 85 60 58,2 48,4 - -
2.0G 55 40 51,2 28,0 - - 85 60 59,0 49,3 - -
35 |WA2 EG WA 55 40 47,3 25,6 - - 85 60 58,8 49,1 - -
1.0G 55 40 48,7 26,3 - - 85 60 59,7 49,6 - -
2.0G 55 40 50,3 27,4 - - 85 60 60,6 50,6 - -
36 |WA2 EG WA 55 40 45,8 23,8 - - 85 60 56,1 47,0 - -
1.0G 55 40 46,9 24,3 - - 85 60 56,7 47,3 - -
2.0G 55 40 48,4 25,2 - - 85 60 57,2 48,0 - -
3.0G 55 40 49,2 25,8 - - 85 60 57,6 48,6 - -
4.0G 55 40 49,7 25,9 - - 85 60 57,6 48,2 - -
0 0 0,0 0,0 - - 0 0 0,0 0,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemall TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet und dessen Umfeld auf Grundlage der Angaben der
Gewerbenutzungen im Bestand

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 10 01 Jagerstralle 49 EG WA 55 40 54,9 35,3 - - 85 60 75,6 59,1 - -
02 10 02 Festenbergstralte 10/12 EG WA 55 40 455 23,1 - - 85 60 56,8 47,2 - -
03 10 03 Festenbergstralle 25 EG MI 60 45 41,3 23,3 - - 90 65 52,3 43,5 - -
04 10 04 Am Krahnap 31 EG WA 55 40 45,5 21,3 - - 85 60 46,4 38,2 - -
05 |10 05 Am Krahnap 17 EG WA 55 40 45,9 23,5 - - 85 60 50,6 37,1 - -
06 10 06 Gumbertstrale 105 EG MI 60 45 48,7 26,5 - - 90 65 58,5 43,0 - -
07 10 07 Gumbertstrale 83/85 EG MI 60 45 445 22,4 - - 90 65 52,5 38,2 - -
08 |10 08 Jagerstralie 20a EG MI 60 45 47,5 28,3 - - 90 65 65,2 45,0 - -
09 |10 09 JagerstralRe 21/23 EG WA 55 40 51,9 31,1 - - 85 60 67,0 47,7 - -
10 1010 WB EG WB 60 40 53,8 34,5 - - 90 60 73,2 53,5 - -
12 IO 12 Festenbergstralle 4 EG WA 55 40 47,3 23,7 - - 85 60 58,9 46,7 - -
13 10 13 Am Krahnap 45 EG WA 55 40 41,9 21,3 - - 85 60 47,0 37,0 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm
Gewerbeldarm Bestand

mit Berucksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h= 2,0 m U.G. (Erdgeschoss/Freiflachen)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm
Gewerbeldarm Bestand

mit Berucksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung

pEULZ
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm
Gewerbeldarm Bestand

mit Berucksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h= 12,5 m .G. (4. Obergeschoss)
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Gewerbelarm Bestand

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm

ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm

Gewerbeldarm Bestand PEUTZ

ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h=5 m .G. (1. Obergeschoss)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm
Gewerbeldarm Bestand

ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung
Isophonendarstellung fir eine Rechenhéhe h= 12,5 m .G. (4. Obergeschoss)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal TA Larm

Gewerbelarmimmissionen im Bereich des geplanten allgemeinen Wohngebietes (WA) PEUTZ

Kennzeichnung Bereiche mit Uberschreitung des IRW unter Ansatz der festgesetzten Emissionskontingente gemaf DIN 45691
ohne Bertlicksichtigung der gebaudeiegenen Abschirmung auf den Gewerbeflachen und im WA-Gebiet
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Bereich des geplanten allgemeinen Wohngebietes (WA)
unter Ansatz der festgesetzten Emissionskontingente geman DIN 45691
ohne Berticksichtigung der gebaudeiegenen Abschirmung auf den Gewerbeflachen und im WA-

PEUZ

Gebiet
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
20 |WAHT EG WA 55 40 59,8 42,9 4.8 2,9
1.0G 55 40 60,0 43,1 5,0 3,1
2.0G 55 40 60,1 43,2 5,1 3,2
3.0G 55 40 60,1 43,2 5,1 3,2
4.0G 55 40 59,9 42,9 49 2,9
21 WA 1 EG WA 55 40 59,9 43,0 49 3,0
1.0G 55 40 60,1 43,2 5,1 3,2
2.0G 55 40 60,4 43,5 54 3,5
3.0G 55 40 60,4 43,4 54 3,4
4.0G 55 40 60,2 43,3 5,2 3,3
22 (WA EG WA 55 40 58,9 42,0 3,9 2,0
1.0G 55 40 59,3 42,4 4.3 2,4
2.0G 55 40 59,5 42,6 45 2,6
3.0G 55 40 59,6 42,6 4,6 2,6
4.0G 55 40 59,4 42,5 4.4 2,5
23 (WA EG WA 55 40 60,3 43,4 5,3 3,4
1.0G 55 40 60,6 43,7 5,6 3,7
2.0G 55 40 60,5 43,6 5,5 3,6
3.0G 55 40 60,3 43,4 5,3 3,4
4.0G 55 40 60,0 43,1 5,0 3,1
24 |WAHT EG WA 55 40 53,4 36,5 - -
1.0G 55 40 53,2 36,3
2.0G 55 40 53,6 36,7
3.0G 55 40 53,8 36,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Bereich des geplanten allgemeinen Wohngebietes (WA)
unter Ansatz der festgesetzten Emissionskontingente geman DIN 45691
ohne Berlicksichtigung der gebaudeiegenen Abschirmung auf den Gewerbeflachen und im WA-

PEUZ

Gebiet
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)

24 |WA 4.0G WA 55 40 53,9 36,9
25 |WAHT EG WA 55 40 50,6 33,6

1.0G 55 40 50,4 33,5

2.0G 55 40 50,5 33,6

3.0G 55 40 51,0 34,1

4.0G 55 40 51,1 34,2
26 (WA EG WA 55 40 51,6 34,7

1.0G 55 40 51,4 34,5

2.0G 55 40 51,7 34,7

3.0G 55 40 52,2 35,2

4.0G 55 40 52,3 35,4
27 |WAT EG WA 55 40 48,3 31,3

1.0G 55 40 48,4 31,4

2.0G 55 40 48,1 31,1

3.0G 55 40 48,5 31,6

4.0G 55 40 48,9 31,9
28 (WA EG WA 55 40 48,0 31,1

1.0G 55 40 48,2 31,2

2.0G 55 40 47,9 30,9

3.0G 55 40 48,3 31,4

4.0G 55 40 48,6 31,7
29 WA 1 EG WA 55 40 49,2 32,2

1.0G 55 40 49,2 32,3

2.0G 55 40 49,0 32,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemafl TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Bereich des geplanten allgemeinen Wohngebietes (WA)
unter Ansatz der festgesetzten Emissionskontingente geman DIN 45691
ohne Bertlicksichtigung der gebaudeiegenen Abschirmung auf den Gewerbeflachen und im WA-

PEUZ

Gebiet
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
29 |WAHT 3.0G WA 55 40 49,5 32,6
4.0G 55 40 49,9 33,0
30 |WAHT EG WA 55 40 51,7 34,7
1.0G 55 40 51,5 34,6
2.0G 55 40 51,7 34,8
3.0G 55 40 52,3 35,4
4.0G 55 40 52,5 35,6 -
31 WA 1 EG WA 55 40 56,0 39,0 1,0
1.0G 55 40 55,9 39,0 0,9
2.0G 55 40 56,4 39,5 1,4
3.0G 55 40 56,7 39,8 1,7
4.0G 55 40 56,7 39,8 1,7
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Kennzeichnung Bereiche mit Uberschreitung des IRW unter Ansatz der festgesetzten Emissionskontingente geman DIN 45691
- ohne Berlicksichtigung der gebaudeiegenen Abschirmung auf den Gewerbeflachen
- mit Beriicksichtigung der gebaudeiegenen Abschirmung im WA-Gebiet

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemafl TA Larm
Gewerbelarmimmissionen im Bereich des geplanten allgemeinen Wohngebietes (WA) PEUI Z

Uberschreitung
IRW TA Larm fir WA
von nachts 40 dB(A)

Uberschreitung

IRW TA Larm fir WA
von tags 55 dB(A)
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 PEU-IZ
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
10 Adresse Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
- Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)]
01 |WB Teil1 EG WB 57 48 55 51 60,0 40,0 59,1 52,8 63,0 53,0 - 65 ] 66 64
1.0G | WB 59 50 56 52 60,0 40,0 60,8 54,0 63,9 54,3 - 66 \Y 67 66
2.0G | WB 59 50 56 52 60,0 40,0 60,8 54,0 64,1 54,3 --- 67 \Y 67 66
3.0G | WB 59 50 56 52 60,0 40,0 60,8 54,0 64,1 54,3 67 I\ 67 66
02 |WB Teil1 EG WB 61 51 56 51 60,0 40,0 62,0 53,5 65,2 54,7 67 v 68 66
1.0G | WB 61 52 56 52 60,0 40,0 62,0 54,0 65,3 55,7 68 \Y 68 67
2.0G | WB 61 52 56 52 60,0 40,0 62,0 54,0 65,4 55,0 --- 68 \Y 68 67
3.0G | WB 61 52 57 52 60,0 40,0 61,5 54,0 65,1 55,0 - 68 v 68 67
03 |WB Teil 1 EG wWB 57 48 55 51 60,0 40,0 59,1 52,8 63,5 53,1 - 66 v 66 64
1.0G | WB 58 49 55 51 60,0 40,0 59,8 53,1 63,9 53,4 - 66 v 67 65
2.0G | wWB 58 49 56 52 60,0 40,0 60,1 53,8 64,1 54,0 --- 67 v 67 65
3.0G | WB 58 49 56 52 60,0 40,0 60,1 53,8 64,2 54,0 67 \% 67 65
04 |WB Teil 2 EG wB 57 48 56 52 60,0 40,0 59,5 53,5 64,2 54,1 67 v 67 65
1.0G | WB 56 47 56 52 60,0 40,0 59,0 53,2 64,4 53,9 67 v 67 65
2.0G | wWB 55 47 57 53 60,0 40,0 59,1 54,0 64,5 54,6 67 v 67 65
3.0G | WB 55 46 57 53 60,0 40,0 59,1 53,8 64,5 54,4 --- 67 v 67 65
05 |WB Teil 2 EG wB 52 44 56 52 60,0 40,0 57,5 52,6 62,1 52,9 --- 64 1] 65 63
1.0G | WB 53 45 57 53 60,0 40,0 58,5 53,6 62,7 53,8 - 65 1 65 64
20G | WB 54 46 57 53 60,0 40,0 58,8 53,8 63,1 54,0 - 65 1 66 64
3.0G | WB 55 46 57 53 60,0 40,0 59,1 53,8 63,4 54,0 --- 66 \% 66 64
06 |GE1 EG GE 58 49 55 51 65,0 50,0 59,8 53,1 66,1 54,8 67 v 69 67
1.0G | GE 59 50 55 51 65,0 50,0 60,5 53,5 67,0 55,1 69 v 70 67
20G | GE 59 50 56 52 65,0 50,0 60,8 54,0 67,2 55,6 69 v 70 67
3.0G | GE 58 50 56 52 65,0 50,0 60,1 54,0 67,0 55,6 69 v 70 67
07 |GE1 EG GE 60 51 55 51 65,0 50,0 61,2 54,0 67,3 55,5 69 [\ 71 68
1.0G | GE 60 51 55 51 65,0 50,0 61,2 54,0 67,4 55,5 69 \Y, 71 68
20G | GE 60 51 55 51 65,0 50,0 61,2 54,0 67,4 55,5 69 [\ 71 68
3.0G | GE 59 51 55 51 65,0 50,0 60,5 54,0 67,2 55,5 69 \Y 71 68
08 |GE1 EG GE 55 46 55 51 65,0 50,0 58,0 52,2 67,4 55,1 69 \Y 71 67
1.0G | GE 56 48 56 51 65,0 50,0 59,0 52,8 67,6 55,2 70 \Y 71 67
20G | GE 57 48 56 52 65,0 50,0 59,5 53,5 67,5 55,4 70 [\ 71 67
3.0G | GE 57 48 56 52 65,0 50,0 59,5 53,5 67,4 55,3 69 \Y 71 67
09 |GE1 EG GE 54 46 55 51 65,0 50,0 57,5 52,2 65,7 54,2 67 \Y 69 66
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 PEU-IZ
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
10 Adresse Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
- Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)]
09 |GE1 1.0G | GE 56 47 55 51 65,0 50,0 58,5 52,5 66,7 54,4 - 68 v 70 66
20G | GE 56 48 55 51 65,0 50,0 58,5 52,8 66,8 54,6 - 69 \Y 70 67
3.0G | GE 57 48 56 52 65,0 50,0 59,5 53,5 67,1 55,1 --- 69 \Y 70 67
10 [GE2 EG GE 57 48 57 53 65,0 50,0 60,0 53,6 68,2 56,2 70 \Y 71 68
1.0G | GE 56 47 58 53 65,0 50,0 60,1 53,4 68,2 56,1 70 v 71 68
20G | GE 54 46 58 54 65,0 50,0 59,5 54,0 67,9 56,5 70 \Y 71 68
11 [GE2 EG GE 55 46 57 53 65,0 50,0 59,1 53,8 67,8 55,9 --- 70 \Y 71 67
1.0G | GE 55 46 58 54 65,0 50,0 59,8 54,6 68,1 56,5 BP 63/55 70 v 71 68
2.0G | GE 54 45 58 54 65,0 50,0 59,5 54,5 67,9 56,4 BP 63/55 70 v 71 68
12 [GE2 EG GE 50 42 58 54 65,0 50,0 58,6 54,3 66,0 55,7 BP 63/55 67 v 69 66
1.0G | GE 51 42 58 54 65,0 50,0 58,8 54,3 66,2 55,7 BP 63/55 68 v 69 66
20G | GE 52 43 59 55 65,0 50,0 59,8 55,3 66,4 56,4 BP 63/55 68 \% 69 67
13 |GE2 EG GE 47 39 61 57 65,0 50,0 61,2 57,1 68,1 57,8 BP 63/55 70 v 71 68
1.0G | GE 48 39 63 59 65,0 50,0 63,1 59,0 68,6 59,6 BP 63/55 71 \ 71 69
20G | GE 48 40 64 60 65,0 50,0 64,1 60,0 68,6 60,5 BP 63/55 71 Vv 71 70
14 (GE2 EG GE 46 38 62 58 65,0 50,0 62,1 58,0 66,8 58,7 BP 63/55 69 v 69 68
1.0G | GE 47 38 65 60 65,0 50,0 65,1 60,0 68,0 60,4 BP 63/55 70 v 70 70
20G | GE 47 38 66 62 65,0 50,0 66,1 62,0 69,1 62,3 BP 63/55 72 V 71 71
15 |GE2 EG GE 47 39 63 59 65,0 50,0 63,1 59,0 67,2 59,6 BP 63/55 69 v 69 69
1.0G | GE 47 39 67 62 65,0 50,0 67,0 62,0 69,2 62,3 BP 63/55 72 \Y 70 71
20G | GE 48 40 67 63 65,0 50,0 67,1 63,0 70,0 63,2 BP 68 73 \ 72 72
16 [GE2 EG GE 51 44 61 57 65,0 50,0 61,4 57,2 66,6 58,0 BP 63/55 68 v 69 68
1.0G | GE 52 45 63 59 65,0 50,0 63,3 59,2 67,4 59,7 BP 63/55 69 v 70 69
20G | GE 52 44 65 60 65,0 50,0 65,2 60,1 69,0 60,5 BP 63/55 71 Vv 71 70
17 [GE2 EG GE 48 40 58 54 65,0 50,0 58,4 54,2 65,9 55,6 BP 63/55 67 \Y 69 66
1.0G | GE 48 40 59 55 65,0 50,0 59,3 55,1 66,2 56,4 BP 63/55 68 \Y, 69 67
20G | GE 49 41 60 56 65,0 50,0 60,3 56,1 66,9 57,2 BP 63/55 69 [\ 70 67
18 [GE2 EG GE 49 40 57 53 65,0 50,0 57,6 53,2 65,8 54,9 67 [\ 69 66
1.0G | GE 49 41 57 53 65,0 50,0 57,6 53,3 65,9 55,0 67 \Y 69 66
20G | GE 50 41 58 53 65,0 50,0 58,6 53,3 66,3 55,0 68 [\ 69 66
19 [GE2 EG GE 50 42 55 51 65,0 50,0 56,2 51,5 65,5 53,8 66 [\ 69 65
1.0G | GE 51 43 56 52 65,0 50,0 57,2 52,5 68,1 54,5 70 \Y 71 66
20G | GE 52 44 56 52 65,0 50,0 57,5 52,6 67,8 54,6 70 \Y 71 66
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Beurteilungspegel und mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 PEUTZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109

10 Adresse Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01

Nr. werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La

- Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)]

20 |WA1 EG WA 48 40 58 54 55,0 40,0 58,4 54,2 60,4 54,4 BP 63/55 63 ] 62 63

1.0G | WA 48 40 59 55 55,0 40,0 59,0 55,1 61,4 55,3 BP 63/55 64 1 63 64

2.0G | WA 49 41 59 55 55,0 40,0 59,1 55,2 61,8 55,4 BP 63/55 65 1 64 64

3.0G | WA 49 41 60 56 55,0 40,0 59,7 56,1 62,0 56,3 BP 63/55 67 v 65 65

4.0G | WA 50 42 61 56 55,0 40,0 60,0 56,2 62,0 56,3 BP 63/55 68 I\ 66 65

21 [WA1 EG WA 48 40 57 53 55,0 40,0 57,5 53,2 59,9 53,4 63 ] 62 63

1.0G | WA 49 40 58 54 55,0 40,0 58,5 53,4 60,8 54,4 --- 64 N 62 63

2.0G | WA 49 41 58 54 55,0 40,0 58,5 53,6 61,5 54,4 --- 64 1 63 64

3.0G | WA 49 41 58 54 55,0 40,0 57,5 53,9 62,0 54,4 --- 65 1] 64 64

4.0G | WA 50 41 59 55 55,0 40,0 58,0 53,9 62,0 55,4 -—- 66 I\ 65 64

22 |WA1 EG WA 49 40 56 52 55,0 40,0 56,8 52,3 60,0 52,5 --- 63 1] 62 62

1.0G | WA 49 41 57 53 55,0 40,0 57,6 53,3 60,7 53,5 64 1] 63 63

2.0G | WA 50 41 57 53 55,0 40,0 57,8 53,3 61,4 53,5 64 1] 64 63

3.0G | WA 50 42 58 54 55,0 40,0 58,6 53,7 62,0 54,5 65 1 64 64

4.0G | WA 50 42 58 54 55,0 40,0 58,6 53,8 62,0 54,5 66 v 65 64

23 |WA1 EG WA 50 42 55 51 55,0 40,0 56,2 51,5 59,9 51,9 --- 63 1 62 62

1.0G | WA 51 42 56 52 55,0 40,0 57,2 52,4 60,9 52,7 --- 64 1] 63 62

2.0G | WA 52 43 56 52 55,0 40,0 57,5 52,5 61,6 52,8 - 65 1] 64 63

3.0G | WA 52 44 56 52 55,0 40,0 57,5 52,6 62,0 52,9 - 65 1] 65 63

4.0G | WA 53 44 56 52 55,0 40,0 57,8 52,6 62,0 52,9 --- 66 v 65 63

24 |WA1 EG WA 55 46 54 50 55,0 40,0 57,5 51,5 60,0 51,8 63 1] 63 63

1.0G | WA 56 47 54 50 55,0 40,0 58,1 51,8 60,6 52,1 63 1] 63 63

2.0G | WA 56 48 55 51 55,0 40,0 58,5 52,8 61,0 53,0 64 1 64 64

3.0G | WA 56 48 55 51 55,0 40,0 58,5 52,8 61,0 53,0 64 1] 64 64

4.0G | WA 56 48 55 51 55,0 40,0 58,5 52,8 61,0 53,0 64 1] 64 64

25 |WA1 EG WA 57 48 54 50 55,0 40,0 58,8 52,1 60,5 52,4 63 1 63 64

1.0G | WA 57 48 55 51 55,0 40,0 59,1 52,8 60,8 53,0 64 1 63 64

2.0G | WA 56 48 55 51 55,0 40,0 58,5 52,8 60,6 53,0 63 1 63 64

3.0G | WA 56 48 55 51 55,0 40,0 58,5 52,8 60,6 53,0 63 1] 63 64

4.0G | WA 56 47 54 50 55,0 40,0 58,1 51,8 60,3 52,1 63 1] 63 63

26 [WA1 EG WA 50 42 55 51 55,0 40,0 56,2 51,5 59,0 51,8 61 1l 61 62

1.0G | WA 52 43 55 51 55,0 40,0 56,8 51,6 59,4 51,9 62 1 62 62

2.0G | WA 52 44 55 51 55,0 40,0 56,8 51,8 59,5 52,1 62 1 62 62
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 PEU-IZ
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
10 Adresse Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
Nr. werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
- Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)]
26 |WA1 3.0G | WA 53 44 56 52 55,0 40,0 57,8 52,6 60,2 52,9 - 63 ] 62 63
4.0G | WA 53 44 56 52 55,0 40,0 57,8 52,6 60,2 52,9 -—- 63 1] 62 63
27 [WA1 EG WA 51 43 55 51 55,0 40,0 56,5 51,6 59,0 51,9 61 N 61 62
1.0G | WA 52 44 56 52 55,0 40,0 57,5 52,6 59,6 52,9 62 ] 62 63
2.0G | WA 52 44 57 52 55,0 40,0 58,2 52,6 60,2 52,9 63 ] 62 63
3.0G | WA 52 44 57 53 55,0 40,0 58,2 53,5 60,2 53,7 63 ] 62 63
4.0G | WA 52 44 58 54 55,0 40,0 59,0 54,0 60,8 54,6 --- 64 1 62 64
28 |WA 1 EG WA 51 44 56 52 55,0 40,0 57,2 52,6 59,4 52,9 - 62 1 61 63
1.0G | WA 52 44 57 53 55,0 40,0 58,2 53,5 60,1 53,7 - 63 1 62 63
20G | WA 52 44 57 53 55,0 40,0 58,2 53,5 60,2 53,7 - 63 1] 62 63
3.0G | WA 52 44 58 54 55,0 40,0 59,0 53,8 60,7 54,6 --- 64 1] 62 64
4.0G | WA 52 44 58 54 55,0 40,0 59,0 53,9 60,8 54,6 64 1] 62 64
29 [WA1 EG WA 49 42 58 54 55,0 40,0 58,5 54,3 60,2 54,4 BP 63/55 63 1 61 64
1.0G [ WA 50 43 58 54 55,0 40,0 58,6 54,3 60,4 54,5 BP 63/55 63 1 62 64
2.0G | WA 51 43 59 55 55,0 40,0 59,6 55,3 61,2 55,4 BP 63/55 64 1 62 65
3.0G | WA 51 44 60 55 55,0 40,0 60,5 55,3 61,8 55,5 BP 63/55 65 1 63 65
4.0G | WA 51 44 60 56 55,0 40,0 60,5 56,3 61,9 56,4 BP 63/55 65 1] 63 66
30 |WA1 EG WA 49 41 58 54 55,0 40,0 58,5 54,2 60,3 54,4 BP 63/55 63 1 62 64
1.0G [ WA 50 42 59 55 55,0 40,0 59,5 55,2 61,1 55,3 BP 63/55 64 1 62 64
2.0G | WA 51 43 59 55 55,0 40,0 59,6 55,3 61,4 55,4 BP 63/55 64 1 63 65
3.0G | WA 51 43 60 56 55,0 40,0 60,5 56,2 61,6 56,3 BP 63/55 65 1] 63 65
4.0G | WA 51 43 61 57 55,0 40,0 61,4 57,2 62,0 57,3 BP 63/55 66 v 64 66
31 |WA1 EG WA 48 41 59 55 55,0 40,0 59,3 55,2 61,1 55,3 BP 63/55 64 1 62 64
1.0G | WA 49 42 60 56 55,0 40,0 60,3 56,2 61,7 56,3 BP 63/55 65 1 63 65
2.0G | WA 50 42 60 56 55,0 40,0 60,4 56,2 61,9 56,3 BP 63/55 66 v 64 65
3.0G | WA 50 43 61 57 55,0 40,0 61,3 57,2 62,0 57,3 BP 63/55 67 \Y 65 66
4.0G | WA 50 43 62 58 55,0 40,0 62,0 58,1 62,0 58,2 BP 63/55 67 [\ 66 67
32 |WA2 EG WA 56 47 54 50 55,0 40,0 58,1 51,8 60,0 52,0 63 1 63 63
1.0G | WA 56 48 55 51 55,0 40,0 58,5 52,8 60,3 53,0 63 1] 63 64
33 |WA2 EG WA 50 42 56 52 55,0 40,0 57,0 52,4 59,3 52,7 62 1l 61 62
1.0G | WA 51 43 56 52 55,0 40,0 57,2 52,5 59,5 52,8 62 1l 61 62
2.0G | WA 52 44 57 52 55,0 40,0 58,2 52,6 60,2 52,9 63 I 62 63
3.0G | WA 52 44 57 53 55,0 40,0 58,2 53,5 60,3 53,7 63 1l 62 63

Y:\Projekte\F\7568_FB_SU_Jaegerstr_Duesseldorf_Eller\05_SU\7568 FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 6.1.4
SoundPLAN 7.4



Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109 PELJ-I-Z

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109

10 Adresse Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01

Nr. werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La

- Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)]

33 |WA2 4.0G | WA 52 44 57 53 55,0 40,0 58,2 53,5 60,3 53,7 -—- 63 1l 62 63

34 |WA2 EG WA 48 40 56 52 55,0 40,0 56,6 52,3 59,2 52,5 - 62 1 61 62

1.0G | WA 49 41 57 52 55,0 40,0 57,6 52,3 59,9 52,6 63 N 62 62

2.0G | WA 49 41 57 53 55,0 40,0 57,6 53,3 60,1 53,5 63 1] 62 63

35 |WA2 EG WA 50 41 55 51 55,0 40,0 56,2 51,4 59,0 51,7 61 ] 61 61

1.0G | WA 50 42 55 51 55,0 40,0 56,2 51,5 59,1 51,8 62 N 61 62

2.0G | WA 51 43 56 52 55,0 40,0 57,2 52,5 59,8 52,8 --- 62 I 62 63

36 |WA2 EG WA 52 44 55 51 55,0 40,0 56,8 51,8 59,2 52,1 --- 62 1 61 62

1.0G | WA 53 45 55 51 55,0 40,0 57,1 52,0 59,4 52,2 --- 62 1 62 63

2.0G | WA 54 45 55 51 55,0 40,0 57,5 52,0 59,8 52,2 --- 62 1 62 63

3.0G | WA 54 45 56 52 55,0 40,0 58,1 52,8 60,2 53,0 --- 63 1] 62 63

4.0G | WA 54 45 56 52 55,0 40,0 58,1 52,8 60,2 53,0 63 1 62 63
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Darstellung der Beurteilungspegel "als Anforderungen an den passiven Schallschutz"

gemal Interimsldésung der Stadt Disseldorf

Darstellung entlang der Baugrenzen fiir das mafigebende Geschoss zum Tages- und Nachtzeitraum
Kennzeichnung fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Textliche Festsetzungen
zum Larmschutz im B-Plan
Beurteilungspegel tags [dB(A)]

Bebauunngsplanentwurf: rheinruhr.stadtplaner | ~

Textliche Festsetzungen
zum L&rmschutz im B-Plan
Beurteilungspegel nachts [dB(A)]

<
.-

Mafstab 1:2500

0 15 30 60
N T

Bebauunngsplanentwurf: rheinruhr.stadtplaner
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ﬂ//
/

] A
Mafstab 1:2500

0 20 40 80
I T
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Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK
CONSULT

L..-Festsetzung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes
(Wie verteilt man den zuldssigen Gesamtldrm so auf die Teilflachen,
dass die L, in der Nachbarschaft eingehalten werden?)

E L, 0L, |

iterative
Ausbreitungsrechnung
Emissionen = [, (S;*Ly)
Anforderung Immissionsorte:

Einhaltung L,
(bei Vorbelastung L, : Einhaltung L,)

Bauleitplanung
(gebietsbezogen)

Gliederung in Teilflachen A
Festlegung L., [dB(A)/m?]

1. Immissionskontingent fir Baugrundstuick ermitteln
(Wie laut darf der Betrieb in der Umgebung sein?)

EEm
=i

1
s1, —_— 111
1 LEK1

Ausbreitungsrechnung
EmiSSionen = SGru ndstijck*LE K1

L, .aus Bebauungsplan Immissionsorte: L, das von der

.. Flache des Baugrundstiicks
auf Baugrundstlick anwenden ausgeschopft werden darf, festlegen.

Baugrundstlick
FlaChe AGrund stiick

Bauantrag
(projektbezogen)

2. Uberprifung auf Einhaltung des L, fur tatséchliche Nutzung
(Muss der Betrieb SchallschutzmalRnahmen vorsehen? Wenn ja, welche?)

EEm
Lo Ol

1
e

11
Immissionsprognose
fur geplanten Betrieb, ggf.
mit SchallschutzmalRnahmen
Baugrundstuck mit Anforderung Immissionsorte:
vorgesehener Nutzung Einhaltung Immissionskontingent

Emissionskontingent in dB(A)/m?]
Gesamt-Immissionswert in dB(A)
Immissionskontingent in dB(A)]

Vorbelastung, hierim Sinne der TA-Larm 1998

rrrr
< o

s %0
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Detaillageplan der bertcksichtigten Immissionsorte und Teilflachen

fur die Gerauschkontigentierung gemafd DIN 45691

A

/ )
w /£ u
/ dae \ 03
‘ ““”‘: 04
\ 5 G, i 05
Lokl 5 K | e e,
! 718 - F‘ 75
\ @ | 0,
72 08
77
70 09

- —
S N - —

=" Verkehrsffiche bes,
Jen,  Zweckbestimmung
- und Rady

25 o |/

Legende
Immissionsort

= O minr

[ reitfiache mit Nr.

Plangrundlage: Amtliches Liegenschaftskataster-Informationssystem (ALKIS)
Bebauunngsplanentwurf: rheinruhr.stadtplaner

Immissionsort
mit Nr.

O

0 10 20 40 60
N T m
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Darstellung der Emissionskontingente tags

Gerauschkontingentierung gemal DIN 45691

PEUZ

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort ot | o2 | o3 [ o4 | o5 | o6 | o7 [ 08 | 09 | 10 | 12 | 13
Gesamtimmissionswert L(Gl) 550 550 600 550 550 600 600 600 550 600 550 550
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(P!) 550 550 600 550 550 600 600 60,0 550 600 550 550

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| LEK) | 01 | 02 | 03 | 04 | 05 | 06 | 07 | 08 | 09 | 10 | 12 | 13
TF 01 JagerstraRe 52 - 56 1739,3 65| 532 440 411 4041 393 375 372 410 416 469 458 398
TF 02 JagerstralRe 46/ Cruthovener Stralle 3180,5 52 42,2 31,4 29,4 29,6 29,5 28,7 28,5 33,5 34,3 44,2 33,1 28,8
TF 03 Cruthovener Strafe 8 1100,1 60| 406 347 338 345 344 325 317 364 367 444 355 334
TF 04 Cruthovener StraRe 10 499,9 63| 385 335 333 348 349 326 315 361 362 429 341 333
TF 05 Cruthovener Strale 10a 689,9 62| 389 349 347 357 352 323 312 353 355 412 352 345
TF 06 Cruthovener StraRe 12 295,8 68| 395 356 361 386 390 359 343 385 384 437 358 366
TF 07 Cruthovener Stralte 12a 849,4 64| 406 375 381 396 390 353 339 377 37,7 428 375 382
TF 08 Cruthovener StraRe 14 1651,9 63| 40,8 390 408 434 423 371 354 388 387 428 385 414
TF 09 Cruthovener StraRe 16-01 2586,5 59| 369 361 393 449 425 350 329 358 356 388 352 413
TF 10 Cruthovener StraRe 16-02 1807,3 59| 351 331 352 412 432 352 325 356 352 382 327 37,0
TF 11 Cruthovener Stralte 13 23172 58| 346 320 336 386 428 375 338 369 361 383 320 351
TF 12 Cruthovener StraRe 9b/9c 1419,0 64| 39,8 363 371 407 432 417 387 429 419 448 365 381
TF 13 Cruthovener StraRe 9 1796,6 63| 40,8 364 367 395 41,4 421 396 448 437 470 369 374
Immissionskontingent L(IK)| 550 483 483 512 516 483 462 504 500 547 492 488
Unterschreitung 0,0 67 117 3,8 34 11,7 138 9,6 5,0 5,3 5,8 6,2
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Gerauschkontingentierung gemal DIN 45691
Darstellung der Emissionskontingente nachts

PEUZ

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort ot | o2 | o3 [ o4 | o5 | o6 | o7 [ 08 | 09 | 10 | 12 | 13
Gesamtimmissionswert L(Gl) 400 40,0 450 400 40,0 450 450 450 40,0 450 400 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(P!) 400 40,0 450 400 40,0 450 450 450 40,0 450 400 40,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| LEK) | 01 | 02 | 03 | 04 | 05 | 06 | 07 | 08 | 09 | 10 | 12 | 13
TF 01 JagerstraRe 52 - 56 1739,3 50 382 290 2641 251 243 225 222 260 266 319 308 248
TF 02 JagerstralRe 46/ Cruthovener Stralle 3180,5 37 27,2 16,4 14,4 14,6 14,5 13,7 13,5 18,5 19,3 29,2 18,1 13,8
TF 03 Cruthovener Strafe 8 1100,1 45| 256 197 188 195 194 175 167 214 21,7 294 205 184
TF 04 Cruthovener StraRe 10 499,9 48| 235 185 183 198 199 176 165 211 212 279 191 18,3
TF 05 Cruthovener Strale 10a 689,9 47| 239 199 197 207 202 173 162 203 205 262 202 19,5
TF 06 Cruthovener StraRe 12 295,8 53| 245 206 211 236 240 209 193 235 234 287 208 216
TF 07 Cruthovener Stralte 12a 849,4 49| 256 225 231 246 240 203 189 227 227 278 225 232
TF 08 Cruthovener StraRe 14 1651,9 48| 258 240 258 284 27,3 221 204 238 237 278 235 264
TF 09 Cruthovener StraRe 16-01 2586,5 44| 219 211 243 299 275 200 179 208 206 238 202 26,3
TF 10 Cruthovener StraRe 16-02 1807,3 44| 20,1 181 202 262 282 202 175 206 202 232 177 220
TF 11 Cruthovener Stralte 13 23172 43| 196 170 186 236 27,8 225 188 219 211 233 170 20,1
TF 12 Cruthovener StraRe 9b/9c 1419,0 49| 248 21,3 221 257 282 267 237 279 269 298 215 231
TF 13 Cruthovener StraRe 9 1796,6 48| 258 214 217 245 264 271 246 298 287 320 219 224
Immissionskontingent L(IK)| 400 333 333 362 366 333 312 354 350 397 342 338
Unterschreitung 0,0 67 117 3,8 34 11,7 138 9,6 5,0 5,3 5,8 6,2

FB 7568-7 + 25.01.2021 « Anlage 9.2

SoundPLAN 7.4




Gerauschkontingentierung gemal’ DIN 45691

Darstellung der Zusatzkontingente tags und nachts PELer

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis G liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch
L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt
X | Y
2558693,09 5674588,01

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
76,0 95,0 11 1
B 95,0 120,0 6 6
i c 120,0 196,0 3 3
I
4 D 196,0 297,0 9 9
N - i E 297,0 348,0 5 5
o< g 5 3
o o = \ 1 F 348,0 16,0 0 0
\w_ /»;v - e &
N\ EE G 16,0 76,0 5 5
W
@ A\
Gemarkur qEHu\
\v’\
\
D \
A\
A\
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Ergebnis der Immissionsberechnungen geman TA Larm
Gruppenpegel fir die exemplarischen Immissionsorte 01 und 05 PEler

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)

Objekt- 01 JagerstraBe 49 3.0G LrT 55,1 dB(A) LrN 34,7 dB(A)

Cruthovener StraBBe 10 27,9 22,2

Cruthovener StraBe 14 36,1 23,9

Cruthovener StraBe 16 40,0 6,1

Cruthovener StraBBe 8 31,6

Curthovener StraBe 10a 28,4

Curthovener StraBe 12a 24,5

Curthovener StraBBe 13 41,4

Curthovener StraBe 9 34,9

Festenbergstral3e 9 30,3 7,1

JagerstraBe 34 14,0

JagerstraBe 46 43,0 19,8

JagerstraBe 52/56 54,3 33,8

JagertralBBe 26-28 31,9

Objekt- 05 Am Krahnap 17 2.0G LrT 51,9 dB(A) LrN 26,5 dB(A)

Cruthovener StraBBe 10 23,2 18,2

Cruthovener StraBBe 14 38,4 25,1

Cruthovener StraBe 16 49,0 10,9

Cruthovener StraBe 8 29,7

Curthovener StraBe 10a 22,4

Curthovener StraBe 12a 244

Curthovener StraBe 13 47,2

Curthovener StraBe 9 40,5

Festenbergstral3e 9 18,9 -4.1

JagerstraBe 34 6,3

JagerstraBe 46 26,5 16,2

JagerstraBe 52/56 33,9 7.9

JagertralBe 26-28 24,5
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Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente EUTZ
zum Bebauungsplanverfahren Nr. 08/005 ,,JagerstraRe/

FestenbergstraBe“ der Stadt Diisseldorf CONSULT

Im Plangebiet sind Betriebe und Anlagen unzuldssig, deren Gerausche tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw.
nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) die folgenden Emissionskontingente (Lex) Uberschreiten.

Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Teilflache
Tags (06:00 bis 22:00 Uhr) Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

TF 01 Jagerstralle 52 - 56 65 50
TF 02 Jagerstralle 46/ Cruthovener StralRe 52 37
TF 03 Cruthovener StralRe 8 60 45
TF 04 Cruthovener StralRe 10 63 48
TF 05 Cruthovener StralRe 10a 62 47
TF 06 Cruthovener StralRe 12 68 53
TF 07 Cruthovener Stralle 12a 64 49
TF 08 Cruthovener StralRe 14 63 48
TF 09 Cruthovener Strafe 16-01 59 44
TF 10 Cruthovener StralRe 16-02 59 44
TF 11 Cruthovener Stralte 13 58 43
TF 12 Cruthovener Strale 9b/9c 64 49
TF 13 Cruthovener StralRe 9 63 48

Ausgehend vom im Lageplan gekennzeichneten Bezugspunkt sind die nachfolgenden Zusatzkontingente
Lek.us,; fUr den Tages- und Nachtzeitraum festgesetzt.

Bezugspunkt Ost= 32349050 Nord= 5674631 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 76° 95° 11 11
Bereich B 95° 120° 6 6
Bereich C 120° 196° 3 3
Bereich D 196° 297° 9 9
Bereich E 297° 348° 5 5
Bereich F 348° 16° 0 0
Bereich G 16° 76° 5 5

Fir die Beurteilung der Zuldssigkeit von Betrieben oder Anlagen sind je nach der in Anspruch genommenen
Flache, des festgesetzten Emissionskontingentes Lex und der Zusatzkontingente die zulassigen
Beurteilungspegel L.; der Teilflachen gem. DIN 45691 (Gerauschkontingentierung, Dezember 2006, DIN
Deutsches Institut fir Normung, Beuth Verlag GmbH Berlin) zu ermitteln.

Ein Vorhaben erflllt auch die schalltechnische Festsetzung des Bebauungsplans, wenn der
Beurteilungspegel L;; dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert der TA Larm an den malfigeblichen
Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium der DIN 45691).

Dokument: FB 7568-7 » 25.01.2021 « Anlage 10.1




Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente EUTZ
zum Bebauungsplanverfahren Nr. 08/005 ,,JagerstraRe/

FestenbergstraBe“ der Stadt Diisseldorf CONSULT

Zum Nachweis der Einhaltung des zuldssigen anteiligen Beurteilungspegel L.; ist im jeweiligen bau-,
immissionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsverfahren eine betriebsbezogene
Immissionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer A.2 des Anhangs zur Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA-Larm — vom 26.08.1998 durchzufiihren. Der Beurteilungspegel L, gemal TA-Larm
darf den anteiligen Beurteilungspegel L; nicht tGiberschreiten.

Den Festlegungen liegen die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan,

Bericht FB 7568-7 vom 25.01.2021 (Druckdatum: 04.04.2022) der Peutz Consult GmbH, Disseldorf,
zugrunde.
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarmrichtlinie PEler

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung
Lri.R Lra.R LrN Lri.R Lra.R Lr

Nr. Name Stock- Gebiets- Tagi.R Tag a.R Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

01 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 9,0 7,7 8,4 - - -
1.0G WA 50 50 40 10,0 8,6 9,5 - - -
2.0G WA 50 50 40 10,9 9,5 10,5 - - -
3.0G WA 50 50 40 12,0 10,6 11,5 - - -
4.0G WA 50 50 40 14,6 13,1 14,2 - - -

02 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 9,5 8,0 9,0 - - -
1.0G WA 50 50 40 10,2 8,7 9,8 - - -
2.0G WA 50 50 40 11,1 9,5 10,7 - - -
3.0G WA 50 50 40 12,0 10,4 11,5 - - -
4.0G WA 50 50 40 14,8 13,1 14,4 - - -

03 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 11,2 9,7 10,8 - - -
1.0G WA 50 50 40 11,8 10,1 11,4 - - -
2.0G WA 50 50 40 12,9 11,2 12,6 - - -
3.0G WA 50 50 40 14,0 12,1 13,6 - - -
4.0G WA 50 50 40 17,4 154 17,0 - - -

04 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 11,8 10,2 11,4 - - -
1.0G WA 50 50 40 12,5 10,9 12,1 - - -
2.0G WA 50 50 40 14,7 12,8 14,4 - - -
3.0G WA 50 50 40 15,5 13,6 15,2 - - -
4.0G WA 50 50 40 18,6 16,7 18,2 - - -

05 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 18,6 16,4 18,4 - - -
1.0G WA 50 50 40 20,3 18,2 20,2 - - -
2.0G WA 50 50 40 23,6 21,3 23,5 - - -
3.0G WA 50 50 40 24,7 22,3 245 - - -
4.0G WA 50 50 40 26,0 23,8 25,8 - - -

06 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 26,0 25,0 25,5 - - -
1.0G WA 50 50 40 27,8 26,5 27,3 - - -
2.0G WA 50 50 40 28,2 27,0 27,7 - - -
3.0G WA 50 50 40 29,4 28,1 28,9 - - -
4.0G WA 50 50 40 30,2 28,8 29,7 - - -

07 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 23,4 21,7 23,1 - - -
1.0G WA 50 50 40 26,1 24,3 25,9 - - -
2.0G WA 50 50 40 27,0 25,4 26,7 - - -

R = Innerhalt der Runozelt FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 11.1

a.R = auBerhalb der Ruhezeit

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarmrichtlinie PEU-I-Z
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung
Lri.R Lra.R LrN Lri.R Lra.R Lr
Nr. Name Stock- Gebiets- Tagi.R Tag a.R Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
07 Bauvorhaben 3.0G WA 50 50 40 28,9 27,3 28,5 - - -
4.0G WA 50 50 40 30,0 28,4 29,5 - - -
08 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 19,6 19,3 18,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 20,4 20,0 19,5 - - -
2.0G WA 50 50 40 21,7 21,1 21,0 - - -
3.0G WA 50 50 40 22,3 21,6 21,6 - - -
4.0G WA 50 50 40 23,8 22,9 23,1 - - -
09 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 10,8 9,4 10,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 12,0 10,5 11,6 - - -
2.0G WA 50 50 40 14,6 12,8 14,3 - - -
3.0G WA 50 50 40 15,5 13,6 15,1 - - -
4.0G WA 50 50 40 18,2 16,3 17,8 - - -
10 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 10,9 9,6 10,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 10,1 8,5 9,7 - - -
2.0G WA 50 50 40 11,8 10,0 11,4 - - -
3.0G WA 50 50 40 12,6 10,8 12,2 - - -
4.0G WA 50 50 40 154 13,6 15,0 - - -
11 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 8,4 6,7 7,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 9,3 7,5 8,9 - - -
2.0G WA 50 50 40 10,2 8,4 9,9 - - -
3.0G WA 50 50 40 11,3 9,5 10,9 - - -
4.0G WA 50 50 40 14,8 12,8 14,5 - - -
12 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 8,7 7,2 8,1 - - -
1.0G WA 50 50 40 9,6 8,0 9,1 - - -
2.0G WA 50 50 40 11,3 9,5 10,9 - - -
3.0G WA 50 50 40 12,2 10,4 11,8 - - -
4.0G WA 50 50 40 15,3 134 14,9 - - -
13 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 12,7 11,2 12,2 - - -
1.0G WA 50 50 40 13,6 12,0 13,1 - - -
2.0G WA 50 50 40 15,8 14,0 15,5 - - -
3.0G WA 50 50 40 16,5 14,7 16,1 - - -
4.0G WA 50 50 40 19,0 17,1 18,6 - - -
14 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 17,1 16,0 16,3 - - -
i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
2R - auBerhalb der Ruhezeit FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 11.2

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarmrichtlinie PEler

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung
Lri.R Lra.R LrN Lri.R Lra.R Lr

Nr. Name Stock- Gebiets- Tagi.R Tag a.R Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

14 Bauvorhaben 1.0G WA 50 50 40 18,7 17,4 18,0 - - -
2.0G WA 50 50 40 23,2 21,5 22,8 - - -
3.0G WA 50 50 40 23,8 22,2 23,4 - - -
4.0G WA 50 50 40 249 23,3 24,4 - - -

15 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 19,5 18,2 18,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 21,2 19,9 20,7 - - -
2.0G WA 50 50 40 24,8 23,2 24,4 - - -
3.0G WA 50 50 40 254 24,0 25,0 - - -
4.0G WA 50 50 40 26,7 25,2 26,2 - - -

16 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 141 12,4 13,7 - - -
1.0G WA 50 50 40 14,8 13,1 14,4 - - -
2.0G WA 50 50 40 15,8 14,0 15,4 - - -
3.0G WA 50 50 40 16,8 15,0 16,4 - - -
4.0G WA 50 50 40 20,2 18,4 19,8 - - -

17 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 14,4 12,8 13,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 15,2 13,7 14,8 - - -
2.0G WA 50 50 40 16,1 14,5 15,6 - - -
3.0G WA 50 50 40 17,2 15,5 16,7 - - -
4.0G WA 50 50 40 21,0 19,3 20,5 - - -

18 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 21,2 19,3 20,8 - - -
1.0G WA 50 50 40 22,7 20,7 22,2 - - -
2.0G WA 50 50 40 23,4 21,1 23,2 - - -
3.0G WA 50 50 40 241 21,9 23,9 - - -
4.0G WA 50 50 40 25,6 23,4 25,4 - - -

19 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 38,6 37,1 38,2 - - -
1.0G WA 50 50 40 39,4 38,0 39,0 - - -
2.0G WA 50 50 40 39,6 38,2 39,2 - - -
3.0G WA 50 50 40 39,6 38,2 39,1 - - -
4.0G WA 50 50 40 39,7 38,5 39,3 - - -

20 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 29,9 28,9 29,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 32,8 31,4 32,3 - - -
2.0G WA 50 50 40 33,4 32,2 33,0 - - -
3.0G WA 50 50 40 35,1 33,8 34,7 - - -

R = Innerhalt der Runozelt FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 11.3

a.R = auBerhalb der Ruhezeit

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarmrichtlinie PEler
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Ubersohreitung
Lri.R Lra.R LrN Lri.R Lra.R Lr
Nr. Name Stock- Gebiets- Tagi.R Tag a.R Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
20 Bauvorhaben 4.0G WA 50 50 40 36,4 35,3 35,9 - - -
21 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 42,0 41,4 40,0 - - -
1.0G WA 50 50 40 42,6 42,0 39,7 - - -
2.0G WA 50 50 40 42,5 41,9 39,5 - - -
3.0G WA 50 50 40 421 41,3 39,2 - - -
4.0G WA 50 50 40 41,7 40,9 39,0 - - -
22 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 31,4 30,7 30,5 - - -
1.0G WA 50 50 40 32,5 31,8 31,6 - - -
2.0G WA 50 50 40 32,8 32,1 31,8 - - -
3.0G WA 50 50 40 32,6 31,9 31,6 - - -
4.0G WA 50 50 40 28,7 28,1 27,3 - - -
23 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 27,6 26,7 26,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 29,1 28,2 28,5 - - -
2.0G WA 50 50 40 29,7 28,8 29,0 - - -
3.0G WA 50 50 40 29,8 29,0 29,1 - - -
4.0G WA 50 50 40 29,9 29,0 29,2 - - -
24 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 12,1 10,9 11,4 - - -
1.0G WA 50 50 40 13,0 11,8 12,3 - - -
2.0G WA 50 50 40 14,0 12,7 13,3 - - -
3.0G WA 50 50 40 14,8 13,6 141 - - -
4.0G WA 50 50 40 17,7 16,3 17,2 - - -
25 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 12,6 11,3 12,0 - - -
1.0G WA 50 50 40 13,9 12,5 13,4 - - -
2.0G WA 50 50 40 15,7 14,3 15,2 - - -
3.0G WA 50 50 40 16,9 15,5 16,4 - - -
4.0G WA 50 50 40 18,9 17,4 18,5 - - -
26 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 18,5 17,4 17,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 19,7 18,5 19,3 - - -
2.0G WA 50 50 40 21,5 20,1 21,1 - - -
3.0G WA 50 50 40 22,2 20,8 21,7 - - -
4.0G WA 50 50 40 23,1 21,7 22,7 - - -
27 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 26,7 25,4 26,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 28,2 26,8 27,8 - - -
i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
2R - auBerhalb der Ruhezeit FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 11.4

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarmrichtlinie PEler
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung
Lri.R Lra.R LrN Lri.R Lra.R Lr

Nr. Name Stock- Gebiets- Tagi.R Tag a.R Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

27 Bauvorhaben 2.0G WA 50 50 40 28,7 27,4 28,2 - - -
3.0G WA 50 50 40 29,9 28,6 29,5 - - -
4.0G WA 50 50 40 30,8 29,5 30,4 - - -

28 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 21,5 19,4 21,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 22,5 20,4 22,3 - - -
2.0G WA 50 50 40 23,3 21,3 23,0 - - -
3.0G WA 50 50 40 23,7 21,7 23,5 - - -
4.0G WA 50 50 40 254 23,3 25,1 - - -

29 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 18,7 16,7 18,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 19,7 17,7 19,4 - - -
2.0G WA 50 50 40 20,7 18,7 20,3 - - -
3.0G WA 50 50 40 21,8 19,8 21,5 - - -
4.0G WA 50 50 40 23,8 21,8 23,4 - - -

30 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 18,5 17,4 18,0 - - -
1.0G WA 50 50 40 19,5 18,2 19,1 - - -
2.0G WA 50 50 40 20,6 19,3 20,1 - - -
3.0G WA 50 50 40 21,4 20,1 20,9 - - -
4.0G WA 50 50 40 22,5 21,1 22,0 - - -

31 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 26,0 24,8 25,4 - - -
1.0G WA 50 50 40 28,1 26,7 27,7 - - -
2.0G WA 50 50 40 29,2 27,9 28,6 - - -
3.0G WA 50 50 40 30,8 29,4 30,3 - - -
4.0G WA 50 50 40 31,6 30,2 31,1 - - -

32 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 24,2 23,1 23,5 - - -
1.0G WA 50 50 40 25,5 24,3 24,9 - - -
2.0G WA 50 50 40 26,4 25,3 25,7 - - -
3.0G WA 50 50 40 27,7 26,4 27,1 - - -
4.0G WA 50 50 40 28,5 27,1 27,9 - - -

33 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 23,6 21,7 23,3 - - -
1.0G WA 50 50 40 24,8 22,9 245 - - -
2.0G WA 50 50 40 25,8 24,2 25,4 - - -
3.0G WA 50 50 40 27,5 25,7 27,1 - - -
4.0G WA 50 50 40 28,4 26,6 28,0 - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
aR - auBerhalb der Ruhezeit FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 11.5

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf Freizeitlarmrichtlinie PELJ-I-Z
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Ubersohreitung
Lri.R Lra.R LrN Lri.R Lra.R Lr

Nr. Name Stock- Gebiets- Tagi.R Tag a.R Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

34 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 25,0 23,5 24,6 - - -
1.0G WA 50 50 40 26,3 247 25,9 - - -
2.0G WA 50 50 40 27,4 26,0 26,9 - - -
3.0G WA 50 50 40 29,0 27,5 28,6 - - -
4.0G WA 50 50 40 29,8 28,3 29,3 - - -

35 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 31,5 30,8 30,7 - - -
1.0G WA 50 50 40 32,6 31,9 31,8 - - -
2.0G WA 50 50 40 33,3 32,5 32,5 - - -
3.0G WA 50 50 40 33,9 33,0 33,2 - - -
4.0G WA 50 50 40 34,3 33,2 33,6 - - -

36 Bauvorhaben EG WA 50 50 40 37,2 36,4 36,5 - - -
1.0G WA 50 50 40 37,9 37,1 37,2 - - -
2.0G WA 50 50 40 38,0 37,2 37,3 - - -
3.0G WA 50 50 40 38,1 37,4 37,4 - - -
4.0G WA 50 50 40 38,3 37,6 37,6 - - -

37 FestenbergstraBe 13 EG WA 50 50 40 38,9 38,7 37,6 - - -

38 FestenbergstraBe 13 EG WA 50 50 40 33,0 32,1 39,6 - - -

39 FestenbergstraBe 13 EG WA 50 50 40 45,5 44,3 39,8 - - -

40 FestenbergstraBe 13 EG WA 50 50 40 49,0 48,5 40,0 - - -

42 Festenbergstraf3e 11 EG WA 50 50 40 29,6 28,2 28,9 - - -
1.0G WA 50 50 40 31,6 30,3 30,9 - - -

43 FestenbergstraBBe 9 EG WA 50 50 40 245 22,5 24,2 - - -
1.0G WA 50 50 40 29,5 27,5 29,3 - - -

44 FestenbergstraBBe 9 EG WA 50 50 40 27,2 26,0 26,8 - - -
1.0G WA 50 50 40 31,3 29,7 30,9 - - -

45 FestenbergstralRe 9 EG WA 50 50 40 34,0 33,4 33,1 - - -
1.0G WA 50 50 40 36,7 35,7 36,0 - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
aR - auBerhalb der Ruhazeit FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 11.6

SoundPLAN 7.4



Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Vergleich Beurteilungspegel
10 einstufung Bestand Planung Bestand/Planung
Nr. Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
100 | JagerstraBe 57 O EG WA 55,3 46,8 56,1 47,6 0,8 0,8
O 1.0G WA 55,5 46,9 56,3 47,8 0,8 0,9
0] 2.0G WA 55,2 46,6 56,0 47,5 0,8 0,9
O 3.0G WA 54,8 46,2 55,6 47,1 0,8 0,9
101 | JagerstraBe 74 W EG WA 53,9 45,4 54,7 46,2 0,8 0,8
W 1.0G WA 54,3 45,7 55,1 46,6 0,8 0,9
W 2.0G WA 54,3 45,7 55,1 46,6 0,8 0,9
102 | JagerstraBe 49 SO EG WA 60,5 51,4 60,5 51,9 0,0 0,5
SO 1.0G WA 60,4 51,3 60,4 51,8 0,0 0,5
SO 2.0G WA 59,7 50,7 59,7 51,1 0,0 0,4
SO 3.0G WA 58,9 49,8 58,9 50,3 0,0 0,5
103 | RichardstraBe 15 S EG WA 57,2 48,2 57,3 48,7 0,1 0,5
S 1.0G WA 58,3 49,3 58,3 49,7 0,0 0,4
S 2.0G WA 58,2 49,2 58,2 49,6 0,0 0,4
S 3.0G WA 57,6 48,6 57,6 49,0 0,0 0,4
104 | RichardstraBe 16 O EG WR 56,7 48,1 56,7 48,1 0,0 0,0
o] 1.0G WR 57,2 48,5 57,2 48,6 0,0 0,1
0] 2.0G WR 57.1 48,4 57,1 48,5 0,0 0,1
105 | RichardstraBe 8 (Kindergarten) S EG SOS 56,2 47,4 56,2 47,6 0,0 0,2
106 | JagerstraBe 31 (Burgerhaus) SO EG WA 54,6 45,6 54,7 46,0 0,1 0,4
SO 1.0G WA 56,2 47,2 56,2 47,6 0,0 0,4
108 | JagerstraBe 38 NO EG WB 58,9 49,9 59,3 50,5 0,4 0,6
NO 1.0G WB 58,3 49,2 58,6 49,8 0,3 0,6
NO 2.0G WB 57,5 48,5 57,7 49,0 0,2 0,5
NO 3.0G WB 56,8 47,8 57,0 48,3 0,2 0,5
NO 4.0G WB 56,3 47,3 56,4 47,8 0,1 0,5
109 | Cruthovener StraBe 9 NO EG GE 53,8 44,9 54,7 45,7 0,9 0,8
NO 1.0G GE 53,5 44,6 54,3 45,3 0,8 0,7
NO 2.0G GE 53,4 44,5 54,2 45,2 0,8 0,7
110 | Cruthovener StraBe 16 N EG GE 52,2 43,3 53,1 441 0,9 0,8

FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 12.1

SoundPLAN 7.4




Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Vergleich Beurteilungspegel
10 einstufung Bestand Planung Bestand/Planung
Nr. Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
110 | Cruthovener StraBe 16 N 1.0G GE 52,3 43,4 53,1 44,2 0,8 0,8
111 | Cruthovener Stral3e 16 (@] EG GE 46,3 37,4 47,0 38,0 0,7 0,6
O 1.0G GE 47,0 38,1 47,7 38,8 0,7 0,7

112 | FestenbergstraBe 8 SW EG WA 55,6 47,0 56,3 47,8 0,7 0,8
SW 1.0G WA 55,4 46,8 56,3 47,8 0,9 1,0

SW 2.0G WA 54,9 46,3 56,0 47,5 1,1 1,2

SW 3.0G WA 54,4 45,8 55,5 47,0 1,1 1,2

113 | FestenbergstraBe 10 S EG WA 55,9 47,3 56,2 47,7 0,3 0,4
S 1.0G WA 56,1 47,5 56,4 47,9 0,3 0,4

S 2.0G WA 55,7 47,1 56,0 47,5 0,3 0,4

S 3.0G WA 55,2 46,6 55,6 471 0,4 0,5

114 | FestenbergstraBe 14 SW EG WA 54,1 45,5 54,4 45,9 0,3 0,4
SW 1.0G WA 54,4 45,8 54,7 46,2 0,3 0,4

SW 2.0G WA 54,1 45,5 54,4 45,9 0,3 0,4

SW 3.0G WA 53,7 45,1 54,0 45,5 0,3 0,4

115 | FestenbergstraBe 13 NO -1.0G WA 54,7 46,2 55,0 46,6 0,3 0,4
NO EG WA 55,0 46,5 55,3 46,8 0,3 0,3

116 | Oelser StraBe 1 W EG WA 43,7 35,4 43,5 35,4 -0,2 0,0
W 1.0G WA 46,4 38,1 46,3 38,1 -0,1 0,0

W 2.0G WA 47,9 39,5 47,9 39,6 0,0 0,1

W 3.0G WA 48,0 39,6 48,0 39,7 0,0 0,1

117 | FestenbergstraBBe 25 SW EG WA 41,9 34,0 41,6 33,8 -0,3 -0,2
SW 1.0G WA 42,9 34,9 42,3 34,5 -0,6 -0,4

SW 2.0G WA 43,5 35,4 42,5 34,7 -1,0 -0,7

118 | JagerstraBe 13 SO EG WA 61,2 52,6 61,5 52,9 0,3 0,3
SO 1.0G WA 61,2 52,6 61,5 52,9 0,3 0,3

SO 2.0G WA 60,9 52,3 61,1 52,6 0,2 0,3

SO 3.0G WA 60,4 51,8 60,6 52,1 0,2 0,3

119 | JagerstraBe 20a W EG WA 61,0 52,4 61,3 52,8 0,3 0,4
W 1.0G WA 60,8 52,2 61,2 52,6 0,4 0,4

FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 12.2
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Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Vergleich Beurteilungspegel
10 einstufung Bestand Planung Bestand/Planung
Nr. Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
120 | JagerstraBe 12 N EG WA 63,4 54,8 63,6 55,1 0,2 0,3
N 1.0G WA 63,2 54,5 63,4 54,9 0,2 0,4

N 2.0G WA 62,6 54,0 62,8 54,3 0,2 0,3

197 | JagerstraBe 31 SO EG WA 59,5 50,4 59,5 50,9 0,0 0,5
SO 1.0G WA 60,0 50,9 60,0 51,4 0,0 0,5

FB 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 12.3

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung gemall TA Larm
Ergebnis der Immissionsberechnungen ,Ermittlung der Immissionen durch Stellplatze im

Plangebiet”
Pkw-Parkplatz Planung (73 Pkw-Stellplatze) und Tiefgarage Planung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung berechneter
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Oelser Stral’e 3 EG WA 55 40 38,8 25,0 - - 54,2 54,2
1.0G 55 40 39,9 26,1 - - 55,4 55,4
2.0G 55 40 40,2 26,4 - - 55,4 55,4
3.0G 55 40 40,3 26,5 - - 55,3 55,3
02 Festenbergstralle 25 EG WA 55 40 42,0 28,2 - - 58,5 58,5
1.0G 55 40 43,1 29,3 - - 59,3 59,3
2.0G 55 40 43,3 29,5 - - 59,2 59,2
03 Festenbergstrafle 13 EG WA 55 40 22,0 8,2 - - 39,0 39,0
04 | WATeil 1 EG WA 55 40 53,0 39,2 - - 71,0 71,0
1.0G 55 40 52,4 38,7 - - 69,9 69,9
2.0G 55 40 51,7 37,9 - - 68,5 68,5
3.0G 55 40 50,8 37,0 - - 66,9 66,9
4.0G 55 40 49,9 36,1 - - 65,5 65,5
05 |WATeil1 1.0G WA 55 40 55,0 40,0 - - 68,3 68,3
2.0G 55 40 53,8 38,8 - - 67,3 67,3
3.0G 55 40 52,3 38,5 - - 66,0 66,0
4.0G 55 40 51,1 37,3 - - 64,8 64,8
06 | WATeil 1 EG WA 55 40 53,6 39,8 - - 69,4 69,4
1.0G 55 40 53,1 39,3 - - 68,6 68,6
2.0G 55 40 52,4 38,6 - - 67,5 67,5
3.0G 55 40 51,5 37,8 - - 66,2 66,2
4.0G 55 40 50,7 36,9 - - 65,0 65,0
07 |WATeil 1 EG WA 55 40 53,0 39,2 - - 69,8 69,8

F 7568-7 - 25.01.2021 - Anlage 13.1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemall TA Larm
Ergebnis der Immissionsberechnungen ,Ermittlung der Immissionen durch Stellplatze im

Plangebiet”
Pkw-Parkplatz Planung (73 Pkw-Stellplatze) und Tiefgarage Planung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung berechneter
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
07 |WATeil1 1.0G WA 55 40 52,5 38,8 - - 68,9 68,9
2.0G 55 40 51,8 38,1 - - 67,7 67,7
3.0G 55 40 51,1 37,3 - - 66,4 66,4
4.0G 55 40 50,3 36,5 - - 65,1 65,1
08 |WATeil1 EG WA 55 40 52,2 38,4 - - 68,3 68,3
1.0G 55 40 51,8 38,1 - - 67,8 67,8
2.0G 55 40 51,2 374 - - 67,0 67,0
3.0G 55 40 50,4 36,6 - - 65,9 65,9
4.0G 55 40 49,5 35,8 - - 64,8 64,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemafn TA Larm
"Gewerbelarm Baufeld WA Teil 2 (Fremdkorperfestsetzung)”

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA Teil 1 EG WA 55 40 48,5 26,2 - - 85 60 68,6 56,5 -
1.0G 55 40 52,7 30,6 - - 85 60 72,5 57,5 -
2.0G 55 40 54,5 32,5 - - 85 60 73,1 60,0 -
3.0G 55 40 54,7 32,6 - - 85 60 72,7 59,0 -
4.0G 55 40 54,1 32,1 - - 85 60 72,1 58,1 -
02 |WATeil1 EG WA 55 40 46,9 24,0 - - 85 60 64,7 54,7 -
1.0G 55 40 50,5 28,2 - - 85 60 70,7 59,7 -
2.0G 55 40 52,4 30,2 - - 85 60 71,6 59,5 -
3.0G 55 40 52,8 30,6 - - 85 60 71,8 60,0 -
4.0G 55 40 52,4 30,2 - - 85 60 71,5 59,5 -
03 |WATeil1 EG WA 55 40 421 15,4 - - 85 60 57,9 47,6 -
1.0G 55 40 43,7 18,4 - - 85 60 61,1 50,8 -
2.0G 55 40 45,2 20,7 - - 85 60 63,6 53,5 -
3.0G 55 40 46,0 22,2 - - 85 60 66,1 55,1 -
4.0G 55 40 46,2 22,9 - - 85 60 66,1 55,3 -
04 | Festenbergstralle 11 EG WA 55 40 48,9 26,6 - - 85 60 68,2 58,2 -
1.0G 55 40 55,0 33,1 - - 85 60 74,7 60,0 -
05 [ Festenbergstralte 13 EG WA 55 40 491 27,0 - - 85 60 69,8 59,8 -
1.0G 55 40 51,0 29,0 - - 85 60 70,8 60,0 -
06 | Festenbergstrale 13 EG WA 55 40 47,8 25,8 - - 85 60 68,1 58,1 -
1.0G 55 40 49,8 27,8 - - 85 60 69,4 59,4 -
07 Festenbergstralle 10 EG WA 55 40 52,9 30,9 - - 85 60 751 57,7 -
1.0G 55 40 53,4 31,4 - - 85 60 74,8 60,0 -
2.0G 55 40 53,0 31,0 - - 85 60 74,2 58,8 -
3.0G 55 40 52,6 30,6 - - 85 60 73,4 58,2 -
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

pPEUZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
029 Kleintransporter Abstellen Cruthovener StraBBe 10 Flache 56,2 125,3 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
030 Pkw Stellplatze Cruthovener StraBe 10 Flache 46,0 125,3| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
152 Fassade 1 Tor Cruthovener StraBe 10 Flache 80 15 61,6 90| 711 0,0 0,0 37,4 50,5 62,0 65,4 65,6 64,8 58,6 55,5
153 Fassade 1 Cruthovener StraBe 10 Flache 80 28 49,3 51,3| 66,4 0,0 0,0 41,0 42,6 59,2 63,3 61,3 41,3 30,5 20,1
154 Dach Cruthovener StraBe 10 Flache 80 28 49,3 359,3| 749 0,0 0,0 49,4 51,0 67,7 71,7 69,8 49,8 39,0 28,5
155 Fassade 2 Cruthovener StraBe 10 Flache 80 28 49,3 76,6 | 682 0,0 0,0 42,7 44,3 61,0 65,0 63,1 43,1 32,3 21,8
156 Fassade 3 Cruthovener StraBe 10 Flache 80 28 49,3 59,7 67,1 0,0 0,0 41,6 43,2 59,9 63,9 62,0 42,0 31,2 20,7
157 Fassade 4 Cruthovener StraBe 10 Flache 80 28 49,3 111,0| 69,8 0,0 0,0 443 45,9 62,6 66,6 64,7 44,7 33,9 23,4
301 Verglasung Cruthovener StraBe 10 Flache 80 35 40,3 34,1 55,7 0,0 0,0 39,7 47,6 48,4 48,7 46,9 48,8 43,4 40,5
034 Lkw Fahrten Cruthovener StraBe 14 Linie 63,0 17,8| 755 0,0 0,0 93,0 55,9 58,9 64,9 67,9 71,9 68,9 62,9 54,9
035 Lkw Rangieren Cruthovener StraBe 14 Linie 68,0 17,8| 80,5 0,0 4,0 93,0 60,9 63,9 69,9 72,9 76,9 73,9 67,9 59,9
036 Lkw Fahrten Cruthovener StraBe 14 Linie 63,0 159,1 85,0 0,0 0,0 93,0 65,4 68,4 74,4 77,4 81,4 78,4 72,4 64,4
037 Pkw Fahrten Cruthovener StraBe 14 Linie 48,0 159,1 70,0 0,0 0,0 93,0 50,4 53,4 59,4 62,4 66,4 63,4 57,4 49,4
038 Kleintransporter Fahrten Cruthovener StraBBe 14 Linie 58,0 159,1 80,0 0,0 0,0 93,0 60,4 63,4 69,4 72,4 76,4 73,4 67,4 59,4
039 Lkw Rangieren Cruthovener StraBe 14 Linie 68,0 89| 775 0,0 4,0 93,0 57,8 60,8 66,8 69,8 73,8 70,8 64,8 56,8
040 Lkw Fahrten Cruthovener StraBe 14 Linie 63,0 89| 725 0,0 0,0 93,0 52,8 55,8 61,8 64,8 68,8 65,8 59,8 51,8
158 Fassade 4 Tor Cruthovener StraBe 14 Flache 80 15 61,6 16,0| 73,6 0,0 0,0 39,9 53,0 64,5 67,9 68,1 67,3 61,1 58,0
159 Fassade 4 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 88,8| 68,8 0,0 0,0 43,4 44,9 61,6 65,7 63,7 43,7 32,9 22,5
160 Fassade 5 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 27,8| 63,8 0,0 0,0 38,3 39,9 56,6 60,6 58,7 38,7 27,9 17,4
161 Fassade 6 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 149,1 71,0 0,0 0,0 45,6 47,2 63,9 67,9 66,0 46,0 35,2 24,7
162 Dach Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 400,0| 753 0,0 0,0 49,9 51,5 68,1 72,2 70,3 50,2 39,5 29,0
163 Fassade 1 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 10,3| 59,4 0,0 0,0 34,0 35,6 52,3 56,3 54,4 34,4 23,6 13,1
164 Fassade 2 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 245 63,2 0,0 0,0 37,8 39,4 56,0 60,1 58,1 38,1 27,3 16,9
165 Fassade 3 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 176,6| 71,8 0,0 0,0 46,4 47,9 64,6 68,7 66,7 46,7 35,9 25,5
166 Fassade 7 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 225| 628 0,0 0,0 37,4 39,0 55,6 59,7 57,8 37,7 27,0 16,5
167 Fassade 8 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 10,6 59,6 0,0 0,0 34,1 35,7 52,4 56,4 54,5 34,5 23,7 13,2
168 Fassade 9 Cruthovener StraBe 14 Flache 80 28 49,3 57,8| 66,9 0,0 0,0 415 43,1 59,7 63,8 61,9 41,8 31,1 20,6
169 Fassade 1 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 28 46,3 29,2 61,0 0,0 0,0 35,5 37,1 53,8 57,8 55,9 35,9 25,1 14,6
170 Dach Cruthovener StraBe 14 Flache 75 28 44,3 563,9| 71,8 0,0 0,0 46,4 48,0 64,6 68,7 66,8 46,7 36,0 25,5
171 Fassade 2 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 35 37,3 154,4| 59,2 0,0 0,0 15,8 29,4 49,4 57,7 51,0 43,0 37,0 33,9
172 Fassade 3 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 35 37,3 73,7| 56,0 0,0 0,0 12,6 26,2 46,2 54,5 47,8 39,8 33,8 30,7
173 Fassade 4 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 35 37,3 89| 46,8 0,0 0,0 3.4 17,0 37,0 45,3 38,6 30,6 24,6 21,5
174 Fassade 5 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 35 37,3 65,7| 555 0,0 0,0 12,1 25,7 45,7 54,0 47,3 39,3 33,3 30,2
175 Fassade 6 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 28 443 109,1 64,7 0,0 0,0 39,3 40,8 57,5 61,6 59,6 39,6 28,8 18,4
176 Fassade 7 Tor Cruthovener StraB3e 14 Flache 75 28 44,3 24,0 58,1 0,0 0,0 32,7 34,3 50,9 55,0 53,0 33,0 22,2 11,8
177 Fassade 7 Cruthovener StraBe 14 Flache 75 28 443 49,8| 61,3 0,0 0,0 35,8 37,4 54,1 58,2 56,2 36,2 25,4 14,9
041 Kleintransporter Abstellen Cruthovener StraBe 16 Flache 47,9 843,5 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
042 Freilager Cruthovener StraBe 16 Flache 66,4 843,5| 957 0,0 3,0 100,0 79,9 86,9 85,9 87,9 89,9 87,9 85,9 79,9
043 Lkw Abstellvorgang Cruthovener StraBe 16 Flache 52,2 843,5 81,5 0,0 0,0 100,0 65,7 72,7 7,7 73,7 75,7 73,7 71,7 65,7
044 Pkw Stellplatze Cruthovener StraBe 16 Flache 37,7 843,5| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
045 Lkw Rangieren Cruthovener StraBe 16 Flache 48,7 843,5 78,0 0,0 4,0 100,0 62,2 69,2 68,2 70,2 72,2 70,2 68,2 62,2
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)] dB dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

178 Fassade 1 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 124,8| 97,0 0,0 0,0 53,8 68,9 86,4 91,8 90,0 91,2 86,0 83,9
179 Dach Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 1081,0| 79,6 0,0 0,0 54,2 55,8 72,5 76,5 74,6 54,6 43,8 33,3
180 Fassade 2 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 53,6 933 0,0 0,0 50,2 65,3 82,8 88,2 86,4 87,6 82,4 80,3
181 Fassade 3 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 10,4| 86,2 0,0 0,0 43,0 58,1 75,6 81,0 79,2 80,4 75,2 73,1
182 Fassade 4 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 38,3| 91,8 0,0 0,0 48,7 63,8 81,3 86,7 84,9 86,1 80,9 78,8
183 Fassade 5 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 29| 54,0 0,0 0,0 28,5 30,1 46,8 50,8 48,9 28,9 18,1 7,6
184 Fassade 6 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 91,8| 689 0,0 0,0 43,5 45,1 61,8 65,8 63,9 43,8 33,1 22,6
185 Fassade 7 Cruthovener StraB3e 16 Flache 80 28 49,3 308,8 74,2 0,0 0,0 48,8 50,4 67,0 711 69,1 49,1 38,3 27,9
186 Fassade 8 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 56,6 66,8 0,0 0,0 41,4 43,0 59,6 63,7 61,8 417 31,0 20,5
187 Fassade 9 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 33,9 64,6 0,0 0,0 39,2 40,8 57,4 61,5 59,5 39,5 28,7 18,3
188 Fassade 10 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 784 949 0,0 0,0 51,8 66,9 84,4 89,8 88,0 89,2 84,0 81,9
189 Fassade 1 Cruthovener StraBBe 16 Flache 80 28 49,3 67,2 67,6 0,0 0,0 42,2 43,7 60,4 64,5 62,5 42,5 31,7 21,3
190 Dach Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 286,5| 73,9 0,0 0,0 48,5 50,0 66,7 70,8 68,8 48,8 38,0 27,6
191 Fassade 2 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 1,8| 51,9 0,0 0,0 26,5 28,1 44,7 48,8 46,9 26,8 16,1 5,6
192 Fassade 3 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 34,3 64,7 0,0 0,0 39,2 40,8 57,5 61,5 59,6 39,6 28,8 18,3
193 Fassade 4 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 48,7 929 0,0 0,0 49,8 64,9 82,4 87,8 86,0 87,2 82,0 79,9
194 Fassade 5 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 732 94,6 0,0 0,0 51,5 66,6 84,1 89,5 87,7 88,9 83,7 81,6
195 Fassade 6 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 67,7 67,6 0,0 0,0 42,2 43,8 60,4 64,5 62,5 425 31,7 21,3
196 Fassade 7 Cruthovener StraBe 16 Flache 80 28 49,3 155,7 71,2 0,0 0,0 45,8 47,4 64,0 68,1 66,2 46,1 35,4 24,9
210 Abstrahlung Offnung Cruthovener StraBe 16 Flache 80 0 76,0 164,0 98,1 0,0 0,0 65,2 75,2 82,2 88,2 91,2 92,2 92,2 90,2
028 Pkw Stellplatz Cruthovener StraBe 8 Flache 39,6 548,9| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
141 Dach Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 44,3 261,7| 68,5 0,0 0,0 43,1 44,6 61,3 65,4 63,4 43,4 32,6 22,2
142 Fassade 1 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 44,3 50,6 | 61,4 0,0 0,0 35,9 37,5 54,2 58,2 56,3 36,3 25,5 15,0
143 Fassade 2 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 44,3 154| 56,2 0,0 0,0 30,8 32,3 49,0 53,1 51,1 31,1 20,3 9,9
144 Fassade 3 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 0 71,0 95,7 90,8 0,0 0,0 47,7 62,8 80,3 85,7 83,9 85,1 79,9 77,8
145 Fassade 4 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 44,3 12,8 55,4 0,0 0,0 30,0 31,5 48,2 52,3 50,3 30,3 19,5 9,1
146 Fassade 5 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 443 549 617 0,0 0,0 36,3 37,9 54,5 58,6 56,6 36,6 25,8 15,4
147 Fassade 6 Cruthovener StraBBe 8 Flache 75 28 44,3 7,0 52,8 0,0 0,0 27,3 28,9 45,6 49,7 477 27,7 16,9 6,4
148 Fassade 7 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 44,3 36,4 59,9 0,0 0,0 34,5 36,1 52,7 56,8 54,8 34,8 24,0 13,6
149 Fassade 8 Cruthovener StraBBe 8 Flache 75 28 44,3 3,7 50,0 0,0 0,0 24,5 26,1 42,8 46,9 449 24,9 14,1 3,6
150 Fassade 9 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 443 55,8| 61,8 0,0 0,0 36,3 37,9 54,6 58,7 56,7 36,7 25,9 15,4
151 Fassade 10 Cruthovener StraBe 8 Flache 75 28 443 69| 527 0,0 0,0 27,2 28,8 45,5 49,6 47,6 27,6 16,8 6,3
302 Pkw Fahrbewegungen Curthovener StraBe 10a Linie 48,0 436| 644 0,0 0,0 93,0 49,3 53,3 55,3 57,3 59,3 57,3 52,3 443
302 Kleintransporter Fahrbewegungen |Curthovener StraBe 10a Linie 56,0 43,6 72,4 0,0 0,0 93,0 57,3 61,3 63,3 65,3 67,3 65,3 60,3 52,3
303 Pkw Abstellvorgang Curthovener Stra3e 10a Flache 44,3 187,2 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
303 Kleintransporter Abstellvorgang Curthovener Stra3e 10a Flache 54,5 187,2 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
305 Fassade 1 Curthovener StraBe 10a Flache 80 35 39,0 64,9 571 0,0 0,0 27,2 35,7 45,2 54,1 52,2 44,0 43,2 40,2
307 Fassade 2 Curthovener StraBe 10a Flache 80 35 39,0 116,4| 59,6 0,0 0,0 29,7 38,3 47,7 56,6 54,7 46,6 45,7 42,7
309 Fassade 3 Curthovener StraBe 10a Flache 80 35 39,0 62,3| 56,9 0,0 0,0 27,0 35,6 45,0 53,9 52,0 43,9 43,0 40,0
311 Fassade 3 Curthovener StraBe 10a Flache 80 28 46,9 101,7| 66,9 0,0 0,0 54,1 50,6 56,8 61,4 64,3 44,0 38,5 28,1
312 Tor Curthovener StraBe 10a Flache 80 0 76,0 150 87,8 0,0 0,0 54,8 64,8 71,8 77,8 80,8 81,8 81,8 79,8
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

pPEUZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)] dB dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
314 Dach Curthovener StraBe 10a Flache 80 28 46,9 2059| 70,0 0,0 0,0 57,2 53,7 59,8 64,5 67,3 471 41,5 31,2
031 Pkw Stellplatze Curthovener StraBe 12a Flache 41,8 333,8| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
031 Kleintransporter Stellplatze Curthovener StraBe 12a Flache 52,0 333,8 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
033 Pkw Fahrten Curthovener StraBe 12a Linie 48,0 36,1 63,6 0,0 0,0 93,0 48,5 52,5 54,5 56,5 58,5 56,5 51,5 43,5
033 Kleintransporter Fahrten Curthovener StraBe 12a Linie 56,0 36,1 71,6 0,0 0,0 93,0 56,5 60,5 62,5 64,5 66,5 64,5 59,5 51,5
305 Fassade 1 Curthovener StraBe 12a Flache 80 35 39,0 86,9 584 0,0 0,0 28,4 37,0 46,5 55,3 53,4 45,3 44,4 41,4
307 Fassade 2 Curthovener StraBe 12a Flache 80 35 39,0 117,0| 59,7 0,0 0,0 29,7 38,3 47,8 56,6 54,7 46,6 45,7 42,7
309 Fassade 3 Curthovener StraBe 12a Flache 80 35 39,0 70,6 57,5 0,0 0,0 27,5 36,1 45,6 54,4 52,5 44,4 43,5 40,5
311 Fassade 3 Curthovener StraBe 12a Flache 80 28 46,9 103,3| 67,0 0,0 0,0 54,2 50,7 56,8 61,5 64,3 441 38,5 28,2
312 Tor Curthovener StraBe 12a Flache 80 0 76,0 15,0 87,8 0,0 0,0 54,8 64,8 71,8 77,8 80,8 81,8 81,8 79,8
316 Dach Curthovener StraBe 12a Flache 80 28 46,9 256,5| 71,0 0,0 0,0 58,1 54,6 60,8 65,4 68,3 48,1 42,5 32,1
383 Pkw Fahrten Curthovener StraBe 13 Linie 48,0 67,2 66,3 0,0 0,0 93,0 51,2 55,2 57,2 59,2 61,2 59,2 54,2 46,2
384 Kleintransporter Fahrten Curthovener StraBBe 13 Linie 56,0 67,2 74,3 0,0 0,0 100,0 59,2 63,2 65,2 67,2 69,2 67,2 62,2 54,2
385 Lkw fahrten Curthovener StraBe 13 Linie 63,0 67,2 813 0,0 0,0 108,0 61,6 64,6 70,6 73,6 77,6 74,6 68,6 60,6
386 Pkw Abstellen Curthovener StraBe 13 Flache 52,4 805,5| 81,5 0,0 0,0 61,8 64,8 70,8 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
387 Kleintrsnaporter Abstellen Curthovener StraBe 13 Flache 48,1 8055| 772 0,0 0,0 100,0 57,5 60,5 66,5 69,5 73,5 70,5 64,5 56,5
387 Lkw Abstellen Curthovener StraBe 13 Flache 52,4 805,5| 81,5 0,0 0,0 108,0 61,8 64,8 70,8 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
389 Fassade 1 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 43,7| 63,3 0,0 0,0 50,4 46,9 53,1 57,8 60,6 40,4 34,8 24,4
391 Fassade 2 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 43 53,2 0,0 0,0 40,4 36,8 43,0 47,7 50,5 30,3 24,7 14,4
393 Fassade 7 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 14,7| 58,5 0,0 0,0 45,7 42,2 48,3 53,0 55,9 35,6 30,1 19,7
395 Dach Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 153,4| 68,7 0,0 0,0 55,9 52,4 58,5 63,2 66,1 45,8 40,3 29,9
397 Fassade 1 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 27,3| 61,2 0,0 0,0 48,4 44,9 51,0 55,7 58,6 38,3 32,8 22,4
399 Fassade 2 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 22,6 60,4 0,0 0,0 47,6 441 50,2 54,9 57,8 37,5 32,0 21,6
401 Fassade 5 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 15,6| 58,8 0,0 0,0 46,0 42,5 48,6 53,3 56,1 35,9 30,3 20,0
403 Fassade 6 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 46,1 63,5 0,0 0,0 50,7 47,2 53,3 58,0 60,8 40,6 35,0 24,7
405 Fassade 7 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 34,7| 623 0,0 0,0 49,4 45,9 52,1 56,7 59,6 39,4 33,8 23,4
407 Fassade 8 Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 46,9| 63,6 0,0 0,0 50,8 47,2 53,4 58,1 60,9 40,7 35,1 24,8
409 Dach Curthovener StraBe 13 Flache 80 28 46,9 203,5| 70,0 0,0 0,0 57,1 53,6 59,8 64,4 67,3 471 415 31,1
411 Offnung Lager Curthovener StraBe 13 Flache 75 0 71,0 73,5 89,7 0,0 0,0 56,7 66,7 73,7 79,7 82,7 83,7 83,7 81,7
413 Offnungsfléche Lager Curthovener StraB3e 13 Flache 80 0 76,0 89,8 95,5 0,0 0,0 62,6 72,6 79,6 85,6 88,6 89,6 89,6 87,6
414 Freilager Curthovener StraBe 13 Flache 66,6 805,5| 95,7 0,0 0,0 110,0 76,0 79,0 85,0 88,0 92,0 89,0 83,0 75,0
017 Lkw Fahrten Curthovener StraBe 9 Linie 63,0 32,7 781 0,0 0,0 108,0 58,5 61,5 67,5 70,5 74,5 71,5 65,5 57,5
020 Pkw Fahrten Curthovener StraBe 9 Linie 48,0 32,7| 63,1 0,0 0,0 93,0 48,0 52,0 54,0 56,0 58,0 56,0 51,0 43,0
022 Pkw Stellplatz Curthovener StraBe 9 Flache 50,1 49,4 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
023 Lkw Abstellen Curthovener StraBe 9 Flache 64,6 49,4 815 0,0 0,0 108,0 61,8 64,8 70,8 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
208 Fahrten Handhubwagen Curthovener Stra3e 9 Linie 69,7 35,3 85,2 0,0 0,0 97,0 58,3 66,0 71,6 76,5 80,2 80,5 76,6 63,8
300 Lkw Verladen mit Curthovener StraBe 9 Flache 75,0 49,4 91,9 0,0 0,0 72,2 75,2 81,2 84,2 88,2 85,2 79,2 71,2
345 Fassade 2 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 136,7| 68,2 0,0 0,0 55,4 51,9 58,0 62,7 65,6 45,3 39,8 29,4
347 Fassade 4 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 136,9| 68,2 0,0 0,0 55,4 51,9 58,0 62,7 65,6 45,3 39,8 29,4
349 Dach Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 280,0 71,3 0,0 0,0 58,5 55,0 61,2 65,8 68,7 48,4 42,9 32,5
351 Fassade 1 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 48,9 17,3 61,2 0,0 0,0 48,4 449 51,1 55,7 58,6 38,4 32,8 22,4
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
355 Fassade 4 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 26,6 61,1 0,0 0,0 48,3 44,8 50,9 55,6 58,5 38,2 32,7 22,3
357 Fassade 5 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 36,4 625 0,0 0,0 49,7 46,1 52,3 57,0 59,8 39,6 34,0 23,7
359 Fassade 7 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 46,6 | 63,6 0,0 0,0 50,7 47,2 53,4 58,0 60,9 40,7 35,1 247
361 Dach Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 3675| 725 0,0 0,0 59,7 56,2 62,3 67,0 69,9 49,6 441 33,7
363 Fassade 1 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 82| 56,0 0,0 0,0 43,2 39,7 45,8 50,5 53,4 33,1 27,6 17,2
365 Fassade 2 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 36,6 625 0,0 0,0 49,7 46,2 52,3 57,0 59,8 39,6 34,0 23,7
367 Fassade 3 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 54,9 64,3 0,0 0,0 51,4 47,9 54,1 58,7 61,6 41,4 35,8 25,4
369 Fassade 4 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 45| 534 0,0 0,0 40,6 37,1 43,2 47,9 50,8 30,5 25,0 14,6
371 Fassade 5 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 1,1 471 0,0 0,0 34,3 30,8 36,9 41,6 44,4 24,2 18,6 8,3
373 Fassade Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 65,6 65,0 0,0 0,0 52,2 48,7 54,8 59,5 62,4 421 36,6 26,2
374 Tor Curthovener StraBe 9 Flache 80 0 76,0 15,0| 87,8 0,0 0,0 54,8 64,8 71,8 77,8 80,8 81,8 81,8 79,8
376 Fassade 7 Curthovener Stra3e 9 Flache 80 28 46,9 1,2 47,8 0,0 0,0 34,9 31,4 37,6 422 451 24,9 19,3 8,9
378 Fassade 8 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 52,4 64,1 0,0 0,0 51,2 47,7 53,9 58,5 61,4 41,2 35,6 25,2
380 Fassade 9 Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 50,5 63,9 0,0 0,0 51,1 47,6 53,7 58,4 61,2 41,0 35,4 25,1
382 Dach Curthovener StraBe 9 Flache 80 28 46,9 3235 72,0 0,0 0,0 59,1 55,6 61,8 66,4 69,3 491 43,5 33,1
013 Pkw Stellplatze FestenbergstraBe 9 Flache 43,2 238,5| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
013 Sprinter Stellplatze FestenbergstraBe 9 Flache 53,4 238,5| 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
013 Lkw Stellplatze FestenbergstraBe 9 Flache 57,7 238,5| 81,5 0,0 0,0 108,0 65,7 72,7 71,7 73,7 75,7 73,7 71,7 65,7
014 Pkw Fahrten FestenbergstraBe 9 Linie 48,0 47,2 64,7 0,0 0,0 93,0 49,6 53,6 55,6 57,6 59,6 57,6 52,6 44,6
014 Sprinter Fahrten FestenbergstraBe 9 Linie 58,0 47,2 74,7 0,0 0,0 100,0 59,6 63,6 65,6 67,6 69,6 67,6 62,6 54,6
014 Lkw Fahrten FestenbergstraBe 9 Linie 63,0 47,2 79,7 0,0 0,0 108,0 64,6 68,6 70,6 72,6 74,6 72,6 67,6 59,6
053 Dach FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 44,3 537,7| 71,6 0,0 0,0 46,2 47,8 64,4 68,5 66,5 46,5 35,7 25,3
054 Fassade 1 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 44,3 1745| 66,7 0,0 0,0 41,3 42,9 59,5 63,6 61,7 41,6 30,9 20,4
055 Fassade 2 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 44,3 50,4| 61,3 0,0 0,0 35,9 37,5 54,1 58,2 56,3 36,2 25,5 15,0
056 Fassade 3 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 443 30,8| 59,2 0,0 0,0 33,8 35,3 52,0 56,1 54,1 34,1 23,3 12,9
057 Fassade 4 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 443 173,4| 66,7 0,0 0,0 41,3 42,9 59,5 63,6 61,6 41,6 30,8 20,4
058 Fassade 5 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 443 254 | 584 0,0 0,0 32,9 34,5 51,2 55,2 53,3 33,3 22,5 12,0
059 Fassade 6 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 44,3 554 61,7 0,0 0,0 36,3 37,9 54,6 58,6 56,7 36,6 25,9 15,4
060 Fassade 7 Tor FestenbergstraBe 9 Flache 75 15 56,6 16,0 68,6 0,0 0,0 34,9 48,0 59,5 62,9 63,1 62,3 56,1 53,0
061 Fassade 7 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 44,3 10,6| 54,6 0,0 0,0 29,1 30,7 47,4 51,4 49,5 29,5 18,7 8,2
062 Fassade 8 FestenbergstraBe 9 Flache 75 28 443 24,7 58,2 0,0 0,0 32,8 34,4 51,1 55,1 53,2 33,2 22,4 11,9
317 JagerstraBe 34 Linie 48,0 258| 62,1 0,0 0,0 93,0 47,0 51,0 53,0 55,0 57,0 55,0 50,0 42,0
318 Pkw Stellplatze JagerstraBe 34 Flache 43,6 218,7| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
017 Lkw Fahrten JagerstraBe 46 Linie 63,0 51,6 80,1 0,0 0,0 108,0 60,5 63,5 69,5 72,5 76,5 73,5 67,5 59,5
018 Pkw Fahrten JagerstraBe 46 Linie 48,0 48,1 64,8 0,0 0,0 93,0 49,7 53,7 55,7 57,7 59,7 57,7 52,7 44,7
019 Kleintransporter Fahrten JagerstraBe 46 Linie 58,0 48,1 74,8 0,0 0,0 93,0 59,7 63,7 65,7 67,7 69,7 67,7 62,7 54,7
020 Pkw Fahrten JagerstraBe 46 Linie 48,0 51,6 65,1 0,0 0,0 93,0 50,0 54,0 56,0 58,0 60,0 58,0 53,0 45,0
021 Pkw Stellplatz JagerstraBe 46 Flache 37,6 865,7| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
022 Pkw Stellplatz JagerstraBe 46 Flache 42,0 316,5| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
023 Lkw Abstellen JagerstraBe 46 Flache 56,5 316,5| 81,5 0,0 0,0 108,0 61,8 64,8 70,8 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
024 Kleintransporter Abstellen JagerstraBe 46 Flache 47,8 865,7| 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
025 Pkw Fahrten JagerstraBe 46 Linie 48,0 1659 70,2 0,0 0,0 93,0 55,1 59,1 61,1 63,1 65,1 63,1 58,1 50,1
026 Kleintransporter Fahrten JagerstraBBe 46 Linie 58,0 165,9 80,2 0,0 0,0 93,0 65,1 69,1 711 73,1 75,1 73,1 68,1 60,1
027 Pkw Fahrten JagerstraBe 46 Linie 48,0 1155| 68,6 0,0 0,0 93,0 53,5 57,5 59,5 61,5 63,5 61,5 56,5 48,5
093 Dach JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 1255| 70,3 0,0 0,0 44,9 46,5 63,1 67,2 65,2 45,2 34,4 24,0
094 Fassade 1 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 32,8| 645 0,0 0,0 39,0 40,6 57,3 61,3 59,4 39,4 28,6 18,1
095 Fassade 2 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 57,6| 66,9 0,0 0,0 41,5 43,1 59,7 63,8 61,8 41,8 31,0 20,6
096 Fassade 3 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 74| 58,0 0,0 0,0 32,6 34,2 50,8 54,9 53,0 32,9 22,2 11,7
097 Fassade 4 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 12,9| 604 0,0 0,0 35,0 36,6 53,2 57,3 55,3 35,3 24,5 14,1
098 Fassade 5 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 15,0| 61,1 0,0 0,0 35,6 37,2 53,9 58,0 56,0 36,0 25,2 14,7
099 Fassade 6 Tor JagerstraBe 46 Flache 80 15 61,6 90| 711 0,0 0,0 37,4 50,5 62,0 65,4 65,6 64,8 58,6 55,5
100 Fassade 6 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 53| 56,6 0,0 0,0 31,2 32,7 49,4 53,5 51,5 31,5 20,7 10,3
101 Fassade 7 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 12,9| 604 0,0 0,0 35,0 36,6 53,2 57,3 55,4 35,3 24,6 14,1
102 Fassade 8 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 345 64,7 0,0 0,0 39,3 40,8 57,5 61,6 59,6 39,6 28,8 18,4
103 Fassade 1 Tor JagerstraBe 46 Flache 75 15 56,6 90| 66,1 0,0 0,0 32,4 45,5 57,0 60,4 60,6 59,8 53,6 50,5
104 Fassade 1 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 359 599 0,0 0,0 34,4 36,0 52,7 56,7 54,8 34,8 24,0 13,5
105 Dach JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 271,3| 68,6 0,0 0,0 43,2 44,8 61,5 65,5 63,6 43,6 32,8 22,3
106 Fassade 2 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 42| 50,6 0,0 0,0 25,1 26,7 43,4 47,5 45,5 255 14,7 4,2
107 Fassade 3 Tor JagerstraBe 46 Flache 75 15 56,6 90| 66,1 0,0 0,0 32,4 45,5 57,0 60,4 60,6 59,8 53,6 50,5
108 Fassade 3 Tor JagerstraBe 46 Flache 75 15 56,6 90| 66,1 0,0 0,0 32,4 45,5 57,0 60,4 60,6 59,8 53,6 50,5
109 Fassade 3 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 58,8| 62,0 0,0 0,0 36,6 38,2 54,8 58,9 56,9 36,9 26,1 15,7
110 Fassade 4 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 29,9 59,1 0,0 0,0 33,6 35,2 51,9 55,9 54,0 34,0 23,2 12,7
111 Fassade 5 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 121,8| 65,2 0,0 0,0 39,7 41,3 58,0 62,0 60,1 40,1 29,3 18,8
112 Fassade 6 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 26,4| 585 0,0 0,0 33,1 34,7 51,3 55,4 53,5 33,4 22,7 12,2
113 Fassade 1 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 63,6| 62,3 0,0 0,0 36,9 38,5 55,2 59,2 57,3 37,3 26,5 16,0
114 Dach JagerstraBe 46 Flache 75 28 443 283,3| 68,8 0,0 0,0 43,4 45,0 61,6 65,7 63,8 43,7 33,0 22,5
115 Fassade 2 JagerstraBe 46 Flache 75 28 443 49,8| 61,3 0,0 0,0 35,9 37,4 54,1 58,2 56,2 36,2 25,4 15,0
116 Fassade 3 JagerstraBe 46 Flache 75 28 443 26,2| 585 0,0 0,0 33,1 34,6 51,3 55,4 53,4 33,4 22,6 12,2
117 Fassade 4 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 9,4| 5411 0,0 0,0 28,6 30,2 46,9 50,9 49,0 29,0 18,2 7,7
118 Fassade 5 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 479| 61,1 0,0 0,0 35,7 37,3 53,9 58,0 56,0 36,0 25,2 14,8
119 Fassade 6 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 20,2| 574 0,0 0,0 31,9 33,5 50,2 54,2 52,3 32,3 21,5 11,0
120 Fassade 7 Tor JagerstraBe 46 Flache 75 15 56,6 90| 66,1 0,0 0,0 32,4 45,5 57,0 60,4 60,6 59,8 53,6 50,5
121 Fassade 7 JagerstraBe 46 Flache 75 28 443 56,3| 61,8 0,0 0,0 36,4 38,0 54,6 58,7 56,7 36,7 25,9 15,5
122 Fassade 8 JagerstraBe 46 Flache 75 28 443 26,4| 585 0,0 0,0 33,1 34,7 51,3 55,4 53,5 33,4 22,7 12,2
123 Fassade 9 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 242| 582 0,0 0,0 32,7 34,3 51,0 55,0 53,1 33,1 22,3 11,8
124 Fassade 10 JagerstraBe 46 Flache 75 28 44,3 28,4| 588 0,0 0,0 33,4 35,0 51,6 55,7 53,8 33,7 23,0 12,5
125 Fassade 1 Tor JagerstraBe 46 Flache 80 15 61,6 9,0 711 0,0 0,0 37,4 50,5 62,0 65,4 65,6 64,8 58,6 55,5
126 Fassade 1 Tor JagerstraBe 46 Flache 80 15 61,6 9,0 711 0,0 0,0 37,4 50,5 62,0 65,4 65,6 64,8 58,6 55,5
127 Fassade 1 Tor JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 90| 589 0,0 0,0 33,4 35,0 51,7 55,7 53,8 33,8 23,0 12,5
128 Fassade 1 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 189,6| 72,1 0,0 0,0 46,7 48,2 64,9 69,0 67,0 47,0 36,2 25,8
129 Dach JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 371,5| 75,0 0,0 0,0 49,6 51,2 67,8 71,9 69,9 49,9 39,1 28,7
130 Fassade 2 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 57,9 66,9 0,0 0,0 415 43,1 59,7 63,8 61,9 41,8 31,1 20,6
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

pPEUZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

131 Fassade 3 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 216,6| 72,7 0,0 0,0 47,2 48,8 65,5 69,5 67,6 47,6 36,8 26,3
132 Fassade 4 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 575 66,9 0,0 0,0 41,5 43,1 59,7 63,8 61,8 41,8 31,0 20,6
133 Fassade 1 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 40,7| 654 0,0 0,0 40,0 41,6 58,2 62,3 60,3 40,3 29,5 19,1
134 Dach JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 1652 71,5 0,0 0,0 46,1 47,6 64,3 68,4 66,4 46,4 35,6 25,2
135 Fassade 2 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 29,8| 64,1 0,0 0,0 38,6 40,2 56,9 60,9 59,0 39,0 28,2 17,7
136 Fassade 3 Tor JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 90| 589 0,0 0,0 33,4 35,0 51,7 55,7 53,8 33,8 23,0 12,5
137 Fassade 3 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 47,6 | 66,1 0,0 0,0 40,7 42,2 58,9 63,0 61,0 41,0 30,2 19,8
138 Fassade 4 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 16| 514 0,0 0,0 26,0 27,6 44,3 48,3 46,4 26,3 15,6 5,1
139 Fassade 5 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 28,0/ 638 0,0 0,0 38,4 39,9 56,6 60,7 58,7 38,7 27,9 17,5
140 Fassade 6 JagerstraBe 46 Flache 80 28 49,3 16,7| 61,5 0,0 0,0 36,1 37,7 54,3 58,4 56,5 36,4 25,7 15,2
208 Fahrten Handhubwagen JagerstraBe 46 Linie 73,8 81,6 929 0,0 0,0 97,0 66,0 73,8 79,3 84,3 87,9 88,3 84,4 71,6
002 Pkw Fahrten JagerstraBe 52/56 Linie 48,0 18,4| 60,7 0,0 0,0 93,0 45,5 49,5 51,5 53,5 55,5 53,5 48,5 40,5
003 Lkw Fahrten JagerstraBe 52/56 Linie 63,0 113,2| 835 0,0 0,0 108,0 63,9 66,9 72,9 75,9 79,9 76,9 70,9 62,9
005 Gabelstapler JagerstraBe 52/56 Flache 67,0 4479| 93,5 0,0 3,0 110,0 60,5 70,5 77,5 83,5 86,5 87,5 87,5 85,5
006 Lkw Abstellvorgang JégerstraBe 52/56 Flache 55,9 366,7 81,5 0,0 0,0 108,0 65,7 72,7 71,7 73,7 75,7 73,7 7,7 65,7
007 Lkw Rangieren JégerstraBBe 52/56 Flache 52,4 366,7 78,0 0,0 4,0 62,2 69,2 68,2 70,2 72,2 70,2 68,2 62,2
008 Pkw Stellplatz JagerstraBe 52/56 Flache 50,3 46,3| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
009 Freilager JagerstraBe 52/56 Flache 71,1 243,6| 95,0 0,0 0,0 100,0 79,2 86,2 85,2 87,2 89,2 87,2 85,2 79,2
069 Dach JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 210,2| 84,9 0,0 0,0 84,6 70,1 66,3 63,9 65,8 43,6 35,0 14,5
070 Fassade 2 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 43| 68,0 0,0 0,0 67,7 53,2 49,3 47,0 48,9 26,6 18,1 2,4
071 Fassade 3 JagerstraBe 52/56 Flache 80 45 42,9 261,0| 67,1 0,0 0,0 65,6 60,6 54,6 48,6 43,6 36,6 23,6 11,4
072 Fassade 4 JagerstraBe 52/56 Flache 80 45 42,9 43,0| 59,3 0,0 0,0 57,7 52,7 46,7 40,7 35,7 28,7 15,7 3,6
073 Fassade 5 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 32| 66,7 0,0 0,0 66,4 51,9 48,0 45,7 47,6 25,3 16,8 -3,7
074 Fassade 6 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 23,2| 754 0,0 0,0 75,1 60,5 56,7 54,4 56,2 34,0 25,4 4,9
075 Fassade 7 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 66,3| 79,9 0,0 0,0 79,6 65,1 61,3 58,9 60,8 38,6 30,0 9,5
076 Fassade 8 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 33,0] 769 0,0 0,0 76,6 62,1 58,2 55,9 57,8 35,5 27,0 6,5
077 Fassade 9 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 58,0 793 0,0 0,0 79,0 64,5 60,7 58,4 60,2 38,0 29,4 8,9
078 Fassade 10 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 31,9 76,7 0,0 0,0 76,4 61,9 58,1 55,8 57,6 35,4 26,8 6,3
079 Fassade 11 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 150 73,5 0,0 0,0 73,2 58,6 54,8 52,5 54,3 32,1 23,5 3,0
080 Fassade 12 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 62,6 79,7 0,0 0,0 79,4 64,9 61,0 58,7 60,5 38,3 29,7 9,2
081 Dach JagerstraBe 52/56 Flache 85 28 66,7 744 854 0,0 0,0 85,1 70,6 66,8 64,4 66,3 441 35,5 15,0
082 Fassade 3 JagerstraBe 52/56 Flache 80 45 42,9 44,8| 59,5 0,0 0,0 57,9 52,9 46,9 40,9 35,9 28,9 15,9 3,8
083 Fassade 4 JégerstraBe 52/56 Flache 80 45 42,9 14,8 54,7 0,0 0,0 53,1 48,1 421 36,1 31,1 241 111 -1,0
084 Fassade 6 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 61,7 92| 714 0,0 0,0 71,1 56,5 52,7 50,4 52,2 30,0 21,4 0,9
085 Dach JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 2953| 71,6 0,0 0,0 58,7 55,2 61,4 66,1 68,9 48,7 43,1 32,7
086 Fassade 6 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 415| 63,0 0,0 0,0 50,2 46,7 52,9 57,5 60,4 40,2 34,6 24,2
087 Fassade 7 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 16,4| 59,0 0,0 0,0 46,2 42,7 48,8 53,5 56,3 36,1 30,5 20,2
088 Fassade 8 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 11,5| 575 0,0 0,0 44,6 411 47,3 52,0 54,8 34,6 29,0 18,6
089 Fassade 9 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 19,9 59,9 0,0 0,0 47,0 43,5 49,7 54,3 57,2 37,0 31,4 21,0
090 Fassade 10 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 253| 60,9 0,0 0,0 48,1 44,6 50,7 55,4 58,2 38,0 32,4 221
091 Fassade 11 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 48,2 63,7 0,0 0,0 50,9 47,3 53,5 58,2 61,0 40,8 35,2 24,9
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Ob;j.- Name Gruppe Quell- Li R'w L'w Lange / Lw KI KT LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
092 Fassade 12 JagerstraBe 52/56 Flache 80 28 46,9 31,9| 61,9 0,0 0,0 49,1 45,6 51,7 56,4 59,2 39,0 33,4 23,1
320 Fassade 1 JagertraBBe 26-28 Flache 80 28 46,9 69,9 653 0,0 0,0 52,5 49,0 55,1 59,8 62,6 42,4 36,8 26,5
322 Fassade 2 JagertraBBe 26-28 Flache 80 28 46,9 106,3| 67,1 0,0 0,0 54,3 50,8 56,9 61,6 64,5 44,2 38,7 28,3
324 Fassade 3 JagertraBBe 26-28 Flache 80 28 46,9 137,2| 68,2 0,0 0,0 55,4 51,9 58,1 62,7 65,6 45,3 39,8 29,4
326 Fassade 4 JagertraBBe 26-28 Flache 80 28 46,9 39,2 628 0,0 0,0 50,0 46,5 52,6 57,3 60,1 39,9 34,3 24,0
328 Fassade 5 JagertraBe 26-28 Flache 80 28 46,9 30,1 61,7 0,0 0,0 48,8 45,3 51,5 56,1 59,0 38,8 33,2 22,8
330 Fassade 6 JagertraBe 26-28 Flache 80 28 46,9 254| 60,9 0,0 0,0 48,1 44,6 50,7 55,4 58,3 38,0 32,5 22,1
332 Fassade 7 JagertraBe 26-28 Flache 80 28 46,9 40,6 63,0 0,0 0,0 50,1 46,6 52,8 57,4 60,3 40,1 34,5 241
334 Fassade 8 JagertraBBe 26-28 Flache 80 28 46,9 25,6 61,0 0,0 0,0 48,1 44,6 50,8 55,4 58,3 38,1 32,5 221
336 Dach JagertraBBe 26-28 Flache 80 28 46,9 789,2| 758 0,0 0,0 63,0 59,5 65,7 70,3 73,2 52,9 47,4 37,0
337 Tor JagertraBe 26-28 Flache 80 0 76,0 12,0| 86,8 0,0 0,0 53,8 63,8 70,8 76,8 79,8 80,8 80,8 78,8
338 Pkw Fahrten JagertraBBe 26-28 Linie 48,0 31,2] 629 0,0 0,0 93,0 47,8 51,8 53,8 55,8 57,8 55,8 50,8 42,8
339 Kleintransporter Fahrten JagertraBe 26-28 Linie 56,0 31,2 70,9 0,0 0,0 93,0 55,8 59,8 61,8 63,8 65,8 63,8 58,8 50,8
340 Lkw Fahrten JagertraBBe 26-28 Linie 63,0 31,2 779 0,0 0,0 108,0 62,8 66,8 68,8 70,8 72,8 70,8 65,8 57,8
341 Pkw Parken JagertraBe 26-28 Flache 42,6 273,5| 67,0 0,0 0,0 100,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
342 Kleintransporter Parken JagertraBe 26-28 Flache 52,8 2735| 77,2 0,0 0,0 100,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
343 Lkw Abstellen JagertraBBe 26-28 Flache 57,1 2735| 815 0,0 0,0 108,0 61,8 64,8 70,8 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafB (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUZ

Obj.-|Schallquelle Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22| 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

029 |Kleintransporter Cruthovener StraBe |2E/h tags und Pkw, Parkvorgang 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 |80,21 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 |80,2 | 80,2 |80,2 | 80,2 |80,2 |80,2

030 |Pkw Stellplatze Cruthovener StraBe |2E/h tags und Pkw, Parkvorgang 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 70,0 | 70,01 | 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

152 |Fassade 1 Tor Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei M 711 | 711 71,1 | 711 711 | 71,13 | 71,1 711 71,1 711 711 71,1 71,1 711 711

153 |Fassade 1 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 66,4 | 66,41 | 66,4 66,4 66,4 | 66,4 66,4 66,4 66,4 | 66,4 66,4

154 |Dach Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 749 | 749 | 749 | 749 | 749 749 | 74,86 | 74,9 74,9 74,9 74,9 74,9 74,9 74,9 74,9 74,9

155 |Fassade 2 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 68,2 | 68,2 | 68,2 | 682 | 682 | 682 |68,15 | 68,2 | 682 | 682 | 68,2 | 682 | 682 | 68,2 | 68,2 | 68,2

156 |Fassade 3 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 67,1 | 67,07 | 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1

157 |Fassade 4 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 69,8 | 69,8 | 69,8 | 69,8 | 69,8 69,8 | 69,76 | 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8

301 |Verglasung Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 55,7 | 55,7 | 65,7 | 55,7 | 55,7 55,7 | 55,67 | 55,7 55,7 55,7 55,7 55,7 55,7 55,7 55,7 55,7

034 |Lkw Fahrten Cruthovener StraBe |2 E/h Lkw, langsam 785 | 785 | 785 | 785 | 785 78,5 | 7852 | 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5

035 |Lkw Rangieren Cruthovener StraBe |2 E/h Lkw, langsam 83,5 | 83,5 | 83,5 (835 | 835 83,5 |83,52 | 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5

036 |Lkw Fahrten Cruthovener StraBe |3 E/h tags Lkw, langsam 89,8 89,8 | 89,8 1898 | 89,8 | 89,8 89,79 | 89,8 | 898 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 898

037 |Pkw Fahrten Cruthovener StraBe |5/h tags und 2/h Lkw, langsam 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 77,0 | 77,01 | 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 73,0 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0

038 |Kleintransporter Fahrten |Cruthovener StraBe |5 E/h tags Lkw, langsam 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 87,0 | 87,01 | 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0

039 |Lkw Rangieren Cruthovener StraBe |5 E/h tags Lkw, langsam 84,5 | 845 | 845 (84,5 | 845 84,5 | 84,49 | 845 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5

040 |Lkw Fahrten Cruthovener StraBe |5 E/h tags Lkw, langsam 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 |79,49 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795

158 |Fassade 4 Tor Cruthovener StraBBe |100%/24h Schreinerei 73,6 | 73,6 | 73,6 | 73,6 | 73,6 73,6 | 73,63 | 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 | 736 | 73,6 | 73,6 | 73,6 | 73,6 | 73,6

159 |Fassade 4 Cruthovener StraBBe |100%/24h Schreinerei 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 68,8 | 68,80 | 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 688 | 688 |68,38

160 |Fassade 5 Cruthovener StraBe |100%/24h Schreinerei 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 63,8 | 63,75 | 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 |638

161 |Fassade 6 Cruthovener StraBBe |100%/24h Schreinerei 71,0 (71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 71,0 | 71,056 | 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 | 71,0 (71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0

162 |Dach Cruthovener StraBe | 100%/24h Schreinerei 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 |7533 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 |753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753

163 |Fassade 1 Cruthovener StraBe |100%/24h Schreinerei 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 (59,45 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 594 | 594 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 |59,4 | 594 | 594 |594 |594 |594

164 |Fassade 2 Cruthovener StraBBe |100%/24h Schreinerei 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 63,2 | 63,20 | 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 63,2 | 63,2 | 632 |63,2 |[63,2 | 632 |632

165 |Fassade 3 Cruthovener StraBBe |100%/24h Schreinerei 718 71,8 | 718 | 71,8 | 71,8 718 | 71,78 | 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 718 |718 (71,8 |718 71,8 | 71,8 | 71,8

166 |Fassade 7 Cruthovener StraBe | 100%/24h Schreinerei 62,8 | 62,8 | 62,8 62,8 | 62,8 | 62,8 | 6283 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 628 | 62,8 | 628 | 62,8 | 628 | 628 | 628 |628 |628 |628

167 |Fassade 8 Cruthovener StraBe |100%/24h Schreinerei 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 |59,55 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 | 59,6 |59,6 | 59,6 | 59,6 |59,6 | 59,6 |59,6

168 |Fassade 9 Cruthovener StraBe |100%/24h Schreinerei 66,9 | 66,9 | 66,9 |669 | 66,9 | 66,9 |66,93 | 669 | 669 | 669 | 669 | 669 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 669 | 66,9 | 66,9 | 669 | 669 |669 |669 |669 |669

169 |Fassade 1 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 |60,96 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0

170 |Dach Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 718 718 (718 718 | 718 | 71,8 |7182 | 718 | 718 | 718 | 718 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8

171 |Fassade 2 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 |59,17 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2

172 |Fassade 3 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 |55,96 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0

173 |Fassade 4 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 46,8 | 46,77 | 46,8 46,8 46,8 46,8 46,8 46,8 46,8 46,8 46,8

174 |Fassade 5 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 555 | 55,5 | 5546 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 555 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 555

175 |Fassade 6 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,69 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7

176 |Fassade 7 Tor Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,1 | 58,1 | 58,1 | 58,1 | 58,1 58,1 | 58,11 | 58,1 58,1 58,1 58,1 58,1 58,1 58,1 58,1 58,1

177 |Fassade 7 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 61,3 | 61,28 | 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3

041 |Kleintransporter Cruthovener StraBe |5 E/h tags Pkw, Parkvorgang 84,2 | 84,2 | 842 | 84,2 | 842 | 84,2 | 84,19 | 842 | 842 | 842 | 842 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2

042 |Freilager Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Pkw, Parkvorgang 95,7 | 95,7 | 957 | 957 | 95,7 | 95,7 [9570 | 95,7 | 95,7 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957

043 |Lkw Abstellvorgang Cruthovener StraBe |3 E/h tags Pkw, Parkvorgang 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,27 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 863 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3

044 |Pkw Stellplatze Cruthovener StraBe |5/h tags und 2/h Pkw, Parkvorgang 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 74,0 | 73,99 | 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

045 |Lkw Rangieren Cruthovener StraBe |3 E/h tags Pkw, Parkvorgang 82,8 | 82,8 | 82,8 | 828 | 828 | 828 82,77 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 828 | 828 | 828 | 82,8 | 828

178 |Fassade 1 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 96,96 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0

179 |Dach Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 79,6 | 79,6 | 796 | 79,6 | 796 | 79,6 |79,65 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 79,6
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Obj.-|Schallquelle Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22| 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
180 |Fassade 2 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 |93,29 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 933 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 933
181 |Fassade 3 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 |86,16 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2 | 86,2
182 |Fassade 4 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 91,8 | 91,8 | 91,8 |91,8 | 91,8 | 91,8 (9183 | 91,8 | 91,8 | 918 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8
183 |Fassade 5 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 54,0 | 54,0 | 54,0 | 54,0 | 54,0 54,0 | 53,96 | 54,0 54,0 54,0 | 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0
184 |Fassade 6 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 68,9 | 68,9 | 68,9 |68,9 | 68,9 68,9 | 68,94 | 68,9 68,9 68,9 | 68,9 68,9 68,9 68,9 | 68,9 68,9
185 |Fassade 7 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 7421 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742
186 |Fassade 8 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,84 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8
187 |Fassade 9 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 64,6 | 64,6 | 64,6 | 64,6 | 64,6 64,6 | 64,61 | 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6
188 |Fassade 10 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 949 | 949 | 94,9 | 949 | 949 949 | 94,94 | 949 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9
189 |Fassade 1 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 67,6 | 67,59 | 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6
190 |Dach Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 739 | 739 |739 | 739 | 739 | 739 |7388 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739
191 |Fassade 2 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 519 | 519 |519 | 519 | 519 | 519 |5193 | 51,9 | 51,9 | 519 | 519 | 519 | 519 | 51,9 | 51,9 | 519
192 |Fassade 3 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7 | 64,66 | 64,7 64,7 64,7 | 64,7 64,7 64,7 64,7 | 64,7 64,7
193 |Fassade 4 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 92,9 92,9 |92,9 [92,9 | 92,9 92,9 92,88 | 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9
194 |Fassade 5 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 94,6 | 94,6 | 94,6 | 94,6 | 94,6 94,6 | 94,65 | 94,6 94,6 94,6 94,6 94,6 94,6 94,6 94,6 94,6
195 |Fassade 6 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 676 | 676 |676 | 676 | 676 | 676 |67,61 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6
196 |Fassade 7 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 712|712 | 712 | 71,2 | 71,2 712 | 71,23 | 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2
210 |Abstrahlung Offnung Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 98,1 | 98,1 | 98,1 | 98,1 | 98,1 98,1 |98,15 | 98,1 98,1 98,1 98,1 98,1 98,1 98,1 98,1 98,1
028 |Pkw Stellplatz Cruthovener StraBe |5 E/h tags Pkw, Parkvorgang 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 |73,99 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740
141 |Dach Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 68,5 | 68,5 | 68,5 | 685 | 685 | 685 |6849 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 68,5 | 68,5 | 68,5
142 |Fassade 1 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 614 | 614 (614 614 | 614 | 614 |6135 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614
143 |Fassade 2 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 |56,19 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2
144 |Fassade 3 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 |90,81 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8
145 |Fassade 4 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 55,4 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554 |5539 | 554 | 554 | 55,4 | 55,4 | 55,4 | 554 | 554 | 554 | 554
146 |Fassade 5 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,7 | 61,7 |61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 |61,70 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7
147 |Fassade 6 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 52,8 | 52,8 | 52,8 528 | 52,8 | 52,8 |52,78 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | 52,8
148 |Fassade 7 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 59,9 | 59,9 | 59,9 59,9 | 59,9 | 59,9 |59,92 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9
149 |Fassade 8 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 |49,98 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0
150 |Fassade 9 Cruthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,8 | 618 |618 | 618 | 61,8 | 61,8 |61,77 | 61,8 | 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8
151 |Fassade 10 Cruthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,68 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 52,7
302 |Kleintransporter Curthovener StraBe |4 Fahrten tags Pkw, starke 78,4
302 |Pkw Fahrbewegungen |Curthovener StraBe |3 E/h tags Pkw, starke 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 |69,17 | 69,2 | 69,2 | 692 | 692 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
303 |Kleintransporter Curthovener StraBe |4 Fahrten tags Pkw, Parkvorgang 83,2
303 |Pkw Abstellvorgang Curthovener StraBBe |3 E/h tags Pkw, Parkvorgang 718 |718 718 |718 | 718 | 71,8 |71,77 | 718 | 718 | 718 | 718 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8
305 |Fassade 1 Curthovener StraBe (8 -20 Uhr Elektrostapler Lasthub 57,1 | 57,1 | 571 57,1 | 57,11 | 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 571 57,1
307 |Fassade 2 Curthovener StraBe |8 -20 Uhr Elektrostapler Lasthub 59,6 | 59,6 | 59,6 59,6 | 59,65 | 59,6 | 59,6 59,6 59,6 59,6 | 59,6 59,6
309 |Fassade 3 Curthovener StraBe |8 -20 Uhr Elektrostapler Lasthub 56,9 | 56,9 | 56,9 56,9 | 56,93 | 56,9 | 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9
311 |Fassade 3 Curthovener StraBe |8 -20 Uhr Elektrostapler Lasthub 66,9 | 66,9 | 669 | 66,9 |66,94 | 66,9 | 669 | 66,9 | 669 | 669 | 66,9 | 66,9
312 |Tor Curthovener StraBe |8 -20 Uhr Elektrostapler Lasthub 878 | 878 | 878 | 87,8 |87,76 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878
314 |Dach Curthovener StraBe |8 -20 Uhr Elektrostapler Lasthub 70,0 | 70,0 | 70,0 70,0 | 70,00 | 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
031 |Kleintransporter Curthovener StraBe |4 Fahrten tags Pkw, Parkvorgang 83,2
031 |Pkw Stellplatze Curthovener StraBe |2 E/h tags 8 -20 Uhr|Pkw, Parkvorgang 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,01 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
033 |Kleintransporter Fahrten |Curthovener Strae |4 Fahrten tags Pkw, starke 77,6
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Obj.-|Schallquelle Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22| 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
033 |Pkw Fahrten Curthovener StraB3e |2 E/h tags 8 -20 Uhr|Pkw, starke 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 |66,59 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
305 |Fassade 1 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 58,4 | 58,4 | 58,4 | 584 | 584 | 584 |5838 | 58,4 | 584 | 58,4 | 58,4 | 584 | 584 | 58,4 | 58,4 | 58,4
307 |Fassade 2 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 |59,67 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7
309 |Fassade 3 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 57,5 | 575 | 57,5 | 575 | 575 | 575 |57,47 | 575 | 575 | 57,5 | 57,5 | 57,5 | 57,5 | 575 | 5756 | 57,5
311 |Fassade 3 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 | 67,01 | 67,0 67,0 67,0 | 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0
312 |Tor Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 87,8 | 878 |878 | 878 | 878 | 87,8 |87,76 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 87,8 | 87,8 | 87,8
316 |Dach Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 71,0 | 710 |71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 70,96 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0
383 |Pkw Fahrten Curthovener StraBe |10 Fahrten tags Pkw, starke 76,3
384 |Kleintransporter Fahrten |Curthovener StraBe |10 Fahrten tags Pkw, starke 84,3
385 |Lkw fahrten Curthovener StraBe |10 Fahrten tags Lkw, langsam 91,3
386 |Pkw Abstellen Curthovener StraBe (10 Fahrten tags Lkw, langsam 91,5
387 |Kleintrsnaporter Curthovener StraBe |10 Fahrten tags Lkw, langsam 87,2
387 |Lkw Abstellen Curthovener StraBe |10 Fahrten tags Lkw, langsam 91,5
389 |Fassade 1 Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 63,3 | 63,27 | 63,3 63,3 63,3 63,3 63,3 63,3 63,3 63,3 63,3
391 |Fassade 2 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 53,2 | 53,2 | 53,2 | 53,2 | 53,2 53,2 | 53,19 | 53,2 53,2 53,2 53,2 53,2 53,2 53,2 53,2 53,2
393 |Fassade 7 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 58,5 | 58,5 | 58,5 | 585 | 585 | 58,5 |5853 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 585 | 5855 | 58,5 | 58,5 | 58,5
395 |Dach Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 |68,72 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7
397 |Fassade 1 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 61,2 | 612 | 61,2 | 61,2 | 61,2 61,2 | 61,23 | 61,2 61,2 61,2 61,2 61,2 61,2 61,2 61,2 61,2
399 |Fassade 2 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 60,4 | 60,42 | 60,4 60,4 60,4 | 60,4 60,4 60,4 60,4 | 60,4 60,4
401 |Fassade 5 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 58,8 | 58,80 | 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8
403 |Fassade 6 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,5 | 63,5 | 63,5 | 635 | 635 | 635 |6351 | 635 | 635 | 635 | 63,5 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635
405 |Fassade 7 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 62,3 | 62,3 | 623 | 623 | 623 | 623 |6226 | 62,3 | 62,3 | 62,3 | 623 | 623 | 623 | 623 | 62,3 | 62,3
407 |Fassade 8 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,6 | 63,6 | 63,6 | 636 | 636 | 636 |6358 | 636 | 636 | 63,6 | 63,6 | 636 | 636 | 636 | 636 | 63,6
409 |Dach Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 |69,95 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
411 |Offnung Lager Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 |89,66 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7
413 |Offnungsflache Lager  |Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 9553 | 9555 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955
414 |Freilager Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Lkw, langsam 957 | 95,7 | 95,7 | 957 | 957 | 957 |9570 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957 | 957
017 |Lkw Fahrten Curthovener StraBBe |2 Lkw tags idR Lkw, langsam 81,2
020 |Pkw Fahrten Curthovener StraBe |5 Pkw/h 8 - 19 Uhr |Pkw, starke 70,1 | 70,1 | 701 70,1 | 70,14 | 701 70,1 70,1 70,1 70,1 70,1
022 |Pkw Stellplatz Curthovener StraB3e |5 Pkw/h 8 - 19 Uhr |Pkw, Parkvorgang 74,0 | 74,0 | 74,0 74,0 |73,99 | 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0
023 |Lkw Abstellen Curthovener StraBe |2 Lkw tags idR Lkw, langsam 84,5
208 |Fahrten Handhubwagen |Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Palettenhubwagen tber 852 | 852 |852 852 | 852 | 852 |8517 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852
300 |Lkw Verladen mit Curthovener StraB3e |nur tags 6 - 22 Uhr |Lkw, langsam 91,9 | 919 |919 919 | 91,9 | 919 |91,90 | 91,9 | 91,9 | 91,9 | 91,9 | 919 | 919 | 919 | 919 | 919
345 |Fassade 2 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 682 |68,22 | 68,2 | 68,2 | 682 | 682 | 682 | 682 | 68,2 | 682 | 68,2
347 |Fassade 4 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 68,2 | 68,2 | 68,2 | 682 | 682 | 682 |6823 | 682 | 682 | 682 | 682 | 682 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2
349 |Dach Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 713 | 713 | 713 | 713 | 71,3 713 | 71,34 | 71,3 71,3 71,3 713 71,3 713 713 713 713
351 |Fassade 1 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 61,2 | 61,24 | 61,2 | 61,2 61,2 61,2 61,2 | 61,2 61,2 61,2 61,2
355 |Fassade 4 Curthovener StraB3e |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 61,1 | 61,12 | 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1
357 |Fassade 5 Curthovener StraB3e |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 62,5 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 |6248 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 62,5
359 |Fassade 7 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,6 | 63,6 | 63,6 | 63,6 | 63,6 63,6 | 63,55 | 63,6 | 63,6 63,6 63,6 63,6 | 63,6 63,6 63,6 63,6
361 |Dach Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 72,5 | 725 | 725 | 725 | 72,5 72,5 | 7252 | 725 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5
363 |Fassade 1 Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 56,0 | 56,02 | 56,0 | 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0
365 |Fassade 2 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 625 | 62,5 | 625 | 625 | 625 | 625 |6250 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 62,5
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Obj.-|Schallquelle Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22| 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

367 |Fassade 3 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 64,3 | 64,3 | 64,3 | 643 | 643 | 643 | 64,26 | 643 | 643 | 643 | 643 | 643 | 643 | 643 | 643 | 64,3

369 |Fassade 4 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 53,4 | 53,4 | 53,4 | 534 | 53,4 | 534 |5342 | 534 | 534 | 53,4 | 53,4 | 534 | 534 | 534 | 53,4 | 53,4

371 |Fassade 5 Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 471 | 471 | 471 | 471 | 471 471 | 47,11 | 471 471 47,1 47,1 47,1 47,1 471 47,1 47,1

373 |Fassade Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 65,0 | 65,04 | 65,0 65,0 65,0 | 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0

374 |Tor Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 87,8 | 878 | 878 |878 | 878 | 878 (87,76 | 878 | 878 | 878 | 87,8 | 87,8 | 87,8 | 87,8 | 87,8 | 87,8

376 |Fassade 7 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 47,8 | 47,8 | 478 | 47,8 | 478 | 47,8 |47,76 | 478 | 478 | 478 | 47,8 | 478 | 478 | 478 | 47,8 | 478

378 |Fassade 8 Curthovener StraBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 64,1 | 64,06 | 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1

380 |Fassade 9 Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,9 | 63,9 | 63,9 | 639 | 63,9 63,9 |63,90 | 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9

382 |Dach Curthovener StraBBe |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 | 71,97 | 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0

013 |Lkw Stellplatze FestenbergstraBe 9 |3 E/h tags Pkw, Parkvorgang 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 86,3 |86,27 | 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3

013 |Pkw Stellplatze FestenbergstraBe 9 |1 E/h tags und 1 Pkw, Parkvorgang 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 | 67,00 | 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0

013 |Sprinter Stellplatze FestenbergstraBe 9 |1 E/h nur tags Pkw, Parkvorgang 772|772 |772 |772 | 77,2 772 | 77,20 | 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2

014 |Lkw Fahrten FestenbergstraBe 9 |3 E/h tags Pkw, starke 84,5 | 845 | 845 (845 | 845 84,5 | 84,52 | 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5 84,5

014 |Pkw Fahrten FestenbergstraBe 9 |1 E/h tags und 1 Pkw, starke 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7 | 64,74 | 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7

014 |Sprinter Fahrten FestenbergstraBe 9 |1 E/h nur tags Pkw, starke 74,7 | 747 | 74,7 | 74,7 | 74,7 74,7 | 74,74 | 747 74,7 74,7 | 74,7 74,7 74,7 74,7 | 74,7 74,7

053 |Dach FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 716 | 716 |716 | 716 | 716 | 716 |7162 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 71,6 | 71,6

054 |Fassade 1 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 |66,73 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7

055 |Fassade 2 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,3 | 61,3 |613 | 613 | 61,3 | 61,3 |6133 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3

056 |Fassade 3 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 |59,20 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2 | 59,2

057 |Fassade 4 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 |66,70 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7

058 |Fassade 5 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,4 | 58,4 | 584 | 584 | 584 | 584 |5836 | 584 | 584 | 584 | 584 | 584 | 584 | 584 | 58,4 | 58,4

059 |Fassade 6 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,7 | 61,7 |61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 |61,74 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7

060 |Fassade 7 Tor FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 68,6 | 68,6 | 68,6 | 686 | 686 | 686 |6863 | 68,6 | 686 | 68,6 | 68,6 | 686 | 686 | 686 | 686 | 68,6

061 |Fassade 7 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 |5455 | 546 | 546 | 546 | 546 | 54,6 | 54,6 | 546 | 546 | 54,6

062 |Fassade 8 FestenbergstraBe 9 |nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 |58,25 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2

317 JagerstraBBe 34 10 Fahrten tags Pkw, starke 721

318 |Pkw Stellplatze JagerstraBBe 34 10 Fahrten tags Pkw, Parkvorgang 77,0

017 |Lkw Fahrten JagerstraBBe 46 1 E/h 6 - 20 Uhr Lkw, langsam 80,1 | 80,1 | 80,1 |80,1 | 80,1 80,1 | 80,12 | 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1

018 |Pkw Fahrten JagerstraBBe 46 2E/h tags und Pkw, starke 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 67,8 | 67,84 | 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 67,8 | 67,8 | 67,8 |678 |67,8 | 67,8 | 67,8

019 |Kleintransporter Fahrten |JagerstraBBe 46 2E/h tags und Pkw, starke 778 | 778 |778 | 778 | 77,8 778 | 77,84 | 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 778 778 | 778 |778 |778 |77,8 | 778

020 |Pkw Fahrten JagerstraBe 46 5E/H8-19 Uhr Pkw, starke 65,1 | 651 | 65,1 65,1 | 6512 | 651 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 651 | 65,1

021 |Pkw Stellplatz JagerstraBe 46 2Eh Pkw, Parkvorgang 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 |70,01 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

022 |Pkw Stellplatz JagerstraBBe 46 5E/H 8- 19 Uhr Pkw, Parkvorgang 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 |67,00 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 67,0

023 |Lkw Abstellen JagerstraBBe 46 1 E/h 6 -20 Uhr Lkw, langsam 81,5 815 [815 (815 | 815 81,5 | 81,50 | 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5

024 |Kleintransporter JagerstraBe 46 2E/h Pkw, Parkvorgang 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 80,2 | 80,21 | 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2

025 |Pkw Fahrten JagerstraBe 46 2E/h Pkw, starke 73,2 | 732 | 73,2 | 73,2 | 73,2 73,2 | 73,21 | 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2

026 |Kleintransporter Fahrten |JégerstraBe 46 2E/h Pkw, starke 83,2 | 83,2 | 83,2 832 | 832 83,2 |83,21 | 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2 83,2

027 |Pkw Fahrten JagerstraBe 46 5 E/h tags Pkw, starke 756 | 75,6 | 75,6 | 756 | 75,6 75,6 | 7562 | 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6

093 |Dach JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,30 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3 | 70,3

094 |Fassade 1 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 645 | 64,5 | 645 | 645 | 645 | 645 |64,47 | 645 | 645 | 645 | 645 | 645 | 645 | 645 | 645 | 645

095 |Fassade 2 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,9 | 66,9 | 66,9 | 669 | 66,9 | 66,9 |66,91 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9

096 |Fassade 3 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 |58,03 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0

097 |Fassade 4 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 |60,40 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 604
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Obj.-|Schallquelle Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22| 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
098 |Fassade 5 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 61,1 | 61,08 | 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1
099 |Fassade 6 Tor JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei A |71 |71 | 71,1 | 711 711 | 71,13 | 71,1 711 711 711 711 711 711 711 711
100 |Fassade 6 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 |56,58 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6
101 |Fassade 7 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 |6042 | 604 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4
102 |Fassade 8 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7 | 64,69 | 64,7 64,7 64,7 | 64,7 64,7 64,7 64,7 | 64,7 64,7
103 |Fassade 1 Tor JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,13 | 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1
104 |Fassade 1 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 59,9 | 59,9 |59,9 | 599 | 59,9 | 59,9 |59,87 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 59,9
105 |Dach JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 68,6 | 68,6 | 68,6 | 686 | 686 | 686 (68,65 | 686 | 686 | 686 | 686 | 68,6 | 68,6 | 68,6 | 68,6 | 68,6
106 |Fassade 2 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 50,6 | 50,6 | 50,6 | 50,6 | 50,6 50,6 |50,58 | 50,6 50,6 50,6 50,6 50,6 50,6 50,6 50,6 50,6
107 |Fassade 3 Tor JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,13 | 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1
108 |Fassade 3 Tor JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,13 | 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1
109 |Fassade 3 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 |62,01 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 620 | 62,0 | 62,0 | 62,0
110 |Fassade 4 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 59,1 | 59,07 | 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1
111 |Fassade 5 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 65,2 | 652 | 65,2 | 652 | 65,2 65,2 | 6517 | 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2
112 |Fassade 6 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 58,5 | 58,53 | 58,5 58,5 58,5 58,5 58,5 58,5 58,5 58,5 58,5
113 |Fassade 1 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 62,3 | 62,3 | 623 623 | 623 | 62,3 6235 | 62,3 | 623 | 62,3 | 623 | 623 | 623 | 623 | 62,3 | 62,3
114 |Dach JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 68,8 | 68,8 | 68,8 (68,8 | 68,8 68,8 | 68,83 | 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8
115 |Fassade 2 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,3 | 61,3 | 61,3 [ 61,3 | 61,3 61,3 | 61,29 | 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3 61,3
116 |Fassade 3 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 585 | 58,5 |58,49 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 585 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5
117 |Fassade 4 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 54,1 | 54,06 | 54,1 54,1 54,1 54,1 54,1 54,1 54,1 54,1 54,1
118 |Fassade 5 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 61,1 |61,12 | 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1 61,1
119 |Fassade 6 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 574 | 574 |574 | 574 | 574 | 574 |5736 | 574 | 574 | 574 | 574 | 574 | 574 | 574 | 574 | 574
120 |Fassade 7 Tor JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,13 | 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1
121 |Fassade 7 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,8 | 618 618 | 618 | 618 | 618 |6182 | 61,8 | 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8
122 |Fassade 8 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 585 | 58,5 | 58,5 | 585 | 585 | 585 |58,52 | 585 | 585 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5 | 58,5
123 |Fassade 9 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,2 | 58,2 | 58,2 | 582 | 58,2 | 582 |58,15 | 582 | 582 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2
124 |Fassade 10 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 |58,84 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8
125 |Fassade 1 Tor JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 714 7110 |71 | 71,1 | 711 711 | 71,13 | 711 71,1 71,1 711 711 711 711 711 711
126 |Fassade 1 Tor JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 714 7110 |71 | 71,1 | 714 711 | 71,13 | 711 71,1 71,1 711 711 711 711 711 711
127 |Fassade 1 Tor JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,9 | 58,9 | 58,9 |58,9 | 58,9 58,9 | 58,85 | 58,9 | 58,9 58,9 58,9 58,9 | 58,9 58,9 58,9 58,9
128 |Fassade 1 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 721 | 72,1 | 721 | 72,1 | 721 721 | 72,09 | 721 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1
129 |Dach JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,01 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0
130 |Fassade 2 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,9 | 66,9 | 66,9 | 669 | 66,9 | 66,9 |66,94 | 66,9 | 66,9 | 669 | 669 | 669 | 669 | 66,9 | 66,9 | 66,9
131 |Fassade 3 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 72,7 | 72,67 | 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7
132 |Fassade 4 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,9 66,9 | 66,91 | 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9
133 |Fassade 1 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 65,4 | 654 | 654 | 654 | 654 65,4 | 6541 | 654 65,4 65,4 65,4 65,4 65,4 65,4 65,4 65,4
134 |Dach JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 715|715 | 715 | 715 | 71,5 715 | 71,49 | 71,5 715 715 71,5 71,5 71,5 71,5 71,5 71,5
135 |Fassade 2 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 64,1 | 64,06 | 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1
136 |Fassade 3 Tor JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 58,9 | 58,9 |589 | 589 | 589 | 58,9 |5885 | 58,9 | 58,9 | 589 | 589 | 589 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9
137 |Fassade 3 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,08 | 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1 66,1
138 |Fassade 4 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 51,4 | 51,4 | 51,4 |514 | 51,4 | 51,4 |5144 | 514 | 514 | 514 | 51,4 | 514 | 514 | 514 | 514 | 514
139 |Fassade 5 JagerstraBBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 |63,79 | 638 | 638 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8
140 |Fassade 6 JagerstraBe 46 nur tags 6 - 22 Uhr |Schreinerei 61,5 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 |6153 | 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 615 | 61,5 | 61,5 | 61,5
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Obj.-|Schallquelle Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22| 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

208 |Fahrten Handhubwagen |JagerstraB3e 46 7 -19 Uhr Palettenhubwagen tber 92,9 [ 92,9 |92,9 | 929 | 92,9 |92,92 | 929 | 929 | 929 | 929 | 92,9 | 92,9

002 |Pkw Fahrten JagerstraBe 52/56 |5 E/h Pkw, starke 67,6 | 67,6 | 676 |67,6 | 67,6 67,6 | 67,64 | 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 67,6 676 | 676 |67,6 | 676 |676 |67,6 |67,6

003 |Lkw Fahrten JégerstraBe 52/56 |1 E/h 6 - 20 Uhr Lkw, langsam 83,5 | 835 835 835 | 835 | 835 (8354 | 835 | 835 | 835 | 835 | 835 | 835 | 835

005 |Gabelstapler JégerstraBe 52/56 |7 - 19 Uhr Elektrostapler Lasthub 93,5 | 935 | 935 | 935 | 935 |93,50 | 93,5 | 93,5 | 935 | 93,5 | 935 | 935

006 |Lkw Abstellvorgang JégerstraBe 52/56 |1 E/h 6 - 20 Uhr Pkw, Parkvorgang 815|815 |815 |815 | 815 | 815 (8150 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 815 | 815

007 |Lkw Rangieren JagerstraBe 52/56 |1 E/h 6 - 20 Uhr Pkw, Parkvorgang 78,0 | 78,0 | 78,0 | 780 | 780 | 780 |78,00 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 78,0

008 |Pkw Stellplatz JagerstraBe 52/56 |5 E/h Pkw, Parkvorgang 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 740 74,0 | 73,99 | 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0

009 |Freilager JagerstraBe 52/56 |7 - 19 Uhr Pkw, Parkvorgang 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 95,0 | 95,00 | 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0

069 |Dach JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 84,9 | 84,9 | 84,9 | 84,9 | 84,9 84,9 |84,94 | 849 84,9 84,9 84,9 84,9 84,9 84,9 84,9 84,9

070 |Fassade 2 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 68,0 | 68,01 | 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0

071 |Fassade 3 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 67,1 | 67,11 | 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1 67,1

072 |Fassade 4 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 |59,28 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3

073 |Fassade 5 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 66,7 | 66,70 | 66,7 66,7 66,7 | 66,7 66,7 66,7 66,7 | 66,7 66,7

074 |Fassade 6 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 75,4 | 75,4 | 75,4 | 75,4 | 75,4 75,4 | 7536 | 75,4 75,4 75,4 | 75,4 75,4 75,4 75,4 | 75,4 75,4

075 |Fassade 7 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 79,9 79,9 79,93 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9

076 |Fassade 8 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 769 | 76,9 |76,90 | 76,9 | 769 | 769 | 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9

077 |Fassade 9 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 79,3 | 79,3 | 79,3 | 79,3 | 79,3 | 79,3 |7935 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 793 | 79,3 | 79,3

078 |Fassade 10 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 76,7 | 76,75 | 76,7 76,7 76,7 | 76,7 76,7 76,7 76,7 | 76,7 76,7

079 |Fassade 11 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 73,5 | 73,5 | 73,5 | 73,5 | 735 | 735 | 73,47 | 735 | 735 | 735 | 735 | 7355 | 735 | 735 | 73,5 | 73,5

080 |Fassade 12 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 |79,68 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7

081 |Dach JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 85,4 | 854 | 854 |854 | 854 | 854 |8543 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854

082 |Fassade 3 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 |59,46 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5

083 |Fassade 4 JagerstraBBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,66 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 54,7

084 |Fassade 6 JagerstraBBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |fahrb. Kolbenkompressor | 71,4 | 71,4 | 71,4 | 71,4 | 71,4 | 71,4 |7135 | 71,4 | 71,4 | 714 | 714 | 714 | 714 | 71,4 | 714 | 71,4

085 |Dach JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 716 | 716 (716 | 716 | 716 | 716 |7157 | 716 | 716 | 716 | 716 | 71,6 | 716 | 716 | 716 | 71,6

086 |Fassade 6 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 |63,05 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0

087 |Fassade 7 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 |59,01 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0

088 |Fassade 8 JagerstraBBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 57,5 | 57,5 |575 | 575 | 575 | 575 |57,47 | 575 | 575 | 575 | 575 | 575 | 575 | 575 | 575 | 575

089 |Fassade 9 JagerstraBe 52/56 |100%/24h Elektrostapler Lasthub 59,9 | 59,9 | 59,9 [59,9 | 59,9 59,9 | 59,86 | 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 59,9 | 59,9 59,9 |59,9 [59,9 | 59,9 |599

090 |Fassade 10 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,89 | 609 | 60,9 | 609 | 609 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9

091 |Fassade 11 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,69 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7

092 |Fassade 12 JagerstraBe 52/56 |nur tags 6 - 22 Uhr |Elektrostapler Lasthub 61,9 | 61,9 |619 |619 | 619 | 619 |6190 | 619 | 619 | 619 |619 | 619 | 619 | 61,9 | 61,9 | 61,9

320 |Fassade 1 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 65,3 | 65,3 | 653 | 653 |6531 | 653 | 653 | 653

322 |Fassade 2 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 67,1 | 67,1 | 67,1 67,1 | 67,13 | 67,1 67,1 67,1

324 |Fassade 3 JagertraBe 26-28 8-16 Uhr Elektrostapler Lasthub 68,2 | 68,2 | 68,2 68,2 | 68,24 | 68,2 68,2 68,2

326 |Fassade 4 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 62,8 | 62,8 | 62,8 62,8 | 62,80 | 62,8 | 62,8 62,8

328 |Fassade 5 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 61,7 | 61,7 | 61,7 61,7 | 61,66 | 61,7 | 61,7 61,7

330 |Fassade 6 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 60,9 | 60,9 | 609 | 60,9 |60,92 | 60,9 | 60,9 | 60,9

332 |Fassade 7 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 [6295 | 63,0 | 63,0 | 63,0

334 |Fassade 8 JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 61,0 | 61,0 | 61,0 61,0 | 60,95 | 61,0 61,0 61,0

336 |Dach JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 75,8 | 758 | 758 | 75,8 | 75,84 | 75,8 | 75,8 | 75,8

337 |Tor JagertraBe 26-28 |8 - 16 Uhr Elektrostapler Lasthub 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,79 | 86,8 | 86,8 | 86,8

338 |Pkw Fahrten JagertraBe 26-28 |10 Fahrten tags Pkw, starke 72,9
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Obj.-|Schallquelle

Gruppe Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
339 |Kleintransporter Fahrten |[JagertraBe 26-28 |10 Fahrten tags Pkw, starke 80,9
340 |Lkw Fahrten JagertraBe 26-28 |4 Fahrten tags Pkw, starke 84,0
341 |Pkw Parken JagertraBe 26-28 10 Fahrten tags Pkw, Parkvorgang 77,0
342 |Kleintransporter Parken |JagertraBe 26-28 |10 Fahrten tags Pkw, Parkvorgang 87,2
343 |Lkw Abstellen JagertraBe 26-28 |4 Fahrten tags Lkw, langsam 87,5
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
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