19/3 07.02.2019 bm 25421
Umweltamt

61/12 — Herr Franken
61/23 — Frau Fischer

Plan-Vorentwurf Nr. 02/005 — Grafental Ost (02/005)

(Gebiet zwischen der Walter-Eucken-Stralie, etwa sidlich der Sportanlagen an der Walter-
Eucken-Stral3e, der Giterzugtrasse Diisseldorf-Ratingen und der Marchenlandsiedlung)
Hier: Ermittlung planerischer Grundlagen,

Aufforderung zur AuRerung gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Nachstehend erhalten Sie die Stellungnahme des Umweltamtes zu o0.g.
Bebauungsplanverfahren mit der Bitte, die Inhalte im weiteren Verfahren zu bertcksichtigen
bzw. in den Umweltbericht zum Bebauungsplan zu tbernehmen.

Bedarf an offentlichen Depotcontainern fir Altpapier, Altglas und Altkleider sowie
Stellplatze fur Abfallsammelbehdlter an den Wohneinheiten, evtl. Bereitstellungsflache

Im Plangebiet sollen ca. 300 neue Wohneinheiten entstehen. Fir die neue Wohnbebauung
muss daher eine Containerstation mit zwei unterirdischen 5 m3-Sammelbehaltern fur Papier
und drei unterirdischen 3 m3-Sammelbehaltern flir Weil3-, Braun- und Griinglas sowie einem
oberirdischen Sammelbehalter fur Alttextilien eingeplant werden.

Nahere technische Einzelheiten und Planungskriterien sind den jeweils aktuellen
technischen Rahmenbedingungen zur Planung und zum Bau von Unterfluranlagen und den
Ausschreibungstexten fur unterirdische Sammelbehélter zu enthnehmen.

Die Unterflurcontainerstation ist moglichst im nordlichen Bereich des Plangebiets zu
verorten, damit die An- und Abfahrt der Leerungsfahrzeuge Uber offentliche StralRen
gewabhrleistet ist.

Im Hinblick auf zukunftige Baugenehmigungsverfahren ist auf3erdem zu berucksichtigen,
dass Stellplatze fur Abfallsammelbehélter fir Restmill (graue Tonne), Leichtverpackungen
(gelbe Tonne), Altpapier (blaue Tonne) und Biomdll (braune Tonne) an den Wohneinheiten
eingeplant werden.

Sollten Stellplatze fur Abfallsammelbehalter durch die Entsorgungsfahrzeuge nicht anfahrbar
sein, ist im AufRenbereich eine geniigend groBe Flache zur Bereitstellung der
Abfallsammelbehélter einzuplanen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass verschiedene
Abfallfraktionen zum Teil am gleichen Werktag abgeholt werden. Der Bereitstellungsplatz
darf nicht mehr als 20 m von der Anfahrstelle der Entsorgungsfahrzeuge entfernt sein.

Punkt 4.4 - Ver- und Entsorgung - des B-Plans ist entsprechend zu erganzen. Ein Standort
fur die Unterflurcontaineranlage und evtl. Bereitstellungsflachen sind im Plan zu
kennzeichnen.
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4. Schutzgutbetrachtung
4.1 Mensch

a) Larm

Verkehrslarm

Die urspringlich im B-Plan vorgesehene gewerbliche Nutzung unmittelbar entlang der
Guterzugtrasse Rath — Eller soll nun einem Schul- und einem Wohnstandort weichen.

Die Guterzugstrecke Rath — Eller wird mit Fertigstellung der Betuwe-Linie Bestandteil des
europaischen Giuterkorridors Rotterdam — Genua sein. Die Zugzahlen sollen sich bis zum
Jahr 2025 durch die intensivere Nutzung der Strecke deutlich erh6hen bzw. nahezu
verdoppeln.

Seither gibt es massive Beschwerden von Anwohnern der Giiterzugstrecke, die auf den auch
heute schon bestehenden Larm hinweisen. Zudem haben sich die Anwohner in
Birgerinitiativen organisiert und ihr Problem auch bis zur Stadtspitze vorgetragen. Die
Anwohner setzten sich seitdem 6ffentlich fir mehr Larmschutz an dieser Strecke ein.

Die Beurteilungspegel liegen an der ¢stlichen Plangebietsgrenze entlang der Bahntrasse
tags und nachts bei bis zu 75 dB(A). Die Spitzenpegel einzelner Zugvorbeifahrten liegen
ungleich héher.

Eine Gesundheitsgefahrdung kann bei AufRenlarmpegeln von tber 70 dB(A) am Tage und
Uber 60 dB(A) in der Nacht nicht ausgeschlossen werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 fur ein
Allgemeines Wohngebiet von 55 / 45 dB(A) werden massiv am Tag und in der Nacht
tiberschritten. Die allgemeine Rechtsprechung besagt, dass eine Uberschreitung bis zu 5
dB(A) noch einer Abwagung unterliegen kann. Zudem besagt der Trennungsgrundsatz, dass
schutzwirdige Nutzungen Verkehrswegen so zugeordnet werden sollen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen soweit wie mdglich vermieden werden. Die im urspriinglichen B-Plan
ausgewiesene GE — Nutzung mit Abstand zur Bahntrasse ist aus Larmschutzgriinden klar zu
bevorzugen.

Die Lage des neu geplanten Schulstandortes unmittelbar an der Guterzugtrasse hat den
alleinigen Vorteil, dass keine sensible Nachtnutzung stattfindet. Dennoch sind hier auch fir
den Tagzeitraum aktive und passive LarmschutzmalBhahmen zu benennen sowie eine
angepasste Grundrissgestaltung einzuplanen (z.B. Turnhalle zur Bahntrasse, Klassenrdume
zur Larm abgewandten Seite.

Das fur den B-Plan Nr. 5777/056 ,Hohenzollern / Schliterstral3e” erstellte schalltechnische
Gutachten (,Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 5777/056
L,Schluterstrale / Hohenzollern* der Stadt Dlsseldorf, Bericht Nr. VF 5896-2 Druckdatum
19.07.2011 des Biros Peutz Consult GmbH) bzw. die fir eine friihere Beteiligung erstellte
.Schalltechnische  Machbarkeitsuntersuchung  hinsichtlich  der  Erweiterung  der
Wohnbauflachen im Bereich des Hohenzollernwerkes in Disseldorf* (Peutz Consult GmbH,
Bericht Nr. VG 5896-1, Stand 13.12.2012) sind im weiteren Verfahren auf die aktuelle
Planung anzupassen. Ergebnisse sind geschossweise darzustellen. Zudem sind eine
Umfeldbetrachtung durchzufiihren sowie aktive und passive LarmschutzmalRnahmen zu
prifen (Larmschutzwand entlang der Bahn in verschiedenen Hohen bzw. in H6he der
geplanten Bebauung, Baureihenfolge etc.).

Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm

Im Plangebiet sollen Wohnquartiere (WA) und ein Schulstandort entwickelt werden. Noérdlich
der Planstral’e 1 und der Metrostral3e befinden sich Sport- und Freizeitflachen (Bolzplatz,
Basketballfeld, Tennisplatze), ein Grohandelsbetrieb sowie ein Elektrofachmarkt.

Durch die Festsetzung von Wohngebieten erhdht sich der Schutzanspruch der neu
geplanten Gebiete gegenlber den bestehenden Gebietsausweisungen. Durch das
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Nebeneinander unterschiedlich schutzwirdiger Nutzungen kénnen Konflikte entstehen. Bei
der Planung kénnen diese durch gewerbliche Schallimmissionen sowie durch Sport- und
Freizeitlarm hervorgerufen werden.

Zur Beurteilung der Situation ist ein aktuelles Schallgutachten notwendig. Erst dann kann
sicher beurteilt werden, ob die Immissionsrichtwerte gem. der DIN 18005 an allen relevanten
Immissionsorten eingehalten werden oder MaRnahmen zum Schallschutz getroffen werden
mussen.

Beurteilungsgrundlage fur Larmimmissionen im Rahmen der Aufstellung von
Bebauungsplanen ist die DIN 18005. Fur Industrie-, Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm sind
auch bei der Planung die einschlagigen Vorschriften mit ihren Immissionsrichtwerten zu
beachten.

GemalR der DIN 18005 werden die Gerauschimmissionen im Einwirkungsbereich von
gewerblichen Anlagen nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz TA La&rm — Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
berechnet. Bei der Beurteilung von Sportanlagen ist die Sportanlagenlarmschutzverordnung
(18.BImSchV) zu beachten. Als Entscheidungsgrundlage bei der Klarung der Frage, ob
Gerausche von Freizeitanlagen als erhebliche Belastigungen anzusehen sind, hat das NRW-
Umweltministerium den Freizeitlarmerlass herausgegeben.

h) Besonnung / Verschattung

Zur Beurteilung der Besonnungssituation im Plangebiet ist ein Verschattungsgutachten zu
erstellen.

Fir nach DIN 5034 nicht ausreichend besonnte Bereiche ist darzustellen, wie gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse mit architektonischen MalRnahmen gewé&hrleistet werden
koénnen.

4.3 Boden
a) Altablagerungen im Umfeld des Plangebietes

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich die Altablagerungen mit den Katasternummern
161 und 166, die kleinrAumigen Verfillungen mit den Katasternummern 274, 164, und 342
sowie die Larmschutzwélle mit den Katasternummern 498, 499, 501 und 502. Aufgrund
vorliegender Erkenntnisse aus dem Bodenluftmessprogramm und der Verfullmaterialien sind
Auswirkungen durch Gasmigration nicht zu besorgen.

b) Altablagerungen im Plangebiet

GemalR dem Kataster der Altablagerungen und Altstandorte der Landeshauptstadt
Dusseldorf reichen die Larmschutzwélle mit den Katasternummern 500 und 503 in das
Plangebiet hinein. Aufgrund vorliegender Erkenntnisse aus dem Bodenluftmessprogramm
und der Verfullmaterialien sind Auswirkungen durch Gasmigration nicht zu besorgen.

c) Altstandorte im Plangebiet
Im Plangebiet liegen die Altstandorte mit den Katasternummern 5299 und 5885.

Altstandort 5299

In das Plangebiet reicht von Westen ein kleiner Teil das Altstandortes 5299 hinein. In diesem
Bereich befanden sich in der Vergangenheit Uberwiegend Freiflachen des ehemaligen
Hohenzollernwerks sowie seit den 1950er Jahren die auch heute noch existierenden Hallen
.25" und ,26“. Die vorliegenden Untersuchungen zeigen teilweise Belastungen mit
Schwermetallen und auch mit polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK), die
jedoch auf die bis zu 1,20 m machtigen Auffullungen beschrankt sind. Die festgestellten
Bodenbelastungen werden in Zusammenhang mit dem geplanten Rickbau der Hallen ,25*
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und ,26“ gemal Auflagen in der Abbruchgenehmigung saniert und die Sanierung
dokumentiert.

Nutzungsbedingte Auffalligkeiten wurden nicht ermittelt. Derzeit ist die gesamte Flache des
Altstandortes im Bereich des neuen Plangebietes mit Ausnahme einer Nutzung durch
Kleingarten komplett versiegelt.

Altstandort 5885

Dieser Altstandort reicht nur mit einem sehr schmalen Streifen in das Plangebiet hinein. Die
vorliegende Nutzungsrecherche ergab fir dieses Grundstick eine Nutzung als
Fabrikationsstatte fur Ventilatoren. Die darauf aufbauende Gefahrdungsabschatzung zeigte
eine flachige Auffullung mit einer maximalen Machtigkeit von 3 m, bestehend aus Sanden
und Kiesen mit Beimengungen aus Schotter, Bauschutt, Ziegelbruch und Schlacken. Die
chemische Analytik ergab auffillungsgebundene Belastungen durch Schwermetalle und
PAK. Nutzungsbedingte Auffalligkeiten wurden nicht ermittelt.

Fazit Altstandorte:

Die geplante Bebauung sieht fir die Errichtung der Tiefgaragengeschosse und
Unterkellerung bautechnisch bedingten Aushub vor. Hierdurch werden vorhandene
Bodenbelastungen und Auffullungsmaterialien mittels Aushub beseitigt und einer geordneten
Entsorgung zugeflhrt.

4.4 Wasser
a) Grundwasser
Grundwasserstande

Die hochsten bisher gemessenen Grundwasserstande liegen im Plangebiet bei 37 m Uber
Normalnull (NN) (HGW 1988 - hdchster periodisch wiederkehrender Grundwasserstand). Der
fur 1926 fur eine Phase bisher hdchster Grundwasserstande in weiten Teilen des
Stadtgebietes ermittelte Grundwasserstand liegt bei ca. 39 m Uber NN (HHGW 1926 -
hochster dem Umweltamt bekannter Grundwasserstand). Eine systematische Auswertung
der seit 1945 im Stadtgebiet gemessenen Grundwasserstande zeigt flir das Plangebiet einen
minimalen Grundwasserflurabstand von 2 - 3 m. Bei einer Gelandehthe von ca. 39 - 40 m
Uber NN kénnen demnach ungunstigstenfalls Grundwasserstidnde von 37 - 38 m Uber NN
auftreten. Aufgrund der geringen Grundwasserflurabstande kénnen sich MaRnahmen gegen
druckendes Grundwasser fur die zukinftigen Gebaudesohlen ergeben.

Gemall der aktuellen Planungsabsicht sollen KFZ weitestgehend in Tiefgaragen
untergebracht werden. Es wird darauf hingewiesen, dass derartige Tiefbauwerke so zu
errichten sind, dass keine nachhaltige Verschlechterung fur die Grundwasserhydraulik durch
grundwassersperrende oder -teilsperrende Bauwerke zu besorgen ist.

Grundwassergute

Aktuelle Grundwasseruntersuchungen zeigen im Bereich des neuen Plangebietes keine
Auffalligkeiten. Die Grundwasserbeschaffenheit ist auch hinsichtlich des Parameters
Pestizide (angrenzende Gleise der Bahn) derzeit unauffallig.

Die mittlere Grundwassertemperatur liegt zwischen 12,6 und 13°C.

b) Niederschlags- und Schmutzwasserbeseitigung

Es besteht keine gesetzliche Verpflichtung zur ortsnahen Niederschlagswasserbeseitigung
gemal 8§ 44 Landeswassergesetz (LWG), da das Plangebiet bereits kanaltechnisch
erschlossen ist und nicht erstmals bebaut wird. Das Plangebiet ist an die vorhandene
Mischwasserkanalisation angeschlossen. Die abwassertechnische ErschlieBung ist dadurch
gesichert.
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C) Oberflachengewasser

Oberflachengewasser sind im Plangebiet nicht vorhanden.
Nordostlich der Plangebietsflache verlauft in rund 150 m Entfernung die Nérdliche Dissel.

d) Wasserschutzgebiete

Das Plangebiet liegt nicht im Bereich eines Wasserschutzgebietes.

e) Hochwasserbelange

Die Flache des B-Plan-Gebietes liegt nicht in einem durch Verordnung vorlaufig gesicherten
oder festgesetzten Uberschwemmungsgebiet.

Uberschwemmungsgebiete sind Gebiete zwischen oberirdischen Gewassern und Deichen
oder Hochufern und sonstige Gebiete, die bei Hochwasser Giberschwemmt oder durchflossen
oder die fur die Hochwasserentlastung oder Rickhaltung bendtigt werden. Durch
Rechtsverordnung werden innerhalb von Risikogebieten mindestens die Gebiete festgesetzt,
bei denen statistisch einmal in 100 Jahren ein Hochwasserereignis (HQ1q0) zU erwarten ist (8
76 Abs. 1 und 2 Wasserhaushaltsgesetz).

Gemald den von der Bezirksregierung Dusseldorf erstellten Hochwassergefahrenkarten
wirde die Plangebietsflaiche bei einem extremen Hochwasserereignis (HQexrem) an der
Nordlichen Dussel Uberflutet werden.

In den Risikogebieten ergeben sich gemal’ 8 78b Wasserhaushaltsgesetz (WHG) erweiterte
Anforderungen an den Hochwasserschutz. Bei der Aufstellung, Anderung oder Ergénzung
von Bauleitplanen fir nach § 30 Absatz 1 und 2 oder nach § 34 des Baugesetzbuches zu
beurteilende Gebiete sind insbesondere der Schutz von Leben und Gesundheit sowie die
Vermeidung erheblicher Sachschaden in der Abwagung nach § 1 Absatz 7 des
Baugesetzbuches zu berlcksichtigen. Dies gilt fir Satzungen nach 8 34 Absatz 4 und § 35
Absatz 6 des Baugesetzbuches entsprechend.

Bauliche Anlagen sollen nur in einer dem jeweiligen Hochwasserrisiko angepassten
Bauweise nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik errichtet oder wesentlich
erweitert werden, soweit eine solche Bauweise nach Art und Funktion der Anlage technisch
maoglich ist. Bei den Anforderungen an die Bauweise sollen auch die Lage des betroffenen
Grundstiicks und die Hohe des mdglichen Schadens angemessen bertcksichtigt werden.

4.5 Luft
a) Lufthygiene
Ist-Zustand

Das Plangebiet befindet sich am Rande des hochverdichteten Innenstadtbereichs von
Dusseldorf. Die lufthygienische Situation ist maf3geblich durch die Verkehrsbelastung aus
dem Umfeld des Plangebiets gepragt. Aktuelle Berechnungen (Bezugsjahr 2017) mittels
IMMISIuft, einem Simulationsprogramm zur Ermittlung der Luftbelastung durch Verkehr in
StralBenschluchten, liefern keine Anhaltspunkte flr Grenzwertliberschreitungen fir
Stickstoffdioxid (NO2) oder Feinstaub (PM10) geman 39. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (39. BImSchV) im Plangebiet selbst oder in seiner
unmittelbaren Umgebung. Auch wird vom Guterverkehr auf der Bahntrasse Dusseldorf-
Ratingen eine gewisse Belastung ausgehen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sie nicht
eine grenzwert-kritische Héhe erreichen wird.

Insgesamt kann die lufthygienische Gesamtsituation trotz der zentralen Lage als
vergleichsweise gut angesehen werden.
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Plan-Zustand:

Mit Umsetzung der vorgelegten Planung ist nicht zu erwarten, dass sich die lufthygienische
Gesamtsituation maf3geblich verschlechtern wird. Grenzwertiiberschreitungen gemafR 39.
BImSchV sind daher nicht zu erwarten.

Sofern im weiteren Verlauf der Planung eine Tiefgarage vorgesehen sein sollte, so wird
bereits jetzt darauf hingewiesen, dass aus Griinden des Vorsorgeschutzes fur ebenerdige
Abluftschachte sowie die Ein- und Ausfahrten der Tiefgarage textlich festzusetzen ist:

- Der Abstand zwischen Luftungsschachten und Ein- und Ausfahrten von TG zu Fenstern
von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen und Ubernachtungsrdumen (auch in
Kindertagesstatten) muss mindestens 5 m betragen.

- Um Luftungsschachte in Bodennahe herum ist ein nicht betretbarer Bereich von
mindestens 1 m Breite zu gestalten (z.B. mit Hilfe einer dichten Bepflanzung wie
Brombeerhecke).

- Sitzgelegenheiten (z.B. Banke) auf Luftungsoéffnungen sind auszuschlieRen.

4.6 Klima
b) Stadtklima

Ausgangssituation

Die Planungshinweiskarte fur die Landeshauptstadt Diisseldorf (2012) ordnet das Plangebiet
im westlichen und zentralen Bereich den Lastraumen der ,Gewerbe- und Industrieflachen®
und ,der Uberwiegend mittlerer bis lockerer Bebauung“ zu. Der nérdliche und dstliche
Bereich wird dem Ausgleichsraum der ,Stadtischen Grinzige mit bioklimatischer und
immissionsklimatischer Bedeutung“ zugeordnet.

Der Lastraum der ,Gewerbe- und Industrieflachen” ist durch hohe Versiegelungsgrade (hier
nahezu 100%) und einem geringen Anteil an Vegetation gekennzeichnet. Zu den
stadtklimatischen Auswirkungen dieses ausgepragten Lastraums zadhlen in der Regel eine
hohe thermische Belastung und schlechte Beluftungsverhaltnisse.

Der Lastraum der ,Uberwiegend mittlerer bis lockerer Bebauung“ wurde bisher von der
Fahrbahnflache der Walter-Eucken-Stralle sowie einer mit Baumbestand besetzten
Grunflache gekennzeichnet. Mittlerweile ist die Stral3e zurlckgebaut worden und die
Grunflache wird zurzeit als temporare Kindertagesstatte (Flachbau in Containerbauweise)
genutzt. Die Flachen weisen daher aktuell nur eine geringe bis maRige klimatische Belastung
auf.

Der Ausgleichsraum der ,Stadtischen Griinziige mit bioklimatischer und immissionsklimati-
scher Bedeutung“ wird durch Grabeland- und Ziergartenparzellen parallel zur Bahntrasse
gebildet. Aufgrund der sehr aufgelockerten Bebauung (Gartenhdauser) und dem hohen Anteil
an Grinstrukturen hat dieser Bereich bisher eine wichtige Pufferfunktion zwischen dem
Gewerbegebiet des ehemaligen Hohenzollernwerks und dem Wohngebiet 6stlich der
Bahntrasse ausgedibt.

Planung

Die im Bebauungsplanverfahren vorgesehene Darstellung von Wohnbauflachen im zentralen
Bereich des B-Plangebietes anstelle von Gewerbegebiet bietet die Mdoglichkeit, den
Versiegelungsgrad zu verringern und den Anteil an begriinbaren Flachen zu erhéhen. Diese
Mdglichkeit sollte in der Planung durch folgende stadtklimatisch positive MaRnahmen genutzt
und festgesetzt werden:

- moglichst hoher Grad der Begrinung der Grundstickflachen im Bereich ,Allgemeines
Wohngebiet* WA 1 - 4

- Baumpflanzungen
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- Begriinung von Tiefgaragendecken und unterirdischen Gebéaudeteilen
- Dachbegriinung

In den sich dstlich anschlieRenden Bereichen soll parallel zur Bahnlinie ein Schulstandort mit
der entsprechenden Infrastruktur (Stellplatze) entstehen, wobei das MafRR der baulichen
Nutzung noch nicht feststeht. Die vorgesehene bauliche Nutzung stellt im Hinblick auf die
aktuelle Nutzung eine Verminderung des Griinflachenanteils bei gleichzeitiger Erhéhung des
Versiegelungsgrades dar. Durch die Errichtung des Schulgebdudes ist die Besorgnis der
negativen Beeinflussung horizontaler Luftbewegungen (Sperrriegelwirkung) gegeben. Der
Grinzug wurde insbesondere durch den Gebaudebestand und die versiegelten Flachen
(Stellplatze, Zuwegung, Schulhof) seine bio- und immissionsklimatische Funktion als
Ausgleichsraum verlieren und zukinftig dem Lastraum zugerechnet werden missen.

C) Klimaanpassung
Infolge des Klimawandels sind geanderten Bedingungen, insbesondere

- héaufigere und langer andauernde Hitzeperioden mit héheren Temperaturen und
- héaufigere und intensivere Starkregenereignisse

zu bericksichtigen. Durch diese Klimaveranderungen werden insbesondere innerstadtische
Gebiete mit hoher Bebauungsdichte und hohem Versiegelungsgrad zuséatzlich durch Hitze
und Starkregen belastet.

Die Belastungskarten ,Hitze"“, die im Klimaanpassungskonzept erstellt wurden, weisen darauf
hin, dass sich die thermische Situation in Zukunft verschlechtern wird.

Um dieser zusatzlichen thermischen Belastung durch den Klimawandel entgegenzuwirken
sind MalBnahmen, die zur Verbesserung der klimatischen Situation im Plangebiet beitragen
(siehe Stadtklima) besonders wichtig und tragen zur Klimaanpassung bei. Dartber hinaus
sollte auch die Warmabstrahlung von Oberflachen verringert werden, z.B. durch Beschattung
versiegelter FlAchen oder durch die Verwendung von Materialien mit hohen Albedowerten.

Im Hinblick auf zunehmende Starkregenereignisse unterstitzen MalRhahmen zur
Reduzierung und Verzégerung des Spitzenabflusses durch Retention des
Niederschlagswassers und ortsnahe Verdunstung (z.B. Dachbegriinungen und Grinflachen
mit Speicherpotenzial) die Klimaanpassung.

Neumann
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