Anlage 1 zur Vorlage Nr. APS/108/2021

Landeshauptstadt Diisseldorf
Bebauungsplan Nr. 02/005 — Grafental Ost

Bericht uiber die frithzeitige Buirgerbeteiligung

Ort: Thomas-Edison-Realschule, Schliterstrale 18/20
Datum: 14.11.2017

Zeit: 18.00 Uhr bis 19.05 Uhr

Teilnehmer: Herr Dr. Wagner, Bezirksblrgermeister

ca. 70 Burgerinnen und Burger

Frau Brandner, Stadtplanungsamt

Herr Aschendorf, Bezirksverwaltungsstelle
3 Vertreterinnen des Stadtplanungsamtes

1 Vertreter des Investors

Herr Dr. Wagner eroffnet die Sitzung um 18.00 Uhr und begrift die anwesenden
Birgerinnen und Biirger. Er gibt einen Uberblick tiber den Ablauf der Veranstaltung und

Ubergibt das Wort an Frau Brandner, Stadtplanungsamt.

Frau Brandner stellt das Verfahren zur Aufstellung eines Bebauungsplanes vor. Sie erlautert
anhand einer Prasentation die verschiedenen Moglichkeiten fir die Blrgerinnen und Birger,
sich in den Planungsprozess einzubringen und zu beteiligen. Im Anschluss daran erklart sie
anhand verschiedener Abbildungen die vorliegende Plankonzeption. Diese ist das Ergebnis
eines Gutachterverfahrens, das in Form einer so genannten Mehrfachbeauftragung gefuhrt
wurde. Es wurden acht Blros eingeladen eine stadtebauliche Konzeption zu erarbeiten. Der

pramierte Entwurf des Buros HPP, Dusseldorf ist Grundlage der weiteren Planung.
Nachdem die Plankonzeption im Einzelnen erlautert wurde, bedankt sich Herr Dr. Wagner
bei den Vertreterinnen und Vertretern der Verwaltung und bittet die anwesenden

Bilrgerinnen und Birger um Rickfragen und Anmerkungen.

Im Nachgang zur Sitzung sind vier schriftiche Stellungnahmen eingegangen. Die

Anregungen und Inhalte werden in den nachfolgenden Beantwortungen wiedergegeben.
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1 Verkehr

1.1 Eine Biirgerin fragt, wie die mit der Planung verbundenen Verkehre fiir die Schule, die
Kindertagesstétte (KiTa) sowie die neuen Bewohner gefiihrt werden. Es sei zu
befiirchten, dass viele der zukiinftigen Verkehre durch die Méarchenlandsiedlung fahren,

die bereits heute verkehrlich stark belastet sei.

Antwort:

Die Erschlielungskonzeption sieht vor, dass die Schule von Norden, d. h. vom Knotenpunkt
MetrostraRe/Walther-Eucken-Stralte angedient wird. Dort ist auch ein grolerer Parkplatz
vorgesehen. Die Durchbindung der Walther-Eucken-Strae erfolgt nur bis zu einer
Busschleuse, an der kein Individualverkehr durchgefuhrt werden soll. Die Busschleuse soll
lediglich die Durchfahrt des 6ffentlichen Personennahverkehrs, hier der Linie 725, erlauben.
Die Konzeption sieht weiterhin vor, dass gegebenenfalls Binnenverkehre, sprich die neuen
Bewohner um die geplanten Blocke herum fahren kénnen. Die vorliegende Konzeption stellt
jedoch einen fruhzeitigen Stand der Planung dar und ist im Detail noch auszuarbeiten. Mit
wesentlichen Mehrverkehren innerhalb des Marchenlandes ist nicht zu rechnen, da keine

Durchbindung oder Anbindung vom Marchenland zum Plangebiet vorgesehen ist.

1.2 Die Biirgerin weist ergédnzend darauf hin, dass mit der jetzt bestehenden Interimslésung
ftir einen Kindergarten bereits deutliche Mehrverkehre zu verzeichnen sind. Viele Eltern
fahren ihre Kinder mit dem Auto zum Kindergarten, dies sei auch fir die Schule zu
erwarten. Es wird gefragt, ob Stellplatzméglichkeiten und Wendemdglichkeiten fiir die

Eltern in der Plankonzeption vorgesehen sind.

Antwort:

Bei der angesprochenen KiTa handelt es sich um eine Interimslésung. Derzeit findet ein
Ringtausch bei verschiedenen Kindergarten statt, da mehrere Kindergarten renoviert oder
saniert werden missen und die Ausweichmdglichkeit geschaffen werden musste. Im

Anschluss an die Interimslésung ist dort die Errichtung einer neuen Kindertagesstatte
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vorgesehen. Auch fir diese Kindertagesstatte sind entsprechende Besucherstellplatze bzw.
Mitarbeiterstellplatze vorzusehen. In Bezug auf den privaten Schulverkehr ist erneut
klarzustellen, dass eine Durchbindung oder Anfahrt der Schule von Siden, d. h. von oder
durch das Marchenland nicht Gegenstand der Planung ist.

1.3 Eine Biirgerin fragt, ob mit Mehrverkehren zu rechnen sei und wie diese abgewickelt

wirden.

Antwort:

Fur die vorliegende Konzeption ist ein Verkehrsgutachten zu erstellen. Im Vergleich zu dem
derzeit gultigen Bebauungsplan, der am Standort Buronutzung vorsieht, wird nicht mit
wesentlichen Mehrverkehren gerechnet, sondern vielmehr eine Reduzierung der Verkehre
erwartet. Die Neuplanung sieht vor, die Schule von Norden Uber die Walter-Eucken-Stralie
und die Metrostralde zu erschlie®en sowie fur die Wohnnutzung eine Erschliefung Uber die
Walther-Eucken-StralRe anzubieten. Eine Durchwegung zum Flinger Richtweg ist nicht
vorgesehen. Im Bereich des Rapunzelweges ist auf der Walter-Eucken-StralRe die
Einrichtung einer Busschleuse vorgesehen, d. h. eine Einrichtung, die nur durch die Linie
725 passiert wird bzw. durch Schulbusse, nicht jedoch flir den motorisierten

Individualverkehr freigegeben ist.

1.4 Ein Birger weist darauf hin, dass am Ende des Heinzelménnchenweges sechs
Stellplétze bestiinden. Diese wiirden bei der vorliegenden Planung wegfallen. Er bittet
um Priifung, ob eine Erhaltung dieser Stellplatze méglich sei, da bereits heute fiir

Besucher zu wenige Stellplétze zur Verfligung stiinden.
Antwort:

Die Planung ist auch an diesem Punkt im Detail noch nicht fortgeschritten. Die Anregung

wird jedoch aufgenommen und im weiteren Verfahren geprift.

1.5 Ein Biirger fragt nach, ob eine FuBwegeverbindung entlang der der Walter-Eucken-

Stralle Richtung Mérchenland in der Planung vorgesehen sei?
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Antwort:
Eine fuRlaufige Verbindung von der Walter-Eucken-StraRe zum Marchenland ist fester

Bestandteil der Planung.

1.6 Ein Blrger fragt nach, ob die Verkehrsplanung zur so genannten Osttangente mit der

jetzt vorgelegten Konzeption erledigt sei.

Antwort:
Mit Beschluss des Rates Ende 2014 wurde die Planung zur Osttangente aufgegeben. Sie

wird nach dem Ratsbeschluss nicht weiter verfolgt.

1.7 Ein Biirger weist darauf hin, dass in der Konzeption kaum Parkmoéglichkeiten fiir die
Schule und die Bewohner zu erkennen seien. Die Sporthalle der Schule werde von
Siiden angebunden, auch dort seien keine Stellpldtze zu erkennen. Es stelle sich die
Frage nach der Anbindung. Der Biirger méchte wissen, ob die Schule dann doch durch

das Maérchenland angefahren werde.

Antwort:

Die grundlegenden Anforderungen auch in Bezug auf Stellplatze sind in der Konzeption
bereits berlicksichtigt, in der graphischen Darstellung jedoch nicht im Detail dargestellt. Fir
die Wohnnutzung ist die Errichtung von Tiefgaragen vorgesehen. Im weiteren Verfahren
werden die erforderlichen Besucherstellplatze auch fir die Schule im Detail ermittelt.
Entsprechende technische Vorgaben sind zu berlcksichtigen. Eine Anbindung der Schule fur
den motorisierten Individualverkehr durch das Marchenland ist nicht Gegenstand der

Planung.

1.8 Eine Blirgerin weist darauf hin, dass bereits heute das Parken im Bereich der
Wohnsiedlung ostlich der Bahntrasse (Bereich Ostpark) ein Problem darstelle. Sie
erwartet durch eine neue weiterflihrende Schule eine deutliche Erhéhung des
Parkdrucks.
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Antwort:

Die Anregung wird aufgegriffen und im weiteren Verfahren gepriift.

1.9 Ein Birger merkt an, dass die verkehrliche ErschlieBung unzureichend sei. Bereits heute
komme es auf den umliegenden VerkehrsstraBen zu téglichen Staubildungen und hohen
Larm- und Abgasemissionen. Die Planung der Ortsumgehung (OU) Flingern sei zur
Entlastung der Wohngebiete unabdingbar. Ein aktiver Ld&rmschutz sei dementsprechend

vorzusehen.

Antwort:

Die OU Flingern ist nicht mehr Gegenstand der vorliegenden Planung. Zur Beurteilung der
aus der Planung resultierenden Verkehrsldrmemissionen sowie der verkehrstechnischen
Entwicklung innerhalb und im Umfeld des Plangebietes werden im weiteren Verfahren

entsprechende Gutachten in Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Disseldorf erstellt.

2 Offentlicher Nahverkehr

2.1 Ein Bilirger fragt nach, mit welcher Buslinie zukiinftig die Andienung des Plangebietes

geplant sei.
Antwort:

Die Buslinie 725 soll das Plangebiet andienen.

2.2 Ein Biirger weist darauf hin, dass dstlich der Unterflihrung die Buslinie 730 bereits heute
mit der bestehenden Verkehrsnachfrage (iberlastet sei. Die Busse seien regelméllig
iiberfiillt. Mit der geplanten Schule sei eine véllige Uberlastung der Buslinie zu erwarten.

Es wird gefragt, ob die Buslinie 730 auch fiir die Andienung der Schiiler dienen solle.

Antwort:
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Die Konzeption sieht vor, dass an der Unterfihrung Sulzbachstralle auf der Westseite ein
Platz entsteht, der entsprechenden Raum fir Aufenthalt und Ful3gangerverkehre bietet. Eine
Nutzung auch der Buslinie 730 — neben der Linie 725 — durch zukUlinftige Schiler ist daher
grundsatzlich zu erwarten. Eine Prifung der zu erwartenden Nachfrage wurde noch nicht
durchgefliihrt. Dies ist Gegenstand der zukiinftigen Detailplanung. Die Fragestellung wird

aufgenommen und im weiteren Verfahren gepruft.

2.3 Der Blirger merkt an, dass bei der vorgelegten Planung insgesamt eine stimmige
Verkehrsplanung fehle. In Bezug auf die Buslinie 730 merkt er an, dass eine Uberlastung

zu befiirchten sei.

Antwort:

Die vorgelegte Plankonzeption stellt einen frihen Planungsstand dar. Die Planung wurde
jedoch auch vom Amt fir Verkehrsmanagement begleitet, sodass davon auszugehen ist,
dass die angedachte Grundkonzeption der verkehrlichen ErschlieBung machbar ist.
Detailfragen der Verkehrsplanung bzw. der Andienung mit dem &ffentlichen
Personennahverkehr sind, unter Berlcksichtigung der neuen Schule, noch nicht
abschlielend geprift. Die Feinsteuerung der Verkehrsplanung bzw. die konkreten einzelnen
Lésungen sind im Weiteren zu entwickeln. Hierzu stehen verschiedene Instrumente zur
Verfligung. In Bezug auf die Andienung mit dem &ffentlichen Personennahverkehr (Bus) z. B.

eine engere Taktung oder auch gegebenenfalls angepasste Linienfiihrung.

2.4 Ein Blrger weist darauf hin, dass der entlang der Gliterbahntrasse liegende Rad- und
FuBweg im Bereich der Sulzbachstral3e verschwenkt. Diese Verschwenkung sei sehr
unguinstig, zumal man nah an die Gleistrasse heran gefiihrt werde. Der Biirger regt an zu
priifen, ob die Wegefiihrung hier geédndert und ein gréBerer Abstand zum Gleis

geschaffen werden kénne.

Antwort:

Die Anregung wird aufgegriffen und im weiteren Verfahren gepruft.
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2.5 Ein Biirger fragt nach, ob eine Einbahnstralenregelung zur Verkehrsberuhigung fiir die
Gartenflachen der Maéarchenland-Anlieger geplant sei. Dariiber hinaus wird angemerkt,
dass die enge und dichte Bebauung im Mérchenland, kaum Offentliche Parkplatze
erlaube. Durch die Planung sei mit einer Zunahme des Individualverkehres zu rechnen.
Im Zuge der Planung von Grafental kénnen auch im Bereich des Mérchenlandes

bendtigte Parkplatzfldchen errichtet werden, dies sei allerdings nicht im Plan erkennbar.

Antwort:

Eine verkehrstechnische Neuordnung (EinbahnstralRenregelung) des Marchenlandes ist
nicht Gegenstand des Planverfahrens. Die Anregung einer mdglichen Verbesserung von
direkt angrenzenden Parkplatzmdglichkeiten im Umfeld wird zur Kenntnis genommen und im

weiteren Verfahren gepruft.

3 Larmemissionen Giiterbahntrasse

3.1 Ein Bilirger fiihrt aus, dass nach seinen Informationen die Deutsche Bahn AG auf der
Glterverkehrstrasse die Zahl der Ziige von 100 auf 200 pro Tag erhéht werden solle. Die
Geschwindigkeit der Ziige solle von 90/km pro Stunde auf 140/km pro Stunde steigen
und die Zugléngen verdoppelt werden. Auch die Tonnage pro Zug sei nhach Auskunft der
Bahn zuklinftig deutlich gréBer geplant. Neben dem zunehmenden L&rm sei auch eine
Zunahme der mit dem Zugverkehr verbundenen Erschiitterungen verbunden. Die
permanenten Erschiitterungen fiihren bereits heute zu Belastungen und Schwierigkeiten
bei Bestandsgebéduden. Es sei anzunehmen, dass fiir den Neubau so nah an der Trasse
ebenfalls erhebliche Probleme zu erwarten sind. Es wird nachgefragt, wie damit

umgegangen werde.

Antwort:
Die Problemstellung der Erschitterungs-Einwirkung auf Gebdude in der N&he von
Schienentrassen mit Guterverkehr ist bekannt und wird in die Planung eingestellt.

Detailaussagen zu technischen Konzeptionen kdnnen noch nicht getatigt werden, da diese
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noch nicht vorliegen. Bautechnische Lésungen in Bezug auf die Thematik Erschutterung
bestehen jedoch. Insoweit bestehen bezlglich des Themas Erschitterung keine

wesentlichen Bedenken zur vorgelegten Konzeption.

3.2 Ein Biirger weist darauf hin, dass zukiinftig gewerbliche Ziige mit 5000 t Tonnage
passieren sollten. Bereits heute wiirden tagsiiber 90 dB(A) gemessen. Es sei daher
unverstdndlich, warum die Schule in die Larmschleppkurve der Giiterverkehrstrasse
gelegt werde. Weiterhin fragt der Biirger nach der Schulform und der Zahl der Schiiler,

die fuir die Schule geplant sei.

Antwort:
Die vorliegende Konzeption bzw. das Wettbewerbsverfahren wurde von einem

Larmgutachter begleitet. Die Machbarkeit der vorgelegten Konzeption wurde bestatigt.

Es soll ein Gymnasium errichtet werden. Derzeit ist eine funf- oder sechsziigige Ausrichtung

des Gymnasiums geplant.

3.3 Ein Biirger weist darauf hin, dass nachts eine Ldrmbelastung von (iber 74 dB(A) gegeben
sei. Das seien Werte, die jenseits der Gesundheitsgefdhrdung lédgen. Er verweist auf ein
anderes Projekt entlang der Glterbahntrasse, an der ein aktiver Larmschutz (15 m hohe
Wand) geplant worden sei, bei dem Vulkangestein verwendet wurde, um den Lérmschutz
sicherstellen zu kbnnen. Der Biirger weist darauf hin, dass bereits jetzt die neu
entwickelten Wohnungen in Grafental dem erheblichen Verkehrsldrm der Giiterziige
ausgesetzt seien. Die ndher zur Bahn geplanten Wohnungen seien noch stérker belastet.
Es stelle sich die Frage, warum kein aktiver Ldrmschutz ergriffen werde. Entlang der
Glterbahntrasse stiinden stadtische Flachen zur Verfiigung, auf denen entsprechende

aktive La&rmschutzmalBnahmen errichtet werden kénnten.

Antwort:
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Das Wettbewerbsverfahren und die vorgelegte Konzeption wurden durch einen
Larmgutachter begleitet. Laut gutachterlicher Aussage ist die vorgelegte Konzeption
umsetzbar, da es auch innerhalb der Wohngebaude Médglichkeiten gibt, auf den
Schienenverkehrslarm zu reagieren. Hierbei sind insbesondere Grundrissmoglichkeiten zu

nennen. Der Anregung flr einen aktiven Larmschutz wird jedoch aufgenommen und geprift.

3.4 Der Blirger weist darauf hin, dass in einer &hnlichen Situation in der Stadt Duisburg der
gleiche Gutachter ebenfalls eine schalltechnische Betrachtung erstellt habe und hier zu
dem Ergebnis gekommen sei, eine hohe L&rmschutzwand vorzuschlagen. Der Blirger
teilt mit, dass er das Gutachten dem Planungsamt zur Verfiigung stellen werde.
Weiterhin regt er an, in der Bearbeitung und Ausgestaltung des Bebauungsplanes darauf
zu achten, dass auch die Fldachen d&stlich des Sportareals mit in einer aktiven
LarmschutzmalBnahme einbezogen werden. Dies, weil der Giiterverkehrsldrm schon
heute von Nordosten bis in das Plangebiet Grafental hineinstrahle und die bestehenden

Wohnnutzung belaste.

Antwort:

Die Hinweise werden aufgenommen. Fur die bestehende bzw. aktuell in Entwicklung
befindliche Wohnnutzung in Grafental wurden umfangreiche schalltechnische
Untersuchungen gefiihrt und waren Grundlage der Planung, auch in Bezug auf die

Umsetzung gesunder Wohnverhaltnisse.

3.5 Ein Biirger teilt mit, dass die Bewertung des Verkehrslérms der Giitertrasse nach dem
Mittelpegel in Frage zu stellen sei. Lediglich die Betrachtung des Maximalpegels helfe
den Biirgern in der Betroffenheit gegen Larm. Es sei ihm bewusst, dass die Verdopplung
der zu erwartenden Ld&rmmenge nicht in die Zustandigkeit der Stadt falle. Dies sei Sache
der Deutschen Bahn AG als Verursacher. Die damit verbundenen Erschiitterungen seien
jedoch sehr wohl ein reales Problem, auf das reagiert werden miisse. Der Blirger fragt,
ob die Planungen zur Tieferlequng der Strecke aus den 80er Jahren noch bekannt seien.
In der damaligen Situation wurde von Bliro Schiissler Plan ein Gutachten zur Erstellung

eines Tunnels erstellt, in dem ebenfalls Erschiitterungen betrachtet worden seien. Er
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empfiehlt die bereits damalig mal3geblichen Aussagen in die Bewertung und Betrachtung

des Sachverhaltes mit einzubeziehen.

Antwort:
Die damalige Planung ist vom Sachverhalt her bekannt. Die Einzelheiten liegen jedoch dem

Planungsamt nicht vor. Die Anregung wird aufgenommen und im weiteren Verfahren gepruft.

4 Gebaudehohe

4.1 Ein Biirger fragt, wie hoch die Gebaude geplant seien und welche Zahl an Geschossen
erreicht werde. Der Blirger merkt an, dass keine Larmschutzmal3nahmen geplant seien
und das die Deutsche Bahn AG hier zu nichts verpflichtet sei. Der Bahnlarm treffe also

ungehindert auf die Gebaude.

Antwort:

Die Hohenentwicklung der Schule entspricht der Aufgabenstellung, die fiur das
Wettbewerbsverfahren bzw. fur die stadtebauliche Konzeption vorgegeben wurde.
Ausgehend von der niedrigen Bebauung in der Marchenlandsiedlung staffelt sich das
Schulgebaude von einer zweigeschossigen bis zu einer viergeschossigen Bebauung im
Norden auf. Zur Ostseite sind transparente Wande vorgesehen, die mit zusatzlichen
Schallschutzlamellen versehen werden sollen, um eine Reflektion in die gegenlberliegende

Bebauung (Grafenberg-Ost) zu vermeiden.

4.2 Eine Biirgerin merkt an, dass es einen Geléndeversprung von circa 1,0 m zwischen dem
Maérchenland und dem Baugebiet Grafental Ost gibt. Eine Vermittlung zwischen den
unterschiedlichen Wohnungsbaustrukturen sowie den geplanten Hbhen (3 bis 5
Geschosse) sei momentan nicht zu erkennen. Besonders die geplanten Traufh6hen
riickseitig entlang des Rapunzelweges wiesen erhebliche Diskrepanzen zu den aktuell

vorhandenen Traufh6hen auf.
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Antwort:

Die Héhenentwicklung der angrenzenden Gebaudestrukturen (2 bis 4 Geschosse) sowie des
sudlichen Teilbereichs der Schule (2 Geschosse) entsprechen den Vorgaben des
Wettbewerbsverfahrens. Bereits bei den Vorgaben fir die zulassige Hbhenentwicklung
wurde auch der bestehende Gelandeversprung bericksichtigt. Die im pramierten

Siegerentwurf vorgeschlagene Struktur wird daher als angemessen eingeschatzt.

4.3 Eine Biirgerin weist darauf hin, dass in Bezug auf die Héhenentwicklung der Gebéude zu
beriicksichtigen sei, dass einige Gebdude im Méarchenland deutlich tiefer liegen. Deshalb
ergdbe sich ein durchaus héheres Erscheinungsbild fiir die Gebdude und eine

erdriickende Wirkung.

Antwort:

Die vorliegende Konzeption flacht sich zur Marchenlandsiedlung in den Gebaudehdhen
deutlich ab. Zum Marchenland hin sind keine massiven Gebaudehéhen geplant. Insofern
werden derzeit keine Gebaudehdhen mit erdrickender Wirkung erkannt. Der Sachverhalt
wird jedoch aufgenommen und im weiteren Verfahren nochmals gepruift.

5 Baubeginn

5.1 Ein Biirger fragt nach, bis wann mit einem Baubeginn bzw. einer Fertigstellung der

Bebauung zu rechnen sei.

Antwort:

Ein Termin fir einen Baubeginn oder die Fertigstellung kann seitens der Stadt Disseldorf
nicht benannt werden. Dies ist regelmafig Sache der Investoren. Lediglich die Dauer fir das
Bebauungsplanverfahren kann aus der Erfahrung heraus mit ca. 1,5 bis 2 Jahren
abgeschatzt werden. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass es in Grafental sukzessive
eine weitere bauliche Entwicklung geben wird, da in nachster Zeit mit dem Baubeginn der
nachsten Bauabschnitte in Grafental (Mitte) gerechnet werden kann. Dessen Fertigstellung
wird vorrausichtlich zeitgleich mit der Fertigstellung des Bebauungsplanes Grafental Ost

liegen.
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5.2 Ein Biirger fragt, wann mit der Er6ffnung des Schulbetriebes zu rechnen sei.

Antwort:
Aufgrund des gegebenen Bedarfs flir eine weiterflhrende Schule strebe die Stadt eine
Eréffnung des Schulbetriebs in 2022 an.

6 Einzelhandel

6.1 Eine Biirgerin fragt nach, ob in Grafental ein Supermarkt errichtet werden kénne. Im
Umfeld seien Nahversorgungsldden gegeben. Aufgrund der Bevélkerungsdichte seien
diese jedoch (iberflillt, sodass ein erheblicher Zeitaufwand fiir den téglichen Einkauf die

Folge sei.

Antwort:

Die Planung sieht nicht vor, den rechtlichen Rahmen fiir die Einrichtung von groferen
Einzelhandelsflachen vorzusehen. Dies ist begrindet durch den Rahmenplan Einzelhandel,
in dem die Stadt Dusseldorf festgeschrieben hat, welche Nahversorgungszentren
schutzenswert sind. Zielstellung der Planung ist es, diese Nahversorgungszentren zu
erhalten und zu starken, um eine langfristige Versorgung der Bevdlkerung sicherzustellen.
Insoweit sind fur das Plangebiet Grafental Ost keine Mdglichkeiten gegeben, Flachen fiur
Einzelhandel in der gewlnschten Form zu entwickeln. Grundsatzlich seien innerhalb des
geplanten allgemeinen Wohngebietes jedoch auch Laden fir die Versorgung des Gebietes

zulassig.

7 Kinder- und Jugendeinrichtungen

7.1 Eine Biirgerin verweist auf den neu errichteten Kindergarten, fiir den Container

aufgestellt worden seien. Die Blirgerin fragt nach, ob dies so bleibe.

Antwort:
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Der errichtete Kindergarten stellt eine Interimsldsung dar, die insbesondere notwendig
geworden ist, weil mehrere Kindertagesstatten einer Renovierung oder einer Sanierung
bedirfen. Diese Arbeiten werden jetzt sukzessive gefiihrt. Wenn diese abgeschlossen sind,
werden die Container wieder abgebaut. Danach soll an dem Standort eine neue

Kindertagesstatte errichtet werden.

7.2 Ein Vertreter des CVJM weist darauf hin, dass ca. 6000 bis 7000 Jugendliche im Jahr auf
dem Gelédnde betreut wiirden. Das derzeit vom CVJM genutzte Gebdude sei von der
Planung betroffen. Die vorliegende StralRenplanung durchschneide das Gebé&ude. Der
Vertreter des CVJM fragt, ob die Zufahrt zum Tanzsportverein bzw. die dortige
Verkehrsinfrastruktur bereits festgeschrieben sei. Seitens des CVJM werden der Verbleib

am Standort und der Erhalt des Jugend- und Freizeitangebotes angestrebt.

Antwort:

Bereits im Vorfeld zum Wettbewerbsverfahnren haben Gesprache seitens des
Stadtplanungsamtes mit dem CVJM stattgefunden. Aus der Sicht der Stadt ist das Angebot
am Standort zu halten. Bei dem Entwurf handelt es sich um das Ergebnis eines
Gutachterverfahrens. Dieses ist im Weiteren zu konkretisieren. In diesem Zusammenhang
wird auch eine Uberprifung der jetzt vorgeschlagenen Verortung der Zufahrt zum
Tanzsportverein bzw. der Nutzung der stadtischen Flachen, die derzeit vom CVJM genutzt
werden, erfolgen. In diesem Zusammenhang werden in der Zukunft weitere Gesprach

zwischen der Stadt, dem Investor und dem CVJM geflihrt werden.

7.3 Ein Blirger weist darauf hin, dass die Busschleuse eine Anbindung der Kita lediglich (iber
den Flinger Richtweg erzwinge. Es wird gefragt, welche MalBnahmen ergriffen werden,

den einspurigen Rapunzelweg vor einer Nutzung als ,Kreisverkehr” zu schiitzen.

Antwort:
Notwendige Stellplatze sowie ,Kiss & Ride“ Flachen wurden bei der vorliegenden Konzeption
berlcksichtigt und sind auf dem Grundstick der Kindertagesstatte vorhanden. Eine

zusatzliche verkehrliche Belastung des Rapunzelweges ist daher nicht zu erwarten.
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7.4 Ein Biirger fragt nach, ob fiir die Schule keine AuBensportanlagen vorgesehen seien.

Antwort:
Fir die Schule ist eine Schulsporthalle innerhalb der Gebaudestruktur geplant. Fir
Sportunterricht auf Aulienflachen seien Kooperationen mit den umliegenden Sportvereinen

vorgesehen. Im direkten Umfeld bestehen bereits sehr grofl3e Sportanlagen.

7.5 Ein Biirger fragt nach, wo die Parkfléchen fiir die Nutzer der Sporthalle vorgesehen seien
und ob im Rahmen des Wettbewerbsverfahrens bereits der notwendige Bedarf an

Verkehrs- und Parkplatzflachen fiir die Nutzung der Hallen untersucht wurden.

Antwort:

Bei dem Entwurf handelt es sich um eine erste Konzeption. Die grundlegenden
Anforderungen an Stellplatze in Bezug auf die auRerschulische Nutzung der Sporthallen sind
bereits berucksichtigt, in der graphischen Darstellung allerdings noch nicht im Detail

dargestellt.

7.6 Ein Birger fragt nach, ob es beabsichtigt sei, dem Schiler-Zubringerverkehr die
Méglichkeit zu geben, die Umfahrung der zentralen Wohnbebauung westlich der Schule

als Kreisverkehr zu nutzen.
Antwort:
Die zentrale Umfahrung der westlich angrenzenden Wohnbebauung ist nicht fiir den Schiler-

Zubringerverkehr vorgesehen. Im Norden der Schule ist eine eigenstandige Erschlieung

sowie Parkflachen fir Pkw’s und Schulbusse vorgesehen.

8 Freiflachen
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8.1 Ein Birger merkt an, dass im gesamten Gebiet von Grafental und insbesondere
Grafental Ost keine Freifliche bzw. Sportflachen fiir ein soziales Stadfteilleben

eingeplant seien.

Antwort:

Im direkten Umfeld sind bereits gréRere Freiflachen zum Beispiel der Naturpark Flingern
gegeben. Hinzu kommen die nérdlich direkt an das Plangebiet Grafental Ost angrenzenden
Sportflachen des CVJM.

Nachdem keine weiteren Rickfragen gestellt werden, bedankt sich Herr Dr. Wagner herzlich
bei den Anwesenden fir die angeregte Diskussion und Fragen. Er schlie3t die Sitzung um
19.05 Uhr.
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