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1 Situation und Aufgabenstellung

Fir das Grundstiick WillstatterstraRe 12 in der Landeshauptstadt Diisseldorf wird die Aufstel-
lung eines Bebauungsplans geplant, welcher hier ein allgemeines Wohngebiet festsetzt.

Derzeit wird das Grundstlick gewerblich genutzt. Wahrend nach Westen und Siiden gewerb-
liche Nutzungen anschlief3en, befindet sich nach Norden und Osten der Geltungsbereich des
Bebauungsplans 04/004, welcher ein allgemeines Wohngebiet festsetzt.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und der Bebauungsplanentwurf sind in den Anla-
gen 1.1 und 1.2 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zuladssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der Stralen im Umfeld sind gemaf den Vorgaben der RLS-19
fur den Strallenverkehr zu berechnen. Die anschliefiende Beurteilung erfolgt geschosswei-
se, getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der mal3geblichen
AuRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet. Zudem sollen Aussagen
zu den schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens auf das Umfeld getroffen wer-
den.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnah-
men zu prufen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung des Planvorhabens hinsichtlich des Larms aus gewerbli-
chen Quellen im Umfeld. Die Gewerbelarmimmissionen der umliegenden Gewerbebetriebe
im Plangebiet werden anhand der Vorgaben der TA Larm in einer Ausbreitungsrechnung ge-
malR DIN ISO 9613-2 ermittelt und bewertet.

Nordlich des Vorhabens befindet sich zudem im Geltungsbereich des Bebauungsplans 271
der Stadt Meerbusch ein gerdauschkontingentiertes Gewerbegebiet. Die moglichen Immissio-
nen dieses Gewerbegebiets werden entsprechend der sich aus der Kontingentierung an den
Baugrenzen auf dem Areal Willstatterstrale 12 ergebenden Immissionskontingente Lk be-
ricksichtigt, auch wenn aktuell dieser Bereich berplant wird und nicht mehr mit der Ansied-
lung solcher Gewerbenutzungen hier zu rechnen ist.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.18
Bauordnung firr das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[5] TALarm

Schreiben des Bundesministe- \AY
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TALarm

07.07.2017

[6] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

Januar 2018

[7]1 DINISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[8] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

Juli 2002

[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Mai 1987

[10] DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[14] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fiir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[15] RLS-19 Eingefiihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtinien fiir den Larmschutz an zur Anderung der 16.BImSchV
Strallen vom 4.11.2020
[16] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fir Arbeitsgruppe Strallenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Straflen
[17] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[19] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012

der meteorologischen Dampfung
C et 98mal DIN 9613-2

C, . .. Bildung

met
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[20] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[21] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[22] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
Prognose kampfung, 5/2001
[23] Fachgutachten Gerauschverhalt- Stadt Meerbusch P 06.06.2003
nisse Aufstellungsverfahren der Be-
Schalltechnische Untersuchung bauungsplane Nr. 271 und Nr.
und Bewertung im Rahmen des 272, Meerbusch — Bliderich
Bauleitverfahrens
Bericht-Nr.: 032.2316/4a
[24] Auszug der Schalltechnischen Un- Wesseling GmbH, Altenberge P 20.09.2010
tersuchung zur Willstatterstrale 11
[25] Schalltechnisches Prognosegut- Graner+Partner Ingeneure P 13.04.2011
achten
Untersuchung der Gerauschimmis-
sionen im Zusammenhang mit
dem Betrieb der geplanten Backe-
rei ... Schiessstralle
Projekt-Nr.: A1075
[26] Schalltechnische Untersuchung Bericht VA 6850-3, durch Peutz P 13.01.2014
zum Bebauungsplan Nr. 04/004 Consult GmbH, Disseldorf
,Hansaallee/Bohlerstrale” in Dis-
seldorf
[27] Bebauungsplanentwurf Zur Verfiigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 29.04.2021
[28] Verkehrsbelastungszahlen Emig-vs, Igenieurgesellschaft P 28.04.2021
fur Verkehrs- und Stadtplanung
mbH, Dusseldorf
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdEr!. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Auf dem Grundstiick Willstatterstralle 12 in Disseldorf soll eine Wohnbebauung an Stelle
der bisherigen gewerblichen Nutzung ermdglicht werden. Hierzu erfolgt die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 04/017 ,WillstatterstralRe 12 In der unmittelbaren stlichen und nérdli-
chen Nachbarschaft liegt der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 04/004, welcher hier
ein allgemeines Wohngebiet festsetzt. Wahrend der nérdliche Bereich des Bebauungsplans
Nr. 04/004 bereits bebaut ist, liegen die sidlichen Flachen derzeit noch brach und werden
von Norden in Richtung Suden sukzessive mit Wohngebauden bebaut. Im stdlichen Bereich
des Bebauungsplans Nr. 04/004 befindet sich ein Misch- sowie ein Sondergebiet. In dem
Sondergebiet soll ein Nahversorger errichtet werden.

Nach Westen sowie Siden befinden sich gewerbliche Nutzungen im Umfeld des Plange-
biets. Hier wird im Weiteren der Schutzanspruch eines Gewerbegebiets zugrunde gelegt.

Die WillstatterstralRe selber stellt im Plangebiet die maflgebliche Verkehrslarmquelle dar.
Des Weiteren werden in den Immissionsberechnungen die Bohlerstralte, die Hansaallee so-
wie die SchieRstrale mitberiicksichtigt. Ostlich der Hansaallee verlauft eine Stadtbahntras-
se, welche jedoch im Plangebiet keine immissionsrelevanten Beurteilungspegel hervorruft
und demnach in der vorliegenden Untersuchung nicht weiter bertcksichtigt wird.

Im Zuge der Aufstellung des unmittelbar dstlich des Plangebiets befindlichen Bebauungs-
plans Nr. 04/004 erfolgte eine umfangreiche Aktenrecherche zur Genehmigungslage der um-
liegenden Betriebe. Hierauf wird in der vorliegenden Untersuchung zuriickgegriffen.

Heute existieren eine ganze Reihe gewerblicher Nutzungen im Umfeld des Plangebiets. Aus
schalltechnischer Sicht waren die hier relevanten Betriebe im Siden des Planvorhabens
schon innerhalb der schalltechnischen Untersuchung zu den Bebauungsplanen im ndheren
Umfeld relevant. Diese Betriebe wurden daher in den vorangehenden Untersuchungen de-
tailliert erfasst. Entlang der Willstatterstrale befinden sich weitere gewerbliche Nutzungen.
Diese gewerblichen Nutzungen stellen aber im Wesentlichen Blronutzungen ohne produzie-
rende Betriebe 0.4. dar.

Die Flachen mit gewerblichen Nutzungen, die innerhalb dieser Betrachtung berlcksichtigt
wurden, sind in Anlage 8 gekennzeichnet. Neben Anlieferzonen, Parkplatzen, Zufahrten wur-
den auch Technikanlagen anhand von Vergleichs- und Erfahrungswerten mit einer entspre-
chenden Schallabstrahlung berticksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.*

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Strafenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.
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Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als MaRstab, ab welcher Hohe der Immissionen berhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralken erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumafinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flr das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die angestrebten Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhguser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)
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4.3 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbeldrmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem geéffneten Fenster der néchstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse
Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb

von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
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Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heilt es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemall Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschlage bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerduschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fur die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemal RLS-19 Stralkenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-19 [15] der ldngenbezogene Schallleistungspegel der je-
weiligen Fahrspur.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stralenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden StralRen werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [28] herangezogen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissions-
pegel nach bestehendem Baurecht werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlage 3.1) be-
zeichnet; die entsprechenden Angaben und Berechnungsergebnisse fur den Fall der Reali-
sierung der geplanten Nutzungen wird als "Mit-Fall" bezeichnet (Anlage 3.2). Anlage 3.2
zeigt hierbei lediglich die Strallen, fir welche ein erhdhtes Verkehrsaufkommen berticksich-
tigt wurde. Die Ubrigen Stra3en werden gemafl dem Null-Fall (Anlage 3.1) berlcksichtigt.

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel hoher als im "Oh-
ne-Fall".
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5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Strallenverkehr nach der
RLS-19 durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner H6he von 2 m (Erdgeschoss), 9 m (2. Obergeschoss)

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage
2.2 enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralRenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 3.2) angesetzt.

Die Berechnungen erfolgen ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude. In den Einzelpunktberechnungen sowie den Gebaudeldarmkarten wird jedoch die Ei-
genabschirmung der Plangebdude mithilfe der sogenannten Fassadenorientierung mitbe-
rucksichtigt.

5.3.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

VL 7721-3
03.05.2021

Seite 15 von 43



CONSULT

PEUIZ

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fiir die prognostizierten Stralenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 3.1) als auch fur die Situation mit der Bebauung auf dem Plange-
biet (Mit-Fall, Anlage 3.2) durchgefihrt.

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird auf dem Plangebiet eine freie Schallausbreitung
berlcksichtigt; im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekubatur beriicksichtigt.

Eine Ubersicht tber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 7.1 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 7.2 tabellarisch aufgeflhrt.

54 Ergebnisse der Imnmissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

541 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die hdéchsten Verkehrslarmimmissionen liegen im Nahbereich der Willstatterstral3e vor. Hier
liegen gemal Anlage 6 die Beurteilungspegel bei bis zu 68 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts
(Immissionsort 1). Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden demnach tags und nachts um
bis zu 13 dB Uberschritten.

Wie die Rasterlarmkarten in den Anlagen 4.1 und 4.2 zeigen werden ohne eine abschirmen-
de Randbebauung zur Willstatterstrale im gesamten Plangebiet die schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 tags und nachts berschritten. Unter Berticksichtigung der
Fassadenorientierung (Anlage 5.1) ist jedoch damit zu rechnen, dass an den larmabgewand-
ten Fassaden die schalltechnischen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts eingehalten werden. Sobald eine Bebauung des ersten Baufelds zur Willstatterstralle
erfolgt ist, ist in den dahinterliegenden Bereichen ebenfalls mit einer Einhaltung der Orientie-
rungswerten tags und nachts zu rechnen.

5.4.2 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 7.2 tabellarisch zusammengefasst. Die Lage der betrachteten Immis-
sionsorte ist hierbei der Anlage 7.1 zu entnehmen.
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Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den Stral’en in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhoéhung der Stralenverkehrslarmimmissionen. Da es sich durchweg um vergleichs-
weise stark frequentierte StralRen handelt, ist die Erhdhung jedoch vergleichsweise gering.

Entlang der Willstatterstralle ergeben sich durch den vom Planvorhaben ausgelosten Mehr-
verkehr Pegelerhéhungen von bis zu 0,4 dB.

An der nordwestlichen Wohnbebauung an der WillstatterstraBe (Immissionsorte 1 und 4)
kommt es zu einer marginalen Pegelerhéhung von 0,4 dB tags und 0,3 dB nachts von bis zu
66 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts auf 66 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts. Der hilfsweise
zur Bewertung herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts wird demnach um bis zu 7 dB (berschritten. Die als kritisch zu werten-
de Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird jedoch auch im Plan-Fall nicht er-
reicht.

An den gegenulberliegenden gewerblichen Nutzungen (Immissionsorte 2 und 3) kommt es
ebenfalls zu einer marginalen Pegelerhdhung von bis zu 0,4 dB. Hier wird bei Beurteilungs-
pegeln von bis zu 66 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fir Gewerbegebiete auch im Plan-Fall eingehalten.

Sidlich des Plangebiets (Immissionsorte 5 und 6) auf der gegentiberliegenden Seite der
Willstatterstralte kommt es durch die Reflexionen an den Plangebauden zu deutlich héheren
Pegelerhéhungen von bis zu 2,2 dB(A) am Immissionsort 6. Hier werden jedoch ebenfalls
tags und nachts der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Gewerbegebiete im Plan-Fall
eingehalten.

An der BohlerstralRe kommt es durch die héhere Belastung bereits im Null-Fall zu einer deut-
lich geringeren Pegelerhéhung vom bis zu 0,1 dB tags am Immissionsort 7. Nachts ergibt
sich rechnerisch hier keine Pegelerhéhung. Bei Beurteilungspegeln von bis zu 65 dB(A) tags
und 53 dB(A) werden auch hier die hilfsweise zur Bewertung herangezogene Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Uberschritten, jedoch
wird die als kritisch zu wertende Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht er-
reicht.

Ursache fir die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht
der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im
Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung. Da solch geringe Pegelerhéhungen
des Verkehrslarms, wie hier in den Bereichen, wo die Grenzwerte der 16. BImSchV Uber-
schritten werden, um deutlich weniger als 1 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar
sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms unter Abwa-
gungsgesichtspunkten hingenommen werden.
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von aufien auf das Plangebiet einwirken
erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten und un-
ter Berucksichtigung der Nutzungsangaben des im Datenanhang naher beschriebenen, digi-
talen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 8 dargestellt ist, berlcksichtigt. Anlage 8 ist zudem
die Lage der bericksichtigten Immissionsorte im Plangebiet zu enthnehmen.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [19] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflhrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf [19]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 28 | 30 |28 |24 |20 |17 |15 |14 |15 | 17| 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.

6.2 Alilgemeine Schallemissionsgrofen
6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie [18] gemaR fol-
gender Formel fur das sogenannte zusammengefasste Verfahren ermittelt werden, beim so-
genannten getrennten Verfahren entfallen die Zuschlage Kp und Ksy,, dafiir werden jedoch
die Fahrwege separat betrachtet:
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T,
Ly,=Ly,+K,+K,+K,+K, +10log(B-N)—10 1og(7’)

Stro

Darin sind:

Lwar =. Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo =. 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea =. Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],

Ki =. Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],

Ko = Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB] (beim ,Zusammenge-
fassten Verfahren®), Ko = 2,5 log (f « B - 9) fur f « B > 10 Stellplatze; Kp = O fur f »
B <10, f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgroie

Kstro = Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB], Ksxo = 0 dB(A) (beim ,Zusammengefass-
ten Verfahren®)

BeN =. alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T =. Bezugszeit = 1h

T, =. die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmafig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fiir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie flir Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4

6.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [20]/[21]
kénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie
folgt berechnet werden:

[ TV
L'y, = LWA,lh +Kg,0t 10 log(”) — 10 log(?)
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Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa,in = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwan = 63 dB(A) flr Lkw, Lwa 1 = 56 dB(A) fiir Kleintransporter,
Lwa,1n = 48 dB(A) fir die Pkw
Kstro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [18]; im vorliegenden Fall
0 dB(A) fir Asphalt bzw. 1 dB(A) fir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel flr einen riickwarts rangierenden LKW wird nach
[20)/[21] mit Lwa 1 = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fir das Ruckwarts-
fahrwarnsignal angesetzt.

6.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwa),n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefiihr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) - 10 lOg(T)

Darin sind:
Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fiihrt geman [20]/[21] zu dem in Tabelle
6.3 aufgefuhrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,1n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Tirenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5
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6.2.4 Verladevorgénge

Fur die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
Lysiryr = Lyagryn * 10 10g(”> — 10 log(T)

Darin sind:
Lwacryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwa 1 flr die Verladevorgange sind in Tabelle
6.4 aufgefuhrt.

Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel flir Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwa) i [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer lber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler (iber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0

6.2.5 Schallabstrahlung von Hallen

Die Schallabstrahlung von Betriebshallen und Gebauden wird gemaf folgender Formel nach
DIN EN 12354-4 frequenzabhangig berucksichtigt:

Ly, =L,.+C,—R'+10 1og(Si)
0

Darin sind:

Lwa = vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lo, in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-
trachteten Bauteil; hier L n = Larreq (innen): mittlerer 5s-Taktmaximalpegel (Hal-
leninnenpegel) [dB(A)]

Cq = Diffusionsterm [dB]; hier = C4 =-5 dB

R' = frequenzabhangige Schallddmmung des Fassadenbauteils [dB]
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S
So

Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]
Bezugsflache [m?], So =1 m?

Als Innenpegel wird ein dauerhaft vorliegender Gerauschpegel je nach Nutzung / Grund-
stiick von Larreq = 75 / 85 dB(A) berlcksichtigt. Der Innenpegel wird tber die Fassadenbau-
teile und Offnungen (Tore) abgestrahlt. Die Schallddmmung der Fassadenelemente von In-
dustriehallen wird wie nachfolgend aufgefiihrt berlcksichtigt:

¢« AuBenwand der Betriebshalle R'y, = 25 dB
« Dach der Betriebshalle R'y, = 35 dB
+ Offnungen/ Tore R, = 0 dB

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird iber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPlan 8.2 automatisch in Okta-
ven berechnet.

6.3 Beschreibung und Nutzungsansaitze fiir die Gewerbenutzungen
6.3.1 Bohler-Gelande

Nordlich des Plangebietes und der Béhlerstralie befindet sich ein Gewerbe- / Industriegelan-
de, das sogenannte Bohler-Areal. Auf diesem Grundstiick sind eine Reihe von gewerblichen
Nutzungen vorhanden. Auf dem Gelande sind neben Industriebetrieben aus der Stahlbran-
che, Dienstleistungsunternehmen und Buronutzungen, auch zwei Eventhallen vorhanden.
Der industriell gepragte Bereich mit Stahlunternehmen befindet sich im ndérdlichen Teilbe-
reich des Grundstlckes, zwei in jungerer Vergangenheit zu Eventzwecken umgenutzte Hal-
len liegen eher im sidlichen Bereich zur Bohlerstralie gelegen.

Das Gelande selber wurde im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 271 der Stadt Meerbusch
schalltechnisch mit in die Betrachtungen einbezogen. Wesentliche Aufgabenstellung war
hierbei die Ermittlung einer Vorbelastung, die dann bei flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln fir das neu geplante Gewerbegebiet beriicksichtigt werden. Diese im Rahmen des Be-
bauungsplanes getroffenen Ansatze werden auch in dieser schalltechnischen Untersuchung
bericksichtigt.

Das Gelande wird als Flachenschallquelle gemafR der im Rahmen einer Gewerbelarmkontin-
gentierung der Stadt Meerbusch zum Bebauungsplan Nr. 271 durchgefiihrten Bauleitverfah-
ren [23] mit einer Schallleistung von Lwa= 60 dB(A)/m? Tag und Lwa = 45 dB(A)/m? Nacht
bzw. mit Lwa = 50 dB(A)/m? Nacht fiir den Kernbereich bericksichtigt. Auch die Grundstiicke
der ,Eventhallen“ gehen damit in die Betrachtung ein, auch wenn deren Veranstaltungsnut-
zung gesondert als Freizeitnutzung beurteilt wird.
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Auf Meerbuscher Stadtgebiet bestehen bereits eine Reihe von Wohnnutzungen insbesonde-
re in der Nahe des industriell genutzten Teils des Bohler-Areals, die eine Schallabstrahlung
des Gebietes selber schon heute begrenzen. Fir die Gberwiegenden Nutzungen zeigte eine
Genehmigungsrecherche, dass keine Auflagen zum Schallschutz existieren. Losgeldst
davon definieren vorhandene Wohnnutzungen im Umfeld aber die aus schalltechnischer
Sicht moglichen Nutzungen. Die durchgefihrten Berechnungen erfolgen daher auch fir zwei
Immissionsorte im Bereich der Wohnbebauungen Meerbusch sowie fiir einen Immissionsort
auf DUsseldorfer Stadtgebiet. Mit den oben angenommenen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln werden die Immissionsrichtwerte fir allgemeines Wohngebiet am Hoxhof 14,
auf Meerbuscher Stadtgebiet sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum um 1 dB(A)
Uberschritten. Auch an der Gelleper Stral’e 2, auf Disseldorfer Stadtgebiet innerhalb eines
Bereiches mit reiner Wohngebietsnutzung werden die Richtwerte dann um 1 bis 2 dB(A) je-
weils tags und nachts Uberschritten. Die oben gewahlten Anséatze sind sicherlich aus Sicht
des Immissionsschutzes daher eine GroRe, die einen Bestandsschutz aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht abbilden.

6.3.2 Bebauungsplan Meerbusch

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 271 verfolgt die Stadt Meerbusch, die Planung Ge-
werbenutzungen auf dem Teilbereich sudlich des Bohler-Areals und nérdlich der Bohlerstra-
Re anzusiedeln. Gleichfalls ist im Rahmen dieses Bebauungsplanes auch die Ausweisung
von Wohngebietsflachen in Meerbusch erfolgt. Auch aufgrund dieser neuen Wohngebietsfla-
chen und vorhandenen Wohnnutzungen wurde der Bereich des gewerblich genutzten Be-
bauungsplanteiles schalltechnisch mit immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln kontingentiert. Die entsprechenden Teilflachen sind mit den zugehdrigen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegeln je Quadratmeter Grundstiick in der Anlage 8 gekenn-
zeichnet. Diese wurden im Rahmen der nachfolgenden Berechnungen ins Berechnungsmo-
dell integriert. Aktuell soll dieses Gewerbegebiet iberplant werden mit dem Ziel eher Wohn-
nutzungen anzusiedeln. Die hier gewahlten Ansatze auf Basis des bislang giiltigen Bebau-
ungsplanes stellen daher einen Maximalansatz dar.

6.3.3 Bohlerstrale 297 (Call-Center / Biiro Neubau 2013)

Fir den Neubau Bohlerstrafle 297 wurde im Rahmen des Bauantrages von der Peutz Con-
sult GmbH eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Vorgabe dieser schalltechni-
schen Untersuchung durch die Baugenehmigungsbehdérden war die Einhaltung von Immissi-
onsrichtwerten fir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht am Rand
des nun hier vorgesehenen Wohngebietes. Daraufhin wurden luftungstechnische Anlagen
sowie die Nutzung des Parkhauses schalltechnisch betrachtet und entsprechende MaRnah-
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men dimensioniert. Die im Rahmen der Untersuchung zum Bauantrag zugrunde gelegten
Planungen und Nutzungen werden innerhalb dieser schalltechnischen Untersuchung zu
Grunde gelegt. Fir den Tageszeitraum wurden 544 Pkw in 16 Stunden (06.00 — 22.00 Uhr)
und fir den Nachtzeitraum 20 Pkw pro lauteste Nachtstunde bertcksichtigt. Gleichfalls er-
folgten die Beriicksichtigung von Lkw-Anlieferungen im Bereich einer Anlieferzone sowie
Nutzungen eines Auliengastronomiebereiches zum Tageszeitraum sowie der Technikzentra-
len Uber 24 Stunden gemaR den vorliegenden Planungen.

6.3.4 Nutzungen WillstatterstraBe

Fur die nachfolgend aufgeflihrten Nutzungen an der Willstatterstral’e wurden im Zuge der
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 04/004 die jeweiligen Bauakten gesichtet und die darin
beschriebenen schalltechnischen Randbedingungen und Nutzungsbeschreibungen verwen-
det. Alle die nachfolgend aufgefihrten Nutzungen an der Willstatterstral’e besitzen lediglich
Genehmigungen fur Nutzungen zum Tageszeitraum mit Ausnahme des Betriebes Willstatter-
stralle 25. Wesentlich fur die einzelnen Nutzungen sind Pkw- und Lkw-Fahrten auf den Be-
triebsgrundstiicken. Im noérdlichen Bereich der WillstatterstraRe befinden sich mittlerweile
Wohnnutzungen gegenulber der Birogebaude. Somit ist fir diese Bereiche nicht mit zusatzli-
chen Einschrankungen durch die geplante Wohnbebauung zu rechnen.

Fir die Betriebe an der Willstatterstral’e werden die folgenden Nutzungsansatze bertcksich-
tigt:
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Nachts Tore geschlossen

Adresse Nutzung Anzahl Schallleistungspegel
der Ersatzschallquelle
Parkplatz Stpl./Fahrten 11/44 72,1 dB(A)
Willstatterstralle 1
ristatierst Lkw 5 80,9 dB(A)
Blrogebaude
Verladung (eq. Paletten) 25 92,9 dB(A)
Parkplatz Stpl./Fahrten 15/60 74,7 dB(A)
Willstatterstralle 3
. . , Lkw 5 80,9 dB(A)
Blrogebaude mit Halle
Verladung (eq. Paletten) 25 92,9 dB(A)
Willstatterstralle 5 Lkw
- . . 5 80,9 dB(A)
Medizinische Verbindungen (kein Parkplatz)
Parkplatz Stpl./Fahrten 30/120 79,1 dB(A)
WillstatterstralRe 6
istarersiral Lkw 25 2x80,9 dB(A)
Birogebaude mit Halle
Verladung (eq. Paletten) 2x25 2x92,9 dB(A)
Parkplatz Stpl./Fahrten 16 /64 75,1 dB(A)
W|II§tatterstraBe 7 Lkw 5 80,9 dB(A)
Vertriebsgesellschaft Verl bal 0 95.9 dB(A
Biirogebsude mit Halle erladung (eq. Paletten) 5 5.9 dB(A)
Tiefgarage Zufahrt 20 Pkw 49,0 dB(A)
Willstatterstralle 8 Parkplatz Stpl. 19/152 79,3 dB(A)
Biro Automotive Zulieferer Fahrten 5/40 71,0 dB(A)
Willstatterstralle 9 Parkplatz Stpl. 19/ 432 81,3 dB(A)
Konsulat Fahrten 51,3 dB(A)
WillstatterstraRe 10
. . Zu-/Ausfahrt Tiefgarage 2 x40 2x 52,0 dB(A)/m
Blrogebdude
Willstatterstrale 11 Lkw Umfahrt 10 61,0 dB(A)/m
Analytik-Betrieb Verladung (eq. Paletten) 150 100,7 dB(A)
o Haustechnik Kuhlaggregate 24 h 90,0 dB(A)
Willstatterstralie 13 Dachbereich ,
Stahlhandler Lkw-Umfahrt 10 61,0 dB(A)Ym
w- )
Blrogebaude mit Halle
Verladung (eq. Paletten) 150 100,7 dB(A)
WillstatterstraRe 15 Fahrweg Lkw 10 61 dB(A)/m
verschiedene Nutzer Zufahrt Tiefgarage 194 Stpl. 194 /776 64,9 dB(A)/m
Burogebaude mit Halle Verladung (eq. Paletten) 25 92,9 dB(A)
Fahrweg Lkw Tag 75 69,7 dB(A)/m
Willstatterstralte 25 Verladetatigkeiten Tag 16 h 100 dB(A)
Stahlhandel Halleninnenpegel 24h o
durchgéangig Li = 85,0 dB(A)
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Fur die WillstatterstralRe 11 liegt ein Auszug aus einer schalltechnischen Untersuchung vor
[24]. Hier werden auf Grundlage von Messungen, insbesondere der Ladevorgange, lber-
schlagige Berechnungen der Immissionen im Umfeld durchgefiihrt. Separate Berechnungen
haben gezeigt, dass unter den derzeit angesetzten Nutzungsansatzen mit Lkw-Umfahrt des
Gebaudes sowie Ladetatigkeiten im Siidosten des Gebaudes an den Messpunkten hdhere
Luftschallpegel prognostiziert werden, als gemessen wurden. Die hier bericksichtigten
Emissionsansatze stellen somit eine konservative Annahme auf der sicheren Seite dar.

Ein Teil der Nutzungen liegt innerhalb des Gebiets des rechtskraftigen Bebauungsplanes
Nr. 5078/25, der eine schalltechnische Kontingentierung der Gewerbeflachen enthalt. Fur
das Grundstick WillstatterstraBe 25 liegen die zuldssigen Emissionskontingente bei
Lex = 63 dB(A)/m? tags und Lex = 38 dB(A)/m? nachts. Die nun getroffenen Ansatze Ubertref-
fen sogar die festgesetzten Werte.

Erganzend zu den o.g. Nutzungen an der Willstatterstrale wurde die Grof3backerei auf dem
Grundstiick WillstatterstraRe 24 bericksichtigt. Fir den Bauantrag wurde eine schalltechni-
sche Untersuchung [25] durchgefiihrt, die unsererseits mit den Ausgangsgréen und Schall-
quellen in dem hier erstellten Berechnungsmodell eingeflossen ist. Die Schallausbreitung
dieser neuen Backerei ist daher in den nachfolgend aufgefihrten Berechnungsergebnissen
enthalten. Hierbei wurde auch eine Anordnung der Silo mit entsprechenden Zulieferfahrten
durch Silo-Lkw auf der Nordwestseite des Gebadudes, d.h. Richtung Plangebiet, berticksich-
tigt. Die Nutzung der Backerei findet daher zum Tages- aber auch insbesondere zum Nacht-
zeitraum statt. Silo-Lkw-Anlieferungen wurden nur zum Tageszeitraum berticksichtigt.

6.3.5 Nutzungen SchiessstraBe

Mit den nachfolgend aufgeflihrten Eingangs- und Nutzungsdaten wurden auch die Gewerbe-
grundstiicke Schiessstralle 39, 53, 55 und 61 berlcksichtigt. Auch hierbei wurde auf Basis
vorhandener Betriebsgenehmigungen fur diese Nutzungen das Geschehen auf dem Be-
triebsgelande im Berechnungsmodell beriicksichtigt. Bei der Schiessstralle 39 liegt ebenfalls
eine mogliche Nachtnutzung vor. Diese Nutzungen wurden bereits innerhalb der schalltech-
nischen Untersuchung zum aktuell rechtsgultigen Bebauungsplan fir diesen Bereich be-
trachtet. Die Ubrigen drei Nutzungen Schiessstralde besitzen keine Nachtnutzung.
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Adresse Nutzung Anzahl Schallleistungspegel
der Ersatzschallquelle
Fahrweg Lkw Tag 57 68,5 dB(A)/m
Schiessstrafie 39 Halleninnenpegel 16h Tag 16 h Li = 85,0 dB(A)
Stahlhandel
g 00| maym
Parkplatz Stpl./Fahrten 15 /60 74,7 dB(A)
Schiessstrafie 53 Lkw 30 88,7 dB(A)
Medientechnik Verladung (eq. Paletten) 450 105,5 dB(A)
Halleninnenpegel Tag 16h Li=75,0 dB(A)
Parkplatz Stpl./Fahrten 15 /60 74,7 dB(A)
Schiessstralie 55 Lkw Umfahrt 10 61,0 dB(A)/m
Blro mit Halle Verladung (eq. Paletten) 150 100,7 dB(A)
Halleninnenpegel Tag 16h Li = 75,0 dB(A)
Schiessstralle 61 Parkplatz Stpl. 30/ 120 75,1 dB(A)
Biro Fahrten 56,8 dB(A)/m

6.3.6

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Gewerbenutzungen mit Adressen Hansaallee
stellen im Wesentlichen Bironutzungen dar. Innerhalb des Gebaudes Hansaallee 245 mit
Kino werden die Stellplatze zukiinftig innerhalb einer neuen Tiefgarage untergebracht. Au-
Ren liegende Stellplatze und Nutzungen sind auf dem eigentlichen Grundstiick dann fur das
Plangebiet nicht relevant und werden nicht weiter betrachtet. Lediglich die Haustechnik im

Nutzungen Hansaallee

Dachbereich wird mit entsprechenden Schallpegeln beriicksichtigt.

Tabelle 6.7: Nutzungen Hansaallee

Blrogebaude

Adresse Nutzung Anzahl Schallleistungspegel
der Ersatzschallquelle
Hansaallee 249 Zufahrt Tiefgarage 184Stpl. 184 /736 64,6 dB(A)/m
Birogebaude Haustechnik Dachbereich Tag / Nacht 90,0 / 85,0 dB(A)
Hansaallee 245
. . Haustechnik Dachbereich Tag / Nacht 80,0 /80,0 dB(A)
Blrogebaude
Parkplatz Stpl./Fahrten 120 /480 86,9 dB(A)
Hansaallee 299
. . i i 1x 85,0/ 80,0 dB(A)
Burogebaude Haustechnik Dachbereich Tag / Nacht
2x 90,0 /85,0 dB(A)
Hansaallee 305
Parkplatz Stpl./Fahrten 120 /480 86,9 dB(A)
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6.4 Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 04/004

Durch die vorliegende Planung soll die Ansiedlung eines Nahversorgers innerhalb des als
SO ausgewiesenen Bereiches an der Willstatterstrafle im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Nr. 04/004 ermoglicht werden. Dieser Nahversorger wird eine Parkplatzflache sowie
eine Anlieferzone erhalten. Zusatzlich ist die Errichtung eines Parkhauses oberhalb des Nah-
versorgers vorgesehen. Gleichfalls ist fur die Unterbringung der Stellplatze des Kinos an der
Hansaallee die Unterbringung der erforderlichen Stellplatze im Parkhaus des Nahversorgers
geplant.

Tabelle 6.8: Nutzungsansatze Anlieferung, Stellplatze und Haustechnik im SO

Frequentierung / Schallpegel

Nacht
(lauteste Stunde)

Schallquelle Tag
(06.00 — 22.00 Uhr)

Fahrbewegungen Lkw
(Ostseite)

9 Lkw -

. ) 9 x 15 Paletten (Lkw > 7,5t)
Anlieferzone (Ostseite) 270 Impulse -

5 Lkw -

3 x 15 Paletten (Lkw > 7,5t)
2 x 10 Paletten (Lkw < 7,5t) -
130 Impulse

Fahrweg Lkw (Sudseite)

Anlieferzone (Siidseite)

AuRenparkplatze

75 Bewegungen/Std. -

Parkebene 1 & 2 (insgesamt)

175 Bewegungen/Std.

Parkebene 3 - 11 (insgesamt)

150 Bewegungen/Std.

160 Bewegungen
in der lautesten Nachtstunde

ggf. Technikflachen Dach

LWA =80 dB(A)

LWA =80 dB(A)

Haustechnikanlage
(Siidost-Fassade)

L"wa = 68 dB(A)/m?

L"wa = 68 dB(A)/m?

6.5 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemall Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den oértlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
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Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil}t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."”

Bei den betrachteten Gewerbeldarmquellen (Gastronomie, Anlieferungen, Fahrwege) ist
davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakte-
ristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der gerin-
gen Anzahl an Lkw-Fahrten im nahen Umfeld ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwir-
kungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fur informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA
Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, je-
doch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag K+ = 3 dB inner-
halb des Emissionsansatzes fur die Rangiertatigkeiten der Lkw bertcksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen bertcksichtigt.

6.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.
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Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

« Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
e \Verladevorgange Lwamax = 120 dB(A);
»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
* Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
* Rampensteigung Tiefgarage Lwamax = 94 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt.

6.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
» Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 : _ 2 2
Oges = Vo, +0 00 mit o, = \/0R+op

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
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dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und H6he des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion a4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Mal fiir die Standardabweichung Orrg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsdchlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.9: Standardabweichung e des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
e = V1,5°+1,5° = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel Iasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung flr
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:
Ly=1L,+128-0,,=L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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6.8 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir Gewerbelarm sind in den Anlagen 10 und
11 dargestellt. Es erfolgten Einzelpunktberechnungen bei freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet, deren Ergebnisse tabellarisch fur die in Anlage 8 dargestellten Immissionsorte in An-
lage 10 dargestellt sind, sowie als Gebaudelarmkarte in Anlage 11 fir das malfigebliche Ge-
schoss (héchster Pegel). Anlage 11.1 zeigt hierbei grafisch die Beurteilungspegel an den
Baugrenzen zum Tages- und Anlage 11.2 zu Nachtzeitraum. Anhand der Ergebnisse ist ein
Einfluss aus vorhandenen Gewerbelarmimmissionen deutlich ersichtlich.

Die Ergebnisse in den Anlagen 10 und 11 zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts an allen Bau-
grenzen bei Beurteilungspegeln von bis zu 51 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten
werden.

Separate Berechnungen haben zudem zeigt, dass die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspit-
zen im Plangebiet tags und nachts deutlich eingehalten werden.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LirmschutzmaRnahmen

Die an das Plangebiet angrenzende Willstatterstrale stellt hier die mafligebliche Verkehrs-
larmquelle dar. Aktive LarmschutzmalRnehmen missten demnach im Siden des Plangebiets
errichtet werden. Um auch die oberen Stockwerke effektiv zu schiitzen, mussten in Anbe-
tracht der Nahe der Baukérper zur Strale Larmschutzwande in etwa so hoch wie der Ge-
baude selbst errichtet werden. Dies ist in der gegenwartigen Situation stadtebaulich wohl
kaum umsetzbar und wiirde auch bautechnisch eine Herausforderung darstellen.

Durch die geplante geschlossene Bebauung entlang der Willstatterstrae wird ein Schutz
der dahinterliegenden Baukérper erreicht. Hier durch ist damit zur rechnen, dass in den da-
hinterliegenden Baufeldern die Orientierungswerte der DIN 18005 flr allgemeine Wohnge-
biete eingehalten werden. An den zum geschtzten Innenbereich orientierten Fassaden wer-
den selbst bei einer freien Schallausbreitung im Plangebiet die Orientierungswerte der
DIN 18005 tberwiegend eingehalten.

7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalihahmen méglich. Dies sind z.B.:

*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an

larmarmer Seite, etc.)

» Einbau schallddammender Fenster

*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung / Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)

*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von malgeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109 [6] an
den Fassaden getroffen.

«  Erlauterungen zu mafRgeblichen AuRenlarmpegeln gemaf DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemal der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafRgeblichen AuRenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mafligebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuzlglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen Aullenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fur den Gewerbeldrm herangezogen.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:
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¢ Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Au3enbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddammmal R'.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem malfigeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

R 'w,ges = La - K Raumart
mit:
Tabelle 7.1: Korrekturwert Aufdenlarm fiir unterschiedliche Raumarten
Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Wohnungen; o
Krankenanstalten und | Ubernachtungsridume; Burvl:_)rau.me und
Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafgeblichen Au3enlarmpegel von
66 dB(A) ein R'yes = 36 dB und bei einem malfigeblichen Aufienlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB flr Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen und Biros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal Ry ges be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fur andere Verhéltnisse ist R'wgs um den Faktor
KAL

S
KALZIOIOg(O 8; )
’ G

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsdchlichen Dammung der
AuBenwand sowie der GréRRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddammmal R'.gs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.
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Geht man von ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so konnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 7.2 genannten Schallddmmwerte jeweils fur die Wand und fur das Fens-
ter.

Fidr Wohnraume:

Tabelle 7.2: Abgeschatzte Schalldammwerte der AuRenbauteile nach DIN 4109 fir Wohn-
raume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

* Anforderungen im Plangebiet

In den Anlagen 4.3, 5.3 und 6 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnun-
gen ergebenden maligeblichen Aulenldrmpegel und die sich daraus ergebenden Anforde-
rungen an die Schallddmmung der Aulenbauteile gemaf DIN 4109 dargestellt. Da der Im-
missionsrichtwert der TA Larm am Planvorhaben eingehalten wird, erfolgt hier eine pauscha-
le Beriicksichtigung der Gewerbelarmimmissionen Uber den zuldssigen Immissionsrichtwert
TA Larm.

Die hochsten berechneten maBRgeblichen AuBenlarmpegel betragen 72 dB(A) an der
WillstitterstraBe, woraus sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes Schall-
diammmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von R’y ;s = 42 dB ergibt.

An den zum geschutzten Innenhof orientierten Fassaden liegen geringere Anforderungen an
die Schalldammung der Aufienbauteile vor. An der strallenabgewandten Fassade zum In-
nenhof der Baugrenze unmittelbar an der Willstatterstrale liegen maximal Aulenlarmpegel
von bis zu 60 dB(A) vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei maRgeblichen Au3enlarmpegein
von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung
darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderli-
chen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Fla-
chenverhaltnis von Auflenwand zu Fenster in der Regel erfullt wird.
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»  SchallschutzmaRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark lArmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen im Suden des
Plangebiets unmittelbar an der Willstatterstrale darauf zu achten, dass jede Wohnung auch
Aufenthaltsrdume zum geschitzten Innenhof / zur straRenabgewandten Fassade aufweist.

Gemal der ausgelibten Praxis der Stadt Dusseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und <73 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich V gemal
DIN 4109:1989) nur zulassig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsrdume einer Woh-
nung Uber ein éffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit einem
Beurteilungspegel von <62 dB(A) tags (entspricht dem L&rmpegelbereich Il gemaf
DIN 4109:1989) verfugt. Dies betrifft die unteren beiden Geschosse im Nahbereich der Will-
statterstralle.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V gemafs DIN 4109:1989) lasst sich im vorliegen-
den Fall in den unteren beiden Geschossen unmittelbar an der Willstatterstral’e durch durch-
gesteckte Wohnungen zum geschuitzten Innenhof erreichen.

»  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiinrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querltftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
Dies betrifft bei freier Schallausbreitung alle Gebaude (vgl. Anlage 5.1, rechts). Hier sind ge-

eignete Minderungsmafnahmen, wie bspw. schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen, vorzu-
sehen.
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Als Minimalanforderung werden gemaf der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmalnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden
kdénnen Anlage 5.1 bzw. 5.2 enthnommen werden.

Eine schallgedampfte Luftung wird ebenfalls fiir Aufenthaltsraumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) tags (entspricht Larmpegel-
bereich IV der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt (Ausweisung der ent-
sprechenden Fassaden in Anlage 5.2 und 6).

Fur Burordume wird eine schallgedampfte Liftung an Fassaden mit Beurteilungspegeln von
> 68 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V der DIN 4109:1989) festgesetzt.

¢ Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfllissen:
Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Dusseldorf fur die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmafnahmen die nachfolgend aufgefihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:

« BP 63/55: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fur die drei betrachteten Bebauungsszenarien ergebende Einordnung in diese An-
forderungsgruppen sind tabellarisch ebenfalls in Anlage 6 angegeben sowie fiir die Fassa-
den in Form einer Gebaudelarmkarte in Anlage 5.2 grafisch dargestellt.
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8 Zusammenfassung

Fir das Grundstlick Willstatterstrale 12 in der Landeshauptstadt Disseldorf wird die Aufstel-
lung eines Bebauungsplans geplant, welcher hier ein allgemeines Wohngebiet festsetzt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der StraRen im Umfeld wurden gemafl den Vorgaben der
RLS-19 fir den StralRenverkehr berechnet. Die anschlieRende Beurteilung erfolgte ge-
schossweise, getrennt flir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der maf}-
geblichen AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen liegen im Nahbereich der WillstatterstralRe vor. Hier
liegen gemal Anlage 6 die Beurteilungspegel bei bis zu 68 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts.
Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden demnach tags und nachts um bis zu 13 dB Uber-
schritten.

Wie die Rasterlarmkarten in den Anlagen 4.1 und 4.2 zeigen werden ohne eine abschirmen-
de Randbebauung zur WillstatterstralRe im gesamten Plangebiet die schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 tags und nachts Uberschritten. Unter Berticksichtigung der
Fassadenorientierung ist jedoch damit zu rechnen, dass an den larmabgewandten Fassaden
die schalltechnischen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehal-
ten werden. Sobald eine Bebauung des ersten Baufelds zur WillstatterstralRe erfolgt ist, ist in
den dahinterliegenden Bereichen ebenfalls mit einer Einhaltung der Orientierungswerten
tags und nachts zu rechnen.

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Dusseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und < 73 dB(A) tags nur zulassig, wenn mindestens die Halfte der Aufent-
haltsraume einer Wohnung Uber ein 6ffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer
Fassade mit einem Beurteilungspegel von < 62 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbe-
reich Il gemafs DIN 4109:1989) verfugt. Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden
mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und < 73 dB(A) Iasst sich im vorliegenden Fall in den un-
teren beiden Geschossen unmittelbar an der Willstatterstral’e durch durchgesteckte Woh-
nungen zum geschiitzten Innenhof erreichen.
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Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm werden
passive Schallschutzmalinahmen gemaf DIN 4109 [6] erforderlich. Die héchsten berechne-
ten mafRgeblichen AuRenlarmpegel betragen 72 dB(A) an der Willstatterstralle, woraus sich
ein mindestens einzuhaltendes bewertetes Schallddammmall der AuRenbauteile bei einer
Wohnnutzung von R'ys= 42 dB ergibt. An den zum geschitzten Innenhof orientierten Fas-
saden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der AufRenbauteile vor. An der
strallenabgewandten Fassade zum Innenhof der Baugrenze unmittelbar an der Willstatter-
strale liegen maximal AuRenlarmpegel von bis zu 60 dB(A) vor.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den Straf3en in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhdéhung der Stralenverkehrslarmimmissionen. Da es sich durchweg um vergleichs-
weise stark frequentierte StralRen handelt, ist die Erhdhung jedoch vergleichsweise gering.

Entlang der WillstatterstralRe ergeben sich durch den vom Planvorhaben ausgelésten Mehr-
verkehr Pegelerhéhungen von bis zu 0,4 dB.

Sidlich des Plangebiets auf der gegeniiberliegenden Seite der Willstatterstralle kommt es
durch die Reflexionen an den Plangebauden zu deutlich héheren Pegelerh6hungen von bis
zu 2,2 dB(A) am Immissionsort 6. Hier werden jedoch ebenfalls tags und nachts der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV fir Gewerbegebiete im Plan-Fall eingehalten.

An der Bohlerstralle kommt es durch die héhere Belastung bereits im Null-Fall zu einer deut-
lich geringeren Pegelerhdhung vom bis zu 0,1 dB tags am Immissionsort 7. Nachts ergibt
sich rechnerisch hier keine Pegelerhéhung.

Da solch geringe Pegelerhdhungen des Verkehrslarms, wie hier in den Bereichen, wo die
Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden, um deutlich weniger als 1 dB fir das
menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung
des Verkehrslarms unter Abwagungsgesichtspunkten hingenommen werden.

Zusatzlich erfolgte eine Bewertung des Planvorhabens auf den Larm aus gewerblichen
Quellen im Umfeld. Die Gewerbelarmimmissionen der umliegenden Gewerbebetriebe im
Plangebiet wurden anhand der Vorgaben der TA Larm in einer Ausbreitungsrechnung geman
DIN I1SO 9613-2 bzw. DIN 45691 flr die Kontingentierten Teilflachen in Meerbusch ermittelt
und bewertet.
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Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen durch Gewerbelarm an den Baugrenzen zei-
gen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts an allen Baugrenzen bei Beurteilungspegeln von bis zu 51 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts eingehalten werden.

Separate Berechnungen haben zudem zeigt, dass die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspit-
zen im Plangebiet tags und nachts deutlich eingehalten werden.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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denorientierung

Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgeblichen Au3enlarmpegel
gemal DIN 4109 bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Be-
rucksichtigung der Fassadenorientierung
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Anlage 7.1
Anlage 7.2

Anlage 8

Anlage 9.1

Anlage 9.2

Anlage 10
Anlage 11.1

Anlage 11.2

Anlage 12

Anlage 13

CONSULT

PEUIZ

Darstellung des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Umfeld®

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel im Null- und Plan-Fall

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm
mit Kennzeichnung der betrachteten Immissionsorte

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleis-
tungspegel "Gewerbelarm"

Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm™ —
Tagesgange

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm”

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"

Darstellung der Beurteilungspegel im Tageszeitraum an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung unter Berlicksichtigung der Fassadenorientie-
rung

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm”

Darstellung der Beurteilungspegel im Nachtzeitraum an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung unter Berlicksichtigung der Fassadenorientie-
rung

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Teilpegel

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maldgebliches
Geschoss 102)

Auf den nachfolgenden Seiten werden die Grundlagen und Ergebnisse der vorliegenden Un-
tersuchung in Form von Diagrammen und umfangreichen, teilweise komplexen Tabellen dar-
gestellt, die sich nur sehr schwer in textlicher Form beschreiben lassen. Sollten Sie dazu
Fragen oder Erlduterungswiinsche haben, wenden Sie sich bitte an unser Sekretariat unter

dus@peutz.de.
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Anlage 1.1:
Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Plangebiets
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Anlage 1.2:
Bebauungsplanentwurf
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Hintergrundgrafik: Bebauungsplan, zur Verfiigung gestellt duch die Landeshauptstadt Dusseldorf
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Anlage 2.1:
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm" PEUTZ
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Anlage 2.2:
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm"
mit Kennzeichung der Immissionsorte im Plangebiet
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Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV -—- Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke flr Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
(5} % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrdder fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp, pkw dB StralRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,kw dB StralRendeckschichtkorrektur fir den StraRendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 3.1: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 im Null-Fall EUIZ
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p1 [} Pm Dsp,piw | Do, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Bohl -
Willstitterstr. ChlerstraBe 6.506 389 | 35 33 32| 12| 22|00 00| 50| 50| 00| 00/ 799/ 696
PlanstraRe Il/b
I PlanstralRe Il -
Willstatterstr. 6.506 389 35 3,3 3,2 1,2 2,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 79,9 | 69,6
PlanstralRe IlI
o PlanstraRe Il -
Willstatterstr. . 6.506 389 35 3,3 3,2 1,2 2,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 79,9 | 69,6
Schiel3stralle
I Ostlich
Willstatterstr. . 3.500 |0,0575|0,0100| 201 35 4,3 2,7 1,8 1,2 2,5 1,5 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 77,2 | 69,3
SchielRstralle
BohlerstralRe sudlich willst. 12.822 769 64 2,8 2,1 1,6 1,6 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 82,9 | 72,1
BohlerstralRe nordl. willst. 6.973 420 32 2,1 1,9 1,8 1,9 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 80,3 | 69,1
zw. Bohlerstralle
Hansaallee 9.700 |0,0575| 0,0100| 558 97 3,9 2,4 1,7 1,0 2,2 1,4 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 81,6 | 73,7
und PlanstralRe
zw. PlanstralRe und
Hansaallee Loricker 10.300 | 0,0575 | 0,0100| 592 103 4,0 2,5 1,7 1,1 2,3 1,4 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 81,8 | 74,0
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Anlage 3.1: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 im Null-Fall EUIZ
CONSULT
Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV p1 [ Pwm Dsp,piw | Do, kw Ly’
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
sudl. Loricker
Hansaallee StraRe 14.600 | 0,0575 | 0,0100| 840 146 4,0 2,5 1,7 1,1 2,3 1,4 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 83,3 | 755
udl.
Schiel3stralle su' . 8.100 | 0,0575| 0,0100| 466 81 4,0 2,5 1,7 1,1 2,3 1,4 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 80,8 | 73,0
WillstatterstraRe
ZW.
Schiel3stralle WillstatterstralRe 9.200 |0,0575|0,0100| 529 92 3,9 2,4 1,7 1,0 2,2 1,4 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 81,3 | 73,5
und Hansaalee
nordlich
LorickerstralRe Hansaallee 7.200 |[0,0575|0,0100| 414 72 3,3 2,1 1,4 0,9 1,9 1,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 80,2 | 72,4
WillstatterstraRe -
PlanstrafRe Il 300 0,0575 | 0,0100 17 3 3,3 2,1 1,4 0,9 1,9 1,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 66,4 | 58,6
PlanstraRe Il/a
PlanstraRe Il/a -
Planstrafe Il 200 0,0575 | 0,0100 12 2 5,0 3,1 2,1 1,3 2,9 1,8 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 64,9 | 57,0
PlanstraRe Il/b
WillstatterstralSe -
PlanstrafRe Il 500 0,0575 | 0,0100 29 5 4,0 2,5 1,7 1,1 2,3 1,4 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 68,7 | 60,9
PlanstralRe |
PlanstraRe Il/a 300 0,0575 | 0,0100 17 3 3,3 2,1 1,4 0,9 1,9 1,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 66,4 | 58,6
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Anlage 3.1: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 im Null-Fall PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P1 P2 Pwm v Dsp,piw | Do, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
PlanstraRe Il/b 300 0,0575| 0,0100| 17 3 3,3 2,1 1,4 0,9 1,9 1,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 | 66,4 | 58,6
Planstrale Il -
Planstrafe | 700 0,0575 | 0,0100 | 40 7 2,9 1,8 1,2 0,8 1,7 1,0 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 | 70,0 | 62,2

PlanstraRe I/b

PlanstraRe I/b -
Planstrale | Hansaallee 800 0,0575 | 0,0100 46 8 5,0 3,1 2,1 1,3 2,9 1,8 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 70,9 | 63,0

PlanstraBe 1/b 200 0,0575| 0,0100| 12 2 5,0 31 2,1 1,3 2,9 1,8 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 64,9 | 57,0
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Anlage 3.1: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 im Null-Fall PEUIZ

CONSULT
StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [} Pm v Dsp,piw | Do, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kizzh [kKizh | % | % | % | % | % | % | % | % |km/m | kmmn| dB | dB | dB | dB
WillstitterstraRe -
PlanstraRe Ill So' g;ieetrs € 4100 |0,0575|0,0100| 236 | 41 | 34 | 21 | 15 | 09 | 1,9 | 1,2 50 | 50 | 00 | 0,0 | 77,7 | 69,9
PlanstraRe Ill SO-Gebiet-MI2 2500 |0,0575|0,0100| 144 | 25 | 44 | 28 | 1,9 | 1,2 | 25 | 16 50 | 50 | 00 | 00 | 757 | 67,9
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Anlage 3.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemalk RLS-19 im Plan-Fall PEUIZ

flr StraRen mit angepassten Verkehrsmengen im Plan-Fall CONSULT

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp,kw Lw

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

I BohlerstraRe -
Willstatterstr. 6.994 419 37 3,6 3,0 1,2 2,0 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 80,3 | 69,9
PlanstraRe Il/b

I PlanstraRRe Il -
Willstatterstr. 6.994 419 37 3,6 3,0 1,2 2,0 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 80,3 | 69,9

PlanstralRe IlI

o PlanstraRe Il -
Willstatterstr. 6.994 419 37 3,6 3,0 1,2 2,0 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 80,3 | 69,9

Schiel3stralle

il
Willstitterstr. ostlic 3500 |0,0575|0,0100] 201 | 35 | 43 | 27 | 1,8 | 1,2 | 25 | 15 | 00 | 00 | 50 | 50 | 00 | 0,0 | 77,2 | 69,3
SchieRstralRe

Bohlerstralle stidlich willst. 13.017 781 65 2,8 2,1 1,6 1,5 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 | 83,0 | 721

Bohlerstralle nordl. willst. 7.022 423 32 2,1 1,9 1,8 1,9 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 | 80,3 | 69,2
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 bei freier Schallaus-

Anlage 4.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
breitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande (EG & Freibereiche)
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Anlage 4.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemald DIN 18005 bei freier Schallaus-
breitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 9m Uber Gelande (3. OG)
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Flachenhafte Darstellung der maRRgeblichen Auf3enlarmpegel gemaf DIN 4109

Anlage 4.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm mit Immissionsrichtwert" EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet P
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Anlage 5.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen gemaf DIN 18005 bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlcksichtigung der Fassadenorientierung
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Hintergrundgrafik: Bebauungsplan, zur Verfiigung gestellt duch die Landeshauptstadt Disseldorf
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Anlage 5.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"

Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung PEUTZ
Anforderungen an den passiven Schallschutz gemaf Interimslésung der Stadt Diasseldorf
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Anlage 5.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm mit Immissionsrichtwert"

Darstellung der maBgeblichen AuBenlarmpegel gemafi DIN 4109 bei freier PEUTZ
Schallausbreitung im Plangebiet unter Beriicksichtigung der Fassadenorientierung
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Anlage 6: Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maligebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109 EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung P
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Kennzeichnung Immissionsrichtwert Auflenlarmpegel La
Nr. Richtung | Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes fur textliche der TA Larm geman
Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im BPlan Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 SO EG WA 55 45 68 58 12,7 12,3 BP 68 55 40 71,2 711
1.0G WA 55 45 68 57 12,3 12,0 BP 68 55 40 71,2 70,1
2.0G WA 55 45 67 57 11,7 11,3 BP 63/55 55 40 70,3 70,1
3.0G WA 55 45 66 56 11,0 10,7 BP 63/55 55 40 69,3 69,1
4.0G WA 55 45 66 56 10,4 10,1 BP 63/55 55 40 69,3 69,1
5.0G WA 55 45 65 55 9,9 9,5 BP 63/55 55 40 68,4 68,1
2 NO EG WA 55 45 58 49 3,0 3,2 55 40 62,8 62,5
1.0G WA 55 45 59 49 3,7 3,9 55 40 63,5 62,5
2.0G WA 55 45 59 50 3,9 4,1 55 40 63,5 63,4
3.0G WA 55 45 59 49 3,8 4,0 55 40 63,5 62,5
4.0G WA 55 45 59 49 3,6 3,8 55 40 63,5 62,5
5.0G WA 55 45 59 49 34 3,6 55 40 63,5 62,5
3 NW EG WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
1.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
2.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
3.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
4.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
4 SW EG WA 55 45 56 46 1,0 0,7 55 40 61,5 60,0
1.0G WA 55 45 57 47 2,0 1,8 55 40 62,1 60,8
2.0G WA 55 45 58 48 2,9 2,6 55 40 62,8 61,6
3.0G WA 55 45 59 48 3,3 3,0 55 40 63,5 61,6
4.0G WA 55 45 59 49 3,5 3,2 55 40 63,5 62,5
5 NwW EG WA 55 45 49 40 - - 55 40 59,0 56,0
1.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
2.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
3.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
4.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
5.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
6 NW EG WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
1.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
2.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
3.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
4.0G WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
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Anlage 6: Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maligebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109 EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung P
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Kennzeichnung Immissionsrichtwert Auflenlarmpegel La
Nr. Richtung | Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes fur textliche der TA Larm geman
Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im BPlan Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6 NW 5.0G WA 55 45 51 41 - - 55 40 59,5 56,5
7 Si EG WA 55 45 60 50 44 4,1 55 40 64,2 63,4
1.0G WA 55 45 61 51 54 5,1 55 40 65,0 64,3
2.0G WA 55 45 61 51 5,6 53 55 40 65,0 64,3
3.0G WA 55 45 61 51 5,7 54 55 40 65,0 64,3
4.0G WA 55 45 61 51 5,6 52 55 40 65,0 64,3
5.0G WA 55 45 61 50 5,3 4,9 55 40 65,0 63,4
8 SO EG WA 55 45 57 47 1,9 1,8 55 40 62,1 60,8
1.0G WA 55 45 58 48 3,0 2,8 55 40 62,8 61,6
2.0G WA 55 45 59 49 4,0 3,8 55 40 63,5 62,5
3.0G WA 55 45 60 50 4,6 43 55 40 64,2 63,4
4.0G WA 55 45 60 50 4.8 4,5 55 40 64,2 63,4
5.0G WA 55 45 60 50 5,0 47 55 40 64,2 63,4
9 SO EG WA 55 45 58 47 2,1 2,0 55 40 62,8 60,8
1.0G WA 55 45 59 48 3,2 3,0 55 40 63,5 61,6
2.0G WA 55 45 60 49 4,1 4,0 55 40 64,2 62,5
3.0G WA 55 45 60 50 47 4,5 55 40 64,2 63,4
4.0G WA 55 45 60 50 4,9 47 55 40 64,2 63,4
5.0G WA 55 45 60 50 5,0 4,8 55 40 64,2 63,4
10 NO EG WA 55 45 53 44 - - 55 40 60,1 58,5
1.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
2.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
3.0G WA 55 45 56 46 0,1 0,6 55 40 61,5 60,0
4.0G WA 55 45 56 46 0,4 0,9 55 40 61,5 60,0
5.0G WA 55 45 56 46 0,5 1,0 55 40 61,5 60,0
11 NW EG WA 55 45 50 41 - - 55 40 59,2 56,5
1.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
2.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
3.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
4.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
5.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
12 NwW EG WA 55 45 51 41 - - 55 40 59,5 56,5
1.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 59,5 57,1
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Anlage 6: Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maligebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109 EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung P
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Kennzeichnung Immissionsrichtwert Auflenlarmpegel La
Nr. Richtung | Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes fur textliche der TA Larm geman
Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im BPlan Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 NwW 2.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
3.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
4.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
5.0G WA 55 45 52 43 - - 55 40 59,8 57,8
13 SW EG WA 55 45 54 43 - - 55 40 60,5 57,8
1.0G WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
2.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
3.0G WA 55 45 56 46 0,5 0,3 55 40 61,5 60,0
4.0G WA 55 45 56 46 0,9 0,6 55 40 61,5 60,0
5.0G WA 55 45 57 46 1,2 0,9 55 40 62,1 60,0
14 SO EG WA 55 45 53 43 - - 55 40 60,1 57,8
1.0G WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
2.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
3.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
4.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
5.0G WA 55 45 56 46 0,2 0,2 55 40 61,5 60,0
15 SO EG WA 55 45 53 44 - - 55 40 60,1 58,5
1.0G WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
2.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
3.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
4.0G WA 55 45 55 46 - 0,1 55 40 61,0 60,0
16 NO EG WA 55 45 52 44 - - 55 40 59,8 58,5
1.0G WA 55 45 53 45 - - 55 40 60,1 59,2
2.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
3.0G WA 55 45 54 46 - 0,1 55 40 60,5 60,0
4.0G WA 55 45 54 46 - 0,1 55 40 60,5 60,0
17 NwW EG WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
1.0G WA 55 45 55 46 - 0,9 55 40 61,0 60,0
2.0G WA 55 45 55 47 - 1,3 55 40 61,0 60,8
3.0G WA 55 45 55 47 - 1,4 55 40 61,0 60,8
4.0G WA 55 45 55 47 - 1,2 55 40 61,0 60,8
18 NwW EG WA 55 45 55 47 - 1,6 55 40 61,0 60,8
1.0G WA 55 45 56 48 0,4 2,1 55 40 61,5 61,6
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Anlage 6: Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maligebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109 EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung P
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Kennzeichnung Immissionsrichtwert Auflenlarmpegel La
Nr. Richtung | Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes fur textliche der TA Larm geman
Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im BPlan Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
18 NwW 2.0G WA 55 45 56 48 0,5 2,2 55 40 61,5 61,6
3.0G WA 55 45 56 48 0,6 2,2 55 40 61,5 61,6
4.0G WA 55 45 56 47 0,3 1,7 55 40 61,5 60,8
5.0G WA 55 45 56 47 0,1 1,5 55 40 61,5 60,8
19 SW EG WA 55 45 53 43 - - 55 40 60,1 57,8
1.0G WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
2.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
3.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
4.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
5.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
20 NO EG WA 55 45 53 44 - - 55 40 60,1 58,5
1.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
2.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
3.0G WA 55 45 54 46 - 0,2 55 40 60,5 60,0
4.0G WA 55 45 54 46 - 0,3 55 40 60,5 60,0
21 NO EG WA 55 45 53 44 - - 55 40 60,1 58,5
1.0G WA 55 45 53 45 - - 55 40 60,1 59,2
2.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
3.0G WA 55 45 54 46 - 0,1 55 40 60,5 60,0
4.0G WA 55 45 54 46 - 0,1 55 40 60,5 60,0
22 NW EG WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
1.0G WA 55 45 55 46 - 0,7 55 40 61,0 60,0
2.0G WA 55 45 55 46 - 1,0 55 40 61,0 60,0
3.0G WA 55 45 55 47 - 1,2 55 40 61,0 60,8
4.0G WA 55 45 55 46 - 1,0 55 40 61,0 60,0
23 Si EG WA 55 45 53 43 - - 55 40 60,1 57,8
1.0G WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
2.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 60,5 59,2
3.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
4.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
24 SW EG WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
1.0G WA 55 45 54 44 - - 55 40 60,5 58,5
2.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
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Anlage 6: Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafdgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Kennzeichnung Immissionsrichtwert Auflenlarmpegel La
Nr. Richtung | Stockwerk Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes fur textliche der TA Larm geman
Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im BPlan Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24 SW 3.0G WA 55 45 55 45 - - 55 40 61,0 59,2
4.0G WA 55 45 56 46 0,4 0,3 55 40 61,5 60,0
25 SO EG WA 55 45 56 46 0,2 0,4 55 40 61,5 60,0
1.0G WA 55 45 56 47 0,9 1,1 55 40 61,5 60,8
2.0G WA 55 45 57 47 1,6 1,7 55 40 62,1 60,8
3.0G WA 55 45 58 48 2,2 23 55 40 62,8 61,6
4.0G WA 55 45 58 48 2,7 2,7 55 40 62,8 61,6
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Anlage 7.1:
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" PEUTZ
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Anlage 7.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel im Null- und Plan-Fall P
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Romy-Schneider-StraRe 28-30 SW EG W 59 49 64 53 64 54 0,3 0,3 4,6 4,1
SW 1.0G W 59 49 64 54 65 54 0,3 0,3 5,2 47
SW 2.0G W 59 49 65 54 65 54 0,3 0,3 54 4,9
SW 3.0G w 59 49 65 54 65 54 0,3 0,3 55 5,0
SW 4.0G W 59 49 65 54 65 54 0,3 0,2 54 4,8
2 Willstatterstrale 1 NO EG G 69 59 65 54 65 55 0,3 0,3 - -
NO 1.0G G 69 59 65 55 66 55 0,4 0,3 - -
3 Willstatterstrale 5 NO EG G 69 59 65 55 66 55 0,3 0,2 - -
4 Willstatter StraRe 4 SW EG w 59 49 66 55 66 56 04 0,3 6,6 6,2
SW 1.0G w 59 49 66 55 66 56 0,3 0,3 6,6 6,2
SW 2.0G W 59 49 65 55 66 55 0,3 0,3 6,2 5,8
SW 3.0G W 59 49 65 55 65 55 0,4 0,3 5,9 55
SW 4.0G W 59 49 65 54 65 55 0,4 0,3 5,5 5,1
5 Willstatterstrale 13 NW EG G 69 59 66 55 66 56 0,7 0,6 - -
NwW 1.0G G 69 59 66 56 67 56 0,7 0,6 - -
NwW 2.0G G 69 59 66 55 66 56 0,9 0,8 - -
NwW 3.0G G 69 59 65 55 66 56 0,9 0,8 - -
NW 4.0G G 69 59 65 54 66 55 1,0 0,9 - -
6 Willstatterstrale 15 NW EG G 69 59 64 53 65 55 1,4 1,3 - -
NW 1.0G G 69 59 64 54 66 55 1,6 1,5 - -
NW 2.0G G 69 59 64 54 66 56 1,9 1,8 - -
NW 3.0G G 69 59 64 54 66 55 2,0 1,9 - -
NW 4.0G G 69 59 63 53 66 55 2,2 2,1 - -
7 Bohler Str. 59-65 NW EG W 59 49 64 53 64 53 0,0 0,0 4.8 3,6
NwW 1.0G W 59 49 64 53 65 53 0,1 0,0 5,1 3,9
NwW 2.0G W 59 49 64 53 64 53 0,1 0,0 5,0 3,8
NW 3.0G w 59 49 64 53 64 53 0,0 0,0 47 3,6
NW 4.0G W 59 49 64 53 64 53 0,1 0,0 4,5 3,3
NW 5.0G W 59 49 64 52 64 52 0,0 0,0 4,1 3,0
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Anlage 8:
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"
mit Kennzeichnung der betrachteten Immissionsorte
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache

m m dB(A)| dB | dB(A) | mmz | dB(A) [ dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
04 Bistro Backerei Flache | 2550248| 5678587 12 63,3 130,5| 85,0 | 0,0 0,0 680 | 73,0 77.2 783 | 788 | 771 | 748 | 708
gi;?"efer“”g Béckerei Flache | 2550311| 5678639 1,5 63,1 209,7| 863 |00]|00]| 1100 | 69,3 74,3 78,5 796 | 801 | 784 | 76,1 | 721
$2$""efer“”9 Béckerei Flache | 2550311| 5678639 1,5 65,8 209,7| 890 |o00]|00]| 1100 | 72,0 77,0 81,2 823 | 828 | 81,1 | 788 | 748
(F)gij”"emr“”g Backerei Linie 2550251| 5678567 0,5 58,7 50,7 757 |0,0]00]| 1080 | 588 63,8 67,9 69,0 69,6 | 67,9 | 655 | 61,5
06 Silo Abfahrt |Backerei Linie 2550242| 5678604 1,0 51,0 90.2| 706 |00]|00]| 1080 | 380 | 556 64,6 640 | 622 | 634 | 60,7 | 571
06 Silo Béckerei Linie 2550242| 5678604 1,0 56,0 90,2 756 |00]|40| 1080 | 430 | 606 69,6 690 | 672 | 684 | 657 | 62,1
Rangieren+5
09 Silo Filllen . i .
Teg Béckerei LWA 95 fiir 60 min auf 13h|Punkt | 2550276| 5678639 1,5 83,9 839 |00]|00]| 1050 | 669 | 719 76,1 772 | 777 | 760 | 73,7 | 697
10 Anlieferung | Béckerei 1,5 h 97 dB(A) Punkt | 2550270| 5678587 0,0 86,7 867 | 0,0]|00] 1050 | 69,7 | 747 78,9 80,0 | 805 | 788 | 765 | 725
10 Anlieferung | Béckerei 1,5 h 97 dB(A) Punkt | 2550350| 5678690 0,0 86,7 867 |00]|00]| 1080 | 69,7 | 747 78,9 800 | 805 | 788 | 765 | 725
ii;:::”'“he Backerei Punkt | 2550290| 5678648 6,5 85,0 850 |0,0]00 68,0 73,0 77,2 78,3 788 | 771 | 748 | 708
7 Fahrweg
Lieferwagen Béckerei Linie 2550358| 5678675 1,0 69,3 136,5| 90,7 |00 |00| 1080 | 755 | 79,5 81,6 836 | 855 | 835 | 786 | 705
Nacht
7 Fahrweg . . .
. Béckerei Linie 2550358| 5678675 1,0 60,2 136,5| 81,6 |00 |00| 1080 | 664 | 704 72,5 745 | 764 | 744 | 695 | 614
Lieferwagen Tag
8 Non Food Backerei Linie 2550383| 5678699 0,5 58,7 638 767 |00]|00]| 1080 | 57,1 60,1 66,1 69,1 731 | 701 | 6441 | 56,1
?Deabci“gf?’smz“ Béckerei Flache | 2550286| 5678627 60| 75 | 35 | 44,2 19734 77,1 | 0,0 |0,0 700 | 72,0 73,1 662 | 578 | 541 | 51,7 | 497
iiii‘;iis&m Béckerei Flache | 2550202| 5678608 29| 75 | 48 | 29,3 231,8| 529 |[0,0]00 027 | 457 49,8 459 | 365 | 268 | 184 | 144
_?:222:323520124 Béckerei Flache | 2550303| 5678628 30| 75 | 48 | 29,3 70,0\ 477 |00]00 375 | 405 44,6 407 | 313 | 216 | 132 9,2
_?:222:323§f124 Béckerei Flache | 2550312| 5678660 30| 75 | 48 | 29,3 116,4| 49,9 |00 |0,0 397 | 42,7 46,8 430 | 335 | 238 | 154 | 114
?th;z‘a‘z‘z?’ggm“ Béckerei Flache | 2550279| 5678640 30| 75 | 48 | 29,3 4473| 558 |00 |00 456 | 486 52,7 488 | 304 | 207 | 213 | 17,3
?th;z‘a‘z‘z?’gmz“ Béckerei Flache | 2550300| 5678643 36| 75 | 48 | 29,3 133,2| 50,5 | 0,0 |0,0 403 | 433 47,4 435 | 341 | 244 | 160 | 12,0
Gebaude350124
-Flachenschallqu |Backerei Flache | 2550202| 5678608 35| 75 | 32 | 39,0 40,0| 550 |00 |00 55,0
elle 01
Gebaude350124
-Flachenschallqu |Backerei Flache | 2550308| 5678642 13| 75 | 15 | 555 41| 71,9 |00 |00 56,5 | 58,9 61,2 67,1 663 | 635 | 602 | 552

elle 02
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm" PEUTZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache

m m m |dB@)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
_Sggéisgj"aﬁe %3 | Backerei Flache | 2550330| 5678675 90| 75 | 35 | 442 11824 749 |[00]0,0 678 | 698 | 709 | 640 | 556 | 51,9 | 495 | 475
_SFZhs'zzzztg"fe %3 | Biickerei Flache | 2550340| 5678667| 45| 75 | 48 | 293 394,9| 552 | 0,000 450 | 480 | 522 | 483 | 388 | 201 | 208 | 167
_SFZhs'zzzztgfe 53 | Backerei Flache | 2550345 5678691 45| 75 | 48 | 29,3 232,1] 529 0000 42,7 45,7 49,8 45,9 365 | 268 | 184 | 144
?chs'zzzsetrgge 53 | Backerei Flache | 2550324| 5678650 45| 75 | 48 | 29,3 18,0 41,8 |00 |00 31,6 34,6 38,7 348 | 254 | 157 73 33
Bohler Areal . ..
o Bohler Flache | 2549661| 5679292 3,0 60,0 | 173136,5| 112,4 | 0,0 | 0,0 954 | 1004 | 1046 | 1057 | 1062 | 1045 | 1022 | 98,1
28;;?”93' Bohler Flache | 2549749| 5679279 3,0 60,0 | 66051,2| 1082 |00 [0,0 91,2 96,2 100,4 | 1015 | 102,0 | 100,3 | 980 | 93,9
Abstellvorgang g0 ot g Punkt | 2549933| 5678944 0,5 61,0 61,0 (00|00 1000 | 280 38,0 45,1 51,1 540 | 550 | 55/ 53,0
Pkw Anlieferung
Anlieferung Bohler Str. 69 Flache | 2549935| 5678874 1,0 70,2 107,6] 90,5 |00 00| 1080 | 575 | 67,5 74.6 80,6 | 835 | 845 | 846 | 825
':”Bengasmmm' Bohler Str. 69 Flache | 2549920| 5678895 12 59,5 450,4| 86,0 |23|00| 730 86,0
ZB:j“gT‘ePrparkp'at Bohler Str. 69 Flache | 2549985| 5678977 0,5 51,6 68,8| 700 |00]|00]| 1000 | 542 61,2 60,3 623 | 642 | 622 | 603 | 542
ZB:j“gT‘ePrparkp'at Bohler Str. 69 Flache | 2549896| 5678892 0,5 51,6 68,8| 700 |00]|00]| 1000 | 542 61,2 60,3 623 | 642 | 622 | 603 | 542
E:Z“g}gparkp'at Bohler Str. 69 Flache | 2549953| 5678881 0,5 52,3 740| 71,0 |00]00]| 1000 | 552 62,2 61,3 63,3 652 | 632 | 61,3 | 552
E:Z“g}gparkp'at Bohler Str. 69 Flache | 2549992| 5678921 0,5 52,3 740| 71,0 |00]00]| 1000 | 552 62,2 61,3 63,3 652 | 632 | 61,3 | 552
S:Z“;;‘gparkp'at Bohler Str. 69 Flache | 2549961| 5678979 0,5 53,1 976| 730 |00]|00]| 1000 | 57,2 64,2 63,3 653 | 672 | 652 | 633 | 57,2
S:Z“;;‘gparkp'at Bohler Str. 69 Flache | 2549895| 5678915 0,5 53,0 99,5 730 |00]00]| 1000 | 57,2 64,2 63,3 653 | 672 | 652 | 633 | 57,2
Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt | 2549904| 5678901| 24,2 85,0 850 |00 |00 524 | 70,1 791 785 | 767 | 77,9 | 752 | 716
Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt | 2549908| 5678905 24,2 85,0 850 | 0,0 ][00 524 | 70,1 791 785 | 767 | 77,9 | 752 | 716
Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt | 2549900| 5678897| 24,2 85,0 850 |0,0]00 524 | 701 791 785 | 767 | 77,9 | 752 | 716
Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt | 2549951| 5678906| 24,2 85,0 850 | 0,0 |00 524 | 70,1 791 785 | 767 | 77,9 | 752 | 716
Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt | 2549933| 5678889 24,2 85,0 850 |0,0 |00 524 | 70,1 791 785 | 767 | 77,9 | 752 | 716
'é‘;wn;?:r'f:emng Bohler Str. 69 Linie 2549927| 5678866 1,0 66,3 20,7| 800 |00 ]00]| 1080 | 64,9 68,9 70,9 729 | 749 | 729 | 679 | 599
/L\‘;‘:Ivef:rm‘;” Bohler Str. 69 Linie 2549959| 5678916 1,0 59,0 257,7| 831 |00]00]| 1080 | 634 | 664 72,5 755 | 794 | 764 | 705 | 625
Lkw Bohler Str. 69 Punkt | 2549935| 5678873 1,0 75,5 755 [00]00]| 1080 | 425 | 525 59,6 656 | 685 | 695 | 696 | 67,5
Abstellvorgang
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm" PEUTZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus NW 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2549980| 5678905 0,1 63 35 32,4 192,1 55,3 0,0 0,0 48,4 52,4 48,4 42,4 354 314 29,4 254
Nordfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2549983| 5678908 29| 62 35 30,9 209,3| 54,1 0,0 0,0 47,3 51,3 47,3 41,3 34,3 30,3 28,3 24,3
Nordfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2550027| 5678946 0,11 63 35 | 32,4 20,5/ 455 |0,0]0,0 38,7 42,7 38,7 32,7 25,7 21,7 19,7 15,7
Ostfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2550027| 5678946 29| 62 35 30,9 20,4] 44,0 0,0 0,0 37,1 41,1 37,2 31,2 241 20,1 18,2 14,1
Ostfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2549947| 5678863 0,11 63 35 | 324 20,5/ 455 |0,0]0,0 38,7 42,7 38,7 32,7 25,7 21,7 19,7 15,7
Westfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2549947| 5678863 29| 62 35 | 30,9 20,4 44,0 |0,0]0,0 371 411 37,2 31,2 24,1 20,1 18,2 14,1
Westfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache 2549987| 5678904 47 49,7 1300,3| 80,8 0,0 0,0 65,0 72,0 711 73,1 75,0 73,0 711 65,1
Ebene 6

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache | 2549980| 5678905 1,5 63 1 57,3 96,6/ 77,2 |0,0]0,0 61,4 68,4 67,4 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
Nordfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache 2549983| 5678908 42| 62 1 55,8 106,9( 76,1 0,0 0,0 60,3 67,3 66,4 68,4 70,3 68,3 66,4 60,3
Nordfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache 2550027| 5678946 1,5 63 1 57,3 10,3| 67,4 0,0 0,0 51,7 58,7 57,7 59,7 61,7 59,7 57,7 51,7
Ostfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache | 2550027| 5678946 42 62 1 55,8 10,4| 66,0 | 0,0 [0,0 50,2 57,2 56,3 58,3 60,2 58,2 56,3 50,2
Ostfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache 2549947| 5678863 1,5 63 1 57,3 10,3| 67,4 0,0 0,0 51,7 58,7 57,7 59,7 61,7 59,7 57,7 51,7
Westfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache | 2549947| 5678863 42 62 1 55,8 10,4| 66,0 | 0,0 [0,0 50,2 57,2 56,3 58,3 60,2 58,2 56,3 50,2
Westfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkhausausfahr|Bohler Str. 69 Flache | 2550018| 5678944 0,6 65,3 13,8| 76,7 | 0,0 [0,0 60,9 67,9 67,0 69,0 70,9 68,9 67,0 60,9
t
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm" PEUTZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus NW 3G

) Bohler Str. 69 Flache 2550021| 5678948 0,6 65,3 13,8 76,7 0,0 0,0 60,9 67,9 67,0 69,0 70,9 68,9 67,0 60,9
-Parkhauseinfahrt

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2550037| 5678936 -1,3[ 58 35 | 27,2 29,2 419 |0,0]0,0 35,0 39,0 35,0 29,0 22,0 18,0 16,0 12,0
Ostfas. 1

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2550037 5678936 1,5 60 35 29,3 29,2| 44,0 0,0 0,0 37,1 41,1 37,1 31,1 241 20,1 18,1 14,1
Ostfas. 3

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2550037| 5678936 4,2 59 35 | 28,3 29,2| 43,0 |0,0]0,0 36,1 40,1 36,1 30,1 23,1 19,1 17,1 13,1
Ostfas. 5

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2550003| 5678889 -1,3[ 58 35 | 27,2 208,1 50,4 | 0,0 (0,0 43,5 47,5 43,6 37,6 30,5 26,5 24,6 20,5
Stdfas. 1

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2550003| 5678889 1,5 60 35 29,3 208,1| 52,5 0,0 0,0 45,6 49,6 45,7 39,7 32,6 28,6 26,7 22,6
Sidfas. 3

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2550003| 5678889 4,2 59 35 | 28,3 208,1 51,5 | 0,0 (0,0 44,6 48,6 44,7 38,7 31,6 27,6 25,7 21,6
Stidfas. 5

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2549957| 5678853 -1,3] 58 35 27,2 29,2] 41,9 0,0 0,0 35,0 39,0 35,0 29,0 22,0 18,0 16,0 12,0
Westfas. 1

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache 2549957| 5678853 1,5 60 35 29,3 29,2| 44,0 0,0 0,0 37,1 41,1 37,1 31,1 241 20,1 18,1 14,1
Westfas. 3

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl.  |Bohler Str. 69 Flache | 2549957| 5678853 4,2 59 35 | 28,3 29,2| 43,0 |0,0]0,0 36,1 40,1 36,1 30,1 23,1 19,1 17,1 13,1
Westfas. 5

Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache 2549997| 5678895 6,1 51,7 1876,3| 84,4 0,0 0,0 68,6 75,6 74,7 76,7 78,6 76,6 74,7 68,7
Ebene 7

Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache | 2550037| 5678936 0,11 59 1 53,2 15,2 65,0 | 0,0 [0,0 49,3 56,3 55,3 57,3 59,3 57,3 55,3 49,3
Ostfas. 1

Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache | 2550037| 5678936 2,91 60 1 54,2 15,2| 66,0 | 0,0 [0,0 50,3 57,3 56,3 58,3 60,3 58,3 56,3 50,3
Ostfas. 3

Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 Flache 2550037 5678936 56 59 1 53,2 15,2 65,0 0,0 0,0 49,3 56,3 55,3 57,3 59,3 57,3 55,3 49,3
Ostfas. 5
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm" PEUTZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m |dBA)| dB | dB(A) | mm? | dB(A) [ dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen  |Bohler Str. 69 Flache | 2550003| 5678889 01| 58 | 1 | 52,1 108,1| 725 |00 |00 56,7 | 63,7 62,7 647 | 667 | 647 | 627 | 567
Sidfas. 1
Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen  |Bohler Str. 69 Flache | 2550003| 5678889 29| 60 | 1 | 54,2 108,1| 746 |00 |00 588 | 65,8 64,8 668 | 688 | 668 | 648 | 588
Sidfas. 3
Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen  |Bohler Str. 69 Flache | 2550003| 5678889 56| 59 | 1 | 532 108,1| 73,6 | 0,0 [0,0 578 | 64,8 63,8 658 | 678 | 658 | 638 | 57,8
Sidfas. 5
Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen  |Bohler Str. 69 Flache | 2549957| 5678853 01| 58 | 1 | 52,1 152| 63,9 |00 |00 482 | 552 54,2 562 | 582 | 562 | 542 | 482
Westfas. 1
Parkhaus SO 3G
_Parkh. offen  |Bohler Str. 69 Flache | 2549957| 5678853 29| 60 | 1 | 54,2 15.2| 66,0 | 0,0 [0,0 503 | 57,3 56,3 583 | 603 | 583 | 563 | 503
Westfas. 3
Parkhaus SO 3G
-Parkh. offen  |Bohler Str. 69 Flache | 2549957| 5678853 56| 59 | 1 | 532 15.2| 650 |00 [0,0 493 | 563 55,3 573 | 593 | 57,3 | 553 | 493
Westfas. 5
Pkw-Fahrten
Anlieferung/Parke|Bohler Str. 69 Linie 2549930| 5678944 0,5 54,3 143,0| 759 |00 00| 930 | 607 | 647 66,8 688 | 707 | 687 | 638 | 557
n
ﬁ'a“:{('g:h“e” Bohler Str. 69 Linie 2549998| 5678973 0,5 63,3 68,9 817 |00]00 66,6 | 70,6 72,6 746 | 766 | 746 | 696 | 616
E‘;:g:hne" Bohler Str. 69 Linie 2549996| 5678972 0,5 63,3 69,2| 817 |00]|00| 930 | 666 | 706 72,6 746 | 766 | 746 | 696 | 616
[";T”saa”ee 289 |Hansaalee 249 Flache | 2550199| 5678919 18,0 55,9 81,6| 750 | 0000 58,1 63,1 67,2 683 | 689 | 67,2 | 648 | 608
i‘i’?'ers"a&e 299 | Hansaalee 299 Flache | 2550054| 5678988 18,0 61,9 651 80,0 |00/00 63,0 68,0 72,2 73,3 738 | 721 | 698 | 658
Parkplatz Hansaalee 299|120 Stpl. 480 Fahrten Flache | 2550052| 5678988 0,5 53,2 23478 869 |00|00| 880 | 71,1 78,1 772 792 | 811 | 791 | 772 | 711
Parkplatz Hansaalee 305|120 Stpl. 480 Fahrten Flache | 2550088| 5679031 0,5 51,6 33959 869 |00]|00| 880 | 71,1 78,1 77.2 792 | 811 | 791 | 772 | 711
H;T”?sgee 245 | ansaallee 245 Flache | 2550301| 5678841 8,4 59,3 117,9] 80,0 |00 [0,0 63,0 68,0 72,2 733 | 738 | 721 | 69,8 | 658
Zufahrt TG Hansaallee 245 |736 Fahrten Linie 2550191| 5678956 1,0 64,6 99,0| 846 |00|00| 880 | 688 | 758 74.8 768 | 788 | 768 | 748 | 688
Lkw Fahrweg Ost OQ;‘/S'(')T SO 9 tags/1 nachts Linie 2550264| 5678678 1,0 60,5 11,8| 71,2 |00 |00| 1080 | 51,5 | 545 60,6 636 | 675 | 645 | 586 | 505
Quellen SO L
Liw Fahrweg Ost [ 7 ° 10 Lkw Linie 2550246| 5678638 1,0 60,5 226| 740 |00 ]|00| 1080 | 544 | 574 63,4 664 | 704 | 674 | 614 | 534
Lkw Fahrweg Siid OQ;‘/S'(';” SO 4 Lkw a 2 Fahrten Linie 2550229| 5678622 1,0 61,0 61,3 789 |00 ]00]| 1080 | 592 | 622 68,2 712 | 752 | 722 | e62 | 582
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550256| 5678677 6,0 71 17 55,6 40,8 71,7 0,000 750 52,2 62,5 68,7 66,1 59,0 51,5 54,4 48,2
04/004

-Parkdeck E1 NO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550228| 5678636 6,0 71 0 68,2 249,91 92,2 0,0 0,0 100,0 771 81,1 83,1 85,1 87,1 85,1 80,1 72,1
04/004

-Parkdeck E1 SO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550187| 5678606 6,0 71 0 68,2 40,8| 84,3 0,0 0,0 100,0 69,2 73,2 75,2 77,2 79,2 77,2 72,2 64,2
04/004

-Parkdeck E1 SW

Parkhaus

E1,3,..,11 Quellen SO .

Parkdeck E11 04/004 Flache | 2550256| 5678677 19,8 59 17 | 43,7 40,8| 59,8 0,000 750 40,3 50,6 56,8 54,2 471 39,6 42,5 36,3

NO

Parkhaus

E1,3,..,11 Quellen SO ..

—Parkdeck E11 04/004 Flache | 2550228| 5678636 19,8 59 0 56,3 249,91 80,3 0,000 100,0 65,2 69,2 71,2 73,2 75,2 73,2 68,2 60,2

SO

Parkhaus

E1,3,..,11 Quellen SO ..

Parkdeck E11 04/004 Flache | 2550187| 5678606 19,8 59 0 56,3 40,8| 72,4 0,0 0,0 100,0 57,3 61,3 63,3 65,3 67,3 65,3 60,3 52,3

SW

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550256| 5678677 8,8 65 17 | 49,8 40,8| 65,9 0,000 750 46,4 56,7 62,9 60,3 53,2 45,7 48,6 42,4
04/004

-Parkdeck E3 NO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550228| 5678636 8,8 65 0 62,4 2499| 86,4 0,0 (0,0 100,0 71,3 75,3 77,3 79,3 81,3 79,3 74,3 66,3
04/004

-Parkdeck E3 SO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550187| 5678606 8,8 65 0 62,4 40,8| 78,5 0,0 (0,0 100,0 63,4 67,4 69,4 71,4 73,4 71,4 66,4 58,4
04/004

-Parkdeck E3 SW

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550256| 5678677 11,6 65 17 | 49,0 41,6| 65,2 0,000 750 45,7 56,0 62,2 59,6 52,5 45,0 47,9 41,7
04/004

-Parkdeck E5 NO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550228| 5678636 11,6 65 0 61,6 254,8| 85,7 0,0 0,0 100,0 70,5 74,5 76,6 78,6 80,5 78,5 73,6 65,5
04/004

-Parkdeck E5 SO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550187| 5678606 11,6 65 0 61,6 41,6| 77,8 0,0 0,0 100,0 62,7 66,7 68,7 70,7 72,7 70,7 65,7 57,7
04/004

-Parkdeck E5 SW

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550256| 5678677 14,3 64 17 | 48,0 40,8| 64,1 0,000 750 44,6 54,9 61,1 58,5 51,4 43,9 46,8 40,6

-Parkdeck E7 NO

04/004
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550228| 5678636 14,3 64 0 60,6 249,9| 84,6 0,0 0,0 100,0 69,5 73,5 75,5 77,5 79,5 77,5 72,5 64,5
04/004

-Parkdeck E7 SO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550187| 5678606 14,3 64 0 60,6 40,8| 76,7 0,0 0,0 100,0 61,6 65,6 67,6 69,6 71,6 69,6 64,6 56,6
04/004

-Parkdeck E7 SW

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550256| 5678677 17,01 62 17 | 46,5 40,8| 62,6 0,000 750 43,1 53,4 59,6 57,0 49,9 42,4 45,3 39,1
04/004

-Parkdeck E9 NO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550228| 5678636 17,01 62 0 59,1 249,9| 83,1 0,0 0,0 100,0 68,0 72,0 74,0 76,0 78,0 76,0 71,0 63,0
04/004

-Parkdeck E9 SO

Parkhaus Quellen SO

E1,3,..,11 Flache | 2550187| 5678606 17,01 62 0 59,1 40,8| 75,2 0,0 0,0 100,0 60,1 64,1 66,1 68,1 70,1 68,1 63,1 55,1
04/004

-Parkdeck E9 SW

Parkhaus

E2,...,10 Quellen SO .

Parkdeck E10  |04/004 Flache | 2550244| 5678689 18,4| 58 17 | 42,7 40,8| 58,8 0,000 850 39,3 49,6 55,8 53,2 46,1 38,6 41,5 35,3

NO

Parkhaus

E2,...,10 Quellen SO .

Parkdeck E10  |04/004 Flache | 2550204| 5678659 18,4 58 17 | 42,7 249,9| 66,7 0,00,0| 850 47,2 57,5 63,7 61,1 54,0 46,5 49,4 43,2

NW

Parkhaus

E2,...,10 Quellen SO .

Parkdeck E10  |04/004 Flache | 2550175| 5678618 18,4 58 0 55,3 40,8 71,4 0,0 0,0 100,0 56,3 60,3 62,3 64,3 66,3 64,3 59,3 51,3

SW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550244| 5678689 74 7 17 55,8 40,8 71,9 0,000 850 52,4 62,7 68,9 66,3 59,2 51,7 54,6 48,4
04/004

-Parkdeck E2 NO

Parkhaus

E2,...,10 Quellen SO ..

Parkdeck E2 04/004 Flache | 2550204| 5678659 74 71 17 55,8 2499 79,8 0,000 850 60,3 70,6 76,8 74,2 67,1 59,6 62,5 56,3

NW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550175| 5678618 74 71 0 68,4 40,8| 84,5 0,0 0,0 100,0 69,4 73,4 75,4 77,4 79,4 77,4 72,4 64,4
04/004

-Parkdeck E2 SW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550244| 5678689 10,1 62 17 | 46,8 40,8| 62,9 0,000 850 434 53,7 59,9 57,3 50,2 42,7 45,6 39,4

-Parkdeck E4 NO

04/004
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m |dBA)| dB | dB(A) | mm? | dB(A) [ dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus

E2,...,10 Quellen SO ..

poioek B4 loaioos Flache | 2550204 5678659 10,1 62 | 17 | 46,8 2499| 70,8 |00]00]| 850 | 51,3 61,6 67,8 652 | 581 | 506 | 535 | 473

NW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550175 5678618 10,1| 62 | 0 | 594 408| 755 [00|00]| 1000 | 604 64,4 66,4 684 | 704 | 684 | 634 | 554
04/004

-Parkdeck E4 SW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550244| 5678689 12,9 62 | 17 | 459 40,8| 620 [00|00]| 850 | 425 52,8 59,0 564 | 493 | 41,8 | 447 | 385
04/004

-Parkdeck E6 NO

Parkhaus

E2,..,10 Quellen SO .

ook £6 loaioos Flache | 2550204 5678659 12,9 62 | 17 | 459 2499| 69,9 |00|00]| 850 | 504 60,7 66,9 643 | 572 | 497 | 526 | 464

NW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550175| 5678618 129 62 | 0 | 585 40,8 746 |00 00| 1000 | 595 63,5 65,5 675 | 695 | 675 | 625 | 545
04/004

-Parkdeck E6 SW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550244| 5678689 156| 60 | 17 | 44,7 40,8| 608 [00|00]| 850 | 413 51,6 57,8 552 | 481 | 40,6 | 435 | 373
04/004

-Parkdeck E8 NO

Parkhaus

E2,..,10 Quellen SO ..

P pypvin Flache | 2550204| 5678659 156| 60 | 17 | 44,7 2499| 687 |00|00]| 850 | 49,2 59,5 65,7 63,1 56,0 | 485 | 514 | 452

NW

Parkhaus Quellen SO

E2,...,10 Flache | 2550175| 5678618 156 60 | 0 | 57,3 40,8 734 |00|00]| 1000 | 583 62,3 64,3 663 | 683 | 663 | 61,3 | 533
04/004

-Parkdeck E8 SW

Phkw Fahrweg PH | Quellen SO Linie 2550258| 5678682 0,5 45,0 99| 550 |00]|00]| 930 | 398 43,8 45,9 47,9 498 | 478 | 429 | 348

- Ausfahrt 04/004

Pkw Fahrweg PH | Quellen SO Linie 2550256| 5678684 0,5 45,0 99| 550 |00]|00]| 930 | 398 43,8 45,9 47,9 498 | 478 | 429 | 348

- Einfahrt 04/004
Quellen SO 46 Stpl. 75 ..

PKW Parkplatz | 4/004 Fahrion/Sta(+15 nachty |F14che | 2550235| 5678630 0,5 60,6 1632,9| 92,7 |00 (00| 880 | 769 83,9 83,0 850 | 869 | 849 | 830 | 769

zsgg'ere”"kw OQ;‘/S'(')TSO 4 Lkw Flache | 2550216| 5678612 1,0 53,3 5759 809 |00]|00]| 1080 | 61,2 64,2 70,3 733 | 772 | 742 | 683 | 602

Rollgerausche | Quellen SO 5 Lkw / 65 E Flache | 2550204| 5678604 1,0 68,2 38,8| 841 |00]00]| 1080 | 51,1 61,1 68,2 74,2 771 | 7181 | 782 | 76,1

Innen Lkw Siid 04/004
Quellen SO

TGA 041004 Punkt | 2550209 5678645 20,9 80,0 80,0 [00]00| 850 | 630 68,0 72,2 733 | 738 | 721 | 69,8 | 658
Quellen SO

TGA 041004 Punkt | 2550222 5678659 20,9 80,0 80,0 |00 |00| 850 | 630 68,0 72,2 733 | 738 | 721 | 69,8 | 658
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Verladung
Nordost Quellen SO «

Flache | 2550259| 5678674 2,4 84,5 38,9] 1004 [ 0,0 (0,0 121,0 67,4 77,4 84,5 90,5 93,4 94,4 94,5 92,4
-Verladung 04/004
Nordost
Verladung Stidost Quellen SO
-Verladung 04/004 Flache | 2550241| 5678649 2,4 84,5 68,3] 102,8 [ 0,0 (0,0 121,0 69,9 79,9 86,9 92,9 95,9 96,9 96,9 94,9
Siidost
Verladung Quellen SO
Sldwest Flache | 2550200 5678607 2,4 83,1 249 971 0,0 00| 121,0 64,1 74,1 81,2 87,2 90,1 91,1 91,2 89,1

. 04/004

-Verladung Sid
Abstellen 14 Lkw [SchieRstralte 39 Flache | 2550218| 5678424 1,5 59,3 411,1| 854 |0,0(0,0 69,6 76,6 75,7 77,7 79,6 77,6 75,7 69,6
Entladen 14 Lkw |SchieRstrale 39 Flache | 2550233| 5678413 1,5 69,2 1056,6] 99,4 |[0,0(0,0| 110,0 83,6 90,6 89,7 91,7 93,6 91,6 89,7 83,6
Fahrweg 100 Pkw|SchieRstrale 39 Linie 2550322| 5678429 0,5 56,0 1059 76,2 | 0,0]|00]| 88,0 61,1 65,1 67,2 69,2 711 69,1 64,2 56,1
Fahrweg Lkw SchieBstrale 39 Linie 2550281| 5678426 1,0 68,5 227,41 92,1 0,000 98,0 76,9 80,9 83,0 85,0 86,9 84,9 80,0 72,0
_Cia_ieatila;ude368413 SchieRstrale 39 Flache | 2550316| 5678428 55 85 25 | 64,2 74 729 (0,000 65,8 67,8 68,9 62,0 53,6 49,9 47,5 45,5
_Cia_ieatila;ude368413 SchieRstrale 39 Flache | 2550310 5678418 55 85 25 | 64,2 251,9] 88,2 |0,0]0,0 81,1 83,1 84,2 77,3 68,9 65,2 62,8 60,8
ieat:gude368413 SchieRstralle 39 Flache | 2550303| 5678408 55 85 25 | 64,2 10,5 74,4 ]0,0]0,0 67,3 69,3 70,4 63,5 55,1 51,4 49,0 47,0
ieatigude368413 SchieRstrale 39 Flache | 2550294| 5678427 11,0 85 35 | 54,2 903,4| 83,8 |0,0]0,0 76,6 78,6 79,7 72,8 64,4 60,7 58,3 56,3
_Cia_ieatila;ude368413 SchieRstrale 39 Flache | 2550288| 5678417 55 85 25 | 64,2 405,1 90,3 | 0,000 83,1 85,1 86,3 79,4 70,9 67,2 64,9 62,8
_Cia_ieatila;ude368413 SchieBstrale 39 Flache | 2550279| 5678437 55 85 25 | 64,2 269,8| 88,5 |0,0]0,0 81,4 83,4 84,5 77,6 69,2 65,5 63,1 61,1
ieatigude368413 SchieRstralle 39 Flache | 2550302| 5678437 57| 85 25 | 64,2 385,6] 90,1 0,0 0,0 82,9 84,9 86,0 79,2 70,7 67,0 64,6 62,6
_(?rit;aude368413 SchieRstralle 39 Flache | 2550289| 5678445 21| 85 0 80,0 19,5 92,9 |0,0|0,0 76,0 81,0 85,1 86,2 86,8 85,1 82,7 78,7
ieat;;we:sm% SchieRstrale 39 Flache | 2550166| 5678430 50| 85 25 | 64,2 477,4] 91,0 (0,0 (0,0 83,8 85,8 87,0 80,1 71,6 67,9 65,6 63,6
ieat;;we:sm% SchieBstrale 39 Flache | 2550204| 5678394 10,0f 85 35 | 54,2 5002,4] 91,2 (0,0 (0,0 84,0 86,0 87,2 80,3 71,8 68,1 65,8 63,8
ieatisaude?:mss SchieRstrale 39 Flache | 2550210 5678421 51| 85 35 | 54,2 7452 829 |0,0|0,0 75,8 77,8 78,9 72,0 63,6 59,9 57,5 55,5
ieatisaude?:mss SchieRstralle 39 Flache | 2550242| 5678357 50| 85 25 | 64,2 477,31 91,0 (0,0 (0,0 83,8 85,8 87,0 80,1 71,6 67,9 65,6 63,6
ieat;;Udewsﬁs SchieBstrale 39 Flache | 2550187| 5678377 50| 85 25 | 64,2 1045,6| 944 ]0,0]0,0 87,2 89,3 90,4 83,5 75,1 71,4 69,0 67,0
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache

m m m |dB@)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
_‘i'eatilae”dews% Schiefstrale 39 Flache | 2550249| 5678384 50 85 | 25 | 64,2 2748 886 | 0000 814 | 834 84,6 777 | 692 | 655 | 632 | 612
_GTiEa”dE?’mGS Schiefistrake 39 Flache | 2550200| 5678423 20l 85 | o | 80,0 156| 91,9 |00 [0,0 750 | 80,0 84,1 852 | 858 | 841 | 81,7 | 777
_GTiEa”dE?’mGS Schiefistrake 39 Flache | 2550237| 5678395 20l 85 | o | 80,0 156| 91,9 |00 [0,0 750 | 80,0 84,1 852 | 858 | 841 | 81,7 | 777
ieatilae”dewsss Schiefstrale 39 Flache | 2550208| 5678469 50 85 | 25 | 64,2 360,5| 89,8 | 0,000 826 | 846 85,8 789 | 704 | 667 | 644 | 623
ieatilae”dewsss Schiefstrale 39 Flache | 2550225| 5678478 50 85 | 25 | 64,2 114,9| 84,8 |00 |00 777 | 797 80,8 739 | 655 | 61,8 | 594 | 574
_?_leat;;”dew%a Schiefistrake 39 Flache | 2550220| 5678433 50 85 | 25 | 64,2 665,3| 924 | 0,000 853 | 87,3 88,4 815 | 731 | 694 | 670 | 650
_?_leat;;”dew%a Schiefistrake 39 Flache | 2550256| 5678423 50 85 | 25 | 64,2 360,5| 89,8 | 0,000 826 | 84,6 85,8 789 | 704 | 667 | 644 | 623
f_leatilae”dewsss Schiefstrale 39 Flache | 2550232| s678446] 100| 85 | 35 | 54,2 2398,3| 880 |0,0]00 809 | 829 84,0 77,1 687 | 650 | 626 | 606
f_leatilae”dewsss Schiefstrale 39 Flache | 2550249| 5678455 50 85 | 35 | 54,2 550,4| 81,6 | 0,000 745 | 765 77,6 707 | 623 | 586 | 562 | 542
Halle -Halle Schiefistrake 39 Flache | 2550310| 5678418 60| 85 | 25 | 64,2 2748 886 | 0,000 814 | 834 84,6 777 | 692 | 655 | 632 | 61,2
Halle -Halle Schiefstrale 39 Flache | 2550323| 5678396 60| 85 | 25 | 64,2 551,6] 916 | 0,0 0,0 845 | 86,5 87,6 80,7 | 723 | 686 | 662 | 642
Halle -Halle Schiefistrale 39 Flache | 2550329| 5678405] 12,0] 85 | 35 | 54,2 1053,5| 84,4 | 0,0 |0,0 773 | 793 80,4 735 | 651 | 614 | 59,0 | 57,0
Halle -Halle Schiefistralke 39 Flache | 2550335| 5678415 60| 85 | 25 | 64,2 553.4] 916 | 0,000 845 | 86,5 87,6 807 | 723 | 686 | 662 | 642
Halle -Halle Schiefistrake 39 Flache | 2550349| 5678393 60| 85 | 25 | 64,2 274.4| 886 | 0,000 814 | 834 84,6 777 | 692 | 655 | 632 | 61,1
Parkplatz Pkw  |SchieBstrae 39 Flache | 2550257| 5678465 0,5 46,3 9351 760 |0,0]00] 880 | 602 | 672 66,3 683 | 702 | 682 | 66,3 | 602
:gag :;kr‘;VnFahre" SchieBstrae 53 [30 Lkw F+R Flache | 2550336| 5678728 1,0 55,6 2063,8| 887 |00]00]| 1080 | 69,0 72,0 78,1 81,1 850 | 820 | 76,1 | 68,0
Pkw Steliplatze |SchieRstrae 53 |15 Stpl. 60 Fahrten Flache | 2550342| 5678744 0,0 48,3 4411| 747 |00 00| 880 | 589 | 659 65,0 670 | 689 | 669 | 650 | 589
:S‘chéisss”age 53 |SchieRstrate 53 Flache | 2550207| 5678706 90| 75 | 35 | 44,2 2086,7| 789 |0,0]0,0 71,8 73,8 74,9 680 | 596 | 559 | 535 | 515
:S‘;;'lzsss”age 53 |SchieRstrate 53 Flache | 2550281| 5678690 45| 75 | 48 | 29,3 589,5| 57,0 0,000 46,7 | 497 53,9 500 | 405 | 308 | 225 | 185
_S:;'l‘zsss"age 53 | schieBstrate 53 Flache | 2550273| 5678729 45 75 | 48 | 29,3 4105 554 |00 00 452 48,2 52,3 48,4 390 | 293 | 209 | 16,9
_S:;'l‘zsss"age 53 | schieBstrate 53 Flache | 2550313| 5678723 45 75 | 48 | 29,3 584,9| 56,9 |00 |00 46,7 49,7 53,8 49,9 405 | 30,8 | 224 | 184
Verladerampe | SchieRstralte 53 |30 Lkw & 15 Paletten Linie 2550317| 5678721 0,0 88,9 459] 1055 |00 00| 1150 | 885 | 935 97,7 988 | 993 | 976 | 953 | 913
Zufahrt Schiefistrale 53 |5 Lkw Linie 2549830| 5678622 1,0 65,4 356| 809 |00|00] 1080 | 658 | 69,8 718 738 | 758 | 738 | 688 | 608
b':n‘”f;::”"’eg Schiefistrae 55 |10 Lkw Linie 2550365| 5678765 0,0 61,0 2198 844 |00]00]| 1080 | 648 | 67.8 73,8 768 | 808 | 778 | 718 | 638
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

typ Flache

m m m |dB@)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

LKW Verladung |SchieBstrale 55 |10 Lkw x15 Paletten Linie 2550345| 5678786 0,0 86,4 27,0] 1007 | 0,0 |0,0] 1150 | 67,7 | 77,7 84,8 90,8 | 937 | 947 | 948 | 927
Parkplatz Pkw | SchieRstrale 55 |15 Stpl - 60 Fahrten Flache | 2550382| 5678733 0,5 45,6 811,6| 747 |0,0]|00] 880 | 589 | 659 65,0 670 | 689 | 669 | 650 | 589
_SD":'C‘;SSS"E"EE 55 | schieBstrate 55 Flache | 2550361| 5678772 83| 75 | 35 | 442 2004,5| 77,2 |00 |00 70,1 72,1 73,2 66,3 57,9 | 542 | 51,8 | 49,8
?;:;2222“;“6 55 | SchieRstrate 55 Flache | 2550363| 5678746 42| 75 | 25 | 542 121,7] 750 |00 |00 67,9 69,9 71,0 64,1 557 | 520 | 496 | 476
?chs'zzzzt?ge 55 | SchieBstrate 55 Flache | 2550373| 5678755 42| 75 | 25 | 542 101,8| 743 |00 |00 67,1 69,1 70,3 634 | 549 | 51,2 | 488 | 468
_SFZhS':ZZtTBe 55 | SchieBstrate 55 Flache | 2550385| 5678768 42| 75 | 25 | 54,2 1942 771 |00 00 69,9 71,9 73,1 66,2 57,7 | 540 | 51,7 | 49,6
_SFZhS':ZZt?Be 55 | schieBstrate 55 Flache | 2550379| 5678790 42| 75 | 25 | 54,2 330,6] 79,4 | 0,000 72,2 74,2 75,4 68,5 60,0 | 56,3 | 540 | 51,9
?chs'zzzsetrg“e 55 | SchieRstrate 55 Flache | 2550347| 5678786 42| 75 | 25 | 542 417,7| 804 |0,0]00 73,2 75,3 76,4 695 | 611 | 574 | 550 | 53,0
if:l'lzsss”age 55 | SchieRstrate 55 Flache | 2550344| 5678754 42| 75 | 25 | 542 330,6| 794 |00]00 72,2 74,2 75,4 685 | 600 | 563 | 540 | 51,9
24 Strp Schiefistrake 61 Sarkp'at 2550239| 5678579 0,5 51,5 5221 787 |o00]|00]| 990 | 620 | 736 66,1 706 | 707 | 711 | e84 | 622
Parkplatz Pkw  |Schiefistrake 61 |30 Stpl—> 120 Fahrten  |Flache | 2550381| 5678816 0,5 49,6 900,1] 791 |00 ]|00| 880 | 633 | 703 69,4 714 | 733 | 71,3 | 694 | 633
PP 11 Stpl. Mit  |SchieRstrake 61 Sarkp'at 2550360| 5678704 0,5 53,6 1521 754 |0,0]00 75,4
PP Anlieferung  |SchieRstrake 61 Sarkp'at 2550348| 5678671 1,0 59,2 737| 779 |o00]00 612 | 72,8 65,3 698 | 699 | 703 | 676 | 614
Zufaht Parkplatz |Schiestrale 61 |120 Fahren Linie 2550387| 5678792 0,5 56,3 68,3 751 |00]|00] 880 | 594 | 664 65,4 674 | 694 | 674 | 654 | 594
Lkw Fahrweg  |Willstétter Str. 1 |5x Lkw Linie 2549779| 5678676 1,0 65,9 314| 809 |00][00][ 1080 | 651 72,1 712 732 | 751 | 731 | 712 | 651
Parkplatz Pkw | Willstétter Str. 1 |11 Stpl. -> 44 Fahrten Flache | 2549777| 5678671 0,5 46,0 200,9| 721 |00 00| 880 | 563 | 633 62,4 644 | 663 | 643 | 624 | 563
Ausfahrt TG Willstétter Str. 10 [40 Fahrten Linie 2549972| 5678595 0,5 52,0 373| 677 |00][00[ 880 | 520 | 590 58,0 60,0 | 620 | 60,0 | 580 | 520
Zufahrt Parkhaus |\ ucsiier str. 10 Flache | 2550254| 5678680 2,1 48,0 31,0| 629 |00]00| 880 | 47,8 51,8 53,8 558 | 578 | 558 | 50,8 | 428
EG -Fassade 01
Zufahrt TG Willstétter Str. 10 [40 Fahrten Linie 2549996| 5678619 0,5 52,0 36,9 677 |00]00[ 880 | 51,9 | 589 57,9 599 | 619 | 599 | 57,9 | 51,9
Lkw Umfahrt | Willstétter Str. 11 |10 Lkw Fahren Linie 2550010| 5678521 1,0 61,0 253,9| 850 |0,0]00] 1080 | 693 | 763 753 773 | 793 | 773 | 753 | 693
Verladen Lkw __|Willstatter Str. 11 |10 Lkw & 15 Paletten Linie 2550036| 5678497 1,0 84,1 456| 100,7 |00 [00| 1150 | 81,0 | 840 90,1 93,1 970 | 940 | 881 | 80,0
Fahrweg Lkw | Willstétter Str. 13 |2x5 Lkw Ein-/Ausfahrt  |Linie 2550080| 5678569 1,0 61,0 253,6| 850 |00]00]| 1080 | 654 | 684 74.4 774 | 814 | 784 | 724 | 644
Verladen Lkw _ |Willstatter Str. 13 |10 Lkw & 15 Paletten Linie 2550080| 5678544 1,0 84,1 456] 100,7 |00 [00| 1150 | 81,0 | 840 90,1 93,1 970 | 940 | 881 | 80,0
Willstatterstrale |\ uciaiior str. 13 Flache | 2550063| 5678561 10,0 52,7 1686,6| 850 |0,0 (0,0 68,0 73,0 77,2 783 | 788 | 771 | 748 | 708
13 -Klimatechnik
Fahrweg Lkw | Willstétter Str. 15 |2x5 Lkw Ein-/Ausfahrt  |Linie 2550080| 5678569 1,0 61,0 253,6| 850 |00]00] 1080 | 654 | 684 74.4 774 | 814 | 784 | 724 | 644
Verladung Willstétter Str. 15 |25 Paletten Linie 2550116| 5678579 15 76,5 434 929 |00 00| 1150 | 732 | 762 82,3 853 | 892 | 862 | 80,3 | 722
Zufahrt TG Willstétter Str. 15 |194 Stpl. 776 Fahrten Linie 2550053| 5678611 0,5 64,9 468| 816 |00 00| 880 | 658 | 728 719 739 | 758 | 738 | 719 | 658
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm" PEUTZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache

m m m |dB@)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Fahrweg Willstatter Str. 25 Linie 2550253| 5678483 1,0 69,7 222,4] 932 | 0,0|00] 980 | 735 | 765 82,5 855 | 895 | 865 | 80,5 | 725
Fahrweg Willstétter Str. 25 Linie 2550144| 5678571 1,0 69,7 93,9 894 [00]|00[ 980 | 69,8 | 728 78,8 818 | 858 | 828 | 76,8 | 688
Halle Willstétter Str. 25 Flache | 2550035| 5678457 50| 85 | 29 | 59,2 307,4| 841 |0,0]00 769 | 789 80,1 732 | 647 | 610 | 587 | 566
Halle Willstétter Str. 25 Flache | 2550043| 5678487 50| 85 | 29 | 59,2 593,3| 869 | 0,000 798 | 81,8 82,9 760 | 676 | 639 | 615 | 595
Halle Willstétter Str. 25 Flache | 2550075| 5678433 50 85 | 29 | 59,2 624,4| 871 |0,0]00 80,0 | 820 83,1 762 | 678 | 641 | 61,7 | 597
Halle Willstétter Str. 25 Flache | 2550115| 5678431 50| 85 | 29 | 59,2 390,6| 851 | 0,000 780 | 80,0 81,1 742 | 658 | 621 | 59,7 | 577
Halle Willstétter Str. 25 Flache | 2550074| 5678498 50| 85 | 29 | 59,2 299.3| 840 |0,0]00 768 | 788 80,0 73,1 646 | 60,9 | 585 | 565
Halle Willstétter Str. 25 Flache | 2550076| 5678461| 100| 85 | 35 | 54,2 4472,7| 90,7 | 0,0 0,0 836 | 856 86,7 798 | 714 | 67,7 | 653 | 633
Rangieren Willstétter Str. 25 Flache | 2550121| 5678547 1,0 65,2 2992,3| 1000 | 0,0|00]| 1150 | 67,0 77,0 84,1 90,1 930 | 940 | 941 | 920
Staplerfahren
g‘é"{ﬁgﬁgmrage Willstatter Str. 25 Flache | 2550127| 5678530 53| 85 | 35 | 456 12444 765 |00]00 54,3 61,4 71,0 73,4 625 | 66,7 | 61,6 | 604
g‘é"{ﬁgﬁgmrage Willstatter Str. 25 Flache | 2550192| 5678553 53| 85 | 25 | 556 637,7| 836 |00]00 61,4 68,5 78,1 80,5 696 | 738 | 687 | 67,5
;‘Q'{ﬁ:ﬁ:ma“e Willstétter Str. 25 Flache | 2550171| 5678488 53| 85 | 35 | 45,6 1261,3| 76,6 | 0,0 |0,0 54,4 61,5 71,0 734 | 626 | 668 | 616 | 605
;‘Q'{ﬁ:ﬁ:ma“e Willstétter Str. 25 Flache | 2550149| 5678510 105 85 | 35 | 45,6 7419,7| 843 | 0,000 62,1 69,2 78,7 81,1 703 | 745 | 693 | 682
g‘é"{?j:‘frs"age Willstatter Str. 25 Flache | 2550173| 5678491 23| 85 | o | 800 22,3| 935 |00/00 52,9 63,0 75,5 85,9 841 | 90,3 | 851 82,0
g‘é"{?;“grs"age Willstatter Str. 25 Flache | 2550168| 5678573 18] 85 | o | 800 12,1] 90,8 |00 |00 50,2 60,3 72,8 83,2 814 | 876 | 824 | 79,3
;‘Q'{?j‘:‘;rswa&e Willstétter Str. 25 Flache | 2550130| 5678533 23| 85 | 0 | 80,0 223| 935 0000 52,9 63,0 75,5 859 | 841 | 903 | 851 | 820
Anlieferung Willstétter Str. 3 |Verladen 25 Paletten Punkt | 2549799| 5678642 0,0 92,9 929 |00]00[ 1150 | 599 | 69,9 77,0 830 | 859 | 869 | 87,0 | 849
Lkw
Fahren/Rangiere |Willstétter Str. 3 [5x Lkw Linie 2549806| 5678647 0,0 66,5 27,2| 809 |00 ]00]| 1080 | 65,1 72,1 71,2 732 | 751 | 731 | 712 | 651
n
Parkplatz Pkw | Willstétter Str. 3 |15 Stpl. ->60 Fahrten Flache | 2549804| 5678645 0,5 51,7 2005| 747 |00]00| 880 | 589 | 659 65,0 670 | 689 | 669 | 650 | 589
Anlieferung Willstétter Str. 30 |Verladen 25 Paletten Punkt | 2549766| 5678676 0,0 92,9 929 [00]00] 1150 | 599 | 69,9 77,0 830 | 859 | 869 | 87,0 | 849
Parkplatz Willstétter Str. 30 |45 Stpl. 180Ffahrten Flache | 2550276| 5678571 0,0 51,3 1017,1| 81,4 |00 |00| 880 | 656 | 72,6 717 737 | 756 | 736 | 71,7 | 656
Anlieferung Willstétter Str. 5 |Verladen 25 Paletten Punkt | 2549851| 5678577 0,0 92,9 929 |00]00] 1150 | 59,9 | 69,9 77,0 830 | 859 | 869 | 87,0 | 849
Anlieferung Willstétter Str. 5 |Verladen 25 Paletten Punkt | 2549863| 5678589 0,0 92,9 929 |00]00] 1150 | 599 | 69,9 77,0 830 | 859 | 869 | 870 | 849
Lkw
Fahren/Rangiere |Willstétter Str. 5 |5 Lkw Linie 2549867| 5678587 1,0 64,2 470| 80,9 |00 00| 1150 | 65,1 72,1 712 732 | 751 | 731 | 712 | 651
n
Parkplatz Pkw | Willstétter Str. 5 |16 Stpl. Flache | 2549827| 5678574 0,5 47,8 537,8| 751 | 0,0]00] 880 | 593 | 663 65,4 674 | 693 | 67,3 | 654 | 593
Pkw Umfahrt  |Willstétter Str. 5 |32 Fahrten Linie 2549840| 5678590 0,5 51,0 1653| 732 |00 |00| 880 | 574 | 644 63,5 655 | 674 | 654 | 634 | 57.4
Zufaht TG Willstétter Str. 5 |20 Fahrten Linie 2549847| 5678622 0,0 49,0 214| 623 |00]|00| 880 | 465 | 535 52,6 546 | 565 | 545 | 526 | 465
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm"

PEUIZ

Name Gruppe Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache

m m m |dB@)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung Willstatter Str. 6 |Verladen 25 Paletten Punkt | 2549901| 5678656 1,0 92,9 929 |00]00] 1150 | 59,9 | 69,9 77,0 830 | 859 | 869 | 87,0 | 849
Anlieferung Willsttter Str. 6 |Verladen 25 Paletten Punkt | 2549934| 5678622 0,0 92,9 929 |00]00] 1150 | 599 | 69,9 77,0 830 | 859 | 869 | 87,0 | 849
Fahrweg Lkw  |Willstétter Str. 6 |5 Lkw Linie 2549888| 5678644 0,0 66,2 293 809 |00]|00][ 1080 | 651 72,1 712 732 | 751 | 731 | 712 | 651
Fahrweg Lkw  |Willstétter Str. 6 |5 Lkw Linie 2549924| 5678610 0,0 66,6 271| 809 |00]|00]| 1080 | 651 72,1 712 732 | 751 | 731 | 712 | 651
Ee:f‘x:g PKW  |\Wwillstatter Str. 6 |60 Fahrten Linie 2549928| 5678649 0,0 53,7 200,3| 767 | 0,000 610 | 68,0 67,0 690 | 710 | 690 | 670 | 61,0
Pkw Parkplatz | Willstétter Str. 6 |30 Stpl. 120 Fahrten Flache | 2549939| 5678657 0,5 50,4 7343 791 |00]|00| 880 | 633 | 703 69,4 714 | 733 | 71,3 | 694 | 633
Parkplatz Willstatter Str. 7 | 108 Stellplatze/ 432 Flache | 2549882| 5678559 0,5 46,4 30654 81,3 |00]|00| 880 | 655 72,5 71,6 736 | 755 | 735 | 716 | 655
Willstatterstr.9 Fahrten
Pkw Fahrt Willstétter Str. 7 |108 Stellpl. 216 Fahrten  |Linie 2549881| 5678570 0,5 59,3 168,5| 816 |00 00| 880 | 664 | 704 72,5 745 | 764 | 744 | 695 | 615
Parkplatz Pkw | Willstétter Str. 8 |19 Stpl. 152 Fahrten Flache | 2549939| 5678592 0,5 54,7 2899 793 |00]|00] 880 | 635 | 705 69,6 716 | 735 | 715 | 696 | 635
tparkp'atZ/AUSfah’ Willstétter Str. 8 |5 Stpl. 40 Fahrten Flache | 2549970| 5678578 0,5 51,5 889 710 |00|00| 880 | 552 62,2 61,3 633 | 652 | 632 | 613 | 552
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel "Gewerbelarm" PEUTZ

4kHz dB(A
8kHz dB(A

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
4 m Z-Koordinate
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

04 Bistro Backerei Tag 6-22(2) 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850

(’3‘5&3:||eferung Backerei Nacht 863 | 86,3 | 863 | 86,3 | 863 | 86,3 | 86,3 | 86,3

05 Anlieferung Tag | Béckerei Tag 6-22(2) 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89.0 | 890 | 89,0 | 89,00 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 890 | 890 | 890 | 890 | 89,0

06 Anlieferung Food |Béckerei Tag 6-22(2) 757 | 75,7 | 757 | 757 | 757 | 757 | 7575 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757

06 Silo Abfahrt Backerei 6-22 Uhr(1) 706 | 706 | 706 | 706 | 706 | 706 | 7055 | 706 | 706 | 706 | 706 | 706 | 706 | 70,6 | 706 | 706

06 Silo Rangieren+5 | Backerei Tag 6-22(2) 756 | 756 | 756 | 756 | 756 | 756 | 7555 | 756 | 756 | 756 | 756 | 756 | 756 | 756 | 756 | 756

09 Silo Filllen Tag | Béckerei Tag 6-22(2) 839 | 83,9 | 839 | 83,9 | 83,9 | 839 | 8390 | 839 | 839 | 839 | 839 | 839 | 839 | 839 | 839 | 83,9

10 Anlieferung Backerei Tag 6-22(2) 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,70 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 867 | 86,7 | 86,7 | 86,7

10 Anlieferung Backerei 6-22 Uhr(1) 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,70 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7

iiggg:”'me Backerei 100%/24h 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850

7 Fahrweg Backerei Nacht 907 | 90,7 | 90,7 | 907 | 907 | 90,7 | 90,7 | 90,7

Lieferwagen Nacht

7 Fahrweg Backerei Tag 6-22(2) 816 | 81,6 | 816 [ 816 | 81,6 | 816 | 81,55 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 81,6 | 816

Lieferwagen Tag

8 Non Food Backerei Tag 6-22(2) 767 | 76,7 | 767 | 767 | 767 | 767 | 7675 | 767 | 767 | 767 | 767 | 767 | 767 | 76,7 | 767 | 76,7

%eai"’;]“g‘f%mz“ Backerei 100%/24h Al | mmara | rea | e Jrras | vz | e | e | mra | ma | rra | | | | rra | | | rra | rra | e | 7 | 77

iiii:gf;mz“ Backerei 100%/24h 529 | 52,9 | 529 | 529 | 529 | 529 | 5294 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529

iiii:zzagfu“ Backerei 100%/24h a77 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 4773 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 | av7 | av7 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477 | 477

ii’;i:g?gfw‘ Backerei 100%/24h 499 | 499 | 49,9 | 499 | 499 | 499 | 4995 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 499 | 49,9 | 49,9 | 499 | 49,9 | 49,9

ii’;i:gfggm“ Backerei 100%/24h 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 5579 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558 | 558

ii’;i:gifmm Backerei 100%/24h 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,53 | 505 | 50,5 | 505 | 505 | 505 | 505 | 505 | 505 | 505 | 505 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 505 | 50,5

Gebaude350124

-Flachenschallquelle |Backerei 100%/24h 550 | 55,0 | 550 | 550 | 550 | 550 | 5502 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 55,0 | 550 | 55,0

01

Gebaude350124

-Flachenschallquelle |Backerei 100%/24h 719 | 719 [ 719 | 719 | 719 | 719 | 7193 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 710

02

_Sg;‘('f;?“a“e53 Béickerei 100%/24h 749 | 749 | 749 | 740 | 749 | 749 | 7402 | 749 | 740 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749

?;:;2;2???953 Béickerei 100%/24h 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 [ 5525 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552 | 552

?;:;2;2??5953 Béckerei 100%/24h 52,9 | 52,9 | 52,9 | 529 | 529 | 52,9 | 5294 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529

_S;:S':Zs:rggﬁs Backerei 100%/24h 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 4184 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418

Bohler Areal 60/45 |Bohler nachts -15 dB(A) 112,4 | 1124 | 1124 [ 1124 | 1124 | 1124 [ 112,38 | 1124 | 1124 | 1124 | 1124 | 1124 | 1124 | 1124 | 1124 | 1124 | 97,4 | 974 | 974 | 974 | 974 | 97,4 | 974 | 974

Bohler Areal 60/55 |Bohler nachts -10 dB(A) 108,2 | 108,2 | 108,2 [ 108,2] 1082 | 1082 [ 108,20 | 1082 | 1082 | 108,2 | 108,2 | 108,2 | 1082 | 1082 | 1082 | 1082 | 982 | 982 | 982 | 982 | 982 | 982 | 98,2 | 982
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Abstellvorgang Pkw (510 o4 69 6-22 Uhr 610 | 61,0 [ 61,0 | 610 | 610 | 610 [ 61,00 | 610 | 610 | 610 | 610 | 610 | 610 | 610 | 610 | 61,0

Anlieferung

Anlieferung Bohler Str. 69 6-22 Uhr 90,5 | 90,5 | 90,5 | 905 | 90,5 | 90,5 | 90,50 | 90,5 | 90,5 | 905 | 905 | 905 | 905 | 905 | 90,5 | 90,5

AuBRengastronomie |Bohler Str. 69 AuRengastro 86,0 86,0 | 86,00 | 86,0 86,0 86,0

E?ﬁ;herparkp'a&e Bohler Str. 69 6-22 Uhr 70,0 | 70,0 | 70,0 | 700 | 700 | 700 | 70,00 | 700 | 700 | 70,0 | 70,0 | 700 | 700 | 700 | 700 | 700

E?ﬁ;herparkp'a&e Bohler Str. 69 6-22 Uhr 70,0 | 70,0 | 70,0 | 700 | 700 | 700 | 70,00 | 700 | 700 | 70,0 | 70,0 | 700 | 700 | 700 | 700 | 700

EESST“;herparkp'atze Bohler Str. 69 6-22 Uhr 710 | 710 [ 710 | 710 | 710 | 710 | 7100 | 710 | 710 | 710 | 710 [ 710 | 710 | 710 | 710 | 710

Eess;‘;herparkp'atze Bohler Str. 69 6-22 Uhr 710 | 710 [ 710 | 710 | 710 | 710 | 7100 | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 710

sess;‘;herparkp'atze Bohler Str. 69 6-22 Uhr 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 7300 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730

sess;‘;herparkp'atze Bohler Str. 69 6-22 Uhr 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 7300 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730 | 730

Haustechnik Bohler Str. 69 Nacht -5 dB Haustechnik 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Haustechnik Bohler Str. 69 Nacht -5 dB Haustechnik 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 800 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Haustechnik Bohler Str. 69 Nacht -5 dB Haustechnik 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Haustechnik Bohler Str. 69 Nacht -5 dB Haustechnik 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Haustechnik Bohler Str. 69 Nacht -5 dB Haustechnik 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

'F';;Wn;‘gr"'se:erung Béhler Str. 69 Tag 6-22(1) 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Lkw-Fahrten Bohler Str. 69 6-22 Uhr 831 | 83,1 | 831|831 | 831 | 831 | 8311 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 83,1

Anlieferung

Lkw Abstellvorgang |Bohler Str. 69 6-22 Uhr 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 7550 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755

Parkhaus NW 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 5525 | 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 553 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529 | 529

Nordfas. 2

Parkhaus NW 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 5412 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 517 | 51,7 | 51,7 | 517 | 517 | 51,7 | 51,7 | 517

Nordfas. 4

Parkhaus NW 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 4553 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 431 | 431 | 431 | 431 | 431 | 431 | 431 | 43,1

Ostfas. 2

Parkhaus NW 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 4401 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416

Ostfas. 4

Parkhaus NW 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 4553 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 4341 | 431 | 431 | 431 | 431 | 431 | 43,1 | 43,1

Westfas. 2

Parkhaus NW 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 44,0 | 440 | 44,0 | 440 | 440 | 440 | 4401 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 440 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416

Westfas. 4
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 [ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Ebene |Bohler Str. 69 Tag 6-22(1) 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 80,8 | 80,81 | 80,8 80,8 80,8 80,8 80,8 80,8 80,8 80,8 80,8
6

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 772 | 772 | 772 | 77,2 | 77,2 772 | 7716 | 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 74,8 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
Nordfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 76,1 | 76,10 | 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 73,7 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7
Nordfas. 4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Ostfas. [Béhler Str. 69 -2,3dB 674 | 674 | 674 | 674 | 674 674 | 67,44 | 674 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 65,0 65,0 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 65,0
2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Ostfas. [Béhler Str. 69 -2,3dB 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 66,0 | 65,99 | 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 63,6 63,6 63,6 | 636 | 636 | 636 | 63,6 | 63,6
4

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 674 | 674 | 674 | 674 | 674 674 | 67,44 | 674 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4 65,0 65,0 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 65,0
Westfas. 2

Parkhaus NW 3G
-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 66,0 | 65,99 | 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 63,6 63,6 63,6 | 636 | 636 | 636 | 636 | 63,6
Westfas. 4

Parkhaus NW 3G

Bohler Str. 69 Parkhaus Ein-/Ausfahrt 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 76,7 | 76,70 | 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 74,4 744 | 744 | 744 | TA4 | TA4 | TA4 | T44
-Parkhausausfahrt

Parkhaus NW 3G

. Bohler Str. 69 Parkhaus Ein-/Ausfahrt 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 76,7 | 76,70 | 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 74,4 74,4 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744
-Parkhauseinfahrt

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 419 |1 419 | 419 | 419 | 419 41,9 | 4187 | 419 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 39,5 39,5 39,5 | 395 | 39,5 | 39,5 | 39,5 | 39,5
Ostfas. 1

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 44,0 | 44,0 | 44,0 | 44,0 | 44,0 44,0 | 43,97 | 440 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 41,6 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 41,6
Ostfas. 3

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 43,0 | 43,0 | 43,0 | 43,0 | 43,0 43,0 | 4297 | 430 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 40,6 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6
Ostfas. 5

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 50,4 | 50,4 | 50,4 | 50,4 | 504 50,4 | 50,40 | 504 50,4 50,4 50,4 50,4 50,4 50,4 50,4 50,4 48,0 48,0 | 48,0 | 48,0 | 48,0 | 48,0 | 48,0 | 48,0
Siidfas. 1

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 52,5 | 525 | 525 | 52,5 | 52,5 52,5 | 52,50 | 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5 50,1 50,1 50,1 | 50,1 | 50,1 | 50,1 | 50,1 | 50,1
Siidfas. 3

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 515 | 51,5 | 51,5 | 51,56 | 515 51,56 | 51,50 | 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 49,1 49,1 49,1 | 49,1 | 49,1 | 49,1 | 49,1 | 49,1
Sidfas. 5

Parkhaus SO 3G
-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 419 | 419 | 419 | 419 | 419 41,9 | 4187 | 419 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9 39,5 39,5 395 | 395 | 39,5 | 39,5 | 39,5 | 39,5
Westfas. 1
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 [ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus SO 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 44,0 | 44,0 | 440 | 440 | 440 44,0 | 43,97 | 440 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 44,0 41,6 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416 | 416

Westfas. 3

Parkhaus SO 3G

-Parkh. geschl. Bohler Str. 69 -2,3dB 43,0 | 43,0 | 43,0 | 43,0 | 43,0 43,0 | 42,97 | 430 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 43,0 40,6 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | 40,6

Westfas. 5

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Ebene [Béhler Str. 69 6-22 Uhr 844 | 84,4 | 844 | 844 | 84,4 84,4 | 84,41 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4

7

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Ostfas. [Béhler Str. 69 -2,3dB 65,0 | 65,0 | 650 | 65,0 | 65,0 65,0 | 65,03 | 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 62,6 62,6 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 62,6 | 62,6

1

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Ostfas. [Béhler Str. 69 -2,3dB 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 66,0 | 66,03 | 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 63,6 63,6 63,6 | 636 | 636 | 636 | 63,6 | 63,6

3

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Ostfas. [Béhler Str. 69 -2,3dB 65,0 | 65,0 | 650 | 65,0 | 65,0 65,0 | 65,03 | 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 62,6 62,6 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 62,6 | 62,6

5

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 725 | 725 | 725 | 725 | 725 7255 | 72,45 | 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 70,1 70,1 70,1 | 70,1 | 70,1 | 70,1 | 70,1 | 70,1

Siudfas. 1

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 746 | 746 | 746 | 746 | 746 746 | 7455 | 746 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 72,2 72,2 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 72,2

Sidfas. 3

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 736 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 736 | 73,55 | 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 73,6 71,2 71,2 72 |72 (712|712 | 71,2 | 71,2

Sidfas. 5

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 63,9 | 639 | 639 | 639 [ 63,9 63,9 | 63,93 | 639 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 63,9 61,5 61,5 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 61,5

Westfas. 1

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 66,0 | 66,03 | 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 63,6 63,6 63,6 | 636 | 636 | 63,6 | 63,6 | 63,6

Westfas. 3

Parkhaus SO 3G

-Parkh. offen Bohler Str. 69 -2,3dB 65,0 | 65,0 | 650 | 65,0 | 65,0 65,0 | 65,03 | 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 62,6 62,6 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 62,6 | 62,6

Westfas. 5

Pkw—Fahrten Bohler Str. 69 6-22 Uhr 759 | 759 | 759 | 759 | 759 759 | 7585 | 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9

Anlieferung/Parken

Pkw-Fahrten Parken |Bohler Str. 69 An/Abfahrt Pkw -2,3 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 817 81,7 | 8168 | 817 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 79,4 79,4 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 79,4

Pkw-Fahrten Parken [Bohler Str. 69 An/Abfahrt Pkw -2,3 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 817 81,7 | 81,70 | 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 81,7 79,4 79,4 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794

Har llee 249 -HT |Har lee 249 Nacht -3(1) 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 750 | 75,02 | 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0 72,0 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0

_B;_plerstraf&ezgsa Hansaalee 299 Nacht -5 dB Haustechnik(1) 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 | 80,00 | 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0

Parkplatz Hansaalee 299 Tag 6-22(2) 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 86,9 | 86,90 | 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9

Parkplatz Hansaalee 305 Tag 6-22(2) 86,9 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 86,9 | 86,90 | 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9

Eidnlo 245-HT Har llee 245 100%/24h 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 | 80,00 | 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
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Anlage 9.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 [ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Zufahrt TG Hansaallee 245 Tag 6-22(2) 84,6 | 846 | 846 | 84,6 | 84,6 84,6 | 84,55 | 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6

Lkw Fahrweg Ost Quellen SO 04/004 Tag 6-22(2) 712 | 712|712 | 712 | 712 712 | 7120 | 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2 71,2

Lkw Fahrweg Ost Quellen SO 04/004 Tag 6-22(2) 74,0 | 740 | 740 | 740 | 74,0 74,0 | 74,03 | 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0

Lkw Fahrweg Stid  |Quellen SO 04/004 Tag 6-22(1)(1) 789 | 789 | 789 | 78,9 | 78,9 789 | 78,88 | 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9 78,9

f’:;:(:c?::k?{?’l\ybﬂ Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E1 (-2.1/-4) | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 71,7 | 7169 | 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 67,7 67,7 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E1 SO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E1 (-2.1/-4) | 92,2 | 92,2 | 92,2 | 92,2 | 92,2 92,2 | 92,18 | 92,2 92,2 92,2 92,2 92,2 92,2 92,2 92,2 92,2 88,2 88,2 88,2 | 882 | 88,2 | 88,2 | 88,2 | 88,2

Parkhaus E1,3,..,11

—Parkdeck E1 SW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E1 (-2.1/-4) | 84,3 | 84,3 | 843 | 843 | 84,3 84,3 | 84,31 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 80,3 80,3 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E11 NO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 59,8 | 59,79 | 59,8 59,8 59,8 59,8 59,8 59,8 59,8 59,8 59,8 60,1 60,1 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1

Parkhaus E1,3,..,11

—Parkdeck E11 SO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 80,3 | 80,28 | 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,6 80,6 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6

Parkhaus E1,3,..,11

—Parkdeck E11 SW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 724 | 724 | 724 | 724 | 72,4 724 | 72,41 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,7 72,7 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E3 NO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 659 | 659 | 659 | 659 | 659 659 | 65,89 | 659 65,9 65,9 65,9 65,9 65,9 65,9 65,9 65,9 66,2 66,2 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E3 SO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 86,4 | 86,38 | 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,7 86,7 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E3 SW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5 78,5 | 78,51 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,5 78,8 78,8 788 | 788 | 788 | 78,8 | 78,8 | 78,8

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E5 NO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 652 | 652 | 652 | 652 | 65,2 65,2 | 65,17 | 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,2 65,5 65,5 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655

Parkhaus E1,3,..,11

—Parkdeck E5 SO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 85,7 | 857 | 857 | 857 | 857 85,7 | 8566 | 857 85,7 85,7 85,7 85,7 85,7 85,7 85,7 85,7 86,0 86,0 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0

Parkhaus E1,3,..,11

—Parkdeck E5 SW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 778 | 778 | 778 | 778 | 77,8 778 | 77,79 | 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8 78,1 78,1 781 | 781 | 781 | 78,1 | 78,1 | 781

Parkhaus E1,3,..,11

—Parkdeck E7 NO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 64,1 64,1 | 64,09 | 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,4 64,4 644 | 644 | 644 | 644 | 644 | 644

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E7 SO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 846 | 846 | 84,6 | 84,6 | 84,6 846 | 84,58 | 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,6 84,9 84,9 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 84,9

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E7 SW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 76,7 | 76,71 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 77,0 77,0 770 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E9 NO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 62,6 | 62,59 | 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,9 62,9 62,9 | 62,9 | 629 | 629 | 629 | 62,9

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck ES SO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 83,1 83,1 83,08 | 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,4 83,4 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834

Parkhaus E1,3,..,11

-Parkdeck E9 SW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 752 | 752 | 752 | 752 | 75,2 75,2 | 75,21 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,5 75,5 755 | 755 | 7555 | 755 | 755 | 75,5

Parkhaus E2,...,10

—Parkdeck E10 NO Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 58,8 | 58,79 | 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 58,8 59,1 59,1 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1

Parkhaus E2,...,10

—Parkdeck E10 NW Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 66,7 | 66,66 | 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 67,0 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
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Anlage 9.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkhaus E2....10 10 01161 0 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 74| 4| 7al7a| 4| 74 |74 | 4 | a4 | a | a | e | a | a | ma | 4| 7 | 7 | | | g | | | i

-Parkdeck E10 SW

Parkhaus E2,...,10

arkaook Ba NG |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E2 (-4/-6.7) | 719 | 71,9 | 719 [ 719 | 710 | 719 | 7189 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652

Parkhaus E2,...,10

o ea W |Quelen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E2 (-4/-6.7) | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 798 | 798 | 7976 | 79,8 | 79,8 | 7958 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 731 | 731 | 731 | 731 | 731 | 731 | 731 | 731

Parkhaus E2,...,10

o Ea W |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E2 (-4/-6.7) | 84,5 | 84,5 | 845 | 845 | 84,5 | 84,5 | 84,51 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 778 | 778 | 778 | 77.8 | 778 | 778 | 778 | 778

Parkhaus E2,...,10

o oA NG |Quellen SO 041004 Parkhaus K4 2019 E3-11 62,9 | 629 | 62,9 | 629 | 629 | 629 | 6289 | 62,9 | 629 | 629 | 629 | 629 | 629 | 629 | 629 | 629 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 63,2

Parkhaus E2,...,10

Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 708 | 708 | 70,8 | 708 | 708 | 708 | 7076 | 708 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 7058 | 708 | 708 | 708 | 711 | 711 | 711 | 74| 704 | 710 | 71 | 71

-Parkdeck E4 NW

Parkhaus E2,...,10

arkook B4 6w |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 7551 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758

Parkhaus E2,...,10

arkaook 6 NG |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 62,0 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 61,99 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 623 | 623 | 623 | 623 | 623 | 623 | 623 | 623

Parkhaus E2,...,10

arkaook 6 Nw | Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 699 | 699 | 69,86 | 69,9 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 702 | 702 | 702 | 702 | 702 | 70,2 | 702 | 70,2

Parkhaus E2,...,10

arkdook B6 S |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 7461 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749

Parkhaus E2,...,10

o Ee NG |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 60,8 | 60,8 | 60,8 | 60,8 | 60,8 | 608 | 60,79 | 608 | 608 | 608 | 608 | 60,8 | 60,8 | 60,8 | 60,8 | 60,8 | 61,1 | 611 | 611 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1

Parkhaus E2,...,10

o ee MW |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 68,7 | 687 | 687 | 687 | 687 | 687 | 6866 | 687 | 687 | 687 | 687 | 687 | 687 | 687 | 687 | 687 | 69,0 | 690 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0

Parkhaus E2,...,10

o Eg W |Quellen SO 04/004 Parkhaus K4 2019 E3-11 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 7341 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 737 | 737 | 737 | 737 | 737 | 737 | 737 | 737

Pkw Fahrweg PH - | o 011en SO 04/004 Parkhaus K4 2019 Zufahrt 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 8007 | 801 | 801 | 801 | 80,1 | 801 | 80,1 | s0.1 | 801 | 801 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775

Ausfahrt nachts EH 20Fz

Phw Fahrweg PH - 0 elien 0 04/004 Parkhaus K4 2019 Zufahrt 80,1 | 80,1 | 80,1 [ 80,1 | 80,1 | 80,1 [ 8007 | 801 | 801 | 801 | 80,1 | 801 | 80,1 | 80,1 | 801 | 801 | 775 | 775 |75 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775

Einfahrt nachts EH 20Fz

PKW Parkplatz Quellen SO 04/004 EH Parken mit Nacht 027 | 927 | 927 | 927 | 927 | 927 | 9270 | 927 | 927 | 927 | 927 | 927 | 927 | 927 | 927 | 927 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857

Rangieren Lkw Siid |Quellen SO 04/004 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,90 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80.9 | 809 | 809 | 80,9 | 80,9 | 80,9

mv'g;;fi““he nNeN | quelien SO 04/004 Tag 6-22(2) 84,1 | 84,1 | 841 | 841 | 841 | 84,1 [8410 | 841 | 841 [ 841 [ 841 | 84,1 | 84,1 | 841 | 841 | 841

TGA Quellen SO 04/004 24h 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

TGA Quellen SO 04/004 24h 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Verladung Nordost 0, 10, 56 04/004 6-22 Uhr(1) 100,4 | 100,4 | 100,4 | 100,4 | 1004 | 100,4 | 100,40 | 100,4 | 100,4 | 1004 | 1004 | 1004 | 1004 | 1004 | 1004 | 1004

-Verladung Nordost

Verladung Stidost ) oy 5 04/004 Tag 6-22(2) 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,84 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8

-Verladung Suidost

Verladung SUdwest | ejien 50 04/004 Tag 6-22 971 | 974 | 971 | 971 | 974 | 974 |o9710 | 971 | 971 [ 971 [ 971 | e71 | e71 | 971 | 971 | 971

-Verladung Sud

Abstellen 14 Lkw | SchieRstralte 39 Tag 6-22(2) 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 8540 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854

Entladen 14 Lkw  |SchieBstralie 39 Tag 6-22(2) 994 | 994 | 994 | 994 | 994 | 994 | 9940 | 994 | 994 | 994 | 994 | 994 | 994 | 994 | 994 | 99,4

Fahrweg 100 Pkw  |SchieBstralie 39 Tag 6-22(2) 762 | 762 | 762 [ 762 | 762 | 762 | 7625 | 762 | 762 | 762 | 762 | 762 | 762 | 762 | 762 | 76.2
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 ] 08-09 ] 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 ] 18-19 | 19-20 ] 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Fahrweg Lkw SchieRstralie 39 Tag 6-22(2) 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 92,07 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 92.1
f_'ea'ﬁ“d“emw SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 729 | 720 | 729 | 729 | 729 | 729 | 72091 | 720 | 729 | 729 | 729 | 729 | 7209 | 729 | 729 | 729
i‘ﬁ;"de%mw SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 |s8821 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882
f_'eablf;“de?’ee“?’ SchieRstraite 39 Tag 6-22(2) 744 | 744 | 744 | 744 | 784 | 724 | 7842 | 784 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 724
if;;“desef"m SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 |8375 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838
if;;“demma SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 90,3 | 90,3 [ 90,3 | 90,3 | 903 | 903 | 90,27 | 903 | 903 | 903 | 903 | 903 | 903 | 903 | 903 | 903
if;;“demma SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 885 | 88,5 | 885 | 885 | 885 | 885 | 8850 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885
if;;“dewmm SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 90,1 | 901 | 90,1 | 901 | 901 | 90,1 | 90,05 | 90,1 | 901 | 901 | 901 | 901 | 901 | 901 | 901 | 0.1
ﬁi’?a“"ewg‘m SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 92,9 | 92,9 | 929 | 92,9 | 929 | 929 |9292 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929
f_'e;;“d“m% SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91.0 | 9098 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910
f_'eablf;“d“m% SchieRstraite 39 Tag 6-22(2) 912 | 912 [ 912 | 912 | 912 | 912 o119 | 912 [ 912 [ 912 | 912 | 912 | 912 | 912 | 912 | 9122
f_'eablf;“d“m% SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 82,9 | 82,9 | 829 | 829 | 829 | 829 |s8292 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829 | 829
if;f;“deam% SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 91,0 | 91,0 [ 910 | 91,0 | 91,0 | 910 | 9098 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910 | 910
if;f;“deam% SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 044 |o04390 | 944 | 944 | 944 | 044 | 944 | 044 | 944 | 044 | 944
if;f;“deam% SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 886 | 886 | 8858 | 836 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886
Geb&ude37665 -Tor | Schielstrake 39 Tag 6-22(2) 91,9 | 91,9 | 919 | 91,9 | 91,9 | 91.9 | 91,95 | 919 | 91,9 | 910 | 91,9 | 919 | 91,9 | 919 | 91,9 | 919
Gebaude37665 -Tor | Schielstrake 39 Tag 6-22(2) 91,9 | 91.9 | 919 | 91,9 | 91,9 | 91.9 | 91,95 | 919 | 91,9 | 919 | 91,9 | 919 | 91,9 | 919 | 91.9 | 919
if;f;“deam% SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 898 | 8976 | 898 | 898 | 898 | 898 | 808 | 898 | 898 | 898 | 898
if;f;“deam% SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 848 | 848 | 848 | 848 | 848 | 848 |84,80 | 848 | 848 | 848 | 848 | 848 | 848 | 848 | 848 | 848
if;f;“deam% SchieRstrafte 39 Tag 6-22(2) 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 9242 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924
f_'eablf;“deweee SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 89,8 | 89,8 | 80,8 | 89,8 | 89,8 | 898 | 89,76 | 898 | 89,8 | 89,8 | 98 | 808 | 98 | 808 | 9.8 | 808
f_'eablf;“deweee SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 830 | 87,99 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880
f_'eablf;“deweee SchieRstrafe 39 Tag 6-22(2) 816 | 816 | 816 | 81,6 | 816 | 816 | 8160 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816
Halle -Halle SchieRstrafie 39 6-22 Unr(1)(1) 88,6 | 88,6 | 88.6 | 88,6 | 886 | 886 | 88,58 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886
Halle -Halle SchieRstrafe 39 6-22 Unr(1)(1) 916 | 91,6 | 916 | 91,6 | 91,6 | 91.6 | 91,61 | 916 | 91,6 | 916 | 91,6 | 916 | 91,6 | 916 | 91.6 | 916
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Anlage 9.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Halle -Halle SchieRstrale 39 6-22 Uhr(1)(1) 84,4 | 84,4 | 84,4 | 844 | 84,4 | 844 | 8442 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 84,4 | 844 | 844 | 844 | 844
Halle -Halle Schiefstrafe 39 Tag 6-22(3) 916 | 91,6 | 916 | 916 | 91,6 | 916 | 9162 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 91,6 | 91,6 | 916
Halle -Halle Schiestrae 39 Tag 6-22(3) 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 88,6 | 88,6
Parkplatz Pkw Schiestrae 39 Tag 6-22(2) 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,00 | 760 | 760 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
::;g:;x:ahre” Schiefstrafe 53 Tag 6-22(2) 887 | 88,7 | 88,7 | 887 | 887 | 887 | 8870 | 887 | 887 | 88,7 | 887 | 887 | 887 | 88,7 | 88,7 | 887
Pkw Stellplatze Schiefstrafe 53 Tag 6-22(2) 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 7470 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747
_S[f;"cisss"aﬂe 53 | schierstraie 53 Tag 6-22(1)(1) 789 | 789 | 789 | 789 | 789 | 789 | 7893 | 789 | 7890 | 789 | 789 | 789 | 789 | 789 | 789 | 789
_S:;'lzsss"a“e 53 | schieRstraie 53 Tag 6-22(1)(1) 570 | 570 | 570 | 570 | 570 | 57,0 | 56,97 | 570 | 570 | 570 | 570 | 570 | 570 | 570 | 57,0 | 570
_S:;'I‘Zsss“aﬁe 53 Ischierstraie 53 Tag 6-22(1)(1) 554 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554 | 5540 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554 | 554
_S:;'I‘Zsss“aﬁe 53 |schiestrae 53 Tag 6-22(1)(1) 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,94 | 56,9 | 569 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 569 | 56,9 | 56,9 | 56,9
Verladerampe Schiefstrafe 53 Tag 6-22(2) 105,5 | 105,5 | 105,5 | 1055 | 1055 | 1055 | 10550 | 1055 | 1055 | 1055 | 1055 | 105,5 | 1055 | 1055 | 1055 | 1055
Zufahrt Schiestrafe 53 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,90 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 809 | 809 | 80,9 | 80,9 | 80,9
b‘;:vf;har?rweg Schiefstrafe 55 Tag 6-22(2) 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 8442 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844
LKW Verladung | SchieBstralie 55 Tag 6-22(2) 100,7 [ 100,7 [ 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 [ 100,70 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 1007
Parkplatz Pkw Schiestrafe 55 Tag 6-22(2) 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 7470 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747
_S[f;";sss"aﬂe 55 | schierstraie 55 6-22 Uhr(1) 72 |72 |72 | 772 | 772 | 772 | 7720 | 772 | 772 | P2 | t72 | T2 | 772 | 772 | 772 | 772
S;:S'zzztz"ﬁe 55 Ischierstrake 55 6-22 Uhr(1) 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 7503 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750
S;:S'zzzzt?“e 55 Ischierstrake 55 6-22 Uhr(1) 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 7426 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743
S;:S'EZZ?TB" 55 Ischierstrake 55 6-22 Uhr(1) 74 |77 | mra 7z | 77 | 774 | 7706 | 77 | 774 | rra | rra | mra | mra | 77 | 77 | 774
S;:S'EZZZ“:B" 55 Ischierstrake 55 6-22 Uhr(1) 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 7937 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794
Slf:s':zztrgﬂe 5 |schietstrate 55 6-22 Uhr(1) 80,4 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804 | 8039 | 804 | 80,4 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804
_S:;'lzsss"aﬂe 55 |schierstraie 55 6-22 Uhr(1) 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 7937 | 794 | 794 | 79,4 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794
24 Strp SchiefstraRe 61 100%/24h 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 7449 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787 | 787
Parkplatz Pkw Schiestrafe 61 Tag 6-22(2) 791 | 791 | 791 [ 794 | 791 | 791 [ 7910 | 794 | 794 | 794 | 794 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791
PP 11 Stpl. Mit SchiestraRe 61 100%/24h 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 7139 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754 | 754
PP Anlieferung SchiefstraRe 61 100%/24h 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 7390 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 77.9 | 779 | 779 | 779 | 77.9 | 779 | 7.9 | 779
Zufaht Parkplatz | SchiefstraRe 61 Tag 6-22(2) 751 | 751 | 751 | 754 | 751 | 7514 | 7514 | 7514 | 754 | 754 | 754 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751
Lkw Fahrweg Willstétter Str. 1 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,90 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 809 | 809 | 80,9 | 80,9 | 80,9
Parkplatz Pkw Willstatter Str. 1 Tag 6-22(2) 724 | 724 [ 724 [ 720 | 7210 | 724 [ 7200 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 721 | 721 | 721
Ausfahrt TG Willstatter Str. 10 Tag 6-22(2) 67,7 | 67,7 | 677 | 677 | 677 | 677 | 67,72 | 67,7 | 677 | 677 | 677 | 677 | 677 | 67.7 | 67.7 | 677
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Zufahrt Parkhaus iy eser str. 10 Parkhaus K4 2019 Zufahrt 88,0 | 88,0 | 880 | 880 | 880 | 880 | 8804 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 880 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 85,5

EG -Fassade 01 nachts EH 20Fz

Zufahrt TG Willstétter Str. 10 Tag 6-22(2) 67,7 | 67,7 | 677 | 677 | 67,7 | 677 | 6767 | 67,7 | 677 | 677 | 677 | 677 | 677 | 67,7 | 67.7 | 67,7

Lkw Umfahrt Willstatter Str. 11 Tag 6-22(2) 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8505 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850

Verladen Lkw Willstétter Str. 11 Tag 6-22(2) 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,70 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7

Fahrweg Lkw Willstatter Str. 13 Tag 6-22(2) 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8504 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850

Verladen Lkw Willstatter Str. 13 Tag 6-22(2) 100,7 [ 100,7 [ 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 [ 100,70 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 1007

Vx::'r:;g‘zfglfﬁem Willstatter Str. 13 100%/24h 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8500 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0

Fahrweg Lkw Willstétter Str. 15 Tag 6-22(2) 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 8504 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850

Verladung Willstatter Str. 15 Tag 6-22(2) 929 | 92,9 | 929 | 929 | 92,9 | 929 [ 9200 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 92,9

Zufahrt TG Willstétter Str. 15 Tag 6-22(2) 816 | 81,6 | 816 | 816 | 81,6 | 816 | 81,60 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 81,6 | 81,6 | 816

Fahrweg Willstatter Str. 25 Tag 6-22(2) 932 | 932 | 932 | 932 | 932 | 932 | 9317 | 932 | 932 | 932 | 932 | 932 | 932 | 932 | 932 | 932

Fahrweg Willstatter Str. 25 Tag 6-22(2) 894 | 894 | 894 | 894 | 894 | 894 | 8943 | 894 | 894 | 894 | 894 | 894 | 894 | 894 | 894 | 894

Halle Willstétter Str. 25 100%/24h 841 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 841 | 84,07 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1

Halle Willstatter Str. 25 100%/24h 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 869 | 86,93 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 86,9 | 869 | 869 | 86,9 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9

Halle Willstétter Str. 25 100%/24h 871 | 871 | 87,1 | 871 | 871 | 871 | 8715 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 871 | 87,1 | 87.1 | 871

Halle Willstétter Str. 25 100%/24h 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 8511 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 85,1 | 85,1 | 85,1

Halle Willstatter Str. 25 100%/24h 84,0 | 84,0 | 840 | 840 | 840 | 840 | 83,96 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840

Halle Willstétter Str. 25 100%/24h 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,70 | 907 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7

Rangieren Willstétter Str. 25 Tag 6-22(2) 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,00 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Staplerfahren

ng'ﬁéatters“aﬁezs Willstatter Str. 25 100%/24h 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 7653 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765

m!"ﬁ;a“ers“aﬁe% Willstatter Str. 25 Tag 6-22(1)(1) 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 8363 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836

m!"ﬁ;a“ers“aﬁe% Willstatter Str. 25 100%/24h 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 7650 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 766 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 766

m!'ﬁ;atterStraBEZE’ Willstatter Str. 25 100%/24h 843 | 84,3 | 843 | 843 | 843 | 843 | 8428 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843 | 843

Pilsfaterstrate 25 \winstatter str. 25 Tag 6-22(1)(1) 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 9347 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935

Y\T’g'f;a“ers"aBEZS Willstétter Str. 25 Tag 6-22(2) 90,8 | 90,8 | 90,8 | 908 | 90,8 | 90,8 | 90,82 | 90,8 | 908 | 90,8 | 908 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 908 | 908

Y\T’g'rsga“ers"ag’s% Willstétter Str. 25 Tag 6-22(1)(1) 935 | 935 | 935 [ 935 | 935 | 935 | 9347 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935 | 935

Anlieferung Willstétter Str. 3 Tag 6-22(2) 929 | 92,9 | 929 [ 929 | 92,9 | 929 [ 9200 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 92,9

Lkw . Willstétter Str. 3 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,00 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 809 | 809 | 809 | 80,9 | 80,9 | 80,9

Fahren/Rangieren

Parkplatz Pkw Willstatter Str. 3 Tag 6-22(2) 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 7470 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747

Anlieferung Willstatter Str. 30 Tag 6-22(2) 929 | 92,9 | 929 | 92,9 | 92,9 | 929 | 9200 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 92,9

Parkplatz Willstatter Str. 30 Tag 6-22(2) 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 8140 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814

Anlieferung Willstétter Str. 5 Tag 6-22(2) 929 | 92,9 | 929 | 92,9 | 92,9 | 929 | 9200 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 929 | 92,9
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Anlage 9.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 [ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Anlieferung Willstatter Str. 5 Tag 6-22(2) 929 929 | 929 | 929 | 92,9 929 | 92,90 | 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9

l;zvr:ren/Rangieren Willstatter Str. 5 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 80,9 | 80,90 | 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9

Parkplatz Pkw Willstatter Str. 5 Tag 6-22(2) 751 | 751 | 751 | 751 75,1 75,1 75,10 | 75,1 751 75,1 751 75,1 75,1 751 751 75,1

Pkw Umfahrt Willstatter Str. 5 Tag 6-22(2) 732 | 732 | 732 | 73,2 | 73,2 732 | 7318 | 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2

Zufaht TG Willstatter Str. 5 Tag 6-22(2) 62,3 | 62,3 | 62,3 | 623 | 62,3 62,3 | 62,30 | 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3

Anlieferung Willstatter Str. 6 Tag 6-22(2) 9291929 929 | 929 | 92,9 92,9 | 9290 [ 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9

Anlieferung Willstatter Str. 6 Tag 6-22(2) 929 929 | 929 | 929 | 92,9 929 | 92,90 | 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9 92,9

Fahrweg Lkw Willstatter Str. 6 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 80,9 | 80,90 | 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9

Fahrweg Lkw Willstatter Str. 6 Tag 6-22(2) 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 80,9 | 80,90 | 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9 80,9

Ei?xsg Phw Willstatter Str. 6 Tag 6-22(2) 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 76,7 | 76,72 | 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7 76,7

Pkw Parkplatz Willstatter Str. 6 Tag 6-22(2) 791 | 79,1 | 79,1 | 791 79,1 79,1 79,10 | 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1 79,1

S\Ie‘ilrli‘t)él'aét‘ttzrstng Willstatter Str. 7 Tag 6-22(4) 81,3 | 81,3 | 813 | 81,3 | 813 81,3 | 81,30 | 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3

Pkw Fahrt Willstatter Str. 7 Tag 6-22(2)(1) 816 | 816 | 816 | 81,6 | 81,6 816 | 81,57 | 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6

Parkplatz Pkw Willstatter Str. 8 Tag 6-22(2) 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 79,3 | 79,30 | 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3

Parkplatz/Ausfahrt | Willstatter Str. 8 Tag 6-22(2) 710 | 710 | 710 | 71,0 | 71,0 71,0 | 71,00 | 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0 71,0
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Anlage 9.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Tagesgang Name des Tagesganges

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde

VL 7721-3 - 03.05.2021 -Seite 11

SoundPLAN 8.2




Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" P
Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel

10 Stock- Gebiets- richtwert IRW Gewerbelarm Kontingente Summe Uberschreitung

werk nutzung Dusseldorf Meerbusch
Tag Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG WA 55 40 44,6 31,4 40,5 29,1 46,0 334 - -
1.0G 55 40 452 32,5 40,5 29,1 46,5 34,1 - -
2.0G 55 40 45,6 334 40,5 29,1 46,8 34,8 - -
3.0G 55 40 46,2 34,7 40,5 29,1 47,2 35,7 - -
4.0G 55 40 46,9 35,8 40,5 29,1 47,8 36,7 - -
5.0G 55 40 47,8 37,2 40,5 29,1 48,6 37,8 - -

2 EG WA 55 40 45,7 36,4 40,4 28,9 46,8 37,1 - -
1.0G 55 40 46,2 37,0 40,4 28,9 47,2 37,6 - -
2.0G 55 40 46,6 37,2 40,4 28,9 47,5 37,8 - -
3.0G 55 40 46,9 37,3 40,4 28,9 47,8 37,9 - -
4.0G 55 40 471 37,4 40,4 28,9 48,0 38,0 - -
5.0G 55 40 47,4 37,5 40,4 28,9 48,2 38,1 - -

3 EG WA 55 40 42,8 32,2 42,2 30,6 455 34,5 - -
1.0G 55 40 43,6 33,1 42,2 30,6 45,9 35,0 - -
2.0G 55 40 44 1 33,6 42,2 30,6 46,2 35,4 - -
3.0G 55 40 447 34,0 42,2 30,6 46,6 35,6 - -
4.0G 55 40 44,9 34,3 42,2 30,6 46,8 35,9 - -

4 EG WA 55 40 41,5 29,2 42,5 30,9 45,0 33,2 - -
1.0G 55 40 424 30,5 42,5 30,9 45,5 33,7 - -
2.0G 55 40 43,4 31,4 42,5 30,9 46,0 34,2 - -
3.0G 55 40 445 32,4 42,5 30,9 46,6 34,7 - -
4.0G 55 40 44 4 30,8 42,5 30,9 46,6 33,9 - -

5 EG WA 55 40 38,3 28,3 42,8 31,3 441 33,1 - -
1.0G 55 40 39,5 29,6 42,8 31,3 445 33,6 - -
2.0G 55 40 40,8 30,8 42,8 31,3 44,9 34,1 - -
3.0G 55 40 42,6 31,7 42,8 31,3 45,7 34,5 - -
4.0G 55 40 42,4 29,6 42,8 31,3 45,6 33,5 - -
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Anlage 10:

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungspegel

10 Stock- Gebiets- richtwert IRW Gewerbelarm Kontingente Summe Uberschreitung

werk nutzung Dusseldorf Meerbusch
Tag Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

6 EG WA 55 40 38,8 27,8 43,2 31,7 44,6 33,2 - -
1.0G 55 40 40,3 29,1 43,2 31,7 45,0 33,6 - -
2.0G 55 40 417 30,5 43,2 31,7 45,6 34,2 - -
3.0G 55 40 42,7 31,1 43,2 31,7 46,0 34,5 - -
4.0G 55 40 43,4 29,5 43,2 31,7 46,3 33,8 - -
5.0G 55 40 441 29,7 43,2 31,7 46,7 33,8 - -

7 EG WA 55 40 441 24.6 43,0 31,5 46,6 32,3 - -
1.0G 55 40 45,0 25,9 43,0 31,5 471 32,6 - -
2.0G 55 40 45,5 27,3 43,0 31,5 47,4 32,9 - -
3.0G 55 40 45,7 29,7 43,0 31,5 47,5 33,7 - -
4.0G 55 40 46,4 30,1 43,0 31,5 48,0 33,8 - -
5.0G 55 40 46,4 31,1 43,0 31,5 48,0 34,3 - -

8 EG WA 55 40 45,3 26,0 41,8 30,4 46,9 31,7 - -
1.0G 55 40 46,0 27,3 41,8 30,4 47 4 32,1 - -
2.0G 55 40 46,7 29,1 41,8 30,4 47,9 32,8 - -
3.0G 55 40 46,8 31,2 41,8 30,4 48,0 33,8 - -
4.0G 55 40 46,3 32,3 41,8 30,4 47,6 34,4 - -
5.0G 55 40 47,4 33,5 41,8 30,4 48,4 35,2 - -

9 EG WA 55 40 41,9 28,9 41,0 29,6 445 32,3 - -
1.0G 55 40 42,5 30,2 41,0 29,6 448 32,9 - -
2.0G 55 40 43,4 30,9 41,0 29,6 454 33,3 - -
3.0G 55 40 441 32,5 41,0 29,6 45,8 34,3 - -
4.0G 55 40 45,7 33,9 41,0 29,6 47,0 35,2 - -
5.0G 55 40 47,2 35,7 41,0 29,6 48,2 36,7 - -
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Anlage 11.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Darstellung der Beurteilungspegel im Tageszeitraum an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung

pEULZ
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Anlage 11.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Darstellung der Beurteilungspegel im Nachtzeitraum an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung

pEULZ
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Anlage 12: ‘
Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - PEUTZ
Teilpegel

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IONr.1 Gebaude387118 5.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,2 dB(A)

Backerei 27,0 15,1 459 32,5

Bohler 35,7 19,2

Bohler Str. 69 314 14,4 48,7 17,5

Hansaalee 249 7,4 2,5

Hansaalee 299 7,7 16,0

Hansaalee 305 -1,5 1,9

Hansaallee 245 16,3 12,7 17,7

Quellen SO 04/004 42,2 32,6 59,5 47,4

Schiellstralie 39 39,5 40,7

Schiellstralie 53 26,3 37,6

Schiellstralie 55 35,3 48,0

Schiel3stralie 61 16,2 16,4 37,7 37,7

Willstatter Str. 1

Willstatter Str. 10 27,5 22,7 39,6 254

Willstatter Str. 11 35,8 58,1

Willstatter Str. 13 37,4 24,6 58,3

Willstatter Str. 15 38,6 58,3

Willstatter Str. 25 39,4 34,3 52,6

Willstatter Str. 3

Willstatter Str. 30 18,5 26,0

Willstatter Str. 5 6,2 45,7

Willstatter Str. 6 12,8 41,9

Willstatter Str. 7 16,3 22,5

Willstatter Str. 8 17,5 35,5

IO Nr. 2 Gebaude387118 5.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,5 dB(A)

Backerei 21,2 16,7 47,2 37,0

Bohler 39,6 24,7

Bohler Str. 69 33,2 24,1 48,3 24,5

Hansaalee 249 13,3 8,4

Hansaalee 299 19,5 9,4 22,6

Hansaalee 305 12,5 14,7

Hansaallee 245 22,9 14,7 27,7

Quellen SO 04/004 44,9 36,9 61,2 50,1

Schiellstralie 39 34,8 32,5

Schiellstralie 53 28,8 394

Schiellstralie 55 38,2 50,8

Schielstralte 61 14,8 12,0 38,6 38,6

Willstatter Str. 1

Willstatter Str. 10 23,9 19,4 25,8 25,8

Willstatter Str. 11

Willstatter Str. 13 -19,9 10,8

Willstatter Str. 15 -4,5 10,8

Willstatter Str. 25 32,8 -6,8 42,8

Willstatter Str. 3

Willstatter Str. 30 13,8 26,8

Willstatter Str. 5

Willstatter Str. 6

Willstatter Str. 7

Willstatter Str. 8

VL 7721-3 - 03.05.2021- Seite 1

SoundPLAN 8.2



Anlage 12: ‘
Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - PEUTZ
Teilpegel

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IO Nr. 3 Gebaude387113 4.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 44,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
Backerei 18,1 17,4 41,9 37,5
Bohler 40,0 24,3
Bohler Str. 69 40,3 28,1 55,8 24,8
Hansaalee 249 13,8 8,8
Hansaalee 299 20,9 10,7 25,6
Hansaalee 305 9,3 13,4
Hansaallee 245 23,2 14,2 26,7
Quellen SO 04/004 36,7 32,3 44,9 449
Schiellstralie 39 23,5 27,8
Schiellstralie 53 27,1 41,5
Schiellstralie 55 36,1 48,4
Schiel3stralie 61 11,8 8,4 28,6 28,6
Willstatter Str. 1 -1,7 25,6
Willstatter Str. 10 6,9 2,4 7,0 7,0
Willstatter Str. 11 4,2 19,9
Willstatter Str. 13 -4,2 -14,5 15,5
Willstatter Str. 15 4.1 13,5
Willstatter Str. 25 26,6 -13,9 36,7
Willstatter Str. 3
Willstatter Str. 30 7,9 22,6
Willstatter Str. 5
Willstatter Str. 6 -10,6 13,7
Willstatter Str. 7 -14,5 -1,4
Willstatter Str. 8 -63,9 -46,3
IO Nr.4 Gebaude387113 3.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 44,5dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 32,4 dB(A)
Backerei 10,1 5,6 39,4 26,4
Bohler 38,7 23,3
Bohler Str. 69 40,6 28,2 56,1 22,1
Hansaalee 249 9,0 4.1
Hansaalee 299 20,5 11,8 20,2
Hansaalee 305 8,2 15,1
Hansaallee 245 20,5 7,9 25,9
Quellen SO 04/004 32,3 28,0 41,1 41,1
Schiellstralie 39 32,1 31,8
Schiellstralie 53 22,6 47,7
Schiellstralie 55 28,2 41,4
Schielstralte 61 0,9 -0,6 19,4 19,4
Willstatter Str. 1 10,5 40,6
Willstatter Str. 10 10,6 -13,3 29,7 -10,1
Willstatter Str. 11 22,5 41,5
Willstatter Str. 13 21,9 12,0 44,7
Willstatter Str. 15 23,1 44,7
Willstatter Str. 25 33,3 22,2 49,5
Willstatter Str. 3 18,9 38,4
Willstatter Str. 30 16,1 36,0
Willstatter Str. 5 23,8 47,7
Willstatter Str. 6 33,2 51,3
Willstatter Str. 7 10,4 20,4
Willstatter Str. 8 16,7 26,5
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Anlage 12: ‘
Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - PEUTZ
Teilpegel

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IONr.5 Gebaude387126 3.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 42,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,7 dB(A)
Backerei 12,5 11,2 38,4 32,5
Bohler 38,6 23,7
Bohler Str. 69 33,6 26,0 43,0 20,6
Hansaalee 249 8,4 3,5
Hansaalee 299 18,2 9,4 18,2
Hansaalee 305 8,9 16,8
Hansaallee 245 19,6 10,2 24,4
Quellen SO 04/004 32,2 27,9 40,8 40,8
Schiellstralie 39 32,4 37,5
Schiellstralie 53 26,2 50,2
Schiellstralie 55 31,7 44 1
Schiel3stralie 61 6,5 4,7 30,0 30,0
Willstatter Str. 1 11,7 384
Willstatter Str. 10 11,6 -7,4 30,6 -4.,6
Willstatter Str. 11 22,8 44,0
Willstatter Str. 13 27,8 12,0 45,3
Willstatter Str. 15 22,8 44,6
Willstatter Str. 25 27,6 22,5 43,1
Willstatter Str. 3 20,2 40,2
Willstatter Str. 30 18,2 38,1
Willstatter Str. 5 18,0 54,6
Willstatter Str. 6 31,2 53,2
Willstatter Str. 7 14,9 24,7
Willstatter Str. 8 15,5 28,0
IO Nr. 6 +Gebaude387128 3.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 42,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,1 dB(A)
Backerei 12,5 12,0 37,8 33,1
Bohler 38,1 23,3
Bohler Str. 69 334 26,1 41,2 19,8
Hansaalee 249 6,9 1,9
Hansaalee 299 16,5 7,9 15,2
Hansaalee 305 8,2 14,2
Hansaallee 245 18,2 8,6 20,8
Quellen SO 04/004 32,6 28,0 52,8 40,9
Schiellstralie 39 19,1 17,4
Schiellstralie 53 27,6 52,7
Schiellstralie 55 30,9 43,6
Schielstralte 61 6,2 4.9 30,1 30,1
Willstatter Str. 1 12,5 39,0
Willstatter Str. 10 1,7 -6,2 18,3 -3,4
Willstatter Str. 11 17,0 35,6
Willstatter Str. 13 13,2 -7,6 33,1
Willstatter Str. 15 11,2 34,0
Willstatter Str. 25 16,7 9,6 29,1
Willstatter Str. 3 24,8 443
Willstatter Str. 30 19,6 39,6
Willstatter Str. 5 21,8 57,7
Willstatter Str. 6 37,3 55,5
Willstatter Str. 7 20,2 28,6
Willstatter Str. 8 6,6 16,8
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Anlage 12: ‘
Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - PEUTZ
Teilpegel

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IONr. 7 +Geb3ude387128 5.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,1 dB(A)

Backerei
Bohler

Bohler Str. 69 15,7 35,1
Hansaalee 249
Hansaalee 299
Hansaalee 305
Hansaallee 245

Quellen SO 04/004 55 -3,1 25,3 25,3
Schielistralle 39 30,3 25,9
Schiel3stralle 53 28,5 54,8

Schiel3stralle 55
Schielistralle 61

Willstatter Str. 1 15,9 429
Willstatter Str. 10 19,0 37,6
Willstatter Str. 11 31,7 49,9
Willstatter Str. 13 29,7 13,4 49,2
Willstatter Str. 15 17,5 49,2
Willstatter Str. 25 33,2 31,1 40,5
Willstatter Str. 3 31,6 51,4
Willstatter Str. 30 28,1 48,3
Willstatter Str. 5 30,4 58,0
Willstatter Str. 6 45,2 62,1
Willstatter Str. 7 25,7 30,6
Willstatter Str. 8 28,3 38,2

IO Nr. 8 Gebdude387125 5.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 33,5 dB(A)

Backerei
Bohler

Bohler Str. 69
Hansaalee 249
Hansaalee 299
Hansaalee 305
Hansaallee 245

Quellen SO 04/004 -42,9 -45,8 -26,3 -26,3
Schiel3stralle 39 31,5 22,2
Schiel3stralle 53 18,2 46,4

Schiel3stralle 55
Schiel3stralle 61

Willstatter Str. 1 13,3 40,9
Willstatter Str. 10 26,6 48,2
Willstatter Str. 11 34,9 52,4
Willstatter Str. 13 32,6 18,7 51,8
Willstatter Str. 15 28,8 51,8
Willstatter Str. 25 35,9 33,3 47,8
Willstatter Str. 3 32,3 51,8
Willstatter Str. 30 251 45,3
Willstatter Str. 5 411 60,9
Willstatter Str. 6 44 1 60,1
Willstatter Str. 7 30,9 35,4
Willstatter Str. 8 30,4 40,8
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Anlage 12: ‘
Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - PEUTZ
Teilpegel

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IO Nr. 9 Gebaude387118 5.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,2 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 35,7 dB(A)
Backerei 11,7 -22,0 32,7
Bohler

Bohler Str. 69
Hansaalee 249
Hansaalee 299
Hansaalee 305
Hansaallee 245
Quellen SO 04/004

Schiellstralie 39 35,1 -10,2
Schiellstralie 53 15,2 46,4
Schiellstralie 55

Schielstralte 61 -5,9 -3,6 21,5 21,5
Willstatter Str. 1 13,3 41,2
Willstatter Str. 10 32,6 52,7
Willstatter Str. 11 38,4 62,6
Willstatter Str. 13 38,2 25,5 62,5
Willstatter Str. 15 32,8 62,5
Willstatter Str. 25 38,4 35,3 48,7
Willstatter Str. 3 27,0 46,5
Willstatter Str. 30 13,3 32,6
Willstatter Str. 5 37,5 58,6
Willstatter Str. 6 42,8 61,6
Willstatter Str. 7 27,5 30,9
Willstatter Str. 8 22,3 32,6
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Anlage 12: ‘
Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - PEUTZ
Teilpegel

Legende

Gruppe Gruppenname

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
IB(A| dB | dB(A)| m,m* |dB(A)|dB |dB m dB dB dB dB dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

IO Nr.2 Geb&aude387118 5.0G RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,5dB(A) LT,max 61,2 dB(A) LN,max 50,1 dB(A)

04 Bistro Backerei Flache 63,8 130,5| 85,0 |0,0(0,0 204,7|-572| -20 |-157| -04 | 0,7 | 10,4 0,0 1,9 12,2

05 Anlieferung Nacht Backerei Flache 63,1 209,7 | 86,3 (0,0/0,0| 247,3(-589| -16 [-204] -0,7 [ 0,3 | 5,0 0,0 4,5

05 Anlieferung Tag Backerei Flache 65,8 209,7 | 89,0 (0,0/0,0| 247,3(-589| -16 (-204] -0,7 | 03 | 7,7 0,0 1,9 9,1

06 Anlieferung Food Backerei Linie 58,7 50,7 75,7 (0,0/0,0] 2185(-578| -28 [ -34 | -19 | 00 | 9,8 0,0 1,9 11,5

06 Silo Abfahrt Backerei Linie 51,0 90,2 70,6 [0,0]0,0 193,8| -56,7 | -2,7 | -7,0 | 20 | 1,6 | 3,7 0,0 1,9 5,6

06 Silo Rangieren+5 Backerei Linie 56,0 90,2756 [0,0]4,0 193,8| -56,7 | 2,7 | -70 | -20 | 1,6 | 87 0,0 1,9 14,6

09 Silo Fiillen Tag Backerei Punkt 83,9 83,9 (0,0|0,0| 2129(-576| -16 [-193] -05 | 23 | 7,3 0,0 1,9 9,0

10 Anlieferung Backerei Punkt 86,7 86,7 [0,0]0,0| 224,6(-580| -3,0 [-195] -07 [ 1,7 | 71 0,0 1,9 8,7

10 Anlieferung Backerei Punkt 86,7 86,7 (0,0/0,0| 282,0(-60,0| -3,1 [-20,5] -1,0 [ 29 | 50 0,0 1,9 6,1

55 Technische Anlagen Backerei Punkt 85,0 85,0 (0,0/0,0| 224,8(-58,0| -0,1 [-179] -0,4 [ 0,0 | 8,6 0,0 1,9 10,5 0,0 8,6

7 Fahrweg Lieferwagen Nacht [Backerei Linie 69,3 136,5| 90,7 |o,0(0,0 2872|-602( -2,1 |-16,1| -0,5 | 2,3 | 14,1 0,0 13,2

7 Fahrweg Lieferwagen Tag Backerei Linie 60,2 136,5(| 81,6 |0,0(0,0( 2872|-602( -2,1 |-16,1| -05 | 23 | 50 0,0 1,9 6,0

8 Non Food Backerei Linie 58,7 63,8 76,7 (0,0/0,0] 314,0(-60,9| -29 (-146] -08 [ 3,3 | 0,8 0,0 1,9 1,7

Geb&ude350124 -Dach 01 Backerei Flache | 75 | 35 | 44,2 | 19734 | 77,1 |0,0(0,0| 2257|-58,1| 0,1 |-11,1| -0,1 0,1 8,1 0,0 1,9 10,0 0,0 8,1

Geb&ude350124 -Fassade 01 [Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 231,81 52,9 (0,0/0,0| 236,8(-585| -16 [-16,9| -0,1 0,3 |[-20,9 0,0 1,9 -19,2 0,0 =211

Geb&ude350124 -Fassade 02 |Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 70,0 | 47,7 (0,0/0,0] 241,7(-58,7| -1,6 (-17,4] -0,1 0,0 [-27,0 0,0 1,9 -25,3 0,0 -27,3

Gebaude350124 -Fassade 04 [Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 116,4 [ 49,9 |0,0(0,0 2449|-588 | -16 |-198| -0,2 | 0,1 [-27,3 0,0 1,9 -25,7 0,0 -27,6

Geb&ude350124 -Fassade 05 |Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 4473 | 55,8 |0,0(0,0( 2159|-577 | -1,5 |-13,8 | -0,1 24 (-12,0 0,0 1,9 -10,1 0,0 -12,1

Geb&dude350124 -Fassade 3  [Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 133,2| 50,5 |0,0/0,0( 244,2|-58,7 | -1,2 |-17,5| -0,1 0,2 |-23,8 0,0 1,9 -22,1 0,0 -24,1

i?;:#:::;g}éte”e 01 Backerei Flache | 75 | 32 | 39,0 40,0 55,0 [0,0|/0,0| 2369|-585| -3,1 [-214| -0,5 [ 0,3 |-22,1 0,0 1,9 -20,4 0,0 -22,3

i?;:#:::;g}éte”e 02 Backerei Flache | 75 | 15 | 55,5 44,11719 (0,0|0,0| 244,0|-587| -20 (-213| -0,8 [ 0,0 |-7,9 0,0 1,9 -6,5 0,0 -8,4

SchiessstralRe 53 -Dach 01 Backerei Flache | 75 | 35 | 44,2 | 1182,4| 749 |0,0(0,0| 261,3|-593| 0,7 | -6,6 | -0,1 0,1 9,6 0,0 1,9 11,5 0,0 9,6

SchiessstralRe 53 -Fassade 01 [Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 3949|552 (00|00 272,1|-59,7| -09 [(-179| -0,2 [ 0,3 |-20,2 0,0 1,9 -18,5 0,0 -20,4

SchiessstraRe 53 -Fassade 02 |Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 232,11 52,9 (o0,0/0,0| 277,1|-59,8| -09 (-16,7| -0,2 | 1,2 |-20,5 0,0 1,9 -18,9 0,0 -20,8

SchiessstralRe 53 -Fassade 06 |Backerei Flache | 75 | 48 | 29,3 18,0 41,8 |0,0/0,0| 2583]|-59,2| -09 |-18,2| -0,1 0,1 |-33,6 0,0 1,9 -31,9 0,0 -33,8

Bohler Areal 60/45 Bohler Flache 60,0 173132’ 112,4 (0,0]0,0| 606,0(-66,6 | -05 [ -53 | -25 | 0,7 | 38,2 0,0 1,9 38,1 -15,0 21,2

Bohler Areal 60/55 Bohler Flache 60,0 [66051,2)|108,2 (0,0/0,0| 6333(-670]| -06 [ -64 | -19 [ 1,6 |338 0,0 1,9 34,1 -10,0 22,2

Abstellvorgang Pkw Anlieferung|Bd&hler Str. 69 Punkt 61,0 61,0 |0,0(/0,0 293,0] -60,3 | -1,2 |-236 | -3,5 0,0 |-27,6 0,0 1,9 -26,6

Anlieferung Bohler Str. 69 Flache 70,2 107,6 [ 90,5 |0,0(0,0 232,2|-583 | 09 | -44 | -38 | 26 |256 0,0 1,9 271

Auflengastronomie Bohler Str. 69 Flache 59,5 4504 86,0 |2,3|0,0( 257,5/-59,2( -34 | -83 | -05 | 3,3 [20,8 -4,3 0,0 18,3

Besucherparkpléatze 4 STP Bohler Str. 69 Flache 51,6 68,81 70,0 (0,0/0,0] 304,7(-60,7| -24 |-206| -1,0 | 25 [-12,2 0,0 1,9 -11,2

Besucherparkplatze 4 STP Bohler Str. 69 Flache 51,6 68,8 70,0 (0,0/0,0] 2692(-596]| -23 [ 0,0 | -2,1 06 | 66 0,0 1,9 78

Besucherparkplatze 5 STP Bohler Str. 69 Flache 52,3 7401710 (00]|0,0] 227,8(-581]| -2,3 |-17,7| -0,5 | 8,1 0,6 0,0 1,9 2,0

Besucherparkplatze 5 STP Bohler Str. 69 Flache 52,3 7401710 [0,0|0,0] 2483(-589| -23 |-190(| -06 | 82 | -15 0,0 1,9 -0,2
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
1B(A| dB |dBA)| mm2 [dB(A)[dB |dB| m d8 | a8 | @B | dB | dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

Besucherparkplatze 8 STP | Bohler Str. 69 Flache 53,1 97,6 | 73,0 [0,0]0,0] 313.3] 60,9 | 2.4 | 211 11 | 07 | 11,7 0,0 1,9 10,8

Besucherparkplatze 8 STP  |Bohler Str. 69 Flache 530 | 995|730 |00[00| 2886|-602| 24 [-162] 06| 38 |-26 0,0 1,9 1,5

Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt 85,0 850 [0,0]00| 2717|597 | 00 | 47 | 15 | 0,0 |19, 0,0 1,9 21,0 5,0 14,1

Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt 85,0 850 [0,0]00| 2722|597 00 | 47 | 15| 00 |190 0,0 1,9 21,0 5,0 14,0

Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt 85,0 850 [0,0]00| 2710|597 00 | 1,3 | 20 | 00 |220 0,0 1,9 23,9 5,0 17,0

Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt 85,0 850 [0,0]00| 2497 589 00 | 14 | 20 | 0,0 |227 0,0 1,9 24,6 5,0 17,7

Haustechnik Bohler Str. 69 Punkt 85,0 850 [0,0]00| 2442|587 00 | 14 | 19 | 0,0 | 229 0,0 1,9 24,8 5,0 17,9

Lkw-Anlieferung Rangieren  |Bohler Str. 69 Linie 668 | 207|800 |00[00| 2303|-582| -20 | 04|14 10 |190 0,0 1,9 20,5

Lkw-Fahrten Anlieferung Bohler Str. 69 Linie 500 | 257,7| 83,1 |00|00| 2562|592 | 21 | 47 | 16| 1,2 | 16,8 0,0 1,9 18,2

Lkw Abstellvorgang Bohler Str. 69 Punkt 75,5 755 [0,0]00| 2311|583 09 | 99 | 24 | 1.0 | 51 0,0 1,9 6,7

Parkhaus NW 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 63 | 35 | 32,4 | 1921|553 |0,0|00| 2382 -585]| -06 |-163| -0,1 | 6,0 |-11,3 0,0 1,9 99 24 142

geschl. Nordfas. 2

Parkhaus NW 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 62 | 35 | 30,9 | 209,3| 54,1 |0,0|00| 2401|586 -06 |-146]| -01 | 72 | 95 0,0 1,9 7.9 24 12,2

geschl. Nordfas. 4

Parkhaus NW 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 63 | 35 | 32,4 205 | 455 [0,00,0| 2643|-504| 07 |-16,1| 01 | 01 |-27,7 0,0 1,9 26,6 2,4 31,0

geschl. Ostfas. 2

Parkhaus NW 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 62 | 35 | 30,9 204 | 44,0 [0,0]0,0| 264,1| 594 | 06 |-144| 01 | 01 |-27,3 0,0 1,9 -26,0 2,4 -30,3

geschl. Ostfas. 4

Parkhaus NW 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 63 | 35 | 324 | 205|455 |00]00| 2159|-577| 06 | 52 | -01 | 15 [-134 0,0 1,9 119 24 16,2

geschl. Westfas. 2

Parkhaus NW 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 62 | 35 | 309 | 204|440 |00]00| 2157|-577| 06 | -47 | 01 | 1,7 [-143 0,0 19 125 24 16,8

geschl. Westfas. 4

EE;?':‘;S NW 3G -Parkh. offen | g 1o str. 69 Flache 49,7 | 1300,3 | 80,8 |0,0|0,0| 2347|584 | -03 |-160| 03 | 67 | 125 0,0 1,9 14,3

Ef‘):';'f‘::szNW 3G -Parkh. offen | 55 1or str. 69 Flache | 63 | 1 | 57,3 96,6 | 77,2 |0,0]00| 2381|-585| 1,2 [203| 06 | 9,1 | 85 0,0 1,9 10,0 24 5,7

Ei:';?::i“w 3G -Parkh. offen | 55 1or str. 69 Flache | 62 | 1 | 558 | 1069|761 |0,0|00| 2400|586 -03 |-189| -04 | 85 | 9,3 0,0 1,9 11,1 24 6,7

gz;'f‘:sauzs NW 3G -Parkh. offen |p s ier str. 69 Flache | 63 | 1 | 573 | 103|674 |00]00| 2642|594 | 13 |202]| 07 | 06 [-105 0,0 19 93 24 136

gzg‘::‘f NW 3G -Parkh. offen | 55110 sir. 69 Flache | 62 | 1 | 558 10,4 | 66,0 |0,0|0,0| 264,0| 59,4 | 0,3 |-185| -04 | 06 | -9,1 0,0 1,9 7.6 2,4 11,9

Svagz?f:;‘sz'\'w 3G -Parkh. offen |5 jer str. 69 Flache | 63 | 1 | 57,3 10,3| 67,4 |00|00| 2158|577 | 12 | 95 | -04 | 1.9 | 35 0,0 1,9 5,2 24 0,9

Svagz?f:;‘sfw 3G -Parkh. offen |55y 1er sir. 69 Flache | 62 | 1 | 558 10,4 | 66,0 |0,0|0,0| 2156|577 | 03 | 92 | -04 | 20 | 34 0,0 1,9 5,3 2,4 1,0

Parkhaus NW 3G Bohler Str. 69 Flache 65,3 13,8 | 76,7 |0,0|0,0| 2645|-59,4 | 20 |-200] -0,7 | 51 | 26 0,0 1,9 3,7 2,3 0,5

-Parkhausausfahrt
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
1B(A| dB |dB(A)| mm? |dB(A)|dB|dB| m d8 | @8 | @B | dB | dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

Parkhaus NW 3G Bohler Str. 69 Flache 65,3 13,8 76,7 |0,0]0,0| 2674|-595| 20 |-198]-07 | 0,8 |-16 0,0 1,9 0,5 2,3 47

-Parkhauseinfahrt

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 58 | 35 | 27,2 | 29,2419 |00]00| 2533|-59,1 | 0,7 |-162| -0,1 | 0,3 [-308 0,0 1,9 29,7 2,4 -34,0

geschl. Ostfas. 1

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 60 | 35 [ 29,3 | 202|440 [00]|00| 2532|591 | -07 |-156| -01 | 03 |-282 0,0 19 269 24 -313

geschl. Ostfas. 3

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 59 | 35 | 28,3 202|430 [0,0]00| 2531|-59,1| -05 |-140| 01 | 03 |-27,4 0,0 1,9 -25,8 2,4 -30,1

geschl. Ostfas. 5

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 58 | 35 | 27,2 | 2081|504 |00]00| 2152|-576| 06 |-103]| -0,1 | 04 [-148 0,0 1,9 133 2,4 17,6

geschl. Sudfas. 1

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 60 | 35 | 20,3 | 2081|525 |00]00| 2151|-576| 06 | 96 | -0,1 | 06 [-118 0,0 1,9 10,2 2,4 14,5

geschl. Sudfas. 3

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 59 | 35 | 28,3 | 2081|515 |00]00| 2149|-576| 05 | 7.9 | -0.1 | 06 [-110 0,0 1,9 -9,1 2,4 135

geschl. Sudfas. 5

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 58 | 35 | 27,2 | 292|419 |00]00| 2023|-571| 05 | 74 | -01 | 34 [-168 0,0 19 15,1 24 194

geschl. Westfas. 1

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 60 | 35 | 29,3 | 202|440 [00]|00| 2022|-57,1| -06 | 71 | -01 | 33 |-145 0,0 19 127 24 -17,0

geschl. Westfas. 3

Parkhaus SO 3G -Parkh. Bohler Str. 69 Flache | 59 | 35 [ 283 | 202|430 [00]|00| 2020|-57,1| -05 | 65 | -01 | 33 |-149 0,0 19 -13,0 24 17,3

geschl. Westfas. 5

Esgﬁla;ssom"aarkh”ﬁe” Béhler Str. 69 Flache 51,7 | 1876,3 | 84,4 |0,0[00| 2221|579 02 |-122| -04 | 40 | 176 0,0 1,9 195

gas;'f‘:saﬂs SO 3G -Parkh. offen | gshier str. 69 Flache | 59 | 1 | 532 | 152|650 [00]00| 2533|591 -25 |-195] 07 | 1.1 |-126 0,0 1,9 11,5 24 15,8

gz:;‘::‘f SO 3G -Parkh. offen | gispier str. 69 Flache | 60 | 1 | 54,2 152 | 66,0 |0,0[0,0| 2532|-59,1| 05 |-205| -06 | 1,0 |-106 0,0 1,9 9,2 24 13,5

gz:;‘::uss SO 3G -Parkh. offen | gispier str. 69 Flache | 59 | 1 | 53,2 152 | 650 |0,0[0,0| 2530|-59,1| 02 |-171| -04 | 08 |-7.9 0,0 1,9 6,2 2,4 -10,5

233}22“13 SO 3G -Parkh. offen | g0 str. 69 Flache | 58 | 1 | 521 | 1081|725 [00]|00| 2152|576 24 |-137| 05 | 25 | 3,7 0,0 1,9 52 2.4 0,9

233}22“23036'%*”0“6” Béhler Str. 69 Flache | 60 | 1 | 542 | 1081|746 [00]|00| 2150|576 -05 |-133| 05 | 29 | 86 0,0 1,9 10,3 2,4 6,0

gzg‘;g:ugsom"aarkh”ﬁe” Bohler Str. 69 Flache | 59 | 1 | 532 | 1081|736 [0,0[00| 2148|-576| -02 |-119] 05| 3,1 | 94 0,0 1,9 11,3 2,4 7,0

Svae"s‘z:ssfo 3G -Parkh. offen 155110 sir. 69 Flache | 58 | 1 | 52,1 152 | 639 |00[0,0| 2023|-571| 24 [-113| -04 | 47 | 03 0,0 1,9 20 24 23

\F,’Vaer's‘z:gSSSO3G'Parkh'°ﬁe” Béhler Str. 69 Flache | 60 | 1 | 542 | 152|660 [00]00| 2021|571 -05 |-122]| 04 | 55 | 44 0,0 1,9 6.4 24 2.0

Parkhaus SO 3G -Parkh. offen 1p5p1er sir. 69 Flache | 59 | 1 532 | 152|650 [00[00| 2019|571 -02 |-113|-04 | 53 | 44 0,0 19 6.3 24 2,0

Westfas. 5
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
1B(A| dB |dBA)| mm2 [dB(A)[dB |dB| m d8 | a8 | @B | dB | dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

Pkw-Fahrten Bohler Str. 69 Linie 543 | 1430|759 |00[00| 2960|-604| 27 | 95 | 17| 11 | 2,6 0,0 1,9 3,7

Anlieferung/Parken

Pkw-Fahrten Parken Bohler Str. 69 Linie 63,3 68,9 81,7 [0,0[00| 2056|604 -27 [-152] 05| 61 | 9,0 0,0 1,9 9,9 23 5,7

Pkw-Fahrten Parken Bohler Str. 69 Linie 63,3 69,2 | 81,7 [0,0[0,0| 2045|604 | -27 |-158]| 05 | 6,1 | 84 0,0 1,9 9,4 2,3 5,2

Hansaallee 249 -HT Hansaalee 249 Flache 55,9 816|750 [0,0[00| 2680|-596| 01 | 48 | -14 | 20 | 114 0,0 1,9 13,3 3,0 8,4

Béhlerstrake 299 -HT Hansaalee 299 Flache 61,9 651|800 [0,0[00| 3032|606 01 | 48| -15] 1,3 | 144 0,0 1,9 16,4 5,0 9.4

Parkplatz Hansaalee 299 Flache 53,2 | 2347,8 | 86,9 |0,0[0,0| 301,6|-606| -24 |-107] 07 | 3,2 | 157 0,0 1,9 16,6

Parkplatz Hansaalee 305 Flache 516 | 33959 | 86,9 |0,0[0,0| 3465|-61,8| 24 [-113] 06 | 1,2 | 11,9 0,0 1,9 12,5

Hansaallee 245 -HT Kino Hansaallee 245 Flache 503 | 117,9| 80,0 |00[00| 2802|-599| 00 | 31| 22| 00 | 14,8 0,0 1,9 16,6 0,0 14,7

Zufahrt TG Hansaallee 245 Linie 64,6 99,0 | 84,6 [0,0[0,0| 2952|604 | 1,9 | 27 | 1.9 | 29 | 20,7 0,0 1,9 21,7

Lkw Fahrweg Ost Quellen SO 04/004  |Linie 60,5 11,8| 71,2 |o0|0,0| 196,1|-56,8 | 2,0 |-194 | -0,7 | 17,8 | 10,0 0,0 1,9 11,9

Lkw Fahrweg Ost Quellen SO 04/004  |Linie 60,5 226 | 740 [0,000| 184,0]-563| 20 |-216| 08 | 55 | -1,2 0,0 1,9 0,7

Lkw Fahrweg Siid Quellen SO 04/004  |Linie 61,0 613|789 [0,0[00| 173.4|-558| -20 |211| 07 | 83 | 7.6 0,0 1,9 9,5

Ej‘”’f"g“s B1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 71 | 17 | 55,6 40,8 | 71,7 |o0]|00| 1884|-565| -0.4 |-189| -02 | 143 | 12,9 0,0 1,9 14,9 40 8,9

E?rgg'“s E1.3,..,11 -Parkdeck |5 elien 50 041004  |Fiache | 71 | 0 | 682 | 2499|922 |00]00| 167,9| 555| 01 |213|-05 | 00 | 179 0,0 1,9 19,8 40 13,9

Ej"g‘;”s B1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Fiache | 71 | 0 | 682 40,8843 00]00| 142,8|-541| -01 | 00 | -07 | 00 |324 0,0 1,9 34,4 40 28,4

E?;k:fg‘s B1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 59 | 17 | 437 40,8 | 59,8 [00]00| 1880|-565| 00 |-139|-02 | 00 |-77 0,0 1,9 58 0,3 74

E?qu?)“s E1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Fiache | 59 | 0 | 56,3 | 2499|803 |00]00| 1675|555 01 |-163] -02 | 00 | 114 0,0 1,9 13,3 0,3 1,7

E?;kg?/t,‘s E1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 59 | 0 | 563 | 408|724 |00]|00| 1423|541 | 01 | 00 | -07 | 00 |208 0,0 1,9 22,7 0,3 21,1

Egrm;““s E1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 65 | 17 | 49,8 | 408|659 |00]|00| 1882|565 00 |-188] -02 | 00 | -66 0,0 1,9 47 0,3 6,3

Egr;?)a”s E1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 65 | 0 | 624 | 2499|864 |00]|00| 1677|555 01 |211] -04 | 00 | 124 0,0 1,9 14,4 0,3 12,7

Egrgxus B1.3,..11 -Parkdeck | ellen S0 04/004  |Fiache | 65 | 0 | 624 | 408|785 |00]|00| 1426 -541| 01 | 00 | 07 | 00 | 268 0,0 1,9 28,7 03 271

Eg”,f:g”s B1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 65 | 17 | 49,0 416|652 [00]00| 1881|-565| 00 |-186] -02 | 00 |-7,0 0,0 1,9 5,1 0,3 67

Egrggus B1.3,..11 -Parkdeck | ellen S0 04/004  |Fiache | 65 | 0 | 61,6 | 2548|857 |00]|00| 1676|555 01 |209]| -04 | 00 | 120 0,0 1,9 13,9 0,3 12,3

parkpeus E1.3,.. 11 -Parkdedk | quellen 50 04/004  |Fiache | 65 | 0 | 616 | 416|778 [00|00| 1424|541 | 01 | 00 | 07 | 00 |26 0,0 19 28,1 03 26,4

E?rﬂg“s B1.3,..11 -Parkdeck | ellen SO 04/004  |Flache | 64 | 17 | 480 | 408|641 |00]00| 1880|565 00 |-182] -02 | 00 |77 0,0 1,9 58 0,3 7.4
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
1B(A| dB |dB(A)| mm? |dB(A)|dB|dB| m d8 | @8 | @B | dB | dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)
E?rggus E1.3,..,11 -Parkdeck |5 ellen 50 041004  |Fiache | 64 | 0 | 606 | 2499|846 |00]00| 1675\ -555| 01 |-205]-04 | 00 | 114 0,0 1,9 13,3 0,3 1,7
E?rgxus E1.3,..,11 -Parkdeck | ellen 50 04/004  |Flache | 64 | 0 | 60,6 40,8| 76,7 |0,0|00| 1423|541 01 | 00 | -07 | 0,0 |251 0,0 1,9 27,0 0,3 254
Eg”,f:g”s E1.3,..,11 -Parkdeck | ellen 50 04/004  |Flache | 62 | 17 | 46,5 40,8 62,6 |0,0[00| 1880|565 00 |-173]-02 | 00 |-83 0,0 1,9 6,4 0,3 -8,0
Egrggus E1.3,..,11 -Parkdeck |5 elien 50 041004 |Fiache | 62 | 0 | 59,1 | 2499|831 |00]00| 1675\ -555| 041 |-197]-03 | 00 |108 0,0 1,9 12,7 0,3 11,1
Egrg\‘ﬁ”s E1.3,..,11 -Parkdeck |5 ellen 50 041004  |Fische | 62 | 0 | 59,1 408|752 |00[00]| 1423[-541| 01 | 00 | 07 | 00 |236 0,0 1,9 255 03 23,9
E?g‘ﬂ%‘s E2....10-Parkdeck 10 elien 50 04/004  |Fische | 58 | 17 | 42,7 | 408|588 |00]00| 1758 559 | 00 |-127] -02 | 09 | -6.1 0,0 1,9 4,1 03 5,8
E?g‘m‘f E2....10-Parkdeck 15 ellen 50 041004  |Fiache | 58 | 17 | 42,7 | 2499|667 |00]00| 1372|537 | 00 | 00 | -03 | 00 |157 0,0 1,9 17,7 03 16,0
E?Bkg?/t,‘s E2....10-Parkdeck 1o elien 50 041004  |Fiache | 58 | 0 | 553 | 408|714 |00]00| 1259 -530| 01 | 00 | -06 | 00 |209 0,0 1,9 228 03 212
E;”,f:g”s E2....10-Parkdeck 1o elien 50 04/004  |Flache | 71 | 17 | 55,8 40,8| 71,9 |0,0|00| 1761 559 -01 |-157| -02 | 04 | 34 0,0 1,9 53 6,7 -3,3
E;rms“s E2....10-Parkdeck o elien 50 041004  |Fiache | 71 | 17 | 558 | 2499 | 79,8 |0,0]00| 1377|538 | 01 | 00 | -03 | 00 |286 0,0 1,9 30,5 6,7 21,9
E;rg‘;“s E2....10-Parkdeck 10 elien 50 04004  |Fiache | 71 | 0 | 684 40,8 | 84,5 |0,0]00| 1263|530 00 | 00 | -07 | 0,0 |339 0,0 1,9 35,8 6,7 27,2
Ej”,f:g”s E2....10-Parkdeck 10 elien 50 04/004  |Fiache | 62 | 17 | 46,8 40,8 62,9 |0,0|00| 1759|559 | 00 |-155]-02 | 04 | 53 0,0 1,9 -3,3 0,3 -5,0
Eim@“s'ﬂ """ 10 -Parkdeck 10 ellen SO 04/004  |Fiache | 62 | 17 | 46,8 | 2499 | 708 |00]00| 1375|538 | 00 | 00 | 03 | 00 [198 0,0 1,9 21,7 03 20,1
Eirg\‘ﬁ“s E2....10-Parkdeck 10 ellen 50 041004  |Fiache | 62 | 0 | 594 | 408|755 |00]00| 1261 -530| 01 | 00 | -06 | 00 |250 0,0 1,9 26,9 03 253
Egr,'f:g“s E2....10-Parkdeck 10 elien 50 041004  |Fische | 62 | 17 | 450 | 408|620 |00]00| 1758|559 | 00 |-153|-02 | 04 |59 0,0 1,9 -4,0 03 5,6
Egm@“s'ﬂ """ 10 -Parkdeck 10 ellen SO 04/004  |Fiache | 62 | 17 | 459 | 2499|699 |00]00| 1373|537 | 00 | 00 | 03| 00 [189 0,0 1,9 20,8 03 19,2
Egrg\‘,sus E2...10-Parkdeck 1o elien 50 04/004  |Fiache | 62 | 0 | 58,5 40,8| 74,6 |0,0|00| 126,0{-530| 0,1 | 00 | -06 | 0,0 |24,1 0,0 1,9 26,0 0,3 24,4
Eg”,f:g”s E2...10-Parkdeck 10 elien 50 04/004  |Fiache | 60 | 17 | 44,7 40,8 60,8 |0,0]{00| 1758|559 | 00 |-148]-02 | 06 |65 0,0 1,9 -4,6 0,3 6,2
Egrma”s E2....10-Parkdeck 5 elien 50 041004  |Fiache | 60 | 17 | 447 | 2499|687 |00]00| 1373|537 | 00 | 00 | -03 | 00 |17.7 0,0 1,9 19,6 0,3 18,0
Parkhaus E2,...10 -Parkdeck 0 i1en 50 04004 |Flache | 60 | 0 | 57,3 408|734 |0,0]00| 1259|530 0,1 | 00 | -06 | 0,0 |229 0,0 1,9 24,8 0,3 23,2

E8 SW
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
1B(A| dB |dBA)| mm2 [dB(A)[dB |dB| m d8 | a8 | @B | dB | dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

Pkw Fahrweg PH - Ausfahrt _ |Quellen SO 04/004  |Linie 45,0 99550 [0,0]00]| 190,6] 56,6 | 2.6 |-16,5| 0.4 | 118 | -9,3 25,1 1,9 17,6 22,6 13,1

Pkw Fahrweg PH - Einfahrt  [Quellen SO 04/004  [Linie 45,0 99550 [00]00| 1883|-565| 26 |-160| 0.4 | 98 |-10,7 25,1 1,9 16,3 22,6 11,8

PKW Parkplatz Quellen SO 04/004  |Flache 60,6 | 1632,9 | 92,7 |0,0(0,0| 176,6| -559 | 2,2 |-147| 09 | 27 | 21,7 0,0 1,9 23,6 7,0 147

Rangieren Lkw Stid Quellen SO 04/004  |Flache 533 | 5759|809 |00[00| 1665|-554| -20 [-198] 06 | 64 | 94 0,0 1,9 11,3

Rollgerausche Innen Lkw Stid  [Quellen SO 04/004  |Flache 682 | 388|841 |00[00]| 1587|550 -09 |222] 21 | 00 | 4,0 0,0 1,9 5,9

TGA Quellen SO 04/004  |Punkt 80,0 80,0 [0,0]|00| 1458|543 041 | 23 | 14 | 20 |24, 0,0 1,9 26,0 0,0 24,1

TGA Quellen SO 04/004  |Punkt 80,0 80,0 [0,0]00| 1563|549 041 | 25 | 15 | 20 | 233 0,0 1,9 25,2 0,0 23,3

\’\’l?):fgs“tng Nordost -Verladung | oiien 50 04/004  |Fische 84,5 38,9 [100,4 [0,0/0,0| 191,7| -56,6 | -0,2 |-24,1 | -2,5 | 20,5 | 40,4 0,0 1,9 42,4

\S/Ezzgt“”g Sldost -Verladung | olien S0 04/004 | Fléiche 84,5 68,3 |102,8 [0,0[00| 1767|559 | 04 |-242| 26 | 00 | 22,7 0,0 1,9 24,7

\S/Egad“”g Sldwest -Verladung | o o1en S0 04/004 | Fléiche 83,1 249|971 |o0fo0| 1539|-547| 03 [-237| 22 | 0,0 | 19,1 0,0 1,9 21,0

Abstellen 14 Lkw Schiefstrale 39 Flache 593 | 411,1| 854 |0,0/0,0 0,0 1,9

Entladen 14 Lkw Schiefistrake 39 Flache 69,2 | 1056,6 | 99,4 |0,0(0,0 0,0 1,9

Fahrweg 100 Pkw Schiefistrake 39 Linie 560 | 1059|762 |00[00| 3655|-623| -28 | 01| 22| 09 | 9,8 0,0 1,9 10,2

Fahrweg Lkw Schiefstrale 39 Linie 685 | 2274|921 |00l00| 3612|621 -21 | 0,0 | 21 | 08 | 26,5 0,0 1,9 23,9

Gebaude368413 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 74| 729 [00|00| 3578/ -621| -02 | 60|02 00|75 0,0 1,9 8,9

Gebiude368413 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 251,9 88,2 [0,0[0,0| 3582|621 -0,1 |-147] 02 | 00 | 14,1 0,0 1,9 7,3

Gebiude368413 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 10,5| 74,4 |0,0]0,0 0,0 1,9

Gebaude368413 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 35 | 542 | 9034|838 [0,0[00| 3526|-619| 08 | 47| 03| 46 |222 0,0 1,9 9,6

Gebiude368413 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 405,1 90,3 |0,0(0,0 0,0 1,9 -33,8

Gebaude368413 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 269,8| 885 |0,0(0,0 0,0 1,9 0,3

Gebiude368413 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 3856 90,1 [0,0[0,0] 3496|-619| -0,1 | 07 | 03 | 0,0 | 30,1 0,0 1,9 28,3

Gebiude368413 -Tor Schiefstrale 39 Flache | 85 | o | 80,0 19,5] 92,9 |0,0]0,0 0,0 1,9 18,5

Gebiude37665 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 477,4| 91,0 |0,0]0,0 0,0 1,9

Gebiude37665 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 35 | 54,2 | 5002,4 | 91,2 |0,0{0,0 0,0 1,9

Gebiude37665 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 35 | 54,2 | 7452 82,9 [0,0(0,0 0,0 1,9

Gebaude37665 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 477,3| 91,0 |0,00,0 0,0 1,9

Gebiude37665 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 1045,6 | 94,4 |0,0(0,0 0,0 1,9

Gebiude37665 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 274,8| 886 [0,0(0,0 0,0 1,9

Gebiude37665 -Tor Schiefistrake 39 Flache | 85 | 0 | 80,0 156 91,9 |0,0|0,0 0,0 1,9

Gebiude37665 -Tor Schiefstrale 39 Flache | 85 | o | 80,0 156 91,9 |0,0]0,0 0,0 1,9

Gebiude37666 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 360,5| 89,8 |0,0(0,0 0,0 1,9

Gebiude37666 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 114,9| 84,8 |0,0(0,0 0,0 1,9

Gebiude37666 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 665,3| 92,4 |0,0(0,0 0,0 1,9

Gebiude37666 -Halle Schiefistrake 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 360,5| 89,8 |0,0(0,0 0,0 1,9

Gebiude37666 -Halle Schiefistrale 39 Flache | 85 | 35 | 54,2 | 2398,3 | 88,0 |0,0(0,0 0,0 1,9
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
BA| dB |dBA)| mm? [dB(A)[dB |[dB| m d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

Gebaude37666 -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 35 | 54,2 | 550,4| 81,6 |0,0]0,0 0,0 1,9 24,6

Halle -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 642 | 2748|886 [00[00| 3582|621 -01 | 69| -02] 00 |223 0,0 1,9 15,5

Halle -Halle Schiefistrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 551,6| 91,6 |0,0{0,0 0,0 1,9 -32,3

Halle -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 35 | 54,2 | 10535 | 844 [0,0[00| 3849|627 | 08 | 47 | -03 | 00 | 175 0,0 1,9 15,0

Halle -Halle Schiefstrale 39 Flache | 85 | 25 | 642 | 5534|916 [00[00] 3791|626 01 | 02| -03 | 00 |317 0,0 1,9 32,9

Halle -Halle Schiefistrale 39 Flache | 85 | 25 | 64,2 | 2744|886 [0,0[00| 4044|631 -01 [-110] 02| 00 | 17,3 0,0 1,9 16,6

Parkplatz Pkw SchieBstrale 39 Flache 46,3 935,1| 76,0 |10,0{0,0 0,0 1,9 -14,7

Hof / Lkw Fahren Rangieren  |SchieRstrafie 53 Flache 556 | 2063,8 | 88,7 |0,0[00| 2698|-596 | -21 [-11,7] 1,0 | 1,9 | 16,2 0,0 1,9 17,4

Pkw Stellplatze Schiefistrale 53 Flache 483 | 4411|747 |00|00| 2799|-599| 25 | 92 | -06 | 1.9 | 44 0,0 1,9 55

SchiessstraRe 53 -Dach Schiefstrale 53 Flache | 75 | 35 | 442 | 2986,7 | 78,9 [0,0[00| 2285|-582| 07 | 47 | 02| 01 | 167 0,0 1,9 18,6

Schiessstrafie 53 -Halle Schiefistrale 53 Flache | 75 | 48 | 29,3 | 5895 57,0 [0,0|00| 2120|-575| 08 | -32 | 02| 02 |-1,5 0,0 1,9 0,4

Schiessstrale 53 -Halle Schiefstrale 53 Flache | 75 | 48 | 29,3 | 4105|554 [00[00| 2087|-574| -08 | 00 | -02 | 00 | 0.1 0,0 1,9 2,0

Schiessstrale 53 -Halle Schiefstrale 53 Flache | 75 | 48 | 29,3 | 5849 56,9 [00]00| 2468|-588| -09 |-125| 02 | 00 |-125 0,0 1,9 10,7

Verladerampe Schiefistrale 53 Linie 889 | 459(1055|0,0[00| 2518 -590 | -31 |-159| -1,0 | 0,1 | 26,7 0,0 1,9 27,9

Zufahrt Schiefstrale 53 Linie 654 | 356|809 0000 0,0 1,9

Lkw Fahrweg Umfahrt Schiefistrale 55 Linie 610 | 2198|844 |00[00| 3064|-607| -33 | 43| 20| 22 | 163 0,0 1,9 17,2

LKW Verladung Schiefistrale 55 Linie 864 | 27,0(100,7 |0,0[00]| 2045|-604| -1,3 | 0,0 | 53 | 34 |37.1 0,0 1,9 38,0

Parkplatz Pkw Schiefstrale 55 Fléche 456 | 8116|747 |00|00| 3178/ -610| 24 | 54 | 1,1 | 29 | 77 0,0 1,9 8,6

Schiessstralie 55 -Dach Schiefistrale 55 Flache | 75 | 35 | 44,2 | 2004,5 | 77,2 [0,0[0,0| 3050|-60,7 | 06 | 32 | -02 | 04 | 14,1 0,0 1,9 15,6

Schiessstrale 55 -Fassade 2 |Schiestrake 55 Flache | 75 | 25 | 542 | 121,7| 750 [0.0|00| 301.2|-606 | -05 |-11,0] -01 | 42 | 10,1 0,0 1,9 11,5

Schiessstrale 55 -Fassade 3 |SchieRstrake 55 Flache | 75 | 25 | 542 | 1018|743 [00]00| 3124|-609| -05 |-165| 02 | 00 |-08 0,0 1,9 0,5

Schiessstralie 55 -Fassade 4  |SchieRstrafte 55 Flache | 75 | 25 | 54,2 | 194,2| 77,1 [0,0|00| 3274|613 | -05 |-145]| 01 | 38 | 7.4 0,0 1,9 8,6

Schiessstrale 55 -Fassade 5 |SchieRstrake 55 Flache | 75 | 25 | 542 | 3306|794 [00|00| 3281|-613| -05 |[-110] -01 | 06 | 100 0,0 1,9 11,2

Schiessstralie 55 -Fassade 6 |SchieRstrafte 55 Flache | 75 | 25 | 54,2 | 417,7| 804 [0,0|00| 2957|-604 | -05 | 04 | -02 | 01 |220 0,0 1,9 23,3

Schiessstralie 55 -Halle Schiefistrale 55 Flache | 75 | 25 | 54,2 | 3306 | 794 [0,0[0,0| 284.2|-60,1| -05 | 50 | -02 | 00 | 167 0,0 1,9 18,1

24 Strp Schiefstrafe 61 :arkp'at 515 | 5221|787 |00[00| 2006|-570| 17 | 82 | -06 | 00 | 11,1 4.2 1,9 87 0,0 11,0

Parkplatz Pkw Schiefstrale 61 Fléche 496 | 9001|791 |00|00| 3393 -616| 24 | -50 | -1.5 | 33 [118 0,0 1,9 12,5

PP 11 Stpl. Mit Schiefistrale 61 Earkp'at 536 | 1521|754 |00[00| 2025|-603| -37 | 94 | -06 | 07 | 5.1 -4,0 1,9 2,3 0,0 44

. . Parkplat

PP Anlieferung Schiefstrale 61 ; 502 | 737|779 |00[00]| 2802|599 -1.6 [203] 06| 1.7 | -29 4,0 1,9 56 0,0 36

Zufaht Parkplatz Schiefstrale 61 Linie 568 | 683|751 |00[00]| 3360-615| -24 | 75| -19] 20 | 3.9 0,0 1,9 46

Lkw Fahrweg Willstétter Str. 1 Linie 659 | 314|809 0,000 0,0 1,9

Parkplatz Pkw Willstétter Str. 1 Fléche 46,0 | 4099|721 |0,0]0,0 0,0 1,9

Ausfahrt TG Willstétter Str. 10 Linie 520 | 373|677 |00/00 0,0 1,9

g;‘fah” Parkhaus EG -Fassade |\vistatter str. 10 |Fliche 480 | 310|629 [00]|00| 1858|564 | -07 | 204 | -04 | 132 | -3.1 25,1 1,9 23,9 22,6 19,4
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
IB(A| dB | dB(A)[ m,m? |dB(A)|dB |dB m dB dB dB dB dB [dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)

Zufahrt TG Willstatter Str. 10 Linie 52,0 36,9 (67,7 10,0/0,0 0,0 1,9

Lkw Umfahrt Willstatter Str. 11 Linie 61,0 253,91 85,0 |0,0[0,0 0,0 1,9

Verladen Lkw Willstatter Str. 11 Linie 84,1 45,6 1100,7 [ 0,0/0,0 0,0 1,9

Fahrweg Lkw Willstatter Str. 13 Linie 61,0 253,6 | 85,0 |0,0/0,0 0,0 1,9 -19,9

Verladen Lkw Willstatter Str. 13 Linie 84,1 45,6 1100,7 [ 0,0/0,0 0,0 1,9

V'z::'rff:tiifgsﬁe 13 Willstatter Str. 13 Flache 52,7 | 1686,6 | 850 [0,0{0,0 0,0 1,9 0,0

Fahrweg Lkw Willstatter Str. 15 Linie 61,0 253,6 | 85,0 |0,0/0,0 0,0 1,9 -19,9

Verladung Willstatter Str. 15 Linie 76,5 43,41929 (0,000 0,0 1,9 -27,5

Zufahrt TG Willstatter Str. 15 Linie 64,9 46,81 81,6 [0,0/0,0 0,0 1,9 -4,7

Fahrweg Willstatter Str. 25 Linie 69,7 222,4193,2 |10,0[0,0] 290,7(-60,3 | -2,1 00 | 19| 0,2 |291 0,0 1,9 28,5

Fahrweg Willstatter Str. 25 Linie 69,7 93,9 (89,4 10,0]0,0 1241 -529 ] 19 | 00 | -0,9 | 0,0 | 33,7 0,0 1,9 29,7

Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 29 | 59,2 307,41 84,1 |0,0/0,0 0,0 1,9 0,0

Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 29 | 59,2 593,31 86,9 |0,0/0,0 0,0 1,9 0,0

Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 29 | 59,2 624,41 87,1 |10,0/0,0 0,0 1,9 0,0

Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 29 | 59,2 390,6 | 85,1 |0,0/0,0 0,0 1,9 0,0

Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 29 | 59,2 299,31 84,0 |0,0/0,0 0,0 1,9 0,0

Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 35 | 54,2 | 4472,7 90,7 [(0,0({0,0 0,0 1,9 0,0

Rangieren Staplerfahren Willstatter Str. 25 Flache 65,2 | 2992,31100,0 [0,0(0,0 0,0 1,9 -14,3

Willstatterstrae 25 -Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 35 | 45,6 | 12444 76,5 [0,0(0,0 0,0 1,9 -35,6 0,0 -37,5

WillstatterstraBe 25 -Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 25 | 55,6 637,71 83,6 |0,0[0,0] 2029|-571] -02 | 00 | -0,7 | 0,0 |285 0,0 1,9 24,6

Willstatterstrale 25 -Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 35 | 456 | 1261,3| 76,6 (0,0(0,0 211,1]-575| -06 |-10,1] -0,4 | 0,0 | 11,0 0,0 1,9 -8,8 0,0 -10,7

Willstatterstrale 25 -Halle Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 35 | 456 | 7419,7| 84,3 (0,0(0,0| 206,2|-57,3| 0,0 | -45 | -09 | 0,0 |217 0,0 1,9 <71 0,0 -9,0

Willstatterstrale 25 -Tor 1 Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 0 | 80,0 22,3935 10,0]0,0 0,0 1,9

Willstatterstrale 25 -Tor 2 Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 0 | 80,0 12,11 90,8 [0,0/0,0 0,0 1,9

WillstatterstraBe 25 -Tor 3 Willstatter Str. 25 Flache | 85 | 0 | 80,0 22,3935 10,0]0,0 0,0 1,9

Anlieferung Willstatter Str. 3 Punkt 929 929 |0,0(/0,0 0,0 1,9

Lkw Fahren/Rangieren Willstatter Str. 3 Linie 66,5 27,21 80,9 (0,0]0,0 0,0 1,9

Parkplatz Pkw Willstatter Str. 3 Flache 51,7 200,5| 74,7 |10,0/0,0 0,0 1,9

Anlieferung Willstatter Str. 30 Punkt 929 929 |0,0(/0,0 0,0 1,9

Parkplatz Willstatter Str. 30 Flache 51,3 | 1017,1] 81,4 |0,0/0,0] 237,5(-585| -25 | -85 | -1,2 | 1,6 | 12,3 0,0 1,9 13,8

Anlieferung Willstatter Str. 5 Punkt 92,9 929 |0,0{/0,0 0,0 1,9

Anlieferung Willstatter Str. 5 Punkt 92,9 92,9 [0,0(0,0 0,0 1,9

Lkw Fahren/Rangieren Willstatter Str. 5 Linie 64,2 47,0 ( 80,9 10,0(0,0 0,0 1,9

Parkplatz Pkw Willstatter Str. 5 Flache 47,8 537,81 75,1 |0,0/0,0 0,0 1,9

Pkw Umfahrt Willstatter Str. 5 Linie 51,0 165,3 | 73,2 (0,0(0,0 0,0 1,9

Zufaht TG Willstatter Str. 5 Linie 49,0 21,4 (62,3 10,0]/0,0 0,0 1,9

Anlieferung Willstatter Str. 6 Punkt 92,9 929 |0,0(/0,0 0,0 1,9
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss 102) P

Schallquelle Gruppe Quelltyp| Li |R'w| Lw' |loderS| Lw | KI [KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl [ Ls dLw(LrT) ZR(LrT) LrT dLw(LrN) LrN
IB(A| dB | dB(A)| m,m* |dB(A)|dB |dB m dB dB dB dB dB |dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A)
Anlieferung Willstatter Str. 6 Punkt 92,9 929 |0,0(/0,0 0,0 1,9
Fahrweg Lkw Willstatter Str. 6 Linie 66,2 29,3809 [0,0]0,0 0,0 1,9
Fahrweg Lkw Willstatter Str. 6 Linie 66,6 27,11 80,9 [0,0]0,0 0,0 1,9
Fahrweg Pkw Unfahrt Willstatter Str. 6 Linie 53,7 200,3 | 76,7 (0,0/0,0 0,0 1,9
Pkw Parkplatz Willstatter Str. 6 Flache 50,4 734,31 79,1 (0,0/0,0 0,0 1,9
Parkplatz Willstatterstr.9 Willstatter Str. 7 Flache 46,4 | 30654 | 81,3 |10,0]0,0 0,0 1,9
Pkw Fahrt Willstatter Str. 7 Linie 59,3 168,5( 81,6 |0,0(0,0 0,0 1,9
Parkplatz Pkw Willstatter Str. 8 Flache 54,7 289,91 79,3 [0,0/0,0 0,0 1,9
Parkplatz/Ausfahrt Willstatter Str. 8 Flache 51,5 88,91 71,0 [0,0]/0,0 0,0 1,9
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Anlage 13: Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss 102)

PEUZ

Legende

Schallquelle
Gruppe
Quelltyp
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl

Ls
dLw(LrT)
ZR(LrT)
LrT
dLw(LrN)
LrN

dB(A)
dB
dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB(A)

dB(A)

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-MalR (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Korrektur Betriebszeiten

Beurteilungspegel Nacht
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