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1 Aufgabe und Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung
Der Bauherr plant den Neubau von ca. 225 Wohneinheiten sowie einer Kindertagesstatte mit zwei
Gruppen. Das Plangebiet befindet sich in Disseldorf Heerdt (vgl. Abbildung 1). Fir die neue Nut-

zung soll im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 04/017 Baurecht geschaffen werden.
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Abbildung 1: Lage des Pla

ngebietes

Quelle: Vermessungs- und Katasteramt Stadt Diisseldorf - maps.duesseldorf.de

Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung ist es das zusatzliche, werktagliche
Verkehrsaufkommen des Plangebietes mittels eines spezifischen Verkehrsnachfragemodells ab-
zuschatzen und die Auswirkungen auf das 6ffentliche Stralennetz zu untersuchen. In diesem
Zusammenhang wird nach einer Bestandsanalyse das zusatzliche, werktagliche Verkehrsauf-

kommen des Plangebietes mittels eines spezifischen Verkehrsnachfragemodells abgeschatzt.
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2 Struktur des Untersuchungsraumes

Das Plangebiet liegt an der Willstatterstral3e im Stadtteil Heerdt und ist umgeben von Wohn- und

Gewerbenutzung.

2.1 Verkehrsinfrastruktur — Motorisierter Individualverkehr

Das Gebiet an der WillstatterstralRe ist Uber die Schiessstrale und die Bohlerstrale erschlossen.

2.2 Verkehrsinfrastruktur — Offentlicher Verkehr

Die Bushaltestelle ,Willstatterstrale® liegt in unmittelbarer Nahe vor dem Plangebiet an der Will-
statterstralle. Hier verkehren die Busse der Linie 833. In ca. 600m Laufweite liegen die Stadt-
bahnhaltestellen Lorick und Loricker Straf3e. Hier verkehren die Linien U74 und U76.
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Abb|.ldung 2: Lage des Plangebietes im Netz des offentlichen Nahverkehres
Quelle: Karte memomaps.de CC-BY-SA, Kartendaten Openstreetmap ODbL

Das Gebiet ist gut durch den OPNV erschlossen.

Ay .ﬁ.ll:lertussee

psp—— TR ]

Viersener Strafie

M2
=3
Ferdina nn-arﬁ'ﬁa,

Platz

ANED SEE — S

Verkehrstechnische Untersuchung
Dusseldorf-Heerdt

WillstatterstralRe 4 von 22

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10


https://memomaps.de/
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/
http://openstreetmap.org/
http://opendatacommons.org/licenses/odbl/1.0/

| em|g'VS Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

2.3 Verkehrsinfrastruktur — FuBganger- und Radverkehr

Der Radverkehr wird entlang der Willstatterstral3e (aus Richtung Schiessstrale kommend) beid-
seitig auf einem Radweg auf den Nebenanlagen geflihrt. Die Radverkehrsanlage endet etwa auf

Hohe des Plangebietes.

bbildng 3: Luftbild (rote Linie = Radweg)
Quelle Luftbild: Geoportal Disseldorf, maps.duesseldorf.de
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3 Methodische Vorgehensweise

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind
die Knotenstrombelastungen im Rahmen einer 24-stiindigen Verkehrserhebung am Donnerstag,
den 27.08.2020 erhoben worden. Die Verkehrserhebung fand somit innerhalb des von der FGSV
empfohlenen Erhebungszeitraums statt. Die Empfehlungen flir Verkehrserhebungen (EVE) der
FGSV sehen Verkehrserhebungen in dem Zeitraum von Méarz bis Oktober, auferhalb von Schul-

ferien und in Wochen ohne Feiertage vor.

3.1 Analysefall AF

Das Verkehrsaufkommen des Analysefalls ist wie unter 3 beschrieben erhoben worden. Die Er-
hebungsergebnisse finden sich in der Anlage. Die Spitzenstunden, die Stunden maximaler Ver-

kehrsbelastung, ergeben sich fur den Analysefall wie in Tabelle 3-1 dargestellt:

Tabelle 3-1: Stunden maximaler Verkehrsbelastung

KP-NF. KP-Name Vormittags-
1 Willstatterstralle / Bohlerstrale 07:45 - 08:45 17:00 — 18:00
2 WillstatterstralRe / Schiessstralie 08:00 — 09:00 17:00 — 18:00
3 Krefelder Straflde / Béhlerstrale 07:45 - 08:45 17:00 — 18:00

3.2 Prognose 0 Fall
Im Prognose 0 Fall soll zuséatzlich rd. 80 % des prognostizierten Verkehrsaufkommens des Be-
bauungsplanes 04/004 — ,Hansaallee - Bohlerstrae” beriicksichtigt werden, unter der Annahme,

dass bereits rd. 20% in Nutzung sind.

3.3 Prognosefall 1

Im Prognosefall soll zusatzlich das Verkehrsaufkommen des geplanten Baurechts des Bebau-

ungsplanes 04/017 — ,Willstatterstrale® ermittelt und berticksichtigt werden.

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind planerische Vorgaben
Uber die zuklnftige Nutzung der Plangebiete. In diesem Fall sind es die geplanten 225 Wohnein-

heiten sowie die Kindertagesstatte.

Mithilfe des gangigen Programms Ver_Bau ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-

haben der Bauleitplanung® [vgl. Bosserhoff 2017], der SrV sowie der Vorgabe der Stadtverwal-
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tung lasst sich das werktagliche Verkehrsaufkommen aller Personen ermitteln und durch nut-
zungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Zielverkehr auf die einzelnen Tagesstunden

verteilen.

Die Verkehrserzeugung im Bewohnerverkehr werden anhand Planungsraumspezifischer Mobili-

tatskennziffern abgeschatzt.
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4 Verkehrsnachfrage

4.1 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind planerische Vorgaben
Uber die zukinftige Nutzung des Plangebiets. Im Falle der geplanten Nutzung an der Willstatter-
straRe in Dusseldorf Heerdt sind dies die Anzahl der Wohneinheiten sowie die geplante Anzahl
an Gruppen in der Kindertagesstatte. Mithilfe des gangigen Programms Ver_Bau' ,Abschatzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [vgl. Bosserhoff 2017] und unter
Ansatz Ortsspezifischer Mobilitdtsparameter, Iasst sich das werktagliche Verkehrsaufkommen al-
ler Personen ermitteln und durch nutzungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Zielverkehr

auf die einzelnen Tagesstunden verteilen.

Auf Basis von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern, die dem Programm Ver_Bau, der
SrV 2018 sowie Vorgaben der Mobilitdtsplanung der Stadt Dusseldorf zu entnehmen sind, lassen
sich aus den planerischen Vorgaben die Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag ab-

schatzen, die im Bewohner- und Besucher-, sowie im Giterverkehr entstehen.

Zunachst ist die Anzahl der Einwohner und Einwohnerinnen (nachfolgend Einwohner) und die
Anzahl der Besucher und Besucherinnen (nachfolgend Besucher) zu ermitteln. Tabelle 4-1 ist zu
entnehmen, dass auf Grundlage der angenommenen Verkehrserzeugungsparameter mit
405 Einwohnern zu rechnen ist. Die Anzahl der Besucher der Wohnnutzung bzw. deren Anteil an
den werktaglichen Kfz-Fahrten Iasst sich im Weiteren durch einen pauschalen Anteil ermitteln
und ist aus diesem Grund an dieser Stelle nicht explizit aufgeflhrt. Aufgrund der geplanten Kin-

dertagestatte wird zusatzlich von etwa 4 Beschéaftigten sowie rd. 40 Kindern in 2 Gruppen ausge-

gangen.
f sges Besucher/
Block Nutzung Gruppen BGF in [m?] WE Beschéftigte [B] Kunden/Kinder Einw ohner [E]
1 Kita 2 4 40
1 Wohnen 225 405
4 | 405
gew ahlte Berechnungsvorgaben:
- Einw ohner [E]: 1,80 [Einw ohner/WE]
- Beschaftigte [B]:
Kita 2,00 [Beschaftigte/Gruppe]

- Besucher

Kita 20 | [Kinder/Gruppe]
Tabelle 4-1: Ermittlung der Personenanzahl

! Das Programm Ver_Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens bewahrt und wird im
gesamten deutschsprachigen Raum und daruber hinaus von unterschiedlichen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es
beruht auf einer Methodik und entsprechenden Richt- und Erfahrungswerten gemaf dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessi-
schen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) sowie gemaR den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Veréffentlichung im August 2001 wird das Programm jahrlich aktualisiert, damit die Aktu-
alitat und Richtigkeit der Erkenntnisse zur Abschatzungsmethodik bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-Verkehrs
gewabhrleistet wird. [vgl. Bosserhoff 2017]

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln.

In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermittelten Personenanzahl etwa

1.459 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Wege [W]
Block Nutzung Beschéaftigte Einw ohner
Beschéftigte Einw ohner Besucher / Kunden >
1| Kita 9 0 160 169
1|Wohnen 405 1.291 1.291
405 9 1.291 160 1.459
gew dhlte Berechnungsvorgaben:
- Mobilitatsgrad: Einw ohner 3,75 [W/ E]
Beschéftigte Kita 2,50 [W/B]
Besucher Kita 4,00 [W/ Kind]
- Anteil anw esender Beschaftigter: 85,00 [%]
- Anteil heimgebundener Fahrten  Einw ohner 85,00 [%]

Tabelle 4-2: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittlichen Werktag

Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Im Rahmen der weiteren
Planung werden bereits jetzt Mallnahmen zur Verringerung des Kfz-Verkehrs vorgesehen; so
sind unter anderem Angebote fir Carsharing, Lastenrader sowie eine Ladeinfrastruktur fir Kfz
und Fahrrader geplant. Es wird daher von einem MIV-Anteil von 30% (SrV18: 40%) fir die Be-
wohner im Planungszustand sowie 50% fur die Beschaftigten der Kindertagestatte ausgegangen.
Tabelle 4-3 ist zu entnehmen, dass an einem durchschnittlichen Werktag mit etwa 348 Pkw-Fahr-
ten im Einwohner- und Besucherverkehr zu rechnen ist. Weiterhin entstehen ca. 62 Fahrten durch

die Kindertagesstatte.

Wegeaufkommen [W] Pkw-Aufkommen Giiterverkehr Kfz-Fahrten
Block Nutzung
Beschaéftigte I Einwohner I Besucher / Kunden | Beschaftigte | Einwohner | Besucher / Kunden (Lkw) Pkw | Lkw | Kfz
1|Kita 9 0 160 4 0 58 2 62 2 64
1/Wohnen 1.291 303 45 40 348 40 388
I 9I 1 .291| 160| 4| 303| 104| 42I 410I 42| 452]
gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Anteil der Fahrten im MIV: Wohnen 30,00 [ %]
Beschaftigte Kita 50,00 [ %]
Besucher Kita 40,00 [ % ]
- Fahrzeugbesetzungsgrad : Wohnen 128 [P/Fz]
Beschaftigte Kita 110 [P/ Fz]
Besucher Kita 110 [P/Fz]
- Guterverkehr Wohnen 0,10 [Lkw-F/E]
Kita 0,50 [Lkw-F/B]
- Anteil des Besucherverkehrs Wohnen 15,00 [%]

Tabelle 4-3: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Daruber hinaus kann der Anteil der werktaglichen Fahrten im Guter- und Lieferverkehr Uber spe-
zifische Verkehrserzeugungsparameter abgeschatzt werden. In Summe ist mit etwa 42 zusatzli-

chen Fahrten taglich im Guterverkehr (inkl. Kurier-, Express- und Paketdienste) zu rechnen.

Durch die geplante Nutzung entstehen demnach etwa 452 Kfz-Fahrten an einem durchschnittli-

chen Werktag.

Verkehrstechnische Untersuchung
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Die Verteilung der 452 Kfz-Fahrten auf Stundenintervalle und aufgeteilt nach Quell- und Zielver-

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

kehr ist Abbildung 4 zu entnehmen.

Kfz-Fahrten gesamt
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Abbildung 4: Verteilung der Fahrten im Tagesverlauf (Differenzen in den Summen rundungsbedingt)

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens zwi-
schen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (38 Fahrten im Quellverkehr, 10 Fahrten im Zielverkehr) und
nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 16 Fahrten im Quell- sowie 26 Fahrten im

Zielverkehr.

4.2 Vergleich der Querschnittsbelastungen der Planfalle

Tabelle 4-4: Vergleich der Querschnittsbelastungen

QS 1 - WillstatterstraBe 12 | RLS-19

AF 27.08.2020 PO (Analyse + 80% FOK) P1
Zeitraum Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
06:00 - 22:00 4.906 167 62 5.950 207 72 6.379 239 80
22:00 - 06:00 146 5 5 262 9 6 281 9 6
24h 5.052 172 67 6.212 217 78 6.660 248 86
QS 2 - BohlerstraBe Nord | RLS-19
AF 27.08.2020 PO (Analyse + 80% FOK) P1
Zeitraum Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
06:00 - 22:00 6.276 133 120 6.456 139 121 6.499 142 122
22:00 - 06:00 227 4 5 247 5 5 249 5 5
24h 6.503 137 125 6.703 143 127 6.748 147 127
QS 3 - BohlerstraBe Siid | RLS-19
AF 27.08.2020 PO (Analyse + 80% FOK) P1
Zeitraum Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
06:00 - 22:00 10.618 296 186 11.770 342 198 11.942 355 201
22:00 - 06:00 365 6 7 493 11 8 501 11 8
24h 10.983 302 193 12.263 353 206 12.442 366 209
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5 Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte bzw. die Beurteilung der Qualitét des
Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt gemaf den Vorgaben des Handbuchs fir
die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Ver-
kehrswesen fur signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte. Das Verfahren gilt fiir einzelne
Knotenpunkte mit festzeitgesteuerten Signalprogrammen. Verkehrsabhangige Steuerungen, z.B.
bei einer Priorisierung des o6ffentlichen Verkehrs, kdnnen nicht berticksichtigt werden. Zudem gibt
das Verfahren keinen Aufschluss Uber die Leistungsfahigkeit aufeinanderfolgender Knoten-
punkte, wenn sich beispielsweise der Verkehr der Knotenpunkzufahrt bis in die benachbarte Kno-

tenpunktausfahrt bzw. dariber hinaus zurlckstaut.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt sechs Qua-
litdtsstufen (QSV A bis QSV F) beurteilt, wobei die Qualitdt von QSV A bis QSV F abnimmt. Ein
Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, sofern die Qualitdt des Verkehrsablaufs in den Spitzenstun-
den die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knotenpunkten
die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte sind der nachfolgenden

Tabelle 5-1 zu entnehmen.

Tabelle 5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die QSV

Knotenpunkte Knotenpunkte ohne LSA

Qsv - Vorfahrtbeschil- Regelung ,rechts vor links*

mit LSA —

derung Kreuzung Einmindung

e <20s <10s <10s <10s
<35s <20s <10s <10s
<50s <30s <15s <15s
S70s <45s £20s <15s
>70s >45s <25s <20s
qg>GC g>GCi >25s >20s

Quelle: FGSV 2015

Wird die QSV D erreicht, so sind bei signalisierten Knotenpunkten die Wartezeiten fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf [vgl. FGSV 2015, S4-9], wird die QSV D bei vorfahrtsbe-
schilderten Knotenpunkten erreicht, so muss die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in der unter-
geordneten Zufahrt der vorfahrtsbeschilderten Einmiindung Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Es kann sich voribergehend ein merklicher Stau im Nebenstrom
ergeben, der sich jedoch wieder zurlickbildet. [vgl. FGSV 2015, S5-5]
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5.1 Analysefall

Der Knotenpunkt WillstatterstralRe / Bohlerstralde ist als nicht signalisierter Knotenpunkt ausge-
baut. Derzeit befindet sich, fir regelmaRige Umleitungen Uber diesen Knotenpunkt aufgrund von
Bauarbeiten in Verbindung mit der Anschlussstelle Heerdter Lohweg, eine provisorische Signal-
anlage an diesem Knotenpunkt. Diese ist mit zwei Anforderungsmechanismen ausgestattet und
unterliegt einer teilverkehrsabhangigen Steuerung. Fir die Berechnung der Leistungsfahigkeit
wurde daher von einem vollsignalisierten Knotenpunkt ausgegangen und entsprechend auch das
Verfahren fir signalisierte Knotenpunkte gemall HBS 2015 angewandt. Die zugrundeliegenden

signaltechnischen Unterlagen befinden sich in der Anlage.

5.1.1 Knotenpunkt 1 — WillstatterstraRe / BéhlerstraRe

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 1 fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls dar. Die Berechnungen befinden

sich in der Anlage.

Bohlerstrake
Bohlerstrake

o

O
0
0

Ruth-Niehaus-StraRe C 4—¢7 Ruth-Niehaus-StraRe - E
‘$—> D WillstatterstraRe %—’ D WillstatterstraRe

| c

ﬁ»

BohlerstraBe
Bohlerstrae

Abbildung 5: HBS KP1 AF vormittags Abbildung 6: HBS KP1 AF nachmittags

Der Knotenpunkt ist unter den beschriebenen Voraussetzungen und mit den flir die Spitzen-
stunde erhobenen Verkehrsstarken im Analysefall sehr stark ausgelastet, die Kapazitat wird an
einem Knotenarm rechnerisch tberschritten. Aufgrund der in der Spitzenstunde erhobenen Ver-
kehrsstarken kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die Kapazitatsgrenze aufgrund der
koordinierten und teilverkehrsabhangigen Steuerung in der Praxis etwas hoher liegt, als mittels
HBS 2015 rechnerisch ermittelt, denn es kdnnen nicht mehr Fahrzeuge den Knotenarm passie-
ren, als dieser Kapazitat aufweist. Die Verkehrsstrome, welche die Kapazitatsgrenze rechnerisch
Uberschreiten, sind exakt jene, welche durch die Umleitung aufgrund der beschriebenen Bauar-
beiten zusatzlich belastet werden. Vormittags betrifft dies den sidlichen Knotenarm, am Nach-

mittag den westlichen Knotenarm (Willstatterstralie).
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5.1.2 Knotenpunkt 2 — WillstatterstraRe / Schiessstrale

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 2 fur die vormit-
tagliche und nachmittégliche Spitzenstunde des Analysefalls dar. Hinterlegt ist zur Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit das statische Signalprogramm P04, obgleich der Knotenpunkt einer ver-
kehrsabhangigen Steuerung sowie einer Koordinierung unterliegt. Die Berechnungen befinden

sich in der Anlage.

SchiessstraRe
SchiessstralRe

WillstatterstraBe B 4—%— Willstatterstrae B <—¢—
—¢—> B WillstatterstraBe —¢—> WillstatterstraRe

-
SchiessstralRe
=

SchiessstraRe

Abbildung 7: HBS KP2 AF vormittags Abbildung 8: HBS KP2 AF nachmittags

Der Knotenpunkt ist im Analysefall als leistungsfahig einzustufen.

5.1.3 Knotenpunkt 3 — Krefelder StraRe / BohlerstralBe

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 3 fur die vormit-

tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls dar. Die Berechnungen befinden

sich in der Anlage.

] 2 J1u]
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Abbildung 9: HBS KP3 AF vormittags Abbildung 10: HBS KP3 AF nachmittags

Der Knotenpunkt ist im Analysefall als leistungsfahig einzustufen. Es wird die QSV C erreicht.
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5.2 Prognose 0 Fall

5.2.1 Verkehrsverteilung

Die Verkehrsnachfrage der Spitzenstunde wird entsprechend der verkehrstechnischen Untersu-

chung zum Bebauungsplan 04/004 auf die Knotenstrome umgelegt.

5.2.2 Knotenpunkt 1 — Willstatterstrae / Bohlerstralle
Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 1 fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognose 0 Falls dar. Die Berechnungen befin-

den sich in der Anlage.

BohlerstraRe
Bohlerstrale
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o)
O

Ruth-Niehaus-StraRe C 4—¢7 Ruth-Niehaus-StraRe - E
—i—P D WillstatterstraRe —i—b D WillstatterstraRRe

ﬁ»

Bohlerstrale
Bohlerstrale

Abbildung 11: HBS KP1 PO vormittags Abbildung 12: HBS KP1 PO nachmittags

Der Knotenpunkt ist unter den beschriebenen Voraussetzungen und mit den fir die Spitzen-
stunde erhobenen Verkehrsstarken im Prognose 0 Fall sehr stark ausgelastet, die Kapazitat wird
an einem Knotenarm rechnerisch Gberschritten. Aufgrund der in der Spitzenstunde erhobenen
Verkehrsstarken kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die Kapazitatsgrenze aufgrund
der koordinierten und teilverkehrsabhangigen Steuerung in der Praxis etwas hoher liegt, als mit-
tels HBS 2015 rechnerisch ermittelt, denn es kénnen nicht mehr Fahrzeuge den Knotenarm pas-
sieren, als dieser Kapazitat aufweist. Die Verkehrsstrome, welche die Kapazitatsgrenze rechne-
risch Uberschreiten, sind exakt jene, welche durch die Umleitung aufgrund der beschriebenen
Bauarbeiten zusatzlich belastet werden. Vormittags betrifft dies den sldlichen Knotenarm, am
Nachmittag den westlichen Knotenarm (WillstatterstralRe) sowie den nérdlichen Knotenarm (Boh-
lerstralle); wobei dieser erst im PO Fall durch die zusatzliche Verkehrsnachfrage des Bebauungs-
planes 04/004 in der Qualitatsstufe auf QSV E sinkt.

5.2.3 Knotenpunkt 2 — Willstatterstrae / Schiessstralle

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 2 fir die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognose 0 Falls unter den gleichen Annahmen

wie im Analysefall dar. Die Berechnungen befinden sich in der Anlage.
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Schiessstrale
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Abbildung 13: HBS KP2 PO vormittags Abbildung 14: HBS KP2 PO nachmittags

Im Prognose 0O Fall erreicht der Gstliche Knotenarm der Willstatterstr. mit der zusatzlichen Ver-
kehrsnachfrage des Bebauungsplanes 04/004 die QSV E. Die Kapazitatsgrenze ist noch nicht
erreicht, der Knotenpunkt jedoch stark ausgelastet. Der Knotenpunkt unterliegt einer Koordinie-
rung sowie einer verkehrsabhangigen Steuerung, es kann daher in Verbindung mit den erhobe-
nen Verkehrsstarken davon ausgegangen werden, dass die tatsachliche Qualitat der Verkehrs-

abwicklung auch im Prognose 0 Fall etwas besser ist.

5.2.4 Knotenpunkt 3 — Krefelder StraBe / BohlerstraBe
Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 3 fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognose 0 Falls dar. Die Berechnungen befin-

den sich in der Anlage.

J] g ] 8
Diisseldorfer StraRe c A Disseldorfer StraRe C A
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Abbildung 15: HBS KP3 PO vormittags Abbildung 16: HBS KP3 PO nachmittags

Der Knotenpunkt ist im Prognose 0 Fall als leistungsfahig einzustufen, die Qualitatsstufen der

Verkehrsabwicklung andern sich gegeniiber dem Analysefall nicht. Es wird die QSV C erreicht.
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Prognosefall 1

5.2.5 Verkehrsverteilung

Es wird angenommen, dass die Quell- und Zielverkehre des Plangebietes zu gleichen Teilen aus
und in Richtung Schiessstralle bzw. Bohlerstralle erfolgen. Es wird im Sinne einer Worst-Case
Annahme davon ausgegangen, dass die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage des Plangebietes

mit der Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage an den Knotenpunkten zusammenfalit.

5.2.6 Knotenpunkt 1 — WillstatterstraBe / Bohlerstralle
Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 1 fur die vormit-
tagliche und nachmittégliche Spitzenstunde des Prognosefalls 1 dar. Die Berechnungen befinden

sich in der Anlage.

BohlerstralRe
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Bohlerstrale
BohlerstraRe

Abbildung 17: HBS KP1 P1 vormittags Abbildung 18: HBS KP1 P1 nachmittags

Der Knotenpunkt ist unter den beschriebenen Voraussetzungen und mit den fir die Spitzen-
stunde erhobenen Verkehrsstarken auch im Prognosefall 1 sehr stark ausgelastet, die Kapazitat
wird an einem Knotenarm rechnerisch Gberschritten. Aufgrund der in der Spitzenstunde erhobe-
nen Verkehrsstarken kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die Kapazitatsgrenze auf-
grund der koordinierten und teilverkehrsabhangigen Steuerung in der Praxis etwas héher liegt,
als mittels HBS 2015 rechnerisch ermittelt, denn es kénnen nicht mehr Fahrzeuge den Knotenarm
passieren, als dieser Kapazitat aufweist. Die Verkehrsstrome, welche die Kapazitatsgrenze rech-
nerisch Uberschreiten, sind exakt jene, welche durch die Umleitung aufgrund der beschriebenen
Bauarbeiten zusatzlich belastet werden. Vormittags betrifft dies den sldlichen Knotenarm, am
Nachmittag den westlichen Knotenarm (WillstatterstralRe) sowie den nérdlichen Knotenarm (Boh-
lerstral3e); wobei dieser im PO Fall durch die zusatzliche Verkehrsnachfrage des Bebauungspla-
nes 04/004 in der Qualitatsstufe auf QSV E sinkt. Die zuséatzlichen Fahrten des Prognosefall 1

haben keine Auswirkungen auf die Qualitatsstufen.
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5.2.7 Knotenpunkt 2 — WillstatterstraRe / Schiessstrale

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 2 fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognosefalls 1 dar. Die Berechnungen befinden

sich in der Anlage.

Schiessstralle
SchiessstralRe

WillstatterstraRe - <—$— WillstatterstraBe - <—$—
—¢—> B WillstatterstraRe —¢—> WillstatterstraRe

SchiessstralRe
Schiessstrale

Abbildung 19: HBS KP2 P1 vormittags Abbildung 20: HBS KP2 P1 nachmittags

Bereits Prognose 0 Fall erreicht der dstliche Knotenarm der Willstatterstr. mit der zusatzlichen
Verkehrsnachfrage des Bebauungsplanes 04/004 die QSV E. Die Kapazitatsgrenze ist noch nicht
erreicht, der Knotenpunkt jedoch stark ausgelastet. Die zusatzlichen Fahrten des Prognosefall 1
haben keine weiteren Auswirkungen auf die Qualitatsstufen. Der Knotenpunkt unterliegt einer
Koordinierung sowie einer verkehrsabhangigen Steuerung, es kann daher in Verbindung mit den
erhobenen Verkehrsstarken davon ausgegangen werden, dass die tatsachliche Qualitat der Ver-

kehrsabwicklung auch im Prognose 1 Fall etwas besser ist.

5.2.8 Knotenpunkt 3 — Krefelder StraBe / BohlerstraBe

Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen des Knotenpunktes 3 fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognosefalls 1 dar. Die Berechnungen befinden

sich in der Anlage.
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Abbildung 21: HBS KP3 P1 vormittags Abbildung 22: HBS KP3 P1 nachmittags
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Der Knotenpunkt istim Prognosefall 1 als leistungsfahig einzustufen, die Qualitatsstufen der Ver-
kehrsabwicklung andern sich gegeniiber dem Analysefall und dem Prognose 0 Fall nicht. Es wird
die QSV C erreicht.

5.3 Zusammenfassung der Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der Knotenpunkte

Der Knotenpunkt 1, Willstatterstrae / Bohlerstralie ist unter den beschriebenen Voraussetzun-
gen und mit den fur die Spitzenstunde erhobenen Verkehrsstarken im Analysefall (und entspre-
chend auch im Prognosefall) sehr stark ausgelastet, die Kapazitat wird an einem Knotenarm rech-
nerisch Uberschritten. Aufgrund der in der Spitzenstunde erhobenen Verkehrsstarken kann je-
doch davon ausgegangen werden, dass die Kapazitatsgrenze aufgrund der koordinierten und
teilverkehrsabhangigen Steuerung in der Praxis héher liegt, als mittels HBS 2015 rechnerisch
ermittelt; es kénnen schliel3lich nicht mehr Fahrzeuge den Knotenarm passieren, als dieser Ka-

pazitat aufweist.

Die Verkehrsstrome, welche die Kapazitatsgrenze rechnerisch Uberschreiten, sind exakt jene,
welche durch die Umleitung aufgrund der Bauarbeiten in Verbindung mit der Anschlussstelle
Heerdter Lohweg zusatzlich belastet werden. Vormittags betrifft dies den sudlichen Knotenarm,

am Nachmittag den westlichen Knotenarm (Willstatterstral3e).

Der Knotenpunkt 2 ist im Analysefall als leistungsfahig einzustufen. Im Prognose 0 Fall, mit der
zusatzlichen Verkehrsnachfrage durch den Bebauungsplan 04/004, erreicht der Knotenpunkt die
QSV E. Die Kapazitatsgrenze ist noch nicht erreicht, der Knotenpunkt jedoch stark ausgelastet.
Die zusatzlichen Fahrten des Prognosefall 1 haben keine weiteren Auswirkungen auf die Quali-
tatsstufen. Der Knotenpunkt unterliegt einer Koordinierung sowie einer verkehrsabhangigen Steu-
erung, es kann daher in Verbindung mit den erhobenen Verkehrsstarken davon ausgegangen
werden, dass die tatsachliche Qualitat der Verkehrsabwicklung auch im Prognose 1 Fall etwas

besser ist.

Der Knotenpunkt 3 ist sowohl im Analysefall als auch in den Prognoseféllen als leistungsfahig
einzustufen. Insgesamt hat die durch das geplante Baurecht ausgeldste Verkehrsnachfrage kaum

Einfluss auf die Qualitat der Verkehrsabwicklung an den Knotenpunkten.
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6 Verkehrsqualitat an Abwicklungsanlagen

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens zwi-
schen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (38 Pkw-Fahrten im Quellverkehr, 10 Pkw-Fahrten im Zielverkehr)
und nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 16 Pkw-Fahrten im Quell- sowie 26 Pkw-
Fahrten im Zielverkehr.

Zur Uberprifung der zu erwartenden Riickstauldngen an der Abfertigungsanlage der Tiefgarage
wird mit den 26 Pkw-Fahrten im Zielverkehr eine Berechnung gemaR HBS 2015 durchgefihrt.

Formblatt S10-1: Verkehrsqualitat fiir Einfahrten von Abfertigungsanlagen
Anlage: Einfahrt des Logistikzentrums
vorgegebenens Abfertigungssystem Magnetschlissel/Transpondertechnik IMagnetstreifen-/Chipkartentickets
Anzahl der Abfertigungseinrichtungen 1 Ziffer $10.3.3
Abfertigungszeit 9,4] 15,2
Bemessungsverkehrsstarke gg 26 [Pkw/h]
Abfertigungseinrichtung 1 1
1|Verkehrsstarke je Abfertigungsrichtung g 26 26 [Pkw/h]
2|Kapazitat der Abfertigungseinrichtung C 382,9787234 236,8421053 [Pkw/h]
3|mittlere Einfahrzeit tp ¢ 10,18 16,16 [s] Bild S10-1
4|85%-Ruckstaulange Ng 2,06 2,23 [Pkw] |Bild S10-2a
5/95%-Riickstauldnge Ng 2,39 2,51 [Pkw] |Bild S10-2b
6|Qualitatsstufe QSV der Abfertigungseinrichtung B Bild S10-1 bzw. Tabelle S10-1
7|Qualitatsstufe QSV der Abfertigungsanlage _ B

Abbildung 23: Verkehrsqualitat fir Einfahrten von Abfertigungsanlagen

Es ist mit einer statistischen Sicherheit von 95% kein Rickstau langer als 3 Fahrzeuge zu erwar-
ten. Bei der Positionierung der Schrankenanlage ist demnach darauf zu achten, dass ein ausrei-
chender Rickstauraum von ca. 12 - 18m vor der Zufahrtskontrolle vorhanden ist, sodass kein

Ruckstau auf offentlicher Verkehrsflache entsteht.
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7 Zusammenfassung

Ziel der vorliegenden verkehrstechnische Untersuchung war es, nach einer Bestandsaufnahme
und Analyse der bestehenden Situation, das zusatzliche, werktagliche Verkehrsaufkommen des
Plangebietes abzuschatzen und die Auswirkungen auf das offentliche Stralennetz zu untersu-

chen.

Zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung befand sich am Knotenpunkt Willstatterstralle / Bohler-
stral’e eine provisorische Signalanlage, da in unregelmafigen Abstanden eine Umleitung der
Verkehre auf diese Strecke aufgrund von Bauarbeiten in Zusammenhang mit der Anschlussstelle
Heerdter Lohweg bestand. Es ist daher ebenfalls davon auszugehen, dass die erhobenen Ver-

kehrsstrome in der Spitzenstunde einen erheblichen Teil dieser Umleitungsfahrten enthalten.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit wurde auf Grundlage dieser Daten durchgefiihrt und es
hat sich gezeigt, dass die zusatzliche, durch das Plangebiet verursachte Verkehrsnachfrage
kaum messbare Auswirkungen auf die Situation an den Knotenpunkten hat. Die fir den Prognose
0 Fall ermittelten Qualitatsstufen der Verkehrsabwicklung bleiben auch im Prognosefall 1 erhal-

ten.

Aufgrund der zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung bestehenden Situation mit Umleitungsfahrten
in Verbindung mit den Bauarbeiten an der Anschlussstelle Heerdter Lohweg wird dringend emp-
fohlen, die Knotenstrombelastungen an den untersuchten Knotenpunkten nach Fertigstellung der
MalRnahme am Heerdter Lohweg erneut zu erheben, da davon auszugehen ist, dass sich mit der
neuen Anschlussstelle und ohne die aktuell bestehende Umleitung die Verkehrsnachfrage deut-

lich verandern wird.

Die Uberpriifung der Verkehrsqualitat an Abwicklungsanlagen gemaR HBS 2015 hat ergeben,
dass mit einer statistischen Sicherheit von 95% kein Rlckstau langer als 3 Fahrzeuge vor der
Abfertigungsanlage zu erwarten ist. Bei der Positionierung der Schrankenanlage ist demnach
darauf zu achten, dass ein ausreichender Rickstauraum (rd. 18 Meter) vorhanden ist, sodass

kein Rickstau auf offentlicher Verkehrsflache entsteht.

Im Rahmen der weiteren Planung werden bereits jetzt Malknahmen zur Verringerung des Kfz-
Verkehrs vorgesehen; so sind unter anderem Angebote flr Carsharing, Lastenrader sowie eine
Ladeinfrastruktur fir Kfz und Fahrrader geplant. Es wird daher von einem MIV-Anteil von 30%
(SrV18: 40%) fur die Bewohner im Planungszustand ausgegangen. Es ergeben sich durch die
geplante Nutzung etwa 452 zusatzliche Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag. Die
Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens zwischen
07:00 Uhr und 08:00 Uhr (38 Pkw-Fahrten im Quellverkehr, 10 Pkw-Fahrten im Zielverkehr) und
nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 16 Pkw-Fahrten im Quell- sowie 26 Pkw-

Fahrten im Zielverkehr.
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Im Hinblick auf die geplante Wohnnutzung und das damit einhergehende gesteigerte Verkehrs-
aufkommen im FuRganger- und Radverkehr sowie die damit verbundenen Sicherheitsaspekte
erscheint es sinnvoll, den Knotenpunkt Willstatterstralle / Bohlerstralde zu einem signalisierten
Knotenpunkt auszubauen. Die Notwendigkeit der Signalisierung dieses Knotenpunktes hat sich
bereits in den Verfahren zum Bebauungsplan Hansaallee / Bohlerstralle (Nr. 04/004) sowie der
Planungen zum 2. Bauabschnitt der Stadtbahnlinie U81 ergeben, und die bendtigten Flachen

hierflr sind Planungsrechtlich bereits gesichert.

Es bestehen gegen die geplante Nutzung aus verkehrstechnischer Sicht keine Bedenken.

Dusseldorf, 17.05.2021
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Anlage 1: Knotenpunkt 1 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls 24-h-Block

WillstatterstralRe / BohlerstraRe

Zst.: 01
27.08.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV=3,5t
N Arm 1 6787 200
Arm 2 5632 231
Arm 3 11527 396
Arm 4 300 7
Zst.: 01 12123 417
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Dusseldorf-Heerdt info@emig-vs.de
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Anlage 2: Knotenpunkt 1 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls Morgenspitze

Willstatterstrafte / Bohlerstrale

Zst.: 01
27.08.2020
07:45-08:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 666
Arm 2 571
Am 3 1156
Arm 4 27
Zst.: 01 1210

SV>3,5t
15

27

39

1

a1

Verkehrstechnische Untersuchung
Disseldorf-Heerdt
WillstatterstralRe -4 -
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Anlage 3: Knotenpunkt 1 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls Abendspitze

WillstitterstraRe / BéhlerstraRe

Zst.: 01
27.08.2020
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze
&
&
&S
7
Fz-Klassen Kfz
N Am 1 759
Arm 2 577
Arm 3 1258
Arm 4 34
Zst.: 01 1314

SV=3,5t

17

17

Verkehrstechnische Untersuchung
Disseldorf-Heerdt
WillstatterstralRe -5-
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Anlage 4: Knotenpunkt 2 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls 24-h-Block

WillstatterstraBe / Schiessstrale

Zst.: 02
27.08.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
Schiesssﬂ-a Be
o
-8ge 149
{:‘,‘, 58s 3035
N ol ]
@
<&
i
= -
§ 9§
= ™~
&
s
55 ® ‘
32 72469 >
7o ‘<8z
9y _ %8
7 225; ‘ ‘ 36164 155
1851 ;59
[\ 1272 4y, &
¢ ) £
\/ £
£
(\ £
S s
3492 N~
157 “gN e
Schiessstrage
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 5655 252
Arm 2 6748 309
Arm 3 7596 343
Arm 4 5291 196
Zst.: 02 12645 550
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
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Anlage 5: Knotenpunkt 2 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls Morgenspitze

WillstitterstraRe / Schiessstrale

Zst: 02
27.08.2020
08:00 - 09:00 Uhr
Morgenspitze
Schl’esssr,-aﬂe
T o~ 1
8 +3g 277
\"‘II‘I @
|
F
g @ ‘\\
| >
274 6

13 30
20 T
= &
@

AN
/
/
/
361
21
W.-Hstaﬂerstra Be

|
II @
v %E’%ﬁg
210 «
11 TN e

Schiessstrape

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 445 19
Arm 2 635 37
Arm 3 520 29
Arm 4 544 25
Zst.: 02 1072 55

www.emig-vs.de
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Anlage 6: Knotenpunkt 2 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls Abendspitze

WillstatterstraRe / Schiessstralle

Zst.: 02
27.08.2020
17:00 - 18:00 Uhr

Schjsssf!‘aﬁe

Abendspitze

‘Dmﬁo

W:'Hste'i tterstr, fe

354
=1 @

Schiessstrage

Fz-Klassen Kfz SV=3,5t
N Arm 1 514 ¢
Arm 2 701 13
Arm 3 710 13
Arm 4 577 9
Zst.: 02 1251 22

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 7: Knotenpunkt 3 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls 24-h-Block

Krefelder Strafe / Bohlerstrae

Zst.: 03
27.08.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 11506
Arm 2 8953
Arm 3 11946
Arm 4 7715

Zst.: 03 20060

SV>3,5t
395
380
431
152
679

Verkehrstechnische Untersuchung
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Anlage 8: Knotenpunkt 3 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls Morgenspitze

Krefelder StraRe / Béhlerstrale

Zst: 03
27.08.2020
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 1167
Arm 2 693
Arm 3 1240
Arm 4 486

Zst.: 03 1793

SV>3,5t

36
33
52
13
67

Verkehrstechnische Untersuchung
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Anlage 9: Knotenpunkt 3 - Knotenstrombelastungen des Analysefalls Abendspitze

Krefelder Strale / BohlerstraRe

Zst.. 03
27.08.2020

17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze

&
0’5 /@

(Y e

< L 8,
{'§, y d‘%
@ S °
e %’ )
& 2 D
° ® "
X )

N4
3, 7
7 (4
XE 2
K @ “ g eq
2,
L, %
N ©
n’,{b '\'go '6'?0
0 v <§° © l
& & & s
(2 o 7 &
B’&-& © ‘{_\é\
)
%o
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1242 16
Arm 2 765 20
Arm 3 1039 18
Arm 4 964 12

Zst.: 03 2005 33
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Anlage 10: HBS AF KP1 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadit:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum:_18.01.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t;, : 121 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ly ALkw+Bus ALiwk Okiz dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-1 Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0 0 0 1,000 1 ja ja
2 13 ) 0 1,000 1 ja ja
3 6 0 0 1,000 1 ja ja
4 2 0 0 1,000 1 ja ja
5 489 0 10 1,030 1 ja nein
8 382 0 17 1,084 1 ja nein
7 112 0 9 1,112 1 ja nein
8 3 0 0 1,000 1 ja nein
9 19 0 1 1,075 1 ja nein
10 15 0 0 1,000 1 nein ja
11 126 ) 3 1,035 1 ja nein
12 2 0 1 1,500 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b i R fa = fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ (%] [ [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 30 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. drg AdRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F4 100 10,30
F1 100 13,90
AMPEL Version 626
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung
Dusseldorf-Heerdt
Willstatterstralle

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de

-12 - Tel.: 0211-687 829-10



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrae 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum:_18.01.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitédten (strombezogen)

NI Bez. ta; ds, tj Coi Cp,i Chw,i Corj Cla; Craj
sG [s] [Kfz/h] 8] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]
1 K2 1,800 2000 10 182
2 K2 1,800 2000 10 182 17 99 116
3 K2 1,800 2000 10 182 165
4 K4 1,800 2000 41 694 272 60 332
5 K4 1,854 1942 41 674
8 K4 1,915 1880 41 653
7 K1 2,001 1799 25 387
8 K1 1,800 2000 25 430
9 K1 1,935 1860 25 400
10 K3 1,800 2000 48 777 98 60 158
11 K3 1,863 1932 486 751
12 K3 2,700 1333 46 518

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q 9 Ara Aa Mg Nus g0, Cyj Chj G
sSG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K2 19 13 8 0 2,116 128

21 K4 900 499 399 2 171,375 663

31 K1 144 3 20 121 8,040 390

41 K3 132 129 3 5,983 743

42 K3 15 15 5,000 1,753 158
AMPEL Version 626

emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt;_Willstatterstrafte 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum;_18.01.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; % faj Neaej Nis j Los, by Qsv
r.
SG [Kfz/h] ] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 1,2,3 19 0,148 0,08 0,097 0,701 13 58,2 D
21 K4 4,58 900 1,357 035 120,368 | 150,619 1075 7024 F
31 K1 7,8,8 144 0,369 0,22 0,340 4,466 53 43,6 C
41 K3 11,12 132 0,178 0,39 0,121 3,038 38 249 B
42 K3 10 15 0,095 0,08 0,058 0,528 11 53,0 D
Gesamt 1210 531,9
FuRgédnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. AFg Arad Anzahl b max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F4 100 0 1 113 F
F1 100 0 1 102 F
Gesamthewertung: F
AMPEL Version 626
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Dusseldorf-Heerdt info@emig-vs.de
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Anlage 11: HBS AF KP1 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt._1, 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 121 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Quy QLkw+Bus QLrwk Qksz Qsv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen|fahrstreifen| vertraglich
1 1 0 0 1,000 1 ja ja
2 2 0 0 1,000 1 ja ja
3 2 0 1 1,500 1 ja ja
4 4 0 0 1,000 1 ja ja
5 202 0 2 1,015 1 ja nein
6 101 0 4 1,057 1 ja nein
7 427 0 3 1,010 1 ja nein
8 11 0 0 1,000 1 ja nein
9 10 0 0 1,000 1 ja nein
10 19 0 0 1,000 1 nein ja
11 505 7 0 1,010 1 ja nein
12 13 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Fufaiut _Fahrt- N L b f, R fx s fy Liallga
richtung [m] [m] [ [m] [ [%a] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >=300 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >=13,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 3 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 30 >=300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Bez. Org URad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F4 100 0 10,30
3 F1 100 0 13,90
AMPEL Version 6.2.6
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Dusseldorf-Heerdt info@emig-vs.de
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (strombezogen)

NI Bez. 1g,i Qs Ik Co;i Cop; Cow; Cer,i Cira, Cra,
sG [s] [Kez/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]

1 K2 1,800 2000 10 182

2 K2 1,800 2000 10 182 17 99 116

3 K2 2,700 1333 10 121 110

4 K4 1,800 2000 41 694 80 60 140

5 K4 1,826 1972 41 684

6 K4 1,903 1892 41 657

7 K1 1,819 1979 25 425

8 K1 1,800 2000 25 430

9 K1 1,800 2000 25 430

10 K3 1,800 2000 46 777 262 60 322

1" K3 1,818 1980 46 769

12 K3 1,800 2000 46 777

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; A Ora Aia My Nus g0, Cx; Cu; G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K2 6 2 3 1 1,003 120

21 K4 313 204 105 4 14,028 643

31 K1 451 1 10 430 49 355 425

41 K3 525 512 13 22 955 769

42 K3 19 19 5,000 1,859 322

AMPEL Version 62,6

emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Dusseldorf-Heerdt info@emig-vs.de
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalar_]lage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt_ 1,1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q X faj Nee Nus Lgsj ty Qsv
SG [Kfz/h] [ H [Kfz] [Kiz] [m] [s] 8
11 K2 1,23 6 0,050 0,08 0,029 0,216 8 528 D
21 K4 4.5 6 313 0,487 0,33 0,573 8,965 87 355 C
3 K1 7,89 451 1,061 0,21 23,659 38,818 299 2487 F
11 K3 11,12 525 0,683 0,39 1,469 16,157 139 37,7 C
42 K3 10 19 0,059 0,16 0,035 0,576 11 434 C
Gesamt 1314 1098
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Orq URad Anzahl Ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 F4 100 0 1 113 F
3 F1 100 1 102 F
Gesamtbewertung: F
AMPE| Version 626
emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH Disseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung

Disseldo

rf-Heerdt

WillstatterstralRe

-17 -

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



Anlage 12: HBS AF KP2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_ 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ay Akw+Bus ALkwk Aksz dsv fav Anzah| Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 67 0 4 1,085 1 ja ja
2 211 0 8 1,055 1 ja nein
3 29 0 1 1,050 1 ja ja
4 49 0 1 1,030 1 ja ja
5 133 0 5 1,054 1 ja nein
6 110 0 12 1,148 1 ja ja
7 68 0 8 1,158 1 ja ja
8 124 0 6 1,069 1 ja nein
9 66 0 2 1,044 1 ja ja
10 19 0 1 1,075 1 ja ja
11 102 0 2 1,029 1 ja nein
12 39 0 5 1,170 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
FuBgédnger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 22,60
2 F2 100 0 28,40
3 E2 100 0 23,40
4 F1 100 0 25,20
AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

N Bez. ta,i ds; trj Co, Co, Crwi Cor Cua, Crai
sG [s] [Kfz/h] Is] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | K] | [Kfzih]

1 o 1,952 1844 21 676 264 166 430

2 c 1,899 1896 21 695 314 0 0

3 c 1,890 1905 21 698 565
4 B 1,854 1942 21 712 292 175 467

5 B 1,898 1897 21 695

8 B 2,066 1742 21 839 575
7 D 2,084 1727 21 633 512

8 D 1,925 1870 21 686

9 D 1,879 1916 21 703 221 0 221
10 A 1,935 1860 21 682 263 167 430

11 A 1,852 1944 21 713 323 0 0

12 A 2,107 1709 21 626 564

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. gj de RET Aa N Nus g0, Ckj Chwj G
sSG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 c 320 219 30 71 8,894 600

21 B 310 138 122 50 8,568 599

31 D 274 130 68 76 9,219 424

41 A 168 104 44 20 4,810 621

AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Willstatterstrae 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme g X faj Nggj Nis;j L gsj by Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 C 1,2,3 320 0,533 0,32 0,703 5,082 57 21,0 B
21 B 4,56 310 0,518 0,33 0,655 4,846 56 20,3 B
31 D 7,8.9 274 0,646 0,23 1,189 5318 60 31,0 B
41 A 10, 11,12 168 0,271 0,33 0,211 2,265 31 15,9 A
Gesamt 1072 22,6
FuBRganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g URad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 E1 100 0 1 39 B
2 F2 100 0 1 41 C
3 E2 100 0 1 39 B
4 F1 100 0 1 41 c
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.2 6
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Anlage 13: HBS AF KP2 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_1, 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t; : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALy ALicwsBus Aikwk ke dsv EY Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-1 Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 35 0 2 1,081 1 ja ja
2 113 0 3 1,039 1 ja nein
3 39 0 0 1,000 1 ja ja
4 62 0 0 1,000 1 ja ja
5 173 0 1 1,009 1 ja nein
6 15 0 5 1,062 1 ja ja
7 127 0 4 1,046 1 ja ja
8 268 0 1 1,006 1 ja nein
9 32 0 0 1,000 1 ja ja
10 33 0 0 1,000 1 ja ja
11 181 0 3 1,024 1 ja nein
12 51 0 3 1,083 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fp R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 22,60
2 F2 100 0 28,40
3 E2 100 0 23,40
4 F1 100 0 25,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrae 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (strombezogen)

NI Bez. tgi ds, tr) Co; Cpj Cew, Cor,i Cla; Cra,i
SG Is] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] | [Kfzh]
1 c 1,946 1850 21 678 194 167 361
2 o 1,870 1925 21 706 327 0 0
3 c 1,800 2000 21 733 593
4 B 1,800 2000 21 733 247 180 427
5 B 1,816 1982 21 727
6 B 1,912 1883 21 690 621
7 D 1,882 1913 21 701 567
8 D 1,810 1989 21 729
9 D 1,800 2000 21 733 278 0 278
10 A 1,800 2000 21 733 249 180 429
11 A 1,844 1952 21 716 321 0 0
12 A 1,950 1846 21 677 609

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. qj 96 AraA Aa Ny Nis 0, Ckj Chy G
sG [Kfzih] | [Kfzih] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] Kizih] | [Kfzih] | [Kfzh]

1" o 192 116 39 37 5,595 577

21 B 356 174 120 62 9,910 616

31 D 432 269 32 131 12,984 604

41 A 271 184 54 33 7,305 641
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Nggj Nps;j L gs; tyj Qsv
SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [-]
11 c 1,2,3 192 0,333 0,30 0,288 2,777 35 18,1 A
21 B 4,5,6 356 0,578 0,32 0,861 5,827 61 22,2 B
31 D 7,8,9 432 0,715 0,31 1,762 8,154 79 29,0 B
41 A 10, 11, 12 271 0,423 0,33 0,433 3,946 45 18,0 A
Gesamt 1251 23,0
FuBgdnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drq URad Anzahl b max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 E1 100 0 1 39 B
2 F2 100 0 1 41 C
3 E2 100 0 1 39 B
4 F1 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.2.6
emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Diisseldorf
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Anlage 14: HBS AF KP3 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt; 3, 1 Datum:_11.01.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. kY AL kw+Bus ALrwk Oz Qsv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 138 0 2 1,021 1 nein nein
2 129 0 1 1,012 1 ja nein
3 34 0 0 1,000 1 ja ja
4 15 0 6 1,429 1 nein nein
5 649 0 19 1,043 2 ja nein
6 159 0 5 1,046 1 ja ja
7 149 0 15 1,137 1 nein nein
8 109 0 4 1,053 1 ja nein
9 93 0 5 1,077 1 ja ja
10 19 0 3 1,205 1 nein nein
11 182 0 7 1,056 1 nein nein
12 48 0 0 1,000 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fi R fr s f, Lia/lpa
richtung [m] [m] [ [m] [] [%] [ [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 1 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >=300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >=3 00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Ay Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 25,40
4 F1 100 0 34,80
AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiur den Kfz-Verkehr
Projekt; Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:; 3. 1 Datum;_11.01.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (strombezogen)
NI Bez. tgs s, tei Coj Co;j Cew; Car,i Claj Craj
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 C 1,839 1958 34 761

2 C 1,821 1977 34 769

3 C 1,800 2000 34 778 653
4 B 2,571 1400 38 807

5 B 1,877 1918 38 831

6 B 1,882 1913 38 829 709
7 D 2,047 1759 22 449

8 D 1,898 1899 22 485

9 D 1,938 1858 22 475 359
10 A 2,168 1661 38 720

11 A 1,900 1895 38 821

12 A 1,800 2000 38 867 844

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. g 9 Yra A Nk Nus g0, Cx; Chj G
SG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h]

11 c 164 130 34 5,865 742

12 C 140 140 5,068 761

21 B 402 238 164 13,075 776

22 B 430 430 13,443 831

23 B 21 21 1,281 607

31 D 211 113 98 9,117 417

32 D 164 164 6,955 449

41 A 48 48 2,203 844

42 A 189 189 6,142 821

43 A 22 22 1,309 720
AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt; Willstétterstralte 12 (20201221) Stadit;
Knotenpunkt: 3. 1 Datum:_11.01.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme gj %; Taj Negj Nus j Los, twj Qsv
SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] -]
11 C 2,3 164 0,221 0,37 0,160 2,957 36 20,0 A
12 C 1 140 0,184 0,39 0,127 2,431 31 18,7 A
21 B 58 402 0,518 0,41 0,658 8,225 82 23,2 B
22 B 5 430 0,517 0,43 0,656 8,509 84 21,5 B
23 B 21 0,035 043 0,020 0,322 11 14,8 A
31 D 8,9 211 0,506 0,22 0,620 5,244 58 36,0 C
32 D 7 164 0,365 0,26 0,334 3,702 47 30,2 B
41 A 12 48 0,057 042 0,033 0,744 13 15,5 A
42 A 11 189 0,230 0,43 0,169 3,144 39 16,8 A
43 A 10 22 0,031 043 0,017 0,333 g 14,7 A
Gesamt 1791 23,2
FuRgénger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. g IRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 E1 100 0 1 65 D
2 F2 100 0 1 74 E
3 E2 100 0 1 70 D
4 F1 100 0 1 76 E
Gesamthewertung: E
AMPEL Version 6.2 6
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Anlage 15: HBS AF KP3 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 3. 1 Datum:_18.01.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI duv Aikw+Bus ALkwk Okt dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 71 0 0 1,000 1 nein nein
2 90 0 3 1,048 1 ja nein
3 19 0 0 1,000 1 ja ja
4 34 0] 2 1,083 1 nein nein
5 209 0 4 1,028 2 ja nein
6 56 0 0 1,000 1 ja ja
7 239 0 8 1,049 1 nein nein
8 308 0 4 1,019 1 ja nein
9 18 0 2 1,150 1 ja ja
10 34 0 3 1,122 1 nein nein
11 464 0 4 1,013 1 nein nein
12 430 0 3 1,010 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
2 ufahut Fahrt- N, L b fiy R fa s fs Liallra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgédnger-/Radfahrerfurten
Bez. 9Fq ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange L&nge
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 25,40
4 F1 100 0 34,90
AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_ Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 3, 1 Datum;_18.01.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (strombhezogen)

Nr. Bez. tai Qs tri Co; Co; Cew; Corj Claj Cra,
sG Is] [Kfz/h] Is] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh]
1 C 1,800 2000 20 467
2 C 1,887 1908 20 445
3 C 1,800 2000 20 467 342
4 B 1,950 1846 52 1087
5 B 1,851 1945 52 1145
5] B 1,800 2000 52 1178 1053
7 D 1,887 1908 20 445
8 D 1,835 1962 20 458
9 D 2,070 1739 20 406 297
10 A 2,019 1783 52 1050
11 A 1,823 1975 52 1163
12 A 1,819 1979 52 1165 1042

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. g 9 YRa Aia Nk Nus s, Cx;j Crj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz) [Kfz] [Kizh] | [Kfzh] [Kiz/h]

11 C 112 93 19 5211 423

12 C 71 71 3,590 467
21 B 132 76 56 3,787 1104

22 B 137 137 3,724 1145
23 B 36 36 1,461 1087
3N D 332 312 20 15,151 444

32 D 247 247 10,426 445
41 A 433 433 11,450 1042
42 A 468 468 11,077 1163
43 A 37 37 1,489 1050

AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 3, 1 Datum:_18.01.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme g %; faj NgEj Nus Lgsj tw; Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [¢] [l
11 c 2,3 112 0,265 0,22 0,205 2,524 33 30,8 B
12 C 1 71 0,152 0,23 0,100 1,511 22 282 B
21 B 56 132 0,120 0,56 0,076 1,629 23 9,5 A
22 B 5 137 0,120 0,59 0,076 1,591 23 8,4 A
23 B 36 0,033 0,59 0,019 0,396 9 7.8 A
31 D 89 332 0,748 0,23 2,120 9,845 93 495 C
32 D 7 247 0,555 0,23 0,772 6,211 66 36,8 C
41 A 12 433 0,416 0,53 0,420 6,981 69 14,4 A
42 A 11 468 0,402 0,59 0,396 6,700 67 11,2 A
43 A 10 37 0,035 0,59 0,020 0,409 10 7.8 A
Gesamt 2005 228
FuBgédnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g IRad Anzahl tw max Qsv
sSG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 E1 100 0 1 41 c
2 F2 100 0 1 73 E
3 E2 100 0 1 41 C
4 F1 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
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Anlage 16: HBS PO KP1 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeitt;, : 121 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v ALkw+Bus dLkwk Akiz dsv EY Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0 0 0 1,000 1 ja ja
2 13 0 0 1,000 1 ja ja
3 6 0 0 1,000 1 ja ja
4 2 0 0 1,000 1 ja ja
5 602 0 13 1,032 1 ja nein
] 403 0 19 1,068 1 ja nein
7 129 0 9 1,098 1 ja nein
8 3 0 0 1,000 1 ja nein
9 17 0 1 1,083 1 ja nein
10 19 0 0 1,000 1 nein ja
11 210 0 5 1,035 1 ja nein
12 2 0 1 1,500 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 30 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. rg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F4 100 0 10,30
F1 100 0 13,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt:_WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_1. 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tgi Os, tj Co, Co, Cew,i Cor, Cla, Craii

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K2 1,800 2000 10 182
2 K2 1,800 2000 10 182 17 99 116
3 K2 1,800 2000 10 182 165
4 K4 1,800 2000 41 694 224 60 284
5 K4 1,857 1939 41 673
6 K4 1,922 1873 41 650
7 K1 1,976 1822 25 391
8 K1 1,800 2000 25 430
9 K1 1,950 1846 25 397
10 K3 1,800 2000 46 777 44 60 104
1" K3 1,863 1932 46 751
12 K3 2,700 1333 46 518

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. gj ds ARa da Ny Nis 90, Ckj Cu, G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1" K2 19 13 8 0 2,116 128
21 K4 1039 615 422 2 250,147 662
31 K1 159 3 18 138 8,779 392
41 K3 218 215 3 9,182 746
42 K3 19 19 5,000 2,188 104
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme qj X faj Nggj Nps;j L gs; tyy Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 1,2,3 19 0,148 0,086 0,097 0,701 13 56,2 D
21 K4 4,56 1039 1,569 0,35 189,868 224,790 1570 1089,2 F
31 K1 7,8,9 159 0,406 0,21 0,400 4,998 58 446 Cc
41 K3 11,12 218 0,292 0,39 0,236 5,291 57 26,7 B
42 K3 10 19 0,183 0,05 0,125 0,736 13 59,2 D
Gesamt 1454 788.7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drg URad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 F4 100 0 1 113 F
F1 100 0 1 102 F
Gesamtbewertung: F
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Anlage 17: HBS PO KP1 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t;, : 121 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI dv ALkw+Bus ALk dkiz dsy fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 1 0 0 1,000 1 ja ja
2 2 0 0 1,000 1 ja ja
3 2 0 1 1,500 1 ja ja
4 4 0 0 1,000 1 ja ja
5 241 0 3 1,018 1 ja nein
6 121 0 4 1,048 1 ja nein
7 437 0 3 1,010 1 ja nein
3 1 0 0 1,000 1 ja nein
9 6 0 0 1,000 1 ja nein
10 21 0 0 1,000 1 nein ja
11 728 16 0 1,016 1 ja nein
12 13 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- N L b fi R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 30 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lange
[m] [m] [m] [m]
F4 100 0 10,30
F1 100 0 13,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt:_1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. ta Os; tj Coj Co,i Crw,i Cor Cua, Craj
sG Is] [Kfz/h] Is] Kizih] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h]
1 K2 1,800 2000 10 182
2 K2 1,800 2000 10 182 17 99 116
3 K2 2,700 1333 10 121 110
4 K4 1,800 2000 41 694 0 60 60
5 K4 1,833 1964 41 682
B K4 1,886 1909 41 663
7 K1 1,818 1980 25 425
8 K1 1,800 2000 25 430
9 K1 1,800 2000 25 430
10 K3 1,800 2000 46 777 239 60 299
11 K3 1,829 1968 46 765
12 K3 1,800 2000 46 777

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. g ds 9ra dia N Nms g0, Cy; Cwj G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] [Kz] [Kz] Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h]
11 K2 6 2 3 1 1,003 120
21 K4 373 244 125 4 17,448 609
31 K1 457 11 6 440 51,561 425
41 K3 757 744 13 61,765 765
42 K3 21 21 5,000 2,010 299
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q; X faj Ngg Npis j L g5 tyyj Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 1,2,3 6 0,050 0,08 0,029 0,216 8 528 D
21 K4 4,56 373 0,612 0,31 1,015 11,670 108 41,3 C
31 K1 7,8,9 457 1,075 0,21 25,402 40,763 312 2637 F
41 K3 11,12 757 0,990 0,39 24 551 49,827 376 1523 E
42 K3 10 21 0,070 0,15 0,042 0,649 12 447 cC
Gesamt 1614 156.,4
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 F4 100 0 1 13 F
F1 100 0 1 102 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.2 6
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Anlage 18: HBS P0 KP2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_WillstatterstralRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_1, 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
N v Yikw+Bus Yikwk Yksz Asv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 75 0 4 1,076 1 ja ja
2 290 0 12 1,060 1 ja nein
3 35 0 1 1,042 1 ja ja
4 45 0 1 1,033 1 ja ja
5 169 0 7 1,080 1 ja nein
] 115 0 12 1,142 1 ja ja
7 110 0 0 1,000 1 ja ja
8 154 0 0 1,000 1 ja nein
9 110 0 0 1,000 1 ja ja
10 32 0 1 1,045 1 ja ja
11 115 0 2 1,026 1 ja nein
12 22 0 5 1,278 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- . L b fy R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 22,60
2 F2 100 0 28,40
3 E2 100 0 23,40
4 F1 100 0 25,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt: 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tgi s, trj Coj Cp, Crw;j Corj Cia, Craj
SG [s] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 Cc 1,937 1859 21 681 259 167 426

2 C 1,907 1888 21 692 287 0 0

3 c 1,875 1920 21 704 569
4 B 1,859 1937 21 710 289 174 463

5 B 1,907 1888 21 692

6 B 2,055 1752 21 642 578
7 D 1,800 2000 21 733 593

8 D 1,800 2000 21 733

9 D 1,800 2000 21 733 183 0 183
10 A 1,882 1913 21 701 243 172 415

11 A 1,846 1950 21 715 325 0 0

12 A 2,300 1565 21 574 516

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; dc ara ALa Nk Nivs, 90, Ck, Cw;j G
SG Kizh] | [Kfzih] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kz] Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]

1 C 417 302 36 79 12,154 609

21 B 349 176 127 46 9,664 609

31 D 374 154 110 110 28,587 375

a1 A 177 117 27 33 5,107 599
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitiaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréme qj X faj Nggj Nis j L gs; twj Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 c 1,2,3 417 0,685 0,32 1,476 7.517 77 26,4 B
21 B 4,56 349 0,573 0,33 0,842 5,646 63 21,6 B
31 D 7,8,9 374 0,997 0,19 14,633 20,862 172 164.8 E
41 A 10, 11,12 177 0,295 0,32 0,240 2,456 33 16,8 A
Gesamt 1317 63,1
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drq URad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 E1 100 0 1 39 B
2 F2 100 0 1 41 Cc
3 E2 100 0 1 39 B
4 F1 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.2.6
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Anlage 19: HBS PO KP2 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt: 1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t; : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v 9ALkw+Bus Akwk Akiz dsv fsv Anzah| Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréglich
1 38 0 2 1,075 1 ja ja
2 137 0 3 1,032 1 ja nein
3 41 0 0 1,000 1 ja ja
4 66 0 0 1,000 1 ja ja
5 195 0 1 1,008 1 ja nein
6 119 0 5 1,060 1 ja ja
7 173 0 5 1,042 1 ja ja
8 295 0 1 1,005 1 ja nein
9 72 0 1 1,021 1 ja ja
10 43 0 0 1,000 1 ja ja
11 200 0 4 1,029 1 ja nein
12 53 0 3 1,080 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [] [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Bez. drg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 22,60
2 F2 100 0 28,40
3 E2 100 0 23,40
4 F1 100 0 25,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. ta, O t) Co, Co,i Crw,i Cor Cla, Craj
sG Is] [Kfz/h] Is] Kizh] | [Kizih] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h]

1 C 1,935 1860 21 682 178 167 345

2 C 1,858 1938 21 710 300 0 0

3 C 1,800 2000 21 733 593
4 B 1,800 2000 21 733 228 180 408

5 B 1,814 1985 21 728

6 B 1,909 1886 21 891 622
7 D 1,876 1919 21 704 569

8 D 1,809 1990 21 730

9 D 1,837 1960 21 719 269 0 269
10 A 1,800 2000 21 733 244 180 424

11 A 1,853 1943 21 712 319 0 0

12 A 1,945 1851 21 679 611

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; de dra qia Nk Nis 00, Ck; Chj G
sG Kfzh] | [Kfzih] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kfz/h] | [Kfz/h]

1 C 221 140 41 40 6,339 578

21 B 386 196 124 66 10,967 612

31 D 547 296 73 178 36,774 553

41 A 303 204 56 43 8,206 632
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knetenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme g; Xj faj Ngg, Niis,j Lgs; twj QsVv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [-]
11 o 1,2,3 221 0,382 0,30 0,362 3,277 39 18,9 A
21 B 4,586 386 0,631 0,31 1,110 6,616 67 24,2 B
31 D 7,8,9 547 0,989 0,28 18,771 27,849 225 143,7 E
41 A 10, 11,12 303 0,479 0,33 0,554 4,585 51 19,3 A
Gesamt 1457 67,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg 9Rad Anzahl ty max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 E1 100 0 1 39 B
2 F2 100 0 1 41 C
3 E2 100 0 1 39 B
4 F1 100 0 1 41 o]
Gesamtbewertung: E
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Anlage 20: HBS P0 KP3 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt;_3. 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ay ALkw+Bus ALiewk Axtz dsv fav Anzah| Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 138 0 2 1,021 1 nein nein
2 129 0 1 1,012 1 ja nein
3 34 0 0 1,000 1 ja ja
4 15 0 6 1.429 1 nein nein
5 783 0 24 1,045 2 ja nein
6 159 0 5 1,046 1 ja ja
7 149 0 15 1,137 1 nein nein
8 109 0 4 1,053 1 ja nein
9 93 0 5 1,077 1 ja ja
10 19 0 3 1,205 1 nein nein
1 283 0 9 1,046 1 nein nein
12 48 0 0 1,000 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >=300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. g ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 2540
4 F1 100 0 34,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knetenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_3. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdaten (strombezogen)

NI Bez. tai ds, tr) Co, Coj Cpw,i Cor, Cua, Crai
sG Is] [Kfz/h] Is] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | Kizh] | iz | K2kl
1 o 1,839 1958 34 761
2 c 1,821 1977 34 769
3 c 1,800 2000 34 778 653
4 B 2,571 1400 38 607
5 B 1,880 1915 38 830
6 B 1,882 1913 38 829 709
7 D 2,047 1759 22 449
8 D 1,896 1899 22 485
9 D 1,938 1858 22 475 359
10 A 2,168 1661 38 720
" A 1,883 1912 38 828
12 A 1,800 2000 38 867 844

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

NI, Bez. q; ds ArA A N N, g0, Crj C;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 C 164 130 34 5,865 742

12 c 140 140 5,068 761
21 B 472 308 164 15,621 784

22 B 499 499 16.010 830
23 B 21 21 1,281 607
31 D 21 113 98 9.117 417

32 D 164 164 6,955 449
41 A 48 48 2,203 844
42 A 292 292 9,058 828
43 A 22 22 1,309 720
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt: 3, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nggj Nps;j L gs; tyj Qsv
SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [l
11 c 2,3 164 0,221 0,37 0,160 2,957 36 20,0 A
12 C 1 140 0,184 0,39 0,127 2,431 31 18,7 A
21 B 5,6 472 0,602 0,41 0,968 10,215 98 25,3 B
22 B 499 0,601 0,43 0,965 10,524 100 23,7 B
23 B 21 0,035 0,43 0,020 0,322 11 14,8 A
31 D 8,9 211 0,506 0,22 0,620 5,244 58 36,0 C
32 D 7 164 0,365 0,26 0,334 3,702 47 30,2 B
41 A 12 48 0,057 0,42 0,033 0,744 13 15,5 A
42 A 11 292 0,353 0,43 0,316 5,201 57 18,4 A
43 A 10 22 0,031 0,43 0,017 0,333 9 14,7 A
Gesamt 2033 241
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drq URad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 E1 100 0 1 65 D
2 F2 100 0 1 74 E
3 E2 100 0 1 70 D
4 F1 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: E
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Anlage 21: HBS PO KP3 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt; 3, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t;; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI EY ALkw+Bus ALkewk Akiz dsv fsv Anzah| Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 71 0 0 1,000 1 nein nein
2 90 0 3 1,048 1 ja nein
3 19 0 0 1,000 1 ja ja
4 34 0 2 1,083 1 nein nein
5 268 0 5 1,027 2 ja nein
6 56 0 0 1,000 1 ja ja
7 239 0 8 1,049 1 nein nein
8 308 0 4 1,019 1 ja nein
9 18 0 2 1,150 1 ja ja
10 34 0 3 1,122 1 nein nein
" 687 0 6 1,013 1 nein nein
12 430 0 3 1,010 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. g ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lénge Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 2510
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 25,40
4 F1 100 0 34,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 3, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

Nr Bez. tgi As,i trj Coj Co,i Crw;j Corj Cla, Cra,
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 c 1,800 2000 20 467
2 Cc 1,887 1908 20 445
3 c 1,800 2000 20 467 342
4 B 1,950 1846 52 1087
5 B 1,849 1947 52 1147
5] B 1,800 2000 52 1178 1053
7 D 1,887 1908 20 445
8 D 1,835 1962 20 458
9 D 2,070 1739 20 406 297
10 A 2,019 1783 52 1050
11 A 1,823 1975 52 1163
12 A 1,819 1979 52 1165 1042

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q a6 dRa A N Nis 90, Ckj Cwj G
e Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]

11 C 112 93 19 5,211 423

12 c 71 71 3,590 467
21 B 162 106 56 4,406 1113

22 B 167 167 4,347 1147
23 B 36 36 1,461 1087
31 D 332 312 20 15,151 444

32 D 247 247 10,426 445
41 A 433 433 11,450 1042
42 A 693 693 17,754 1163
43 A 37 37 1,489 1050
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knetenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_3. 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NE. Bez. Stréme g; X faj Ngg; Nis, Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kiz] [m] [s] [-]
11 c 2,3 112 0,265 0,22 0,205 2,524 33 30,8 B
12 c 1 71 0,152 0,23 0,100 1,511 22 28,2 B
21 B 56 162 0,146 0,57 0,095 2,009 27 9,5 A
22 B 167 0,146 0,59 0,095 1,972 27 8,6 A
23 B 36 0,033 0,59 0,019 0,396 9 7.8 A
31 D 8,9 332 0,748 0,23 2,120 9,845 93 495 Cc
32 D 7 247 0,555 0,23 0,772 6,211 66 36,6 c
41 A 12 433 0,416 0,53 0,420 6,981 69 14,4 A
42 A 11 693 0,596 0,59 0,944 11,916 108 14,6 A
43 A 10 37 0,035 0,59 0,020 0,409 10 7.8 A
Gesamt 2290 22,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drg 9Rad Anzahl v max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 E1 100 0 1 41 C
2 F2 100 0 1 73 E
3 E2 100 0 1 41 C
4 F1 100 0 1 75 E
Gesamthewertung: E
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Anlage 22: HBS P1 KP1 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit ty : 121 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v Aikw+Bus Yikwk Yksz Ysv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0 0 0 1,000 1 ja ja
2 13 0 0 1,000 1 ja ja
3 6 0 0 1,000 1 ja ja
4 2 0 0 1,000 1 ja ja
5 602 0 13 1,032 1 ja nein
6 405 0 19 1,087 1 ja nein
7 138 0 9 1,092 1 ja nein
8 3 0 0 1,000 1 ja nein
9 26 0 1 1,056 1 ja nein
10 19 0 0 1,000 1 nein ja
11 210 0 5 1,035 1 ja nein
12 2 0 1 1,500 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia'lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >=300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 30 >=300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. g ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
Fa 100 0 10,30
3 F1 100 0 13,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten flr den Kfz-Verkehr
Projekt:_WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_1. 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tgi Js, tj Co, Co, Cew,i Cor, Cla, Crai
sG Is] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

1 K2 1,800 2000 10 182

2 K2 1,800 2000 10 182 17 99 116

3 K2 1,800 2000 10 182 165
4 K4 1,800 2000 41 694 224 60 284

5 K4 1,857 1939 41 673

6 K4 1,921 1874 41 650

7 K1 1,965 1832 25 394

8 K1 1,800 2000 25 430

9 K1 1,900 1895 25 407

10 K3 1,800 2000 46 777 44 60 104

11 K3 1,863 1932 46 751

12 K3 2,700 1333 46 518

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; dc AdRra dia Nk Nus,g0, C; Chj G
sG [Kfzfh] | [Kfz/h] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] | [Kfzih] | [Kfzh]

" K2 19 13 6 0 2,116 128

21 K4 1041 615 424 2 251,269 662

31 K1 177 3 27 147 9,666 396

41 K3 218 215 3 9,182 746

42 K3 19 19 5,000 2,188 104
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt; 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome ql Xj fAl NGE‘J NMS] Lg5j TWJ QsV
r. ‘ ‘ h :
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
" K2 1,2,3 19 0,148 0,06 0,097 0,701 13 56,2 D
21 K4 4,56 1041 1,573 0,35 190,864 225,853 1577 1094,7 F
31 K1 7,8,9 177 0,447 0,21 0,480 5,647 63 45,6 C
41 K3 11,12 218 0,292 0,39 0,236 5,291 57 26,7 B
42 K3 10 19 0,183 0,05 0,125 0,736 13 59,2 D
Gesamt 1474 7840
FuBganger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg JRad Anzahl tw max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
2 F4 100 1 113 F
3 F1 100 1 102 F
Gesamtbewertung: F
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Anlage 23: HBS P1 KP1 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Willstatterstralle 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt: 1. 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit ty : 121 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v Aikw+Bus ALowk Atz dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 1 0 0 1,000 1 ja ja
2 2 0 0 1,000 1 ja ja
3 2 0 1 1,500 1 ja ja
4 4 0 0 1,000 1 ja ja
5 241 0 3 1,018 1 ja nein
6 127 0 4 1,046 1 ja nein
7 441 0 3 1,010 1 ja nein
8 11 0 0 1,000 1 ja nein
9 10 0 0 1,000 1 ja nein
10 21 0 0 1,000 1 nein ja
11 728 16 0 1,016 1 ja nein
12 13 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia'Llra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 30 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. g URad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 Fa 100 10,30
F1 100 13,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrae 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg,i O t) Coj Co,i Crw,i Cor Cla, Craj
sG Is] [Kfz/h] [s] Kizih] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h]
1 K2 1,800 2000 10 182
2 K2 1,800 2000 10 182 17 99 116
3 K2 2,700 1333 10 121 110
4 K4 1,800 2000 41 694 0 60 60
5 K4 1,833 1964 41 682
B K4 1,882 1913 41 664
7 K1 1,818 1980 25 425
8 K1 1,800 2000 25 430
9 K1 1,800 2000 25 430
10 K3 1,800 2000 46 777 239 60 299
11 K3 1,829 1968 46 765
12 K3 1,800 2000 46 777

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. g; de qra ALa N N, a0, Cxj Cu, G
SG Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kz] Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]
11 K2 6 2 3 1 1,003 120
21 K4 379 244 131 4 17,760 610
31 K1 465 11 10 444 54,526 425
41 K3 757 744 13 61,765 765
42 K3 21 21 5,000 2,010 299
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt;_1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q; X; faj Neg; Niis j L gs; twj QsVv
5G [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 1,2,3 6 0,050 0,08 0,029 0,216 8 52,8 D
21 K4 4,56 379 0,621 0,31 1,059 11,921 110 41,7 cC
31 K1 7,8,9 465 1,094 0,21 27,757 43,386 330 283,9 F
41 K3 11,12 757 0,990 0,39 24,551 49,827 376 152,3 E
42 K3 10 21 0,070 0,15 0,042 0,649 12 447 c
Gesamt 1628 1624
FuBgdnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arq 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 Fd 100 0 1 113
F1 100 0 1 102
Gesamthewertung: F
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Anlage 24: HBS P1 KP2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit ty : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ay Alkew+Bus Aikwik Axsz dsv fav Anzah| Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 78 0 0 1,000 1 ja ja
2 299 0 4 1,020 1 ja nein
3 38 0 0 1,000 1 ja ja
4 46 0 1 1,032 1 ja ja
5 169 0 7 1,060 1 ja nein
6 115 0 12 1,142 1 ja ja
7 110 0 0 1,000 1 ja ja
8 155 0 0 1,000 1 ja nein
9 110 0 0 1,000 1 ja ja
10 32 0 1 1,045 1 ja ja
11 115 0 2 1,026 1 ja nein
12 24 0 5 1,259 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lialra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. g dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 22,60
2 F2 100 0 28,40
3 E2 100 0 23,40
4 F1 100 0 25,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NE. Bez. tgi ds,i t; Co; Co,i Crw;j Ceri Cua, Cra,
sG [s] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]

1 C 1,800 2000 21 733 268 180 448

2 Cc 1,836 1961 21 719 292 0 0

3 Cc 1,800 2000 21 733 593
4 B 1,857 1939 21 711 289 174 463

5 B 1,907 1888 21 692

5 B 2,055 1752 21 642 578
7 D 1,800 2000 21 733 593

8 D 1,800 2000 21 733

9 D 1,800 2000 21 733 183 0 183
10 A 1,882 1913 21 701 243 172 415

11 A 1,846 1950 21 715 325 0 0

12 A 2,266 1589 21 583 524

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. 9 Ya arA LA N N 90, Ckj Cwj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 c 419 303 38 78 11,873 635

21 B 350 176 127 47 9,706 608

31 D 375 155 110 110 28,644 376

41 A 179 17 29 33 5,153 600
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_WillstatterstraBe 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 1. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme qj Xj faj Ngg; Npis j L gsj twj QsVv
5G [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [-]
11 c 1,2,3 419 0,660 0,32 1,291 7,302 72 24,8 B
21 B 4,56 350 0,576 0,33 0,852 5,677 63 21,7 B
31 D 7,8,9 375 0,997 0,19 14,664 20,910 172 164,7 E
41 A 10, 11,12 179 0,298 0,32 0,244 2,486 33 16,8 A
Gesamt 1323 62,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drq ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 E1 100 0 1 39 B
2 F2 100 0 1 41 c
3 E2 100 0 1 39 B
4 F1 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.2 6
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Anlage 25: HBS P1 KP2 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_WillstatterstralRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_1. 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF v Yikw+Bus Yikwk Ykiz Ysv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 40 0 2 1,071 1 ja ja
2 141 0 3 1,031 1 ja nein
3 43 0 0 1,000 1 ja ja
4 70 0 0 1,000 1 ja ja
5 195 0 1 1,008 1 ja nein
6 119 0 5 1,080 1 ja ja
7 173 0 5 1,042 1 ja ja
8 299 0 1 1,005 1 ja nein
9 72 0 1 1,021 1 ja ja
10 43 0 0 1,000 1 ja ja
11 200 0 4 1,029 1 ja nein
12 57 0 3 1,075 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/Llra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 22,60
2 F2 100 0 28,40
3 E2 100 0 23,40
4 F1 100 0 25,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadlt;
Knotenpunkt;_1, 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (strombezogen)

NI Bez. tei ds,i tei Co; Co; Crw; Carj CLai Craj
sG [s] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h)

1 C 1,929 1866 21 684 177 168 345

2 C 1,856 1940 21 71 301 0 0

3 C 1,800 2000 21 733 593
4 B 1,800 2000 21 733 228 180 408

5 B 1,814 1985 21 728

6 B 1,909 1886 21 691 622
7 D 1,876 1919 21 704 569

8 D 1,809 1990 21 730

9 D 1,837 1960 21 719 268 0 268
10 A 1,800 2000 21 733 244 180 424

11 A 1,853 1943 21 712 318 0 0

12 A 1,935 1860 21 682 614

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. G Ye ARra qra Nk N g0, Cij Cwj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 Cc 229 144 43 42 6,555 577

21 B 390 196 124 70 11,152 609

31 D 551 300 73 178 38,109 553

41 A 307 204 60 43 8,317 632
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Willstatterstralte 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt; 1, 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q; X; faj Nggj Niis,j L gs; twy QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 c 1,2,3 229 0,397 0,30 0,386 3,425 41 19,2 A
21 B 4,56 390 0,640 0,31 1,166 6,756 68 24,7 B
31 D 7,8,9 551 0,996 0,28 19,831 29,001 233 150,6 E
41 A 10, 11,12 307 0,486 0,33 0,570 4,664 52 19,4 A
Gesamt 1477 69,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Irg URad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 E1 100 0 1 39 B
2 F2 100 0 1 41 cC
3 E2 100 0 1 39 B
4 F1 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.2.6
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Anlage 26: HBS P1 KP3 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt;_3. 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit , : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v Yikw+Bus Yikwk Yksz Asv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 139 0 2 1,021 1 nein nein
2 129 0 1 1,012 1 ja nein
3 34 0 0 1,000 1 ja ja
4 15 0 6 1,429 1 nein nein
5 784 0 24 1,045 2 ja nein
6 159 0 5 1,046 1 ja ja
7 149 0 15 1,137 1 nein nein
8 109 0 4 1,053 1 ja nein
9 93 0 5 1,077 1 ja ja
10 19 0 3 1,205 1 nein nein
11 271 0 9 1,048 1 nein nein
12 53 0 0 1,000 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBRgdnger-/Radfahrerfurten
Bez. g ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 2510
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 2540
4 F1 100 0 34,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten flr den Kfz-Verkehr
Projekt:_WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_3. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg,i ds, tej Coi Co,i Crw,i Car, CLai Crai
sG Is] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kizlh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh]
1 o 1,838 1959 34 762
2 c 1,821 1977 34 769
3 c 1,800 2000 34 778 653
4 B 2,571 1400 38 607
5 B 1,880 1915 38 830
6 B 1,882 1913 38 829 709
7 D 2,047 1759 22 449
8 D 1,896 1899 22 485
9 D 1,938 1858 22 475 359
10 A 2,168 1661 38 720
11 A 1,887 1908 38 827
12 A 1,800 2000 38 867 844

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. gj ds Ara dia N N 90, Ckj Cmy G
sG [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kf2] [Kfzih] | [Kfzih] | [Kfzh]

11 c 164 130 34 5,865 742

12 c 141 141 5,095 762
21 B 472 308 164 15,621 784

22 B 500 500 16,050 830
23 B 21 21 1,281 607
31 D 21 113 98 9,117 417

32 D 164 164 6,955 449
41 A 53 53 2,359 844
42 A 280 280 8,704 827
43 A 22 22 1,309 720
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt:_3. 1 Datum:_ 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitiaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme g X faj Ngg; Nis;j L g5 by QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 C 2,3 164 0,221 0,37 0,160 2,957 36 20,0 A
12 C 1 141 0,185 0,39 0,128 2,448 31 18,7 A
21 B 56 472 0,602 0,41 0,968 10,215 98 253 B
22 B 5 500 0,602 043 0,971 10,555 101 23,8 B
23 B 21 0,035 0,43 0,020 0,322 11 14,8 A
31 D 8,9 211 0,506 0,22 0,620 5,244 58 36,0 C
32 D 7 164 0,365 0,26 0,334 3,702 47 30,2 B
41 A 12 53 0,063 0,42 0,037 0,824 14 15,6 A
42 A 11 280 0,339 043 0,296 4,944 55 18,2 A
43 A 10 22 0,031 0,43 0,017 0,333 9 14,7 A
Gesamt 2028 241
FuRgdnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 E1 100 0 1 65 D
2 F2 100 0 1 74 E
3 E2 100 0 1 70 D
4 F1 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.2.6
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Anlage 27: HBS P1 KP3 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Willstatterstrate 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 3. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v Aiiow+Bus Aikwk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 74 0 0 1,000 1 nein nein
2 90 0 3 1,048 1 ja nein
3 19 0 0 1,000 1 ja ja
4 34 0 2 1,083 1 nein nein
5 271 0 5 1,027 2 ja nein
6 56 0 0 1,000 1 ja ja
7 239 0 8 1,049 1 nein nein
8 308 0 4 1,019 1 ja nein
9 18 0 2 1,150 1 ja ja
10 34 0 3 1,122 1 nein nein
11 699 0 6 1,013 1 nein nein
12 432 0 3 1,010 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/Llra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [] [m]
1 rechts 11 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBgédnger-/Radfahrerfurten
Bez. g ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 2510
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 2540
4 F1 100 0 34,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Willstatterstrale 12 (20201221) Stadt:
Knotenpunkt: 3. 1 Datum: 04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tgi ds, trj Co; Co; Cow,i Cer,i Cua; Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh]
1 c 1,800 2000 20 467
2 c 1,887 1908 20 445
3 o 1,800 2000 20 467 342
4 B 1,950 1846 52 1087
5 B 1,849 1947 52 1147
6 B 1,800 2000 52 1178 1053
7 D 1,887 1908 20 445
8 D 1,835 1962 20 458
9 D 2,070 1739 20 406 297
10 A 2,019 1783 52 1050
11 A 1,823 1975 52 1163
12 A 1,819 1979 52 1165 1042

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. gj de dra dia N Nws 90, Ckj Cuj G
sG Kizih] | [Kizfh] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]

11 c 112 93 19 5,211 423

12 c 74 74 3,702 467
21 B 164 108 56 4,449 1113

22 B 168 168 4,367 1147
23 B 36 36 1,461 1087
31 D 332 312 20 15,151 444

32 D 247 247 10,426 445
41 A 435 435 11,508 1042
42 A 705 705 18,181 1163
43 A 37 37 1,489 1050
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knetenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_WillstatterstraRe 12 (20201221) Stadt;
Knotenpunkt; 3. 1 Datum:_04.05.2021
Zeitabschnitt: P1 nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q; X; faj Nggj Npis,j Lgs; twj Qsv
SG [Kfz/h] [ L [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 c 2,3 112 0,265 0,22 0,205 2,524 33 30,8 B
12 c 1 74 0,158 0,23 0,105 1,578 22 28,3 B
21 B 56 164 0,147 0,57 0,097 2,036 27 9,5 A
22 B 168 0,146 0,59 0,096 1,985 27 8,6 A
23 B 4 36 0,033 0,59 0,019 0,396 9 7,8 A
31 D 8,9 332 0,748 0,23 2,120 9,845 93 495 c
32 D 7 247 0,555 0,23 0,772 6,211 66 36,6 c
41 A 12 435 0,417 0,53 0,423 7,023 70 14,4 A
42 A 11 705 0,606 0,59 0,992 12,260 110 14,9 A
43 A 10 37 0,035 0,59 0,020 0,409 10 7.8 A
Gesamt 2310 22,2
FuBgéanger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g 9Rad Anzahl ty max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 E1 100 0 1 41 Cc
2 F2 100 0 1 73 E
3 E2 100 0 1 41 Cc
4 F1 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
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